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RICHTLINIE DES RATES
vom 4. Mirz 1974

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber bestimmte Bestandteile
und Merkmale von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern

(74/151/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
pdischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwigung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen die Zugmaschi-
nen nach den nationalen Rechtsvorschriften geniigen
miissen, betreffen unter anderem auch das zulissige
Gesamtgewicht, die Anbringungsstellen und die An-
bringung der amtlichen Kennzeichen an der Riick-
seite, die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff, die
Belastungsgewichte, die Vorrichtungen fiir Schall-
zeichen, den zulissigen Gerduschpegel und die Aus-
puffvorrichtung (Schalldimpfer).

" Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mit-
gliedstaat verschieden; hieraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, dafS von allen Mitgliedstaaten — entweder
zusitzlich oder an Stelle ihrer derzeitigen Regelung —
gleiche Vorschriften angenommen werden, vor allem
um fiir jeden Zugmaschinentyp das EWG-Betriebs-
erlaubnisverfahren gemifl der Richtlinie des Rates
vom 4. Mirz 1974 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebser-
laubnis fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugma-
schinen auf Ridern (3) einfithren zu kénnen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Als Zugmaschine (landwirtschaftliche oder forst-
wirtschaftliche Zugmaschine) gelten alle Kraftfahr-

(*) ABL Nr. 28 vom 17. 2. 1967, S. 462/67.

(3) ABL Nr. 42 vom 7. 3. 1967, S. 620/67.
(3) Siehe Seite 10 dieses Amtsblatts.

“

zeuge auf Ridern oder Raupenketten mit wenigstens
zwei Achsen, deren Funktion im wesentlichen in der
Zugleistung besteht und die eigens zum Ziehen,
Schieben, Tragen oder zur Betitigung bestimmter
Gerite, Maschinen oder Anhinger eingerichtet sind,
die zur Verwendung in land- oder forstwirtschaft-
lichen Betrieben bestimmt sind. Sie kann zum Trans-
port einer Last und von Beifahrern ausgeriistet sein.

(2) Diese Richtlinie gilt nur fiir die in Absatz 1
definierten luftbereiften Zugmaschinen mit zwei
Achsen und einer bauartbedingten Héchstgeschwin-
digkeit zwischen 6 und nicht mehr als 25 km/h.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebserlaub-
nis oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung
fiir eine Zugmaschine nicht verweigern, wenn

— das zulissige Gesamtgewicht,

— die Anbringungsstellen und die Anbringung der
amtlichen Kennzeichen an der Riickseite,

— die Behilter fiir fliissigen Kraftstoff,
— die Belastungsgewichte,
— die Vorrichtungen fiir Schallzeichen,

— der zuldssige Gerduschpegel und die Auspuff-
vorrichtung (Schalldimpfer)

den Vorschriften der jeweiligen Anhinge entsprechen.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten diirfen die Zulassung, den Ver-
kauf, die Inbetriebnahme oder die Benutzung der
Zugmaschinen nicht aus Griinden verweigern oder
verbieten, die deren in Artikel 2 genannte Bestand-
teile und Merkmale betreffen, wenn diese den Vor-
schriften der Anhinge entsprechen.

Artikel 4

Anderungen, die notwendig sind, um die Bestim-
mungen der Anhidnge aufSer denjenigen der Punkte
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I.1 und 1.4.1.2 des Anhangs VI dem technischen
Fortschritt anzupassen, werden nach dem Verfahren
des Artikels 13 der Richtlinie des Rates iiber die
Betriebserlaubnis fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen auf Ridern erlassen.

Artikel ‘5

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen
Vorschriften in Kraft, uin dieser Richtlinie binnen
18 Monaten nach ihrer Bekanntgabe nachzukommen,
und setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daff der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten inner-

staatlichen Rechtsvorschriften iibermittelt wird, die
sic auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet
erlassen.

Artikel 6
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 4. Mirz 1974.

Im Namen des Rates
Der Prisident
W. SCHEEL
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1.1.

1.2,

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

ANHANG I

ZULASSIGES GESAMTGEWICHT

Das vom Hersteller angegebene technisch zulissige Gesamtgewicht wird von der zustin-
digen Behorde als zuldssiges Gesamtgewicht unter dem Vorbehalt iibernommen, daff

die von der Behdrde durchgefiihrten Kontrollen, namentlich der Bremsanlagen und der
Lenkung, zufriedenstellend verlaufen;

das Gesamtgewicht von 14 t und die Achslast je Achse von 10 t nicht iiberschritten
werden.

Unabhingig vom Beladungszustand der Zugmaschine darf die auf die Rdder der Vorder-
achse iibertragene Last nicht geringer sein als 20% des Leergewichts der Zugmaschine.

ANHANG 11

FORM UND ABMESSUNGEN DER ANBRINGUNGSSTELLEN FUR DIE AMT-
LICHEN KENNZEICHEN AN DER RUCKSEITE

Die Anbringungsstellen bilden eine ebene oder nahezu ebene rechteckige Fliche, die
mindestens die folgenden Abmessungen aufweist:

— Linge 240 mm,
— Hohe 165 mm.

LAGE DER ANBRINGUNGSSTELLEN UND ANBRINGUNG DER KENNZEICHEN

Die Anbringungsstellen sind so zu gestalten, dafl sachgemiff angebrachte Kennzeichen
folgende Merkmale aufweisen:

Stellung des Kennzeichens im Verhiltnis zur Lingsachse

Die Mitte des Kennzeichens darf in den Mitgliedstaaten mit Rechtsverkehr nicht rechts
und in den Mitgliedstaaten mit Linksverkehr nicht links von der Symmetrieebene der
Zugmaschine liegen.

In den Lindern mit Rechtsverkehr darf der linke seitliche Rand des Kennzeichens nicht
links von der senkrecht und parallel zur Symmetrieebene der Zugmaschine verlaufenden
Ebene durch den Punkt liegen, an dem der Querschnitt der Zugmaschine, Breite iiber alles,
die gréfite Ausdehnung erreicht.

In den Lindern mit Linksverkehr darf der rechte seitliche Rand des Kennzeichens nicht
rechts von der senkrecht und parallel zur Symmetrieebene der Zugmaschine verlaufenden
Ebene durch den Punkt liegen, an dem der Querschnitt der Zugmaschine, Breite iiber alles,
die grofite Ausdehnung erreicht. ‘

Stellung des Kennzeichens im Verhiltnis zur Lingssymmetrieebene der Zugmaschine

Das Kennzeichen steht senkrecht oder fast senkrecht zur Symmetrieebene der Zug-
maschine.

Stellung des Kennzeichens im Verhiltnis zur Senkrechten

Das Kennzeichen steht senkrecht; Abweichungen bis zu 5° sind zulissig. Soweit es auf
Grund der Form der Zugmaschine erforderlich ist, kann das Kennzeichen jedoch auch
gegeniiber der Senkrechten geneigt sein, und zwar:

um hochstens 30°, wenn die Seite mit der Zulassungsnummer nach oben geneigt ist und
der Abstand zwischen dem oberen Rand des Kennzeichens und der Fahrbahn nicht mehr
als 1,20 m betrigt;

um hochstens 15, wenn die Seite mit der Zulassungsnummer nach unten geneigt ist und
der Abstand zwischen dem oberen Rand des Kennzeichens und der Fahrbahn mehr als
1,20 m betragt.
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2.4.

2.5.

Abstand des Kennzeichens von der Fahrbahn

Der Abstand zwischen dem unteren Rand des Kennzeichens und der Fahrbahn betrigt
mindestens 0,30 m; der Abstand zwischen dem oberen Rand des Kennzeichens und der
Fahrbahn darf nicht mehr als 1,20 m betragen. Kann diese Vorschrift in der Praxis
nicht eingehalten werden, so darf der Abstand grofer sein als 1,20 m; er muf$ dann aber
so nahe an diesem Wert liegen, wie es nach der Bauart der Zugmaschine moglich ist,
und darf keinesfalls 2,5 m iiberschreiten.

Bestimmung des Abstands des Kennzeichens von der Fahrbahn

Die unter 2.3 und 2.4 genannten Abstinde werden an der leeren Zugmaschine gemessen.

ANHANG 111

BEHALTER FUR FLUSSIGEN KRAFTSTOFF

Kraftstoffbehilter miissen korrosionsfest hergestellt sein. Sie miissen den vom Hersteller
vorgenommenen Priifungen auf Dichtheit bei doppeltem relativem Betriebsdruck, min-
destens jedoch bei einem Druck von 1,3 bar geniigen. Auftretender Uberdruck oder den
Betriebsdruck iibersteigender Druck muf8 sich durch geeignete Vorrichtungen (Offnungen,
Sicherheitsventile und dergleichen) selbsttitig ausgleichen. Be- und Entliiftungséffnungen
sind gegen Flammendurchschlag zu sichern. Kraftstoff darf durch den Behilterverschiuf}
oder durch die zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten Vorrichtungen auch bei véllig
umgestiirztem Behilter nicht austreten; ein Austropfen ist zulissig.

Kraftstoffbehilter miissen so eingebaut sein, daff sie bei St6fen von vorn oder von hinten
geschiitzt sind; in der Nihe des Kraftstoffbehilters diirfen keine vorspringenden Teile,
scharfen Kanten usw. vorhanden sein.

ANHANG IV

BELASTUNGSGEWICHTE

MufS eine Zugmaschine mit Belastunsggewichten versehen werden, damit sie den iibrigen Vor-
schriften fiir die EWG-Betriebserlaubnis entspricht, so miissen diese Belastungsgewichte vom
Hersteller geliefert werden, aus Metall bestehen, fiir die Anbringung an der Zugmaschine geeignet
sein und das Zeichen der Herstellerfirma der Zugmaschine sowie die Angabe ihres ungefihren
Gewichts in kg tragen.

ANHANG V
VORRICHTUNG FUR SCHALLZEICHEN

Die Vorrichtung fiir Schallzeichen muff mit dem EWG-Priifzeichen versehen sein, das
in der Richtlinie des Rates vom 27. Juli 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber Vorrichtungen fiir Schallzeichen von Kraftfahrzeugen vorgesehen
ist (%).

Eigenschaften der in einer Zugmaschine eingebauten Vorrichtung fiir Schallzeichen

() ABL Nr. L 176 vom 10. 8. 1970, S. 12.
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2.1,

1.2.

L.3.

1.4.
1.4.1.

Akustische Priifung

Die Priifung der Eigenschaften einer in einer Zugmaschine eingebauten Vorrichtung fiir
Schallzeichen wird bei der Erteilung der Betriebserlaubnis fiir diesen Zugmaschinentyp
wie folgt durchgefiihrt:

Der Schalldruck der an der Zugmaschine angebauten Vorrichtung fiir Schallzeichen wird
in einer Entfernung von 7 m vor der auf einer freien Fliche mit einer moglichst glatten
Oberfliche aufgestellten Zugmaschine bei abgestelltem Motor gemessen. Die effektive
Spannung mufl den Vorschriften unter Punkt 1.2.1 des Anhangs I der vorstehend unter
Punkt 1 genannten Richtlinie entsprechen.

Die Messungen werden nach der Bewertungskurve A der Normen der Internationalen
Elektrotechnischen Kommission durchgefiihrt.

Der héchste Schalldruck wird in einem 0,5 bis 1,5 m iiber dem Boden liegenden Bereich
ermittelt.

Der festgestellte Hochstwert mufd mindestens 93 dB (A) b¢tragen.

ANHANG VI

ZULASSIGER GERAUSCHPEGEL
Grenzwerte

Der Geriduschpegel der unter Artikel 1 dieser Richtlinie fallenden Zugmaschinen darf
unter den in diesem Anhang aufgefithrten Bedingungen nachstehende Grenzwerte
nicht tibersteigen:

89 dB (A) bei Zugmaschinen mit einem Leergewicht von mehr als 1,5 Tonnen,
85dB (A) bei Zugmaschinen mit einem Leergewicht von nicht mehr als 1,5 Tonnen,

Mefgerite

Die Messung des Gerdusches der Zugmaschinen wird mit einem Lautstirke-Meflgerit
vorgenommen, das der in der Veroffentlichung 179, erste Auflage, 1965, der Inter-
nationalen Elektrotechnischen Kommission beschriebenen Bauart entspricht.

Meflbedingungen

Die Messungen werden an der leeren Zugmaschine in einer freien und méglichst
gerduschlosen Umgebung [Storgerdusche und Windgerdusche mindestens um 10 dB (A)
unter dem zu messenden Geriusch] durchgefiihrt.

Als Mefort eignet sich zum Beispiel eine freie Fliche von 50 m Halbmesser, deren mitt-
lerer Teil tiber mindestens 20 m Halbmesser praktisch horizontal verlaufen und mit
einer Decke aus Beton, Asphalt oder dhnlichem Material versehen sein muf$; er darf
nicht mit Pulverschnee, lockerer Erde oder Asche bedeckt oder mit hohem Gras be-
wachsen sein.

Die Fahrbahndecke muf so beschaffen sein, daf§ die Fahrzeugbereifung kein iibermafiges
Gerdusch erzeugt. Diese Bedingung gilt nur fiir die Gerduschmessung an fahrenden
Zugmaschinen.

Die Messungen sind bei klarem Wetter und schwachem Wind vorzunehmen. Aufler
dem Beobachter, der das MefSgerit abliest, darf sich niemand in der Nihe der Zug-
maschine oder des Mikrophons befinden, da die Anwesenheit von Zuschauern die
Ablesungen betrichtlich beeinflussen kann, vor allem wenn sie sich in der Nihe der
Zugmaschine oder des Mikrophons aufhalten. Starke Zeigerausschlige, die offensicht-
lich ohne Zusammenhang mit dem allgemeinen Geriuschpegel sind, werden bei der
Ablesung nicht in Betracht gezogen.

Mefimethode

Messung des Fahrgerdusches (fiir die Betriebserlaubnis)

Es werden mindestens zwei Messungen auf beiden Seiten der Zugmaschine durchge-
fiihre. Zur Einstellung der MeBeinrichtung kénnen Vormessungen durchgefiihrt werden,
die jedoch nicht beriicksichtigt werden.
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Das Mikrophon wird in 1,2 m Hohe iiber dem Boden und in 7,5 m Entfernung von der
Achse CC der Zugmaschine aufgestellt; diese Entfernung wird auf der Senkrechten
PP’ zu dieser Achse gemessen (Abbildung 1).

Auf der Versuchspiste werden ieweils 10 m vor und hinter der Linie PP’ zwei zu dieser
Linie parallele Linien AA’ und BB’ gezeichnet. Die Zugmaschine wird mit gleichfor-
miger Geschwindigkeit unter den nachstehenden Bedingungen an die Linie AA’ heran-
gefahren. In diesem Augenblick wird die Gasdrossel so schnell, wie es angemessen er-
scheint, voll. gedffnet und in dieser Stellung gehalten, bis das Heck der Zugmaschine (%)
die ginie BB’ iiberschritten hat, wonach die Gasdrossel so rasch wie méglich geschlossen
wird.

Als Mefergebniss gilt die dabei festgestellte grofite Lautstirke.

14.1.1. Die Geschwindigkeit soll gleich drei Viertel der Hochstgeschwindigkeit betragen,
welche man im hochsterl Getriebegang auf Straflen erreichen kann.

14.1.2.  Auswertung der Ergebnisse

14.1.2.1. Um den Ungenauigkeiten der Mefgerite Rechnung zu tragen, gilt als MefSergebnis
der am Gerit abgelesene um 1 dB (A) verringerte Wert.

1.4.1.2.2, Die Meflergebnisse werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied zweier auf
derselben Seite der Zugmaschine vorgenommener aufeinanderfolgender Messungen
2 dB (A) nicht iibersteigt.

1.4.1.2.3. Als Priifergebnis gilt das hochste MefRergebnis. Ubersteigt dieser Wert den zulidssigen
Grenzwert fiir die betreffende Zugmaschinengruppe um hochstens 1 dB (A), so sind
zwei weitere Messungen durchzufiihren. Hierbei miissen drei der vier Meflergebnisse
innerhalb der vorgeschricbenen Grenzwerte liegen.

Anordnung fiir die Messung des Fahrgeriuschs

C.
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Abbildung 1

(*) Bei Zugmaschinen mit Anhinger wird der Anhinger beim Uberfahren der Linie BB’ nicht beriicksichtigt.
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1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2,

1.4.2.3.

1.4.2.4.

Messung des Standgerdusches bei Zugmaschinen (nicht fiir die Betriebserlaubnis)
Aufstellung des Lautstirke-MefSgerits

Der MefSpunkt ist der in Abbildung 2 angegebene Punkt x, der sich in 7 m Entfernung
von der nichstliegenden Fliche der Zugmaschine befindet.

Das Mikrophon ist in 1,2 m Hohe iiber der Fahrbahn anzuordnen.

Anzahl der Messungen

Es sind mindestens zwei Messungen durchzufiihren.

Betriebszustand der Zugmaschine bei der Priifung

Zugmaschinenmotoren ohne Drehzahlregler werden mit einer Drehzahl betrieben,
die drei Vierteln der vom Hersteller angegebenen Hochstleistungsdrehzahl entspricht.
Die Messung der Motordrehzahl wird mit einem unabhingigen Gerit festgestellt, z.B.
mit einem Rollenpriifstand und einem Tachometer. Motoren mit Drehzahlregler, die
verhindern, daff der Motor die seiner Hochstleistung entsprechende Drehzahl iibet-
schreitet, werden auf die nach dem Drehzahlregler héchstzulissige Drehzahl gebracht.

Vor Beginn der Messungen wird der Motor auf normale Betriebstemperatur gebracht.
Auswertung der Ergebnisse
Im Priifbericht sind alle Ablesungen der Lautstirke festzuhalten.

Gegebenenfalls ist auch anzugeben, in welcher Weise die Motorleistung geschitzt
worden ist. Ferner ist der Beladungszustand der Zugmaschine im Priifbericht anzu-
geben,

Die Mefergebnisse werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied zweier auf der-
selben Seite der Zugmaschine vorgenommener aufeinanderfolgender Messungen
2 dB (A) nicht iibersteigt.

Als MefRergebnis gilt der héchste Wert.

Anordnung fiir die Messung des Standgerduschs ‘
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Abbildung 2
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II.
IL1.

IL.2.

I1.3.

11.4.

11.4.1.

11.4.2.

11.4.3.

AUSPUFFVORRICHTUNG (SCHALLDAMPFER)

Ist die Zugmaschine mit Einrichtungen zur Verringerung des Auspuffgeriusches (Schall-
diampfer) versehen, so sind die Vorschriften des Abschnitts II zu erfiillen. Wenn der
Ansaugstutzen des Motors mit einem Luftfilter ausgeriistet ist, der notwendig ist, um
die Einhaltung des zulissigen Geriuschpegels sicherzustellen, gilt dieser Filter als Be-
standteil des Schalldimpfers, und die Vorschriften des Abschnitts II sind auch auf
diesen Filter anzuwenden.

Eine schematische Darstellung der Auspuffvorrichtung befindet sich im Anhang zum
Betriebserlaubnisbogen der Zugmaschine.

Der Schalldimpfer ist mit einer deutlich lesbaren und unverwischbaten Marken- und
Typenbezeichnung zu versehen.

Beim Bau von Schalldimpfern diirfen absorbierende Faserstoffe nur verwendet werden,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

Absorbierende Faserstoffe diirfen nicht in gasdurchflossenen Raumen des Schalldimpfers
angeordnet werden.

Durch geeignete Einrichtungen muf$ sichergestellt sein, daf§ die absorbierenden Faser-
stoffe wihrend der gesamten Nutzungsdauer des Schalldampfcrs in ihrer bestimmungs-
gemiflen Lage verbleiben.

Die absorbierenden Faserstoffe miissen bis zu einer Temperatur (Grad C) bestindig
sein, die mindestens 20 % tiber der hochsten Betriebstemperatur liegt, die an der Stelle
des Schalldimpfers, an der sich die absorbierenden Faserstoffe befinden, auftreten
kann.



