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Uvod

Tento predpis OSN vo svojom povodnom zneni (séria zmien 00) je Gizko zostladeny s delegovanym nariadenim
Eurépskej komisie (EU) 2023/2590 o pokroéilych systémoch varovania vodica pred rozptylenim, pricom sa
v niom nachddzaju len drobné odli$nosti vratane tprav z dovodu vicsej prehladnosti afalebo redakénych oprév,
ak je to potrebné. Niektoré referenc¢né materidly pochddzaji aj z dokumentu s ndzvom ADDW Q&A: Answers to
the questions raised by Stakeholders on the application of the rules on Advanced Driver Distraction Warning set out in the
Delegated Regulation (EU) 2023/2590 [Otizky a odpovede o ADDW: Odpovede na otdzky, ktoré polozili
zainteresované strany v stvislosti s uplatfiovanim pravidiel tykajacich sa pokrocilych systémov varovania vodica
pred rozptylenim, stanovenych v delegovanom nariadeni (EU) 2023/2590].

Rozptylenie sa na celom svete povazuje za zdvazny a narastajlci problém v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.
Ked je vodi¢ rozptyleny, jeho pozornost sa odklifia od ¢innosti, ktoré sii klticové pre bezpecnii jazdu,
a sustreduje sa na ind ¢innost, ¢o negativne ovplyviuje jeho vykon. Stav vodica pocas situdcie, ked je jeho
pozornost rozptylend, je zvycajne prechodny, a preto k takémuto rozptyleniu moze dojst rovnako na zaciatku
jazdy, ako aj kedykolvek inokedy pocas cesty.

Beznou formou rozptylenia je vizudlne rozptylenie, napriklad ked vodi¢ ¢ita textovd sprdvu na mobilnom
teleféne alebo informdcie v ponuke ¢ na ovlddacich prvkoch konzoly vozidla. V takychto pripadoch moéze byt
vizudlne rozptylenie sprevadzané manudlnym rozptylenim, pri ktorom vodi¢ drzi afalebo obsluhuje zariadenie ¢i
ovlddaci prvok, ktory nie je potrebny na bezpe¢nt jazdu.

Tento predpis sa zameriava na detekciu relativne dlhych (a nie ob&asnych) pripadov vizudlneho rozptylenia
v urcitej Casti kabiny vozidla. Nerie$i sa nim vizudlne rozptylenie mimo tejto konkrétnej oblasti, obcasné
(kratkodobé) rozptylenie ani kognitivne rozptylenie. Predpoklada sa, Ze v buddcich séridch zmien tohto predpisu
budi technické poziadavky dalej rozpracované s cielom zohladnit sti¢asny vyvoj v oblasti technoldgii varovania
vodica pred rozptylenim, a to aj s cielom zlepsit ti¢innost tychto systémov a zvysit prinos pre bezpecnost cestnej
premavky.

Medzi désledky zhorSenia schopnosti vodica vplyvom rozptylenia mo6zu patrit dlhsie reakéné Casy a tazkosti
s udrziavanim konstantnej rychlosti ajalebo polohy v jazdnom pruhu. Predstavuje to znacné bezpe¢nostné riziko
pri jazde v hustej premdvke a v mestskych oblastiach, ako aj pri jazde vo volnejsich podmienkach
pripominajtcich dialnicu pri zvySenych rychlostiach. Okrem toho v celom tomto spektre jazdnych podmienok
existuje zna¢né riziko, ze dojde k situdcii, ked je vodi¢ rozptyleny.

Zéavaznost dopravnych nehod sposobenych rozptylenim méze byt mimoriadne vysokd, kedZe rozptyleni vodici
maji mensiu Sancu Gc¢inne zareagovat, aby zmiernili zdvaZnost hroziaceho ndrazu (napr. zabrzdenim,
odbocenim, aby sa vyhli viZnemu nérazu, atd.).

Pokrotily systém varovania vodica pred rozptylenim (ADDW) mozno vyuzZit na priame monitorovanie vizudlnej
pozornosti vodica (napr. pomocou kamier, ktorymi sa zistuje smer pohladu vodica v kabine vozidla). Systém
bude schopny vyddvat upozornenie, ak sa zisti, Ze vodic je rozptyleny.

V pripade urcitych podskupin vozidiel moze byt prinos systému ADDW obmedzenejsi, kedZe sa pouZivaji
predovsetkym v podmienkach, ktoré sa lisia od hustej premdvky a dialnic (napr. vozidld kategérie G, stavebné
vozidld atd.). V niektorych pripadoch (napr. vozidld kategérie G, stavebné vozidld pouZivané prevazne v teréne
a na Strkovych cestdch, vojenské vozidld) moze prostredie prevadzky afalebo sposob pouzivania vozidiel viest
bud k vysokému poctu upozorneni pred rozptylenim v situdcidch, ked skuto¢né bezpecnostné riziko nie je
vyznamné, alebo k zvy$enym tazkostiam pri spolahlivej detekcii situdcii, ked je vodi¢ rozptyleny. Bez ohladu na
prinos vS§ak mozu existovat aj niektoré typy vozidiel, pri ktorych by instaldcia systému ADDW bola technicky
ndro¢nd alebo nerealizovatelnd (napr. vozidld na Specidlne Gcely).
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V bode 1.2 sa uvddza, Ze tymto predpisom nie st dotknuté poZiadavky vnutrostatnych alebo regiondlnych
pravnych predpisov tykajicich sa ochrany siikromia, ochrany tdajov a spractivania osobnych tdajov. To
znamend, Ze ktordkolvek zmluvnd strana uplatiiujiica tento predpis, moze vo svojich pravnych predpisoch
stanovit akékolvek dalsie takéto poziadavky. Technické sluzby a schvalovacie trady nebudd v rdmci Ziadosti
o typové schvélenie typu vozidla posudzovat silad so Ziadnymi takymito regiondlnymi ani ndrodnymi pravnymi
predpismi, pokial ide o systém ADDW. Této zdleZitost patri do pdsobnosti prislusnych regiondlnych afalebo
nérodnych organov, ako aj vyrobcov vozidiel.

Systém ADDW mézZe napriklad vyuzivat tidaje z kamier, ktorymi sa monitoruji cestujici vo vozidle. Zmluvné
strany mozu v regiondlnych alebo ndrodnych pravnych predpisoch stanovit poziadavky s cieflom zabranit tomu,
aby sa tieto tidaje pouzivali na potvrdenie jedine¢nej identifikdcie akejkol'vek fyzickej osoby.

Bolo by to mozné dosiahnut prostrednictvom vSeobecnejsich pravnych predpisov na ochranu siikromia afalebo
konkrétnych technickych poziadaviek, napriklad vritane poziadavky na uchovdvanie vSetkych ddajov
v uzavretom systéme len tak dlho, ako je potrebné na to, aby systém mohol plnif svoju bezpe¢nostnu funkciu,
ako aj na zamedzenie neoprdvneného pristupu. Zmluvné strany by mali zvazZit aj moZnost, Ze biometrické adaje
afalebo dlozisko historickych tdajov konkrétneho vodica by sa mohli vyuzit na zlepsSenie vykonnosti systému

ADDW. V takychto systémoch by sa mohol napriklad vyzadovat sthlas vodica, pricom tito ziadost mozu
doplnat vysvetlujice informdcie o zmenach v systéme, ktoré sa budi zavddzat, a o pricindch uvedenych zmien.

[Vyhradené].

Rozsah posobnosti

Tento predpis sa vztahuje na vozidla kategérie M a N. (')

Tymto predpisom nie st dotknuté poziadavky vnttrostitnych alebo regiondlnych pravnych predpisov tykajicich
sa ochrany stikromia, ochrany idajov a spractvania osobnych tidajov.

Tento predpis sa nevztahuje na vozidld kategérie X a Y. (!)

Vymedzenie pojmov
Na ticely tohto predpisu:

Lpokrocily systém varovania vodica pred rozptylenim (ADDW)“ je systém, ktory posudzuje vizualnu pozornost vodica
a cez rozhranie ¢lovek-stroj vozidla upozorni vodica, ked vyhodnoti, Ze doslo k jeho rozptyleniu;

,schvdlenie typu vozidla“ je cely postup, pri ktorom zmluvnd strana dohody osveddi, 7e typ vozidla splfia technické
poziadavky tohto predpisu;

Lbiometrické tidaje“ st Gdaje, ktoré st vysledkom osobitného technického spractvania tykajiceho sa fyzickych,
fyziologickych alebo behaviordlnych charakteristickych znakov fyzickej osoby a ktoré umoznuji alebo
potvrdzuju jedine¢nd identifikdciu tejto fyzickej osoby, ako st vyobrazenia tvére alebo tdaje o odtlackoch prstov;

rozhranie clovek-stroj* je pouzivatel'ské rozhranie vozidla, ktoré umoziuje cloveku aktivne vyuzivat softvérové
komponenty vozidla a interagovat s nimi, a to aj na tcely zaznamenania ich stavu;

(") Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezoliicii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.8, bod 2 — https:||
unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29resolutions.
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Jhenomindlna situdcia“ je situdcia, ked je systém ADDW ovplyvneny prvkami tykajicimi sa vodica, vozidla,
zivotného prostredia alebo inymi prvkami a ktoré zostdvajui v hraniciach systému uvedenych v dokumentdcii
vyrobcu opisanej v prilohdch 3 a 4;

,ocny referencny bod“ je jedine¢ny odkaz na o¢i pouZivany pri konstrukcii vozidla;

,Spustacie sprdvanie“ je tkon vodica, ktory systém ADDW monitoruje a ked k tomuto dkonu dojde, vodica
upozorni;

Wtyp vozidla vzhladom na jeho systém ADDW* je kategdria vozidiel, ktoré sa navzdjom neliSia z takych podstatnych
hladisk, ako sit:

a)  obchodné meno alebo ochrannd zndmka vyrobcu;

b)  typ a konstrukcia systému ADDW, okrem iného vratane:
i)  metdd pouzitych pri posudzovani rozptyleného vodica;
ii)  funk¢nosti a minimalnej vykonnosti snimacov pouzitych v systéme ADDW;
iii)  metdd, stratégie a vlastnosti systému varovania a

¢)  funkcie vozidla a systémy, ktoré vyznamne vplyvajii na fungovanie alebo vykonnost systému ADDW.
Ziadost o typové schvélenie

Ziadost o typové schvilenie typu vozidla vzhladom na jeho systém ADDW predkladd vyrobca vozidla alebo jeho
riadne splnomocneny zdstupca.

K ziadosti o typové schvélenie typu vozidla vzhladom na jeho systém ADDW sa prikladd toto:

a)  disla ajalebo symboly identifikujtce typ vozidla;

b)  opis typu vozidla, a to najmi so zretelom na polozky uvedené v bode 2.8;

¢)  dokumentdcia, v ktorej sa podrobne uvadza, ako systém ADDW funguje, v zmysle prilohy 3 a

d)  dokumentdcia, ktorou sa validuje G¢innost systému ADDW, v stlade s prilohou 4.

Dokumentdcia uvedend v prilohdch 3 a 4 sa poskytne schvalovaciemu tiradu a technickej sluzbe pred vykonanim
nadhodnej skisky stanovenej v prilohe 5.

Technickej sluzbe, ktord zodpovedd za posudzovanie technickej dokumentdcie predlozenej vyrobcom a za
vykonanie overovacich skasok, sa predlozi vozidlo, ktoré reprezentuje typ vozidla, ktory mé byt schvéleny.

Typové schvélenie

Ak typ vozidla predlozeny na typové schvélenie podla tohto predpisu splia technické poziadavky bodu 5, dany
typ vozidla sa schvili.

Vyrobca preukdze zhodu typu vozidla s technickymi poZziadavkami uvedenymi v bode 5 predloZenim
dokumenticie v stilade s prilohou 3 a prilohou 4.

Technickd sluzba overi, ¢i typ vozidla predloZeny na schvélenie podla tohto predpisu spifa technické poziadavky
uvedené v bode 5 a ¢i Gspesne prejde ndhodnou kontrolou stanovenou v prilohe 5.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj



U.v.EUL, 13.11.2026

SK

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

Kazdému schvélenému typu sa v siilade s dodatkom 4 k dohode (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) prideli schvalovacie
¢islo. T4 istd zmluvnd strana nesmie pridelit to isté Cislo rovnakému typu vozidla vybavenému inym typom
systému ADDW alebo inému typu vozidla.

Ozndmenie o typovom schvileni, jeho rozsireni, zamietnut{ alebo odnati podla tohto predpisu sa ozndmi
zmluvnym strandm dohody, ktoré uplatiuja tento predpis, prostrednictvom formuldra zodpovedajtceho vzoru
uvedenému v prilohe 1.

Na kazdé vozidlo zodpovedajiice schvilenému typu vozidla podla tohto predpisu sa zretelne a na lahko
dostupnom mieste 3pecifikovanom v schvalovacom formuldri upevni medzindrodnd znacka typového
schvalenia zodpovedajica vzoru uvedenému v prilohe 2, ktord pozostiva z:

a)  pismena E“v kruznici, za ktorym nasleduje rozli§ovacie &islo krajiny, ktord typové schvélenie udelila; (%) a

b)  disla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie ¢islo, nachddzajiiceho sa
vpravo od kruZnice predpisanej v tomto bode,

Ak vozidlo zodpoveda schvdlenému typu vozidla podla jedného alebo viacerych dalsich predpisov, ktoré tvoria
prilohy dohody, v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu, symbol uvedeny v bode 4.4 sa
nemusi zopakovat; v takom pripade sa doplnkové ¢isla a symboly vietkych predpisov, podla ktorych bolo
typové schvélenie udelené v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla tohto predpisu, uvedd vo zvislych
stlpcoch umiestnenych vpravo od symbolu predpisaného v bode 4.4.

Znacka typového schvélenia musi byt lahko c¢itate[nd a nezmazatelnd.
Znacka typového schvélenia sa umiestni v blizkosti $titku s Gidajmi o vozidle alebo na fiom.

Technické poziadavky

Uplatnitelnost

Kazdé vozidlo vybavené systémom ADDW, ktory zodpovedd vymedzeniu pojmu v bode 2.1, musi splnat
poziadavky stanovené v bodoch 5.2 az 5.7.

Vieobecné technické poziadavky

Systém ADDW urdi, kedy vizudlna pozornost vodica nie je zamerand na tlohy spojené s riadenim vozidla,
a upozorni vodica prostrednictvom rozhrania clovek-stroj vozidla.

Systém ADDW musi byt navrhnuty tak, aby sa v redlnych jazdnych podmienkach minimalizovala miera
chybovosti (falo§né upozornenie).

Systém ADDW a akykolvek iny systém, ktory varuje vodica v pripade ospalosti, musia byt navrhnuté tak, aby sa
zabréanilo prekryvaniu a aby nevyddvali vodicovi vystrahy samostatne a stibezne a ani miticim sposobom, ked
jedna akcia sptista oba systémy.

Ucinnost systému ADDW nesmie byt nepriaznivo ovplyvnend magnetickymi ani elektrickymi polami. Toto treba
preukazat splnenim technickych poziadaviek a dodrzanim prechodnych ustanoveni predpisu OSN ¢. 10 v zneni
série zmien 06 alebo neskorsej série zmien.

(* Rozlisovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 st uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel
(R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.8 — https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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Ovlddanie systému ADDW

Systém ADDW sa automaticky aktivuje pri prekroceni rychlosti 20 kmjh, ak nie je v poziadavkich stanovenych
v bodoch 5.3.2 az 5.3.6 urené inak. Vyrobca vozidla sa moZe rozhodnit nastavit automatickd aktiviciu
systému ADDW pri nizsej rychlosti.

Na zacatie merania stavu vodica a na vlastnd kalibraciu systému je povoleny kumulativny ¢as jazdy do 1 mindty
jazdy rychlostou = 20 km/h.

Vodi¢ musi mat moznost manudlne deaktivovat bud upozornenie systému ADDW alebo systtm ADDW
v zavislosti od toho, ktorti z tychto dvoch moznosti (alebo obidve moznosti) sa vyrobca vozidla rozhodol
umoznit.

Ak to vyrobca vopred nastavil, systém ADDW sa moZe automaticky deaktivovat v tychto situdcidch:
a)  ked iny systém trvalo preberd celti dynamickd tlohu riadenia;

b)  ked je systém vozidla ovlidany vodicom, ktory poméha ludskému vodicovi pri ovlidani pozdlzneho
a bo¢ného pohybu na trvalom zdklade, aktivny a zahffia systém monitorovania vodica, ktorym sa
komplexne postdi vizudlna pozornost ¢i vizudlne rozptylenie vodica a vodicovi sa vydd upozornenie
prostrednictvom rozhrania clovek-stroj, ak sa zisti, Ze je vodi¢ rozptyleny, ako je napriklad systém
monitorovania stavu vodica v stlade s predpisom OSN ¢. 171 (o asisten¢nych systémoch pre vodica pri
ovladani vozidla).

Systém ADDW sa znova automaticky aktivuje hned vtedy, ked pomint podmienky, ktoré viedli k jeho
automatickej deaktivcii.

V kontexte bodu 5.3.3 pism. a) dynamickd tloha riadenia zahfia vSetky prevadzkové funkcie a taktické funkcie
v redlnom case potrebné na prevddzku vozidla s vynimkou strategickych funkcii, ako je pldnovanie ciest a vyber
cielovych miest a tratovych bodov, a to vratane tychto ¢iastkovych dloh:

a)  ovlddanie bo¢ného pohybu vozidla prostrednictvom riadenia (prevddzkova);

b)  ovlddanie pozdlzneho pohybu vozidla prostrednictvom zrychlenia a spomalenia (prevadzkova);

¢)  monitorovanie prostredia jazdy detekciou objektov a udalosti, rozpoznavanim, klasifikdciou a pripravou
reakcie (prevadzkova a taktickd);

d)  vykonanie reakcie na objekty a udalosti (prevadzkovd a taktickd);
e)  plidnovanie manévrov (taktickd); a

f)  zvySovanie viditelnosti osvetlenim, pouzitim klaksonu, signaliziciou alebo gestikuldciou (takticka).

Systém ADDW sa nesmie automaticky deaktivovat za podmienok stanovenych v bode 5.7, ale upozornenia
systému ADDW na rozptylenie sa mozu automaticky deaktivovat. Vyddvanie upozornenia na rozptylenie by sa
malo znova automaticky aktivovat hned vtedy, ked pomint podmienky, ktoré viedli k jeho automatickej
deaktivdcii.

Vydévanie upozorneni na rozptylenie pomocou systému ADDW sa moze automaticky potlacit za podmienok,
v ktorych iné asisten¢né systémy riadenia upozoriujii na bezprostredné nebezpecenstvo alebo kritickd situdciu,
ale nie je podmienkou automatickej deaktivacie systému ADDW.

Vyddvanie upozornenia na rozptylenie by sa malo znova automaticky aktivovat hned vtedy, ked pomini
podmienky, ktoré viedli k jeho automatickému potlaceniu.
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Systém ADDW vratane upozorneni v rozhrani ¢lovek-stroj sa pri kazdom spusteni hnacej ststavy automaticky
vrati do normdlneho previdzkového rezimu () (¥). Vyrobca vozidla moze zaviest a doplnit dalsie podmienky
automatického obnovenia.

Podmienky prostredia

Systém ADDW musi ti¢inne fungovat cez def aj v noci.

Systém ADDW musi fungovat, ak nevlddnu poveternostné podmienky obmedzujice jeho prevadzku. Vyrobca je
povinny poskytnit dokumentdciu, ktord obsahuje informdcie o poveternostnych a svetelnych podmienkach, za
ktorych systém déinne funguje, v stlade s prilohou 4 bodom 1 pism. c).

Monitorovanie rozptylenia vodica

Pohlad vodica systém ADDW monitoruje v oblastiach zdujmu uvedenych v bodoch 5.5.1.4 az 5.5.1.6.

Za zaciatok pohladu vodica sa povazuje o¢ny referenény bod vymedzeny takto:

V pripade vozidiel kategérie M a N je oénym referenénym bodom stred o¢nych bodov vodica v zmysle
vymedzenia v predpise OSN ¢&. 46 (o zariadeniach na nepriamy vyhlad) zahffiajicom sériu zmien 04 alebo
neskorsie série zmien. Stiradnice o¢ného bodu sii preto 635 mm vertikdlne nad bodom R sedadla vodi¢a (bod
,R“je uz stanoveny vo vztahu k ramovym znackdm definovanym vyrobcom vozidla).

Alternativne v pripade vozidiel kategorii M,, M3, N, a N3, ktoré nie st zaloZené na platforme kategérie M;, moze
byt o¢nym referenénym bodom o¢ny bod E2 vymedzeny v predpise OSN ¢. 167 (o motorovych vozidlich
vzhladom na ich priamy vyhlad), ktory zahffia sériu zmien 00 alebo neskorsie série zmien. O¢ny bod E2 je bod
predstavujtici stred medzi stredom Iavého a pravého oka vodica, bod E2 je definoyany posunom z bodu pity
akcelerdtora 0 1 163,25 mm na (zvislej) osi Z a 678 mm smerom dozadu na (pozdlzne]) osi X. Poloha bodu E2
na (bocnej) osi Y je vo vertikalnej rovine rovnobeznej so strednou pozdlznou rovinou a prechddzajticej stredom
sedadla vodica.

Oblast 1 je ur¢end ako prekrytie tychto zén (pozri Obrazok I):
a)  strecha vozidla;

b)  akdkolvek oblast vo vozidle, ktord sa nachddza mimo (vzhladom na vodica otoceného dopredu, pricom sa
vychddza z orientdcie 0°) dvoch vertikdlnych rovin, ked jedna je natocend o +55° (doprava) a druhd o —55°
(dolava) vo vztahu k pozdiznemu smeru vozidla, pricom sa obe roviny pretinajii v oénom referenénom
bode vymedzenom niZsie.

() Nové nastartovanie motora (alebo prevddzkového cyklu), ktoré prebieha automaticky, napriklad v dosledku ¢innosti systému Start-
stop, sa nepovazuje za spustenie hnacej sdstavy.

(*) Ako sa vymedzuje v spolo¢nej rezoldcii €. 2 (M.R.2) k dohoddm z roku 1958 a 1998 obsahujticej vymedzenia pohonnych systémov
vozidiel, pozri dokument ECE/[TRANS/WP.29/1121.
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Obrdzok I

Vymedzenie oblasti 1 (zndzorfiujice situdciu s jazdou pri lavostrannej premdvke)

OBLAST 1 (strecha)

e -

55° ) “ 55° 55°

OBLAST

y " ) g
osLast 1 Prava strana (+55°)
| [Cavastrana \;i gl 5 .
. = less " OBLAST 1 za vodicom
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5.5.1.5. Oblast 2 je uréend ako prekrytie tychto zon (pozri Obrazok II):
a)  oblast Celného skla a okien;

b) 10 ° okolo oblasti ¢elného skla a okien pozorovanych z oéného referen¢ného bodu.

Obrdzok 11

Vymedzenie oblasti 2 (zndzorfiujice situdciu s jazdou pri lavostrannej premdvke)

10° okolo ¢elného skla a okien

h OBLAST 2
OBLAST! Celné sklo / OBLAST
2 N /£ )
Olane 10° okolo ¢elného skla a okien 1 L
o Ny

I 0 OBLAST
2
» Dverové
okno

5.5.1.6. Oblast 3 je urcend ktoroukolvek oblastou pod rovinou 30 ° smerom nadol od oé¢ného referenéného bodu vodica
a interakciou s oblastou 1 a oblastou 2 opisanou dalej (pozri obrazok III):

a)  Standardne je akdkol'vek oblast povazovand za nachddzajiicu sa v oblasti 1 vylicend z oblasti 3;
b)  standardne je akdkolvek oblast povazovand za nachddzajicu sa v oblasti 2 vyliicend z oblasti 3;

¢)  vyrobca vozidla sa moZze rozhodniit zahrnit Cast oblasti z oblasti 1 afalebo oblasti 2 do oblasti 3.
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Pozndmka: Obrazok dole zndzorfiuje pripad, ak najnizsia cast oblasti 2 (Celné sklo +10 °) je pod vertikdlnym

5.5.1.7. Pridanie alebo vylicenie oblasti z inej oblasti sa vidy uskutociiuje z perspektivy oéného referenéného bodu
vodi¢a. To znamend, Ze pri premietani jednej oblasti do inej sa musia pouzit uhlové siradnice, ale nie

Obrdzok 111

Vymedzenie oblasti 3 (zndzorfiujice situiciu s jazdou vlavo)

Océny
referenény bod

OBLAST 3

(zvy3na &ast dverové okno)

OBLAST 1 (zvy$na
cast)

(zvy$na &ast dverové okno)

OBLAST 1 (zvy$na
cast)

zornym uhlom 30 °.

priestorové stiradnice.

Po vytvoreni priemetu sa priestorové stradnice moéZu pouZit na opisanie vyslednej oblasti a na zjednodusenie jej

opisu.

5.5.2.  Spustacie mechanizmy upozornenia a situdcie, pri ktorych sa uplatiuje systém ADDW

5.5.2.1. Vodi¢ musi byt upozorneny, hned vtedy, ked st splnené obe tieto podmienky:

a)  rychlost vozidla je 50 km/h alebo vyssia;

b)  pohlad vodica v oblasti 3 trvd v nomindlnej situdcii maximdlne 3,5 sekiind. Nenomindlne situdcie uvedené
v prilohe 3 bode 1.1 mozu predizit maximalny Casovy limit nominalnej situdcie o dalsich 1,5 sekundy.

Vidy, ked sa skasaju podmienky uvedené v pismene b), musi sa zaviest dodatocnd Casovd rezerva na

kompenziciu technickych neistot merania — pozri prilohu 5 bod 9.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj
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5.5.2.2. Vodi¢ musi byt upozorneny, hned vtedy, ked st splnené obe tieto podmienky:
a)  rychlost vozidla predstavuje aspori 20 kmj/h, ale menej ako 50 km/h;

b)  pohlad vodica v oblasti 3 trvd v nomindlnej situcii maximdlne 6 sekiind. Nenomindlne situdcie uvedené
v prilohe 3 bode 1.1 m6zu predlzit maximdlny ¢asovy limit nomindlnej situdcie o dalsich 1,5 sekundy.

Vidy, ked sa skasaji podmienky uvedené v pismene b), musi sa zaviest dodatoénd Casovd rezerva na
kompenzéciu technickych neistot merania — pozri prilohu 5 bod 9.

5.5.2.3. Cas, pocas ktorého je pohlad vodica nasmerovany do oblasti 3, sa pocita, ked sa aktivuje systém ADDW. Tento
Cas sa meria bez ohladu na rychlost vozidla, pokial je systém ADDW aktivovany a schopny ho merat.

5.5.2.4. Cas, pocas ktorého sa pohlad vodica nachddza v oblasti 3, sa nesmie vynulovat z dévodu mozného artefaktu
vzniknutého pri spracovan{ obrazu alebo krétkej zmeny smeru pohladu ,smerom dnu, von a naspit“ do oblasti
3. Povolenti Casovu toleranciu pre opisané udalosti stanovi vyrobca vozidla s minimélnou ¢asovou toleranciou
50 milisekiind (sakadické pohyby oci).

5.5.2.5. Vyrobca vozidla sa mdze rozhodnit stanovit nizsiu poziadavku na minimalnu rychlost v situdcidch uvedenych
vbodoch 5.5.2.1a 5.5.2.2.

5.5.2.6. Vyrobca vozidla mozZe zaviest dodatocné stratégie vyddvania vystrah zaloZené na dodato¢nych vstupoch, ktoré
systému pomozu pochopit spravanie vodica, kognitivne rozptylenie alebo bezprostredné prostredie vo vozidle.

5.6. Poziadavky na rozhranie ¢lovek-stroj

5.6.1.  Povaha upozornenia

5.6.1.1. Systtm ADDW pouziva vizudlne upozornenie na to, aby informoval vodica, a zvukové afalebo haptické
upozornenie systém ADDW pouziva, aby vodic¢a upozornil ¢o najskor po vyskyte spistacicho spravania a moze
sa kaskddovo zosiliiovat, az kym neprestane byt overitelnd spistacia podmienka stanovend v bodoch 5.5.2.1,
5.5.2.2 alebo 5.5.2.6.

Za zatiatok upozornenia sa povazuje moment, ked vodi¢ dostane zvukové alebo haptické upozornenie.

5.6.1.2. Upozornenie poskytnuté vodicovi sa mozZe prispdsobit tak, aby umoziiovalo stratégiu upozornovania na zdklade
predchddzajiicich udalosti, sprdvania vodica, stavu vozovky, pocasia a inych relevantnych kontextovych
informdcii. Kazdé prisposobenie sa upozorneniu musi spliiat technické kritérid stanovené v bodoch 5.6.2 az
5.6.4.1.

5.6.2.  Vizudlne upozornenie

5.6.2.1. Vizudlne upozornenie musi byt umiestnené tak, aby ho vodi¢ za denného svetla a v noci mohol lahko vidiet
a rozoznat a moZe sa pouzivat na vSetky upozornenia v stvislosti s udrZiavanim pozornosti, za predpokladu, Ze
nebudi moct zmiast vodica.

5.6.2.2. Vizudlne upozornenie musi byt svietiaca alebo blikajdca signalizécia (napr. kontrolka, zobrazené hlasenie atd.).
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5.6.3.

5.6.3.1.

5.6.3.2.

5.6.3.3.

5.6.3.4.

5.6.4.

5.6.4.1.

5.7.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.3.

5.7.1.4.

5.7.2.1.

5.7.2.2.

Zvukové upozornenie

Vodi¢ musi byt schopny zvukové upozornenie lahko rozoznat.

Vidsina zvukového upozornenia musi patrit do frekven¢éného spektra 200 — 8 000 Hz a mat amplitidovy rozsah
50 — 90 dB. Vyrobca vozidla moZe upravit amplitadu v zdvislosti od okolitej hladiny hluku.

Ak sa pouziju hlasové upozornenia, pouzity slovnik musi byt konzistentny s akymkolvek textom pouZzitym
v ramci vizudlneho upozornenia.

Pocutelnd ¢ast upozornenia musi trvat minimalne tak dlho, aby mu vodi¢ porozumel.

Haptické upozornenie

Haptické upozornenie musi byt zaznamenatelné vodicom a musi byt poskytnuté priamo alebo nepriamo
prostrednictvom akéhokolvek rozhrania, pri ktorom sa ocakdva, Ze pritiahne pozornost vodica spit k tlohe
riadenia vozidla.

Upozornenie pri poruche systému ADDW

Trvalé poruchy

Po zisteni trvalej poruchy v systéme ADDW sa zobrazi nepretrzity vizudlny vystrazny signal poruchy.

Pred spustenim systému ADDW sa uskuto¢ni najmenej jedna pociatoénd samokontrola systému ADDW.
Nasledne musi byt vodicovi signalizovany vystrazny signdl poruchy v pripade elektricky zistite[nej poruchy.

Systém musi rozpoznat udalost zablokovania snimaca, ktord nie je docasnd, a vydat vystrazny signdl poruchy,
ako je stanovené v bode 5.7.1.1, ktory sa musi zobrazit. Udalost zablokovania snimaca sa vztahuje minimalne,
ked snima¢ pri aktivdcii systému ADDW nemeria Ziadne svetlo.

Poruchy, ktoré aktivuja vystrazny signdl, no ktoré sa nezistia, ked je systém ADDW deaktivovany, sa po zisteni
uchovaji a nadalej sa zobrazuji po kazdom spusteni hnacej stistavy (°) (), a to tak dlho, kym porucha alebo
chyba pretrviva.

Docasné zlyhania

Po zisteni do¢asnej neelektrickej poruchy sa moze zobrazit vystrazny signdl poruchy stanoveny v bode 5.7.1.

Vodi¢ovi sa poskytnd informdacie o sii¢asnom obmedzeni systému ADDW afalebo typickych obmedzeniach
systému ADDW. Ide o tie obmedzenia, ktoré sposobuji, Ze systém ADDW docasne funguje nedostatocne,
pretoze st v dosledku nadmernych prvkov stvisiacich s vodi¢om, vozidlom, prostredim alebo inych prvkov,
ktoré ovplyviiujii vykonnost systému ADDW a ktoré sa nesmu rieit ako nenomindlna situdcia, zistitelné
nedostato¢né Crty tvare vodica. Vyrobca vozidla moze vyuzZit aktivny pristup prostrednictvom dodato¢ného
vizudlneho upozornenia afalebo pasivny pristup prostrednictvom pisomnych informdcii.

() Nové nastartovanie motora (alebo prevddzkového cyklu), ktoré prebieha automaticky, napriklad v dosledku ¢innosti systému Start-
stop, sa nepovazuje za spustenie hnacej sdstavy.

(®) Ako sa vymedzuje v spolo¢nej rezoldcii €. 2 (M.R.2) k dohoddm z roku 1958 a 1998 obsahujticej vymedzenia pohonnych systémov
vozidiel, pozri dokument ECE/[TRANS/WP.29/1121.
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6. Uprava typu vozidla a rozsirenie typového schvalenia

6.1. Kazdd zmena typu vozidla vzhladom na tento predpis sa ozndmi schvalovaciemu tradu, ktory dany typ vozidla
schvilil. Schvalovaci trad musi potom bud:

a)  konstatovat, Ze uskuto¢nené zmeny nemaji nepriaznivy d¢inok na podmienky udelenia typového
schvélenia, a udelit rozirenie typového schvélenia;

b)  konstatovat, Ze uskutocnené zmeny vplyvaji na podmienky udelenia typového schvilenia a pred tym, nez
sa udeli rozsirenie typového schvilenia, si potrebné dalsie skisky alebo dodatocné kontroly;

¢)  po konzulticii s vyrobcom rozhodnit o tom, Ze sa md udelit nové typové schvélenie, alebo

d)  uplatnif postup uvedeny v bode 6.1.1 (Revizia) a pripadne postup uvedeny v bode 6.1.2 (Rozsirenie).

6.1.1.  Revizia

Ak sa tidaje zaznamenané v informac¢nych dokumentoch zmenili a schvalovaci tirad sa domnieva, Ze vykonané
upravy pravdepodobne nebudii mat zjavny nepriaznivy G¢inok, dprava sa oznaci ako ,revizia“.

V takomto pripade schvalovaci drad podla potreby vydd revidované strany informa¢nych dokumentov, pricom
kazdi revidovand stranu oznaci, aby zretelne ukdzala povahu zmeny a ditum nového vydania.

Konsolidovana a aktualizovana verzia informaénych dokumentov spolu s podrobnym opisom zmeny sa povazuje
za splnenie tejto poZiadavky.

6.1.2.  Rozsirenie

Zmena sa oznaci ako ,rozsirenie”, ak sa popri zmene tidajov zaznamenanych v informaénych dokumentoch:
a)  vyzaduju dalsie kontroly alebo skuisky; alebo
b)  doslo k zmene akychkolvek informécii v ozndmen{ (okrem jeho priloh); alebo

¢)  je potrebné schvilenie podla neskorsej série zmien po jej nadobudnuti platnosti.

6.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvélenia s uvedenim zmien sa ozndmi zmluvnym strandm dohody,
ktoré uplatiuji tento predpis OSN, postupom uvedenym v bode 4.3. Okrem toho sa musi néleZite zmenit
register k informa¢nym dokumentom a k ski§obnym protokolom pripojenym k ozndmeniu uvedenému
v prilohe 1, aby sa uviedol ddtum najnovsej revizie alebo najnovsieho rozsirenia.

6.2.1.  V pripade rozsirenia prideli schvalovaci trad kazdému rozireniu sériové ¢islo, ktoré sa bude oznacovat ako ¢islo

roz§irenia.
7. Zhoda vyroby
7.1. Postupy na zabezpeCenie zhody vyroby musia byt v stlade so vSeobecnymi ustanoveniami vymedzenymi

v ¢lanku 2 a dodatku 1 k dohode (E/ECE/TRANS/505/Rev.3), pricom musia byt splnené tieto poziadavky:

7.1.1.  vozidlo typovo schvilené podla tohto predpisu sa musi vyrdbat v stlade so schvalenym typom a mus{ vyhovovat
poziadavkdm uvedenym v bode 5; a

7.1.2.  schvalovaci trad, ktory udelil typové schvdlenie, moze kedykolvek overit met6dy kontroly zhody uplatnitené na
kazda vyrobnd jednotku. Beznd frekvencia takychto kontrol je raz za dva roky, pricom minimaélna frekvencia je
raz za tri roky.
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8.1.

8.2.

9.1.

10.

10.1.

Sankcie v pripade nezhody vyroby

Typové schvélenie udelené vzhladom na typ vozidla podla tohto predpisu sa moze odnat, ak nie je splnend
poziadavka stanovend v bode 7.1.1 alebo ak vybrané vozidlo, resp. vozidld nepresli kontrolami stanovenymi
vbode 7.1.2.

Ak zmluvnd strana dohody uplatiiujiica tento predpis, odnime typové schvdlenie, ktoré predtym udelila,
bezodkladne to ozndmi ostatnym zmluvnym strandm, ktoré uplatfiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra
ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Definitivne zastavenie vyroby

Ak drzitel typového schvdlenia tplne ukonéi vyrobu typu vozidla typovo schvileného v siilade s tymto
predpisom, informuje o tom prislusny trad, ktory typové schvalenie udelil a ktory to zasa bezodkladne ozndmi
ostatnym zmluvnym strandim dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom ozndmenia
zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

Nézvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skdsok a ndzvy a adresy
schvalovacich tiradov

Zmluvné strany dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizicie Spojenych ndrodov
ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skisok, ako aj ndzvy a adresy
schvalovacich dradov, ktoré schvélenie udeluji a ktorym sa maji zasielaf formuldre osvedcujice udelenie,
predlZenie, zamietnutie alebo odiatie typového schvilenia.
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PRILOHA 1
Oznidmenie
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nézov schvalovacieho tradu:

tykajice sa: (3 udelenia typového schvélenia
rozirenia typového schvélenia
zamietnutia typového schvélenia
odnatia typového schvalenia
definitivneho zastavenia vyroby

typu vozidla vzhladom na vykonnost systému ADDW v zmysle predpisu OSN ¢. 183

TyPOVE SCHVALENE € ..ottt
1. Obchodné meno alebo znacka vozidla: ...
20 TYP VOZIALA: .o e
3. Sposob identifikicie typu, ak je uvedeny na vozidle/komponente/samostatnej technickej jednotke (): .................
4. Umiestnenie tak€ho 0ZNaemiar ... .. .....o.iiii it e
5. Kateglria vOzIdlar ...
6. NAZOV A adresa VYTODCU: ...ttt e e e
7. Nézov a adresa pripadného ZASTUPCU VYTODCU «..ouuutttt ittt e
8. Strulny opis VOZIALA: ...t
9.  Technicka sluzba vykondvajiica posudzovania @ OVerovamia: ...............ooevuiiuiitineieiiiiiiinninieeeeanenne.
10. Diétum skaSobného protokolu vydaného touto technickou sluzbou: ...
11. Cislo protokolu vydaného touto technickou STUZDOU: ... ..iuuinieie et
12.  Typové schvélenie udelené/zamietnuté/rozsirené/odiiaté: (2) .......oouirttiiiiii i
13.  Umiestnenie znacky typového schvdlenia na vozidle: ............ooiiiiiiiiiii

(") Rozlisovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvdlenie udelila, rozsirila, zamietla alebo odnala (pozri ustanovenia o typovom schvéleni
v predpise).
() Nehodiace sa preciarknite.
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U
DT 1T s+ O
16 POAPIS: ettt ettt e e e
17, POZDAIMIKY: . .ontint ittt e e e e e e e

18. K tomuto ozndmeniu je pripojeny zoznam dokumentov uloZenych v archive schvalovacieho tradu, ktory udelil
typové schvilenie, pri¢om tieto dokumenty je mozné ziskat na poZiadanie.
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PRILOHA 2

Usporiadanie znaciek typového schvilenia

Vzor A

(pozri bod 4.4 tohto predpisu)

2] (E4)—»183R - 000192 =

a = min. § mm

Z uvedenej znacky typového schvdlenia pripevnenej na vozidle vyplyva, Ze prislusny typ vozidla so zretefom na systém
ADDW bol vzhladom na automatizovany systém udrziavania v jazdnom pruhu schvéleny v Holandsku (E 4) podla
predpisu OSN ¢. 183 pod schvalovacim ¢islom 000192. Prvé dve Cislice (00) schvalovacieho &isla uddvaj, ze schvélenie
bolo udelené v stlade s poziadavkami predpisu OSN ¢. 183 v jeho povodnom zneni.

Vzor B

(pozri bod 4.4.1 tohto predpisu)

. 183 | 000192 T ]
, 135 | 011628 T

maw

a = min. 8§ mm

Z uvedenej znacky typového schvalenia upevnenej na vozidlo vyplyva, Ze prislusny typ vozidla bol schvédleny v Holandsku
(E 4) podla predpisov OSN €. 183 a 135 (!). Prvé dve &islice schvalovacieho &isla uddvaji, Ze v Case, ked boli udelené
prislusné schvélenia, predpis OSN ¢. 183 zahftial sériu zmien 00 a predpis OSN ¢. 135 zahffial sériu zmien 01.

(") Druhé ¢islo sa uvadza len ako priklad.
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PRILOHA 3

Dokumentdcia o funkénosti pokrocilého systému varovania vodica pred rozptylenim

1. Dokumentdcia, ktord vyrobca poskytuje schvalovaciemu tdradu aj technickej sluzbe a v ktorej sa podrobne opisuje
fungovanie systému ADDW, obsahuje:

a)

vysvetlenie funkcif aktivicie, opdtovnej aktivacie a deaktivécie systému vrdtane stivisiacich rozsahov rychlosti
vozidla;

zoznam vsetkych vstupov systému obsahujici vSetky metriky prijaté na meranie rozptylenia vodica;

opis toho, ako uvedené metriky fungujii a monitoruji vodi¢a a spravanie vodica vratane pripadného vztahu
medzi primdrnou a sekunddrnou/rezervnou metrikou;

opis spustacieho spravania monitorovaného systémom;

opis oblasti okolo o¢ného referenéného bodu, ktord je moznd pre systém, a ak sa pouzZije odkaz na normu, opis
oblasti, v ktorej sa ocakdvajii oci skiasobného vodica, ako sa uvddza v bode 4.1.1 pism. b) prilohy 5;

opis (textovy opis, ilustriciu, technicky vykres alebo akékolvek iné dostatocné prostriedky) oblasti v kabine
vozidla, ktort systém povazuje za oblasti 1, 2 a 3 v stlade s bodom 5.5.1 tohto predpisu na postidenie
rozptylenia vodica;

z6ny ohranicujiice umiestnenie kazdého fixaéného bodu pohladu na déely ndhodnej skasky v kabine vozidla
v stlade s bodom 4.2 prilohy 5;

dokument, v ktorom st podrobne opisané komponenty rozhrania ¢lovek-stroj systému, ako aj ich zamysland
funkénost vratane:

i)  dokazu o splneni poziadaviek na rozhranie clovek-stroj systému ADDW v sulade s bodom 5.6 tohto
predpisu a odovodneni, ak sa vyrobca vozidla rozhodne nepostupovat podla odporticania uvedeného
v bode 5.6.3.2 tohto predpisu, a

ii) v pripade potreby opisu stratégie opakovania, kaskddového zosilfiovania alebo eskaldcie aktivacie
upozornenia v pripadoch, ked vodi¢ nedodrzi upozornenia na rozptylenie;

vysvetlenie, ako mozno systém ADDW ladit, ak je vozidlo prisposobené vodicovi s osobitnymi potrebami. a
asovii toleranciu stanovenii vyrobcom na umoZznenie nepretrzitého merania pohybu pohladu vodica

v oblasti 3, pocas ktorej moze dojst k artefaktu vzniknutému pri spracovani obrazu alebo ku kratkej zmene
smeru pohladu (pozri bod 5.5.2.4 tohto predpisu).

1.1. Dokumentdcia obsahuje aj zoznam s opisom systémovych obmedzeni spolu s dokazmi o tom, ako je v rdmci tychto
obmedzeni ovplyvnend vykonnost systému.

1.1.1.Obmedzenia sa okrem iného méZu vztahovat na prvky tykajice sa vodica, vozidla alebo zivotného prostredia.

1.1.2.Zoznam musi jasne obsahovat identifikiciu nenomindlnych situdcii, ktoré moézu sposobit zhorenie vykonnosti
systému ADDW v hraniciach systému.

1.2. Zoznam vstupov systému sa poskytne schvalovaciemu tradu alebo technickej sluzbe iba na overenie systému ADDW
na tcely typového schvilenia.

1.3. Technickd sluzba nepostiipi schvalovaciemu tradu zoznam Ziadnych sekunddrnych metrik.
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2. Ustanovenia o pravidelnych technickych kontroldch systému

2.1. V pripade pravidelnych technickych kontrol musi dokumentacia obsahovat opis toho, ako mozno potvrdit spravny
prevadzkovy stav systému (napr. kontrola kontroliek).
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PRILOHA 4

Dokumenticia o i¢innosti pokrocilého systému varovania vodica pred rozptylenim

1. Dokumentdcia, v ktorej sa podrobne opisuje, ako bol systém ADDW validovany v rdmci rozsahu obmedzeni
stanovenych v bode 1.1 prilohy 3 zahffa tieto prvky:

a)  dokazy o vykonnosti systému zhromazdené pri opakovanych skaskach vykonanych s Iudskymi vodi¢mi
vratane vyhodnotenia informécif o po¢te a demografii ticastnikov sktisok, ktoré zahfiaja:

i) inkluzivne a vyluCovacie kritérid, ktoré sa pouZili pri vybere G¢astnikov, pri¢om sa zabezpecilo, Ze systém
sa povaZuje za UCinny v rdmci rozsahov jeho obmedzeni pre reprezentativnu cast jazdiaceho
obyvatel'stva; a

ii)  vyhldsenie o primeranosti G¢astnikov vzhladom na cielovi demografickt skupinu vozidla (napriklad
Ucastnici s platnym opravnenim na vedenie vozidla, v ktorom je namontovany systém ADDW);

b)  opis posudzovanych skisobnych podmienok vritane informdcii o opakovatelnosti a reprodukovatelnosti
skasky; a

¢) dokaz o tom, Ze systém funguje G¢inne za poveternostnych a svetelnych podmienok, ktoré neobmedzujt
prevadzku systému.

2. Ak sa validdcia vykonala na inom vozidle, dokumentdcia musi obsahovat informdcie spéjajice proces validacie
s poziadavkami na typové schvilenie vozidla.

3. Ak sa valida¢né skasky vykonaju v simuldtore jazdy, vyrobca vozidla zdokumentuje na Gcely skdSania systému
ADDW jeho obmedzenia vzhladom na skasky na otvorenej ceste v redlnom svete. Takdto dokumentdcia musi
obsahovat:

a)  porovnanie primdrnych vstupnych tdajov pouZitych pre systém ADDW zo simuldtora a primdrnych
vstupnych tidajov z vozidla v redlnych podmienkach; a

b)  analyzu platnosti simulovanych vysledkov validécie.

4. Ak savalidicia vykonala v rdmci vyskumu s cielom zistit silad s technickymi poziadavkami alebo zlepsit vykonnost
systému na Gcely typového schvalovania, dokumentdcia musf obsahovat informdcie o parametroch vritane rozsahu
prijatelnosti, ktory pouZivaji vyrobcovia vozidiel na uistenie schvalovacich dradov, Ze systém ADDW splia
poziadavky stanovené v tomto predpise.
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PRILOHA 5

Postup ndhodnych skisok
1. Ucel
Néhodné skasky v redlnych alebo simulovanych podmienkach vonkajsieho prostredia s cielom zabezpecit, aby
bol systém ADDW funk¢ny a schopny zobrazovat vietky upozornenia.
2. Skigobné zariadenie

2.1. Vozidlo, ktoré sa mé typovo schvilit nastavené v Standardnej konfiguracii.

2.1.1.  V tejto suvislosti sa Standardnd konfiguracia vztahuje na vozidlo s pohyblivymi ¢astami (t. j. takymi, ktoré vodi¢

.....

priestoru v prednom priestore (vratane strechy).

2.1.2.  Predvolend konfigurdcia na skisku musi vodi¢ovi umoziiovat vidiet vicSinu fixaénych bodov v oblasti 3
stanovenych v bode 4.2 tejto prilohy a interagovat s nimi a minimalizovat vplyv okolia, ako je slne¢né svetlo,
vietor a ddzd.

2.2. Zariadenie na urcenie zobrazenej rychlosti skisaného vozidla (redlnu alebo simulovant) s presnostou 1 km/h na
zaznamenanie a potvrdenie poZiadavky na rychlosti stanovenej v bode 5.1 tejto prilohy.

2.3. Dostato¢ny pocet doplnkovych kamier, ktoré st umiestnené tak, aby poskytovali prehlad o skaSobnych
podmienkach stanovenych v bode 8 tejto prilohy.

3. Skasobnd vzorka

3.1. Skaska sa uskutoéni aspon s jednym skdsobnym vodi¢om na sedadle vodica.

Skiisobny vodi¢ musi mat atribtity stanovené v bodoch 3.1.1 az 3.1.4 tejto prilohy.
3.1.1.  Skusobny vodi¢ musi byt v polohe, ktord umoziuje, aby jeho oci pri normdlne nastavenom sedadle a volante na
jazdu boli v oénom referen¢nom bode, pricom variabilita polohy podla volby vyrobcu vozidla bude:

a)  +100 mm pozdlzne a + 50 mm vertiklne okolo oéného referenéného bodu;

b)  na zdklade normy relevantnej na urcenie moznej polohy o¢ného bodu vodica okolo o¢ného referenéného

.....

v pismene a).
3.1.2.  Ziadne okuliare ani prislusenstvo/doplnky nosené na hlave vritane pokryvky hlavy alebo masky.
3.1.3.  Ziadny porast tvére okrem obocia.

3.1.4.  Vyrobca vozidla sa mozZe rozhodnit povolit jeden alebo viacero atribiitov stanovenych v bodoch 3.1.2 a 3.1.3 pre
skasobnych vodicov.

3.1.5.  Vyrobca vozidla sa moze rozhodnit rozsirit zonu moznej polohy oi vodica stanovent v bode 3.1.1.
4, Fixa¢né body pohladu

4.1. Vhodné umiestnenie fixa¢nych bodov, ktoré sa maju skasat, navrhne vyrobca vozidla podla geometrickych
a konstrukénych obmedzeni kabiny vozidla urceného na typové schvilenie.
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4.2.

4.3.

5.1.

6.1.

Néhodna skaska zahfiia aspon jeden fixaény bod umiestneny vo vietkych tychto zénach, ak sa vo vozidle
nachddzajt, a, ak je to mozné, v oblasti 3 stanovenej v bode 5.5.1.6 tohto predpisu:

l'avé koleno vodica;
pravé koleno vodica;
lono vodica;

priestor pre nohy cestujiceho alebo podobné miesto pri pohlade nadol k spodnej prednej Casti vozidla
z lavej alebo pravej strany od sedadla vodica;

povrch sedadla cestujiceho alebo podobné miesto pri pohlade nadol alebo doprava od sedadla vodica na
povrch uréeny na sedenie cestujiiceho, uloZenie tovaru alebo umoznenie pohybu cestujticeho vo vozidle;

odkladacia skrinka v palubnej doske alebo podobné miesto 30° (vertikilne) od druhej strany (zo strany
vodica) predného priestoru vozidla;

vetracie otvory bezprostredne nalavo od vodica;

vetracie otvory bezprostredne napravo od vodica;

pristrojovy panel okrem heads-up displeja a displeja prechddzajiceho zdkladtiou ¢elného skla;

volant, ak je vybaveny tlacidlami na interakciu so systémom infotainmentu alebo asisten¢nymi systémami;
radiaca paka;

ovlddacie prvky kiirenia, vetrania a klimatizacie;

displej infotainmentu;

stredovd konzola pozostdvajica z prednej zény v blizkosti panela pristrojovej dosky, ak nie je pokrytd
ziadnym inym fixa¢nym bodom uvedenym v pismendch a) az m).

Ak je miesto vodica v strede predného priestoru alebo v jeho blizkosti a ,druhd strana (od vodica) predného
priestoru vozidla“ zodpovedd dvom moznym zénam nalavo a napravo od miesta vodica, technické sluzby zvolia
jednu z tychto moZnosti:

a)  rozdelia fixdciu pohladu do ,lavej verzie“ a ,pravej verzie* fixatného bodu;

b)  iba v pripadoch, ak existuje viac ako jeden fixa¢ny bod, ktory mozno rozdelit, vystriedajii ,lava verziu® pre
urdity fixany bod a ,pravi verziu®“ pre iny fixaény bod tak, aby aspori raz (na kazdej strane) pokryli lavi
a prava stranu.

Skusobné rychlosti

Vsetky fixacné body pohladu sa skdsaji aspon raz pri rychlosti od 20 km/h do 35 km/h a aspoii raz od 50 km/h
do 65 km/h.

Podmienky prostredia

Skuisky sa musia vykonat na vozidle v skuto¢nych alebo simulovanych vonkajsich podmienkach prevadzky pocas
dna a noci.

Systémy, ktoré nie st ovplyvnené dennym svetlom, sa mézu skiisat v dennych alebo no¢nych podmienkach.

Ak sa skaska vykondva v prostredi cestnej premavky na skiisobnej drhe:

a)

b)

den: skasanie musi zacat po vychode slnka a pred jeho zdpadom;

noc: sktiSanie musi zacat po zdpade slnka a pred jeho vychodom;
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7.1.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.3.

8.3.3.1.

V pripade skiisok vykonanych v simulovanom prostredi cestnej premavky:

3)

b)

den: podmienky s rozptylenym okolitym svetlom (ISO 15008: 2017);

noc: stav nizkeho okolitého osvetlenia, pri ktorom je adaptacnd Groveil vodica ovplyvnend najma Castou
cesty pred vozidlom pokrytou vlastnymi svetlometmi vozidla a okolitymi pouliénymi svetlami a jasom
displeja a pristrojov (ISO 15008: 2017).

Vymedzenie ¢asovych prahovych hodnét pre upozornenia

Primdrna prahova hodnota pre upozornenie na rozptylenie:

upozornenie by sa malo spustit v stilade s poziadavkami stanovenymi v bodoch 5.5.2.1 a 5.5.2.2 tohto predpisu,
pri¢om fixa¢né body pohladu stanovené v bode 4.2 tejto prilohy sti monitorovacimi parametrami.

Postup ndhodnych skigok

Skasobny vodi¢ sa pouci o funkénosti systému. Proces odbornej pripravy musi byt jasne zdokumentovany
v stbore s dokazmi predlozenom vyrobcom schvalovacim tiradom a technickej sluzbe v siilade s prilohou 3.

Ak by sa systém ADDW mal kalibrovat na ur¢ity ¢as po jeho inicializdcii, kalibratné postupy sa uskuto¢nia pocas
zdkladnej jazdnej situdcie bez paralelnych rusivych ¢innosti.

Vyrobca musi opisat zdkladnt jazdnd situdciu tak, aby bolo mozné ju uspesne zrealizovat, pricom informacie
musia zahffiat okrem iného aj profil rychlosti vozidla v case a konkrétne kroky alebo tkony, ktoré sa vyzaduji od
vodica.

Skiiganie fixa¢nych bodov pohladu

Skiisobnym postupom sa zistia vyskyty jednotlivych neprerusovanych dlhotrvajicich pohladov vodi¢a mimo
jazdnej situdcie. Zistovanie tychto vyskytov sa zacina, ked st splnené obe tieto podmienky:

a)

b)

vozidlo zaznamend rychlost, ktord sa ma skasat, uvedend v bode 5.1; a

systém ADDW vyhodnoti vodica ako nerozptyleného asponl 60 sekiind — toto minimalne 60-sekundové
obdobie zacina plynit po dokonéeni akejkol'vek potrebnej kalibrécie systému ADDW podla bodu 8.2 tejto
prilohy a bodu 5.3.1.1 tohto predpisu.

Urad zodpovedny za typové schvilenie moze rozhodniit o poradi, v ktorom sa skiisaju fixaéné body.

Pocas skasky by sa Cinnosti vodi¢a mali obmedzi na tie ¢&innosti, ktoré sa prirodzene ocakdvaji od
posudzovanych fixa¢nych bodov.

Prirodzene ocakdvané ¢innosti vodi¢a zvy¢ajne znamenaji kombinovany pohyb hlavy aj o¢l. Mozu sa vsak
vyskytnat situdcie, v ktorych sa pozoruje spravanie pripominajice iba pohyb o¢i (typ jasterice) alebo iba pohyb
hlavy (typ sovy).

Vietky fixa¢né body priradené k zénam uvedenym v bode 4.2, ktoré sa nachadzaji v oblasti 3, sa musia podrobit
skigkam.

Na meranie kazdého jednotlivého fixaéného bodu pohladu sa spusti zaciatok merania, hned ako systém
vyhodnoti skiobného vodica ak nerozptyleného asponi pocas 15 sekind.
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9.1.

9.2.

9.2.1.

10.

10.1.

10.2.

Vyrobca vozidla méze prostrednictvom dokumenticie uvedenej v prilohe 3 poskytniit informdcie s cielom
vymedzit klticové spravanie/¢innosti, ktoré sa na acely danej skisky neuznaji za ¢innosti spésobené rozptylenim.

Skasobny vodi¢ dostane pokyn, aby nasmeroval svoj pohlad do jedného z fixaénych bodov, pricom ¢o najlepsie
uplatni poziadavku z bodu 8.3.3.

Skasobny vodi¢ udrzuje pohlad zamerany na fixa¢ny bod, a to az do aktivicie upozornenia alebo najmenej do
3 sekiind od uplynutia chvile, ked sa ocakdva upozornenie.

Po odmerani kazdého jednotlivého fixa¢ného bodu musi systém vyhodnotit vodica ako nerozptyleného aspon 15

sekind pred tym, ako sa prejde na dals{ fixacny bod.

Vysledky skiisok

Merania sa povazuji za falo$ne negativne vysledky, ak vodi¢ udrzi svoj pohlad zamerany na fixaény bod
nachddzajtici sa vo vnitri oblasti 3 stanovenej v bode 5.5.1.6 tohto predpisu a za podmienok stanovenych v bode
5.5.2.1 tohto predpisu a do 4 sektnd sa neaktivuje Ziadne upozornenie na rozptylenie (¢o zahfia 0,5 sekundovy
¢as na zohladnenie neistoty).

Meranie sa moze zmenit z falo§ne negativneho vysledku na ,neuplatiiuje sa“, ak sa v ramci o¢akdvaného ¢asu pre
systém ADDW spusti zvukové alebo haptické upozornenie z iného systému vozidla alebo je spojené s postidenim
sprévania sa vodi¢a uvedeného v bode 8.3.6 tejto prilohy.

Merania sa povazuji za falo$ne negativne vysledky, ak vodi¢ udrzi svoj pohlad zamerany na fixaény bod
nachddzajuici sa vo vnitri oblasti 3 stanovenej v bode 5.5.1.6 tohto predpisu a za podmienok stanovenych v bode
5.5.2.2 tohto predpisu a do 6,5 sekind sa neaktivuje Ziadne upozornenie na rozptylenie (¢o zahfia 0,5 sekundovy
Cas na zohladnenie neistoty).

Meranie sa moZe zmenif z falo§ne negativneho vysledku na ,neuplatriuje sa“, ak sa v rdmci o¢akdvaného Casu pre
systém ADDW spusti zvukové alebo haptické upozornenie z iného systému vozidla alebo je spojené s postidenim
sprévania sa vodica uvedeného v bode 8.3.6 tejto prilohy.

Opakovany skdsobny postup na odfiltrovanie nedokonalého hodnotenia ludského spravania

Opakovany skigobny postup sa musi vykonat maximadlne dvakrat pre kazdy fixa¢ny bod vyhodnoteny ako falosne
negativny vysledok v stlade s bodom 9.1, ktory sa skasal pri rychlosti od 50 km/h do 65 km/h, a musi sa vykonat
maximadlne dvakrét pre fixa¢ny bod vyhodnoteny ako falosne negativny vysledok v stlade s bodom 9.2, ktory sa
skiigal pri rychlosti od 20 km/h do 35 kmjh.

Opakovany skdsobny postup sa musi riadit krokom skaSobného postupu stanovenym v bodoch 8.2 az
8.3.9 s touto tipravou:

a)  zoznam fixa¢nych bodov obsahuje iba fixa¢né body, ktoré boli predtym klasifikované ako falone negativny
vysledok; a

b)  skaSobny vodi¢ musi vykonat inti ¢innost stvisiacu s rozptylenym spravanim pri kazdej opdtovnej skuiske
daného fixa¢ného bodu.

Technické sluzby mozu vyuzit toho istého alebo iného skasobného vodica za predpokladu, Ze skiisobny vodi¢
splita poziadavky stanovené v bodoch 3.1.1 az 3.1.4.
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11. Kone¢né vysledky skusky

11.1.  Merania pocas opakovaného skisobného postupu sa povazuja za ,zlyhanie®, ak sa fixaény bod opakovanie skdsa
dvakrit s falosne negativnym vysledkom v stlade s bodom 9.1, ak sa ska$a pri rychlosti od 50 km/h do 65 kmj/h.
Falo$ne negativny vysledok prehodnoteny na ,neuplatiiuje sa“ alebo skuto¢ne pozitivny vysledok sa viac nebuda
povaZzovat za falo$ne negativny vysledok a nebudii generovat ,zlyhanie“. Ak sa vykonala jedna opakovand skaska
a ide o falo3ne negativny vysledok, vykona sa druhd opakovand skuska fixa¢ného bodu.

11.2.  Merania pocas opakovaného skisobného postupu sa povazuji za ,zlyhanie®, ak sa fixa¢ny bod opakovanie skasa
dvakrét s falosne negativnym vysledkom v stlade s bodom 9.2, ak sa ska$a pri rychlosti od 20 km/h do 35 kmj/h.
Falo$ne negativny vysledok prehodnoteny na ,neuplatiiuje sa“ alebo skuto¢ne pozitivny vysledok sa viac nebuda
povaZzovat za falo$ne negativny vysledok a nebudii generovat ,zlyhanie“. Ak sa vykonala jedna opakovand skaska
a ide o falo$ne negativny vysledok, vykond sa druhd opakovand skaska fixaéného bodu.

12. Kritérid prijatelnosti
12.1.  Overenie splnenia v3etkych technickych poziadaviek na systémy ADDW prostrednictvom ndhodnej skasky

12.1.1. Kritérium zlyhania

Systém ADDW sa povazuje za systém, ktory nevyhovel ndhodnej skiske, ak sa spomedzi vetkych fixacnych
bodov pohladu uvedenych v bode 4.2 skasanych v stlade s postupom stanovenym v bode 8 a pripadne opatovne
skiganych v silade s bodom 10 zisti jedno alebo viac opatreni ,zlyhania“ v stilade s bodom 11.

12.1.2. Kritérium splnenia skisky

Systém ADDW sa povazuje za systém, ktory tispesne splnil ndhodna skasku, ak nie je splnené kritérium zlyhania
stanovené v bode 12.1.1.

24/24 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj
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