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Indledning

Dette FN-regulativ er i sin oprindelige form (sendringsserie 00) ngje tilpasset Kommissionens delegerede
forordning (EU) 2023/2590 for sa vidt angdr systemet til avanceret distraktionsadvarsel med mindre forskelle,
herunder af hensyn til klarhed og/eller redaktionelle rettelser, hvor det er relevant. Noget af referencematerialet
kommer ogsd fra dokumentet "ADDW Q & A: Answers to the questions raised by Stakeholders on the
application of the rules on Advanced Driver Distraction Warning set out in the Delegated Regulation
(EU) 2023/2590".

Distraktion betragtes som et alvorligt og stigende trafiksikkerhedsproblem i hele verden. Nér en forer distraheres,
afledes dennes opmarksomhed fra aktiviteter, der er afgorende for sikker korsel, til en konkurrerende aktivitet,
hvilket forringer keresikkerheden. En forers tilstand under en distraktionshandelse er typisk forbigdende, og en
sddan distraktion kan forekomme savel ved pabegyndelsen af kerslen som pa et hvilket som helst andet
tidspunkt under korslen.

En almindelig form for distraktion er "visuel distraktion", f.eks. ndr en forer laeser en tekstbesked pa en
mobiltelefon eller oplysninger pd en menu eller en betjeningsanordning pé et kontrolpanel. I sidanne tilflde
kan den visuelle distraktion ledsages af "manuel distraktion", hvor foreren holder og/eller betjener en anden
anordning eller et andet betjeningsanordning end den/det, der er nedvendig for sikker karsel.

Dette regulativ omhandler detektionen af relativt lange (snarere end periodiske) visuelle distraktionshaendelser i et
bestemt omride af koretgjets kabine. Det omhandler ikke visuel distraktion uden for dette specifikke omrade,
periodisk (kortvarig) distraktion eller kognitiv distraktion. Det forventes, at de tekniske krav i fremtidige
@ndringsserier til dette regulativ vil blive videreudviklet for at tage hejde for den lebende udvikling inden for
teknologier til distraktionsadvarsel, herunder for at forbedre disse systemers effektivitet og ege trafiksikkerheden.

Virkningerne af forerens nedsatte funktionsdygtighed grundet distraktion kan omfatte leengere reaktionstid og
vanskeligheder med at fastholde en konstant hastighed og/eller vognbaneposition. Dette udger en betydelig
sikkerhedsrisiko under kersel i tat trafik og byomrader samt under mere dbne motorvejslignende forhold ved
hgjere hastigheder. Desuden er der en betydelig risiko for, at der opstér en distraktionshaendelse pa tveers af dette
spektrum af kerselsforhold.

Distraktionsrelaterede ulykker kan veere serlig alvorlige, da distraherede forere er mindre tilbgjelige til at reagere
effektivt for at mindske alvoren af et forestdende sammensted (f.eks. i form af bremsning, styring for at undga
alvorlige sammensted osv.).

Et system til avanceret distraktionsadvarsel (ADDW-system — Advanced Driver Distraction Warning system) kan
anvendes til direkte at overvége forerens visuelle opmarksomhed (f.eks. ved hjalp af kameraer til at bestemme,
hvor i kabinen foreren kigger hen). Hvis systemet vurderer, at foreren er distraheret, vil det kunne give en advarsel.

Der er visse undergrupper af keretgjer, hvor fordelen ved et ADDW-system kan veare begraenset, fordi det
primeert anvendes under andre forhold end under kersel i teet trafik og pd motorveje (f.eks. keretgjer i klasse G,
bygge- og anlagskeretgjer osv.). 1 nogle tilfelde (f.eks. koretgjer i klasse G, bygge- og anlegskeretojer, der
hovedsagelig er terraengdende eller korer pa grusveje samt militeerkeretgjer) kan driftsmiljoet ogfeller den méde,
hvorpd keretgjerne anvendes, enten fore til mange distraktionsadvarsler i situationer, hvor den faktiske
sikkerhedsrisiko ikke er betydelig eller gore det betydeligt vanskeligere at foretage en pélidelig vurdering af, om
foreren er distraheret. Uanset fordelene kan der ogsd veere visse keretgjstyper, for hvilke det vil vare teknisk
vanskeligt eller ikke muligt at installere et ADDW-system (f.eks. koretgjer til serlige formal).
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JE. punkt 1.2 bergrer dette regulativ ikke kravene i national eller regional lovgivning vedrerende privatlivets fred,
databeskyttelse og behandling af personoplysninger. Det betyder, at enhver kontraherende part, der anvender
dette regulativ, kan fastsatte yderligere krav i egen lovgivning. Tekniske tjenester og godkendende myndigheder
vil ikke vurdere overholdelsen af sddan regional eller national lovgivning i forbindelse med en ansegning om
typegodkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr dens ADDW-system. Dette er et anliggende for de relevante
regionale og/eller nationale myndigheder samt keretgjstabrikanterne.

Et ADDW-system kan f.eks. anvende data fra kameraer til at overvage personer i koretgjet. De kontraherende
parter kan velge at fastsatte krav i regional eller national lovgivning for at forhindre, at disse data anvendes til
entydig identifikation af fysiske personer.

Dette kan opnds gennem generel lovgivning om privatlivets fred og/eller specifikke tekniske krav, herunder f.eks.
krav om, at data ikke ma opbevares i et lukket kredslgb leengere, end det er nadvendigt for, at systemet kan udfere
sin sikkerhedsfunktion, og om forhindring af uautoriseret adgang. De kontraherende parter ber ogsd overveje
muligheden for, at biometriske personoplysninger og/eller lagring af historiske data om en bestemt forer kan
anvendes til at forbedre ADDW-systemets ydeevne. Sddanne systemer kan f.eks. anmode om forerens tilladelse,

og denne anmodning kan ledsages af forklarende oplysninger om de systemandringer, der vil blive gennemfort,
og drsagerne til disse eendringer.

[Reserveret]

Anvendelsesomrade

Dette regulativ finder anvendelse pa keretgjer i klasse M og N. ()

Dette regulativ bergrer ikke kravene i national eller regional lovgivning vedrerende privatlivets fred,
databeskyttelse og behandling af personoplysninger.

Dette regulativ finder ikke anvendelse pé keretgjer i klasse X og Y. (!)

Definitioner

[ dette regulativ forstds ved:

"ADDW-system" (Advanced Driver Distraction Warning system): et system, der vurderer forerens visuelle
opmarksomhed og advarer foreren via koretgjets brugergranseflade, ndr det vurderes, at foreren er distraheret.

"Godkendelse af karetgjstype": den fulde procedure, hvormed en kontraherende part i overenskomsten attesterer,
at en keretgjstype opfylder de tekniske forskrifter i dette regulativ.

"Biometriske personoplysninger": personoplysninger, der som folge af specifik teknisk behandling vedrerende en
fysisk persons fysiske, fysiologiske eller adferdsmaessige karakteristika muligger eller bekrafter en entydig
identifikation af vedkommende, f.eks. ansigtsbillede eller fingeraftryksoplysninger.

"Brugergranseflade" (HMI — Human-Machine Interface): keretgjets brugergrenseflade, der gor det muligt for
brugeren at interagere med keretgjets softwarekomponenter, herunder for at observere deres status.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.8, punkt 2 —
https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp2 9 resolutions.
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"Ikke-nominal situation": en situation, hvor ADDW-systemet pavirkes af elementer relateret til forer, koretgj,
omgivelser eller andre elementer, og som holder sig inden for de systemgranser, der er angivet i fabrikantens
dokumentationspakke som beskrevet i bilag 3 og 4.

"Referencesynsudgangspunkt": den unikke gjenreference, der anvendes i koretgjets konstruktion.

"Udlgsende adferd": den handling fra forerens side, for hvilken ADDW-systemet overvager og giver fareren en
advarsel, ndr denne handling udferes.

"Koretgjstype for sd vidt angdr keretajets ADDW-system": en klasse koretgjer, som ikke udviser indbyrdes
forskelle pa vesentlige punkter som:

a)  fabrikantens handelsnavn eller meerke

b)  ADDW-systemets type og konstruktion, herunder, men ikke begranset til:
i) metode(r) til vurdering af en distraheret forer
ii)  funktionaliteten af og minimumskrav til den eller de sensorer, der anvendes i ADDW-systemet
i)  systemets metoder, strategi og karakteristika samt

¢)  de af koretgjets egenskaber og systemer, der i vasentlig grad pavirker ADDW-systemets funktion eller
ydeevne.

Ansegning om godkendelse

Ansegningen om godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr keretgjets ADDW-system indgives af
koretojstabrikanten eller dennes beherigt bemyndigede reprasentant.

Ansegningen om godkendelse af en keretgjstype for sd vidt angédr keretgjets ADDW-system skal ledsages af
folgende:

a)  numre og/eller symboler, der identificerer koretejstypen
b)  beskrivelse af koretgjstypen, herunder swrlig med hensyn til de punkter, der navnes i punkt 2.8
¢)  endokumentationspakke, der beskriver, hvordan ADDW-systemet fungerer, jf. bilag 3, samt

d)  en dokumentationspakke, der validerer ADDW-systemets effektivitet, jf. bilag 4.

Dokumentationspakkerne i bilag 3 og 4 skal foreleegges for den typegodkendende myndighed og den tekniske
tjeneste forud for udferelsen af den stikprevning, der er fastsat i bilag 5.

Et koretgj, der er reprasentativt for den karetojstype, der seges godkendt, indleveres til den tekniske tjeneste, der
er ansvarlig for vurderingen af den tekniske dokumentation, som fabrikanten har indgivet, og for at udfere
verifikationsprevningerne.

Godkendelse

Hvis det koretgj, der soges godkendt efter dette regulativ, opfylder de tekniske forskrifter i punkt 5 nedenfor,
meddeles godkendelse af den pdgzldende koretajstype.

Fabrikanten paviser koretejstypens overensstemmelse med de tekniske krav i punkt 5 nedenfor ved indsendelse af
dokumentationspakker, jf. bilag 3 og 4.

Den tekniske tjeneste skal kontrollere, at den keretojstype, der er indleveret til godkendelse i henhold til dette
regulativ, opfylder de tekniske forskrifter i punkt 5 nedenfor og bestdr den stikprovning, der er fastsat i bilag 5.
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Hver type, der er godkendt i henhold til overenskomstens skema 4 (E/ECE[TRANS/505/Rev.3), tildeles et
godkendelsesnummer. Samme kontraherende part md ikke tildele samme typegodkendelsesnummer til samme
koretajstype, som er udstyret med et andet ADDW-system, eller til en anden keretgjstype.

Meddelelse om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse i henhold til dette regulativ
skal fremsendes til de kontraherende parter, som anvender dette regulativ, ved hjalp af en meddelelsesformular
svarende til modellen i bilag 1.

Ethvert koretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pa et let
synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere péfert et internationalt godkendel-
sesmearke, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 2, og som bestér af felgende:

a)  en cirkel, som omslutter bogstavet "E" efterfulgt af kendingsnummeret pad den stat, som har meddelt
godkendelse (3 samt

b)  nummeret pa dette regulativ efterfulgt af bogstavet "R", en bindestreg og godkendelsesnummeret til hgjre
for cirklen, der er beskrevet i dette punkt.

Er koretojet i overensstemmelse med en keretojstype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette
regulativ, behover det i punkt 4.4 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I si tilfeelde skal numrene pa
regulativet og godkendelserne samt de ekstra symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke der er meddelt
godkendelse i det land, hvor godkendelsen er meddelt i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner til
hejre for det symbol, der er beskrevet i punkt 4.4.

Godkendelsesmarket skal vaere let laeseligt og ma ikke kunne fjernes.

Godkendelsesmarket skal anbringes teet ved eller pa koretgjets fabrikationsplade.

Tekniske krav

Anvendelighed

Ethvert koretoj, der er udstyret med et ADDW-system som defineret i punkt 2.1 ovenfor, skal opfylde kravene i
punkt 5.2 til 5.7 nedenfor.

Generelle tekniske krav

Et ADDW-system skal fastsld, hvornar fererens visuelle opmarksomhed ikke er rettet mod kerselsopgaverne, og
advare foreren gennem koretojets brugergranseflade.

ADDW-systemet skal konstrueres pd en sddan mdde, at systemets fejlprocent (falsk positiv) minimeres under
faktiske karselsforhold.

ADDW-systemet og ethvert andet system, der advarer en distraheret forer, skal veere udformet med henblik pd at
undgd overlapning og sdledes, at ndr en handling udlgser begge systemer, advares foreren ikke pd samme tid af
begge systemer eller pa en forvirrende made.

ADDW-systemets effektivitet mé ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske felter. Dette godtgeres ved at
opfylde de tekniske forskrifter og overgangsbestemmelserne i FN-regulativ nr. 10, eendringsserie 06 eller senere
andringsserier.

() Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
koretgjers konstruktion (RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.8. https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/
resolutions.
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Kontrol af ADDW-systemet

ADDW-systemet skal aktiveres automatisk over en hastighed pa 20 km/h, medmindre andet er angivet i kravene i
punkt 5.3.2-5.3.6. Keretojsfabrikanten kan velge at indstille den automatiske aktivering af ADDW-systemet til en
lavere hastighed.

En kumulativ periode pd op til 1 minutters korsel ved hastigheder pd > 20 kmj/h er tilladt, for at systemet kan
begynde at méle forerens tilstand og kalibrere sig selv.

Det skal vaere muligt for foreren manuelt at deaktivere enten ADDW-systemets advarsler eller ADDW-systemet,
atheaengigt af hvilken af de to muligheder (eller begge) karetgjsfabrikanten har valgt at muliggere.

Hvis fabrikanten har defineret betingelserne pa forhind, kan ADDW-systemet deaktiveres automatisk i felgende
situationer:

a)  hvor et andet system vedvarende overtager hele den dynamiske kerselsopgave

b)  hvor et forerbetjent karetojssystem, der vedvarende hjalper en menneskelig forer med at styre bevagelsen i
leengderetningen og den sidevearts bevagelse, er aktivt og indeholder et passende forerovervagningssystem,
der lebende wurderer forerens visuelle opmarksomhed og advarer foreren via keretgjets

brugergranseflade, ndr det vurderer, at foreren er distraheret — for eksempel et system til overvagning af
forerens tilstand, jf. FN-regulativ nr. 171 (om systemer til forerstyringsstotte).

ADDW-systemet skal blive genaktiveret automatisk, si snart de forhold, der forte til dets automatiske
deaktivering, ikke leengere er til stede.

[ forbindelse med punkt 5.3.3, litra a), skal den dynamiske korselsopgave omfatte alle driftsfunktioner og taktiske
funktioner i realtid, der er nedvendige for at drive keretgjet, bortset fra strategiske funktioner sisom
rejseplanlegning og valg af destinationer og waypoints, herunder folgende delopgaver:

a)  koretgjets bevaegelse sidevaerts ved hjalp af styring (operationel)

b)  keretgjets bevagelse i lengderetningen ved hjelp af acceleration og deceleration (operationel)

¢)  overvagning af kerselsmiljoet ved hjelp af detektion af genstande og handelser, genkendelse, klassificering
og forberedelse af reaktioner (operationel og taktisk)

d)  udferelse af reaktion pé genstande og hendelser (operationel og taktisk)
¢)  manevreplanlaegning (taktisk) samt

f)  pakalde opmarksomhed ved brug af billygter, bilhorn, blinklys eller gestikuleren (taktisk).

ADDW-systemet md ikke blive deaktiveret automatisk under de betingelser, der er fastsat i punkt 5.7, men
ADDW-systemets distraktionsadvarsler kan blive deaktiveret automatisk. Distraktionsadvarslen ber blive
genaktiveret automatisk, sd snart de forhold, der forte til den automatiske deaktivering, ikke laengere er til stede.

ADDW-systemets distraktionsadvarsler kan blive tilsidesat automatisk under forhold, hvor andre fererstotte-
systemer advarer om en overhangende fare eller en kritisk situation, men det er ikke en betingelse for
automatisk deaktivering af ADDW-systemet.

Distraktionsadvarslerne ber genaktiveres automatisk, si snart de forhold, der forte til den automatiske
undertrykkelse, ikke leengere er til stede.
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ADDW-systemet, herunder HMI-advarsler, skal automatisk genindsattes i normal driftstilstand efter hver
igangsetning af drivlinjen () (). Keretgjsfabrikanten kan indfere og tilfgje andre betingelser for automatisk
genindszttelse.

Miljgforhold

ADDW-systemet skal fungere effektivt bdde om dagen og om natten.

ADDW-systemet skal fungere, nér sarlige vejrforhold ikke begranser systemets drift. Fabrikanten skal fremlaegge
dokumentation, der omfatter de vejr- og lysforhold, som systemet fungerer effektivt under, jf. bilag 4, punkt 1,
litra c).

Overvdgning af fererens distraktion

Forerens blik skal overviges af ADDW-systemet inden for de overvigningsarealer, der er omhandlet i punkt
5.5.1.4-5.5.1.6.

Forerens blik anses for at begynde fra referencesynsudgangspunktet defineret siledes:

For keretgjer i klasse M og N er referencesynsudgangspunktet centrum for forerens synsudgangspunkter som
defineret i FN-regulativ nr. 46 (om anordninger til indirekte udsyn), andringsserie 04 og senere @ndringsserier.
@jenpunktets koordinat er derfor 635 mm lodret over punktet R for forersedet ("R"-punktet er allerede fastlagt i
forhold til de referencemaerker, som keretgjsfabrikanten har fastlagt).

Alternativt kan referencesynsudgangspunktet for keretgjer i klasse M,, M5, N, og N3, der ikke er baseret pa en M;-
platform, vare gjenpunktet E2 som defineret i FN-regulativ nr. 167 (om motorkeretgjer for sd vidt angér direkte
udsyn), eendringsserie 00 og senere &ndringsserier. Gjenpunktet E2 er et punkt, der reprasenterer midtpunktet
mellem midten af farerens venstre og hejre gje; E2 defineres ved en forskydning fra halpunktet pa speederen pa
1163,25 mm i Z-aksen (lodret) og 678 mm bagud i X-aksen (i leengderetningen). Positionen af E2 i Y-aksen
(sideveerts) er pé et lodret plan parallelt med midterplanet i leengderetningen og gar gennem forersadets centrum.

Areal 1 udggres af overlapningen mellem folgende omrader (se figur I):
a)  koretojets tag

b)  ethvert areal i keretgjet, som befinder sig uden for (med hensyn til retningen af forerens syn fremad i en
vinkel pd 0°) de to lodrette planer, det ene drejet +55° (til hejre) og det andet drejet —55° (til venstre), i
forhold til keretgjets leengderetning, idet begge planer skarer i referencesynsudgangspunktet som defineret
nedenfor.

() En ny motorstart (eller korecyklus), der udferes automatisk, f.eks. ved hjalp af et stop/start-system, betragtes ikke som en igangsetning
af drivlinjen.

(*) Som defineret i feelles resolution nr. 2 (M.R.2) i overenskomsterne af 1958 og 1998, der indeholder definitioner vedrgrende karetajets
fremdriftssystem, jf. dokument ECE[TRANS/WP.29/1121.
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Figur I

Angivelse af areal 1 (med rattet i venstre side)
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5.5.1.5. Areal 2 udgeres af folgende omrader forenet (se figur II):
a)  forrudens og vinduernes areal

b)  10° omkring forrudens og vinduernes areal set fra referencesynsudgangspunktet.

Figur II

Angivelse af areal 2 (med rattet i venstre side)
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5.5.1.6. Areal 3 udgeres af ethvert areal under et plan 30° nedad fra fererens referencesynsudgangspunkt og af
interaktionen med areal 1 og areal 2 som beskrevet nedenfor (se figur III):

a)  som standard er ethvert areal i areal 1 udelukket fra areal 3
b)  som standard er ethvert areal i areal 2 udelukket fra areal 3

¢)  koretojsfabrikanten kan vaelge at medtage en del af arealet fra areal 1 og/eller areal 2 til areal 3.
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5.5.1.7.

5.5.2.1.

Figur 111

Angivelse af areal 3 (med rattet i venstre side)

Ocular
reference point

= - AREA2
(door-window |
reminder) |

AREA 3

AREA 1 (reminder)

AREA 2 (windscreen/window

I ' AREA2
(door-window
AREA 3 st
‘ AREA 1 AREA 1 (reminder)

Bemerk: billedet nederst reprasenterer situationen, hvis areal 2 (forrude plus 10°), laveste del, er under den
lodrette synsvinkel pd 30°

Tilfgjelse eller udelukkelse af et areal fra et andet sker altid ud fra fererens referencesynsudgangspunkt. Det
betyder, at det er vinkelkoordinaten, der skal anvendes, ndr et areal projiceres pd et andet areal, og ikke
rumkoordinaten.

Efter projektionen kan rumkoordinaten anvendes til at beskrive det resulterende areal og til at forenkle
beskrivelsen heraf.

Advarselsudlgsere og situationer, der er omfattet af ADDW-systemet

Foreren skal fa en advarsel, sd snart begge folgende betingelser er opfyldt:

a)  koretgjets hastighed er 50 km/h eller derover

b)  fererens blik i areal 3 varer hejst 3,5 sekunder i den nominale situation. I ikke-nominale situationer, jf. bilag
3, punkt 1.1, kan tidsgreensen for den maksimale nominale situation forlenges med yderligere 1,5

sekunder.

Nar betingelserne i litra b) afproves, skal de indfere en ekstra buffertid for at kompensere for de tekniske
méleusikkerheder — jf. bilag 5, punkt 9.
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5.5.2.2. Foreren skal fa en advarsel, sd snart begge folgende betingelser er opfyldt:
a)  keretojets hastighed er 20 km/h eller derover og lavere end 50 km/h

b)  fererens blik i areal 3 varer hejst 6 sekunder i den nominale situation. I ikke-nominale situationer, jf. bilag
3, punkt 1.1, kan tidsgreensen for den maksimale nominale situation forleenges med yderligere 1,5
sekunder.

Nér betingelserne i litra b) afpreves, skal de indfere en ekstra buffertid for at kompensere for de tekniske
méleusikkerheder — jf. bilag 5, punkt 9.

5.5.2.3. Det tidsrum, hvor fererens blik er rettet mod areal 3, skal males, nir ADDW-systemet er aktiveret. Dette tidsrum
mdles uanset koretgjets hastighed, sd lenge ADDW-systemet er aktiveret og i stand til at méle det.

5.5.2.4. Det tidsrum, hvor fererens blik befinder sig i areal 3, ma ikke nulstilles som felge af mulige billedbehandlingsar-
tefakter eller en kort @ndring af blikretningen "ind, ud og tilbage" i forhold til areal 3. Den tilladte tidstolerance
for de beskrevne handelser fastsattes af koretojsfabrikanten med en tidstolerance pd mindst 50 millisekunder
(hurtige gjenbevaegelser).

5.5.2.5. Koretgjsfabrikanten kan velge at fastsatte lavere minimumshastighedskrav i de situationer, der er omhandlet i
punkt 5.5.2.1 0g 5.5.2.2.

5.5.2.6. Koretgjsfabrikanten kan indfere yderligere advarselsstrategier baseret pd yderligere input, som hjlper systemet
med at forstd forerens adferd, kognitive distraktion eller umiddelbare omgivelser i keretgjet.

5.6. Krav til brugergranseflade

5.6.1.  Advarselstype

5.6.1.1. ADDW-systemet skal anvende en visuel advarsel til at informere foreren, og ADDW-systemet skal anvende en
akustisk og/eller haptisk advarsel til at advare foreren sd hurtigt som muligt, efter at den udlesende adferd er
indtradt, og kan gentages med variation og intensiveres, indtil den udlesende betingelse i punkt 5.5.2.1, 5.5.2.2
eller 5.5.2.6 opharer med at vaere verificeret.

Advarslen anses for at begynde, ndr foreren far den akustiske eller haptiske advarsel.

5.6.1.2. Advarslen til foreren kan tilpasses for at muliggare en advarselsstrategi baseret pd tidligere haendelser, forerens
adfeerd, vejforhold, vejrforhold og andre relevante kontekstuelle oplysninger. Enhver tilpasning af advarslen skal
opfylde de tekniske kriterier i punkt 5.6.2-5.6.4.1.

5.6.2.  Visuel advarsel

5.6.2.1. Den visuelle advarsel skal vaere placeret, sa foreren tydeligt kan se og genkende den i dagslys, og om natten kan
den ogsa anvendes til andre opmarksomhedsalarmer, forudsat at den ikke forvirrer foreren.

5.6.2.2. Den visuelle advarsel skal vare en konstant eller blinkende indikator (f.eks. en kontrollampe, en pop-up-
meddelelse osv.).
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5.6.3.

5.6.3.1.

5.6.3.2.

5.6.3.3.

5.6.3.4.

5.6.4.

5.6.4.1.

5.7.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.3.

5.7.1.4.

5.7.2.1.

5.7.2.2.

Akustiske advarsler

Foreren skal let kunne genkende den akustiske advarsel.

Storstedelen af det akustiske advarselssignal skal ligge inden for frekvensomrddet 200-8 000 Hz og
amplitudeomréadet 50-90 dB. Keretgjsfabrikanten kan justere amplituden athangigt af det omgivende stgjniveau.

Hvis der anvendes talevarslinger, skal det anvendte ordforrdd vere i overensstemmelse med enhver tekst, der
anvendes som en del af den visuelle advarsel.

Den herbare del af advarslen skal vare i mindst den periode, der gor det muligt for foreren at forstd den.

Haptisk advarsel

Den haptiske advarsel skal kunne bemarkes af foreren og gives direkte eller indirekte via enhver grenseflade, der
forventes at fd forerens opmearksomhed tilbage til korselsopgaven.

Advarsel om svigt i ADDW-systemet

Vedvarende svigt

Ved detektering af permanent svigt i ADDW-systemet skal der gives et konstant visuelt advarselssignal om svigt.

Der skal gennemfores mindst én indledende egenkontrol af ADDW-systemet, for ADDW-systemet er
operationelt. Efterfolgende skal et advarselssignal om svigt gives over for foreren i tilfelde af elektrisk
detekterbare fejl.

Systemet skal genkende en ikke-midlertidig sensorbleending og afgive advarselssignalet om svigt som fastsat i
punkt 5.7.1.1, som skal vises. En sensorblendingshandelse dekker som minimum, hvor der ikke males lys af
sensoren, nar ADDW-systemet aktiveres.

Svigt, der aktiverer advarselssignalet, men som ikke detekteres, nir ADDW-systemet er deaktiveret, skal
bibeholdes efter detekteringen og fortsat vises ved hver igangsatning af drivlinjen () (%), sd leenge svigtet eller
defekten varer ved.

Midlertidige svigt

Ved detektering af en midlertidig ikke-elektrisk svigttilstand kan advarselssignalet om svigt, jf. punkt 5.7.1, vises.

Foreren skal informeres om ADDW-systemets aktuelle begransning ogfeller ADDW-systemets typiske
begransninger. De begransninger, der er tale om, er dem, der bevirker, at ADDW-systemet midlertidigt fungerer
uhensigtsmeassigt, fordi foreren ikke har tilstrackkelige ansigtselementer, der kan detekteres, pa grund af alt for
excessive elementer relateret til forer, karetej, omgivelser eller andre elementer, der pavirker ADDW-systemets
ydeevne, og som madske ikke kan hindteres som en ikke-nominal situation. Keretgjsfabrikanten kan anvende en
aktiv tilgang via en supplerende visuel advarsel og/eller en passiv tilgang via skriftlige oplysninger.

() En ny motorstart (eller korecyklus), der udferes automatisk, f.eks. ved hjalp af et stop/start-system, betragtes ikke som en igangsetning
af drivlinjen.

(®) Som defineret i feelles resolution nr. 2 (M.R.2) i overenskomsterne af 1958 og 1998, der indeholder definitioner vedrarende karetajets
fremdriftssystem, jf. dokument ECE[TRANS/WP.29/1121.
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6. Andring af keretgjstypen og udvidelse af godkendelsen

6.1. Enhver @ndring af en keretojstype for sd vidt angdr dette regulativ skal meddeles til den typegodkendende
myndighed, som har godkendt keretgjstypen. Den pagzldende typegodkendende myndighed kan da enten:

a)  skenne, at de pdgeldende endringer ikke har nogen negativ virkning for opfyldelsen af betingelserne for
meddelelse af godkendelsen og for udvidelse af godkendelsen

b)  skenne, at de pdgaldende endringer medforer, at betingelserne for meddelelse af godkendelse ikke leengere
er opfyldt og krave yderligere provninger eller supplerende kontrol, inden den meddeler udvidelse af en
godkendelse

c)  efter horing af fabrikanten beslutte, at der skal meddeles en ny typegodkendelse eller

d)  anvende proceduren i punkt 6.1.1 (revision) og, hvis relevant, proceduren i punkt 6.1.2 (udvidelse).

6.1.1. Revision

Hvis oplysningerne i oplysningsskemaerne er @ndret, og den typegodkendende myndighed skenner, at de
foretagne andringer nappe vil have nogen maerkbar ugunstig virkning, betegnes @ndringen som en "revision".

[ disse tilfelde udsteder den typegodkendende myndighed de reviderede rettelsesblade til oplysningsskemaerne,
og hvert enkelt rettelsesblad merkes tydeligt med @ndringens art og datoen for den nye udstedelse.

En samlet, ajourfort version af oplysningsskemaerne ledsaget af en nejagtig beskrivelse af @ndringens art anses
for at opfylde dette krav.

6.1.2.  Udvidelse

Andringen betegnes som en "udvidelse", hvis der ud over @ndringen af de oplysninger, der er registreret i
oplysningsskemaerne:

a)  kreeves yderligere inspektioner eller provninger eller
b)  er foretaget @ndringer i meddelelsesformularen (bortset fra bilagene) eller

¢)  anmodes om godkendelse af en senere @ndringsserie efter dens ikrafttraden.

6.2. De kontraherende parter, der anvender dette FN-regulativ, underrettes om, hvorvidt godkendelse er meddelt eller
nagtet, med angivelse af endringer, efter proceduren i punkt 4.3 ovenfor. Desuden skal det til meddelelses-
formularen i bilag 1 vedlagte indeks over oplysningsskemaer og prevningsrapporter @ndres i overensstemmelse
hermed, séledes at datoen for den seneste revision eller udvidelse fremgar.

6.2.1. I tilfelde af en udvidelse tildeler den godkendende myndighed et serienummer til hver udvidelse, som kaldes

udvidelsesnummeret.
7. Produktionens overensstemmelse
7.1. Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal veare i overensstemmelse med de almindelige

forskrifter i overenskomstens artikel 2 og skema 1 (E/[ECE/TRANS/505/Rev.3) og overholde folgende forskrifter:

7.1.1.  Et keretgj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare siledes fremstillet, at det svarer til den
godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor. samt

7.1.2.  Den godkendende myndighed, der har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder, der
anvendes til kontrol af overensstemmelsen i de enkelte produktionsanleeg. Den normale hyppighed af sddanne
inspektioner er en gang hvert andet dr, med en minimumshyppighed pé en gang hvert tredje ar.
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8.1.

8.2.

9.1.

10.

10.1.

Sanktioner i tilfelde af produktionens manglende overensstemmelse

Godkendelsen af en keretgjstype efter dette regulativ kan inddrages, hvis kravet i punkt 7.1.1 ikke er opfyldt, eller
det/de udvalgte koretgj(er) ikke bestdr de i punkt 7.1.2 foreskrevne kontroller.

Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som vedkommende tidligere
har meddelt, skal vedkommende straks underrette de gvrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ,
herom ved hjalp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Endeligt opher af produktionen

Hvis indehaveren af en godkendelse fuldstaendigt opherer med at producere en keretgjstype, der er godkendt i
henhold til dette regulativ, skal vedkommende underrette den myndighed, der har meddelt godkendelsen, herom.
Myndigheden underretter straks de gvrige kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ,
ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Navne og adresser pa de tekniske tjenester, der er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprovningerne, og pa de

typegodkendende myndigheder

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navne og adresser pa de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsespravninger,
og pé den typegodkendende myndighed, som meddeler godkendelser, og hvortil meddelelser om godkendelse
eller udvidelse, negtelse eller inddragelse af godkendelse skal sendes.
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BILAG 1
Meddelelsesformular
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af:

Vedrerende: (%) Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Negtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

Myndighedens navn:

for en keretgjstype, med hensyn til ADDW-systemets ydeevne i henhold til FN-regulativ nr. 183

Godkendelse N ... ...
1. Koretgjets handelsnavn eller maerke: ...
B (] < {2 1< R 40T
3. Typeidentifikationsmaerker som markeret pa karetgjet/komponenten/den separate tekniske enhed (3: ................
4. MaerKets PIaCEIING: ... ne ettt e
5. KOIEtBIets KIaSSe: ...ttt
6.  Fabrikantens navi 0g adresse: .........o.oiuoitintintit i
7. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle reprassentant: ...............oooiiiiiiiiiiiiiiii
8. Kort beskrivelse af KOret@jet: ........oiuiiniiit i
9.  Teknisk tjeneste, der udforer vurderinger og verifikationer: ........... ..ot
10. Dato pa prevningsrapport udstedt af den tekniske tjeneste: ............ooiiiiiiiiii i
11. Nummer pé den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste: ............oooviiiiiiiiiiiiiiiiii
12.  Godkendelse udstedt/nagtet/udvidet/inddraget: (2) .......oouiiniiniit e
13.  Godkendelsesmarkets placering pa K@retjet: ... .....ouuiuiitiitiitit i

(") Kendingsnummer pa det land, som har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se regulativets godkendelsesbestemmelser).

(*) Det ikke gzldende overstreges.

14/24
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T e
TR 0 o3
16, Underskrift: ... ..o
17, BEMETKIHIGEIT ..ottt et et e e et

18. Fortegnelsen over de dokumenter, som er indleveret til den godkendende myndighed, som har meddelt godkendelse,
er vedlagt denne meddelelse og kan udleveres péd begaering.
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BILAG 2

Udformning af godkendelsesmeerker

Model A

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

E4) 1:183R - 000192 |

N e

a = min. § mm

Ovennavnte godkendelsesmarke péfert et keretoj viser, at den pageldende koretgjstype for sé vidt angdr dens ADDW-
system er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til FN-regulativ nr. 183 med godkendelsesnummer 000192. De forste
to cifre (00) i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til kravene i FN-regulativ nr. 183 i
dettes oprindelige version.

Model B

(Se punkt 4.4.1 i dette regulativ)

: 183 | 000192 T
135 | 011628 T

Rl

nalm

a = min. 8§ mm

Ovenstdende godkendelsesmaerke, som er péfert et koretoj, viser, at koretgjstypen er godkendt i Nederlandene (E4) i
henhold til FN-regulativ nr. 183 og 135. (!) De to forste cifre i godkendelsesnumrene angiver, at FN-regulativ nr. 183 pa
meddelelsestidspunktet for de respektive godkendelser omfattede aendringsserie 00, og at FN-regulativ nr. 135 omfattede
endringsserie 01.

(") Det sidstnaevnte nummer er kun et eksempel.
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1.1.

BILAG 3

Dokumentationspakke om funktionen af systemet til avanceret distraktionsadvarsel

Den dokumentationspakke, som fabrikanten stiller til rddighed for bdde den godkendende myndighed og den
tekniske tjeneste med narmere oplysninger om, hvordan ADDW-systemet fungerer, skal omfatte:

en redegorelse for systemets aktiverings-, reaktiverings- og deaktiveringsfunktioner, herunder de tilhgrende
koretojshastighedsintervaller

en liste over alle systemets input med alle de parametre, der anvendes til méling af forerens distraktion

en beskrivelse af, hvordan parametrene fungerer og overvéger foreren og kerselsadfeerd, herunder, hvis det er
relevant, forholdet mellem primere og sekundzre parametre/fallback-parametre

en beskrivelse af den udlgsende adfeerd, der overvédges af systemet

en beskrivelse af arealet omkring systemets referencesynsudgangspunktet og, hvis der anvendes en henvisning
til en standard, det areal, hvor testkgrerens gjne forventes at vere, jf. bilag 5, punkt 4.1.1, litra b)

en beskrivelse (tekstbeskrivelse, illustration, teknisk tegning eller ved andre passende midler) af det areal i
koretojets kabine, som systemet anser for at vaere areal 1, 2 og 3, jf. punkt 5.5.1 i dette regulativ, til vurdering
af forerens distraktion

de(n) zone(r), der afgraenser placeringen af hvert fikseringspunkt for blikket med henblik pé stikprevning i
koretgjets kabine i overensstemmelse med punkt 4.2 i bilag 5

et dokument med narmere oplysninger om komponenterne i systemets brugergranseflade og deres tilsigtede
funktionalitet, herunder folgende:

i)  dokumentation for overensstemmelse med kravene til ADDW-systemets brugergranseflade, jf. punkt 5.6
i dette regulativ, og begrundelser, hvis keretgjsfabrikanten velger ikke at folge anbefalingen i punkt
5.6.3.2 i dette regulativ samt

ii)  hvis det er relevant, en beskrivelse af strategien for repetition, gentagelse med variation eller eskalering af
advarselsafgivelsen i de tilfeelde, hvor fareren ikke efterkommer de afgivne distraktionsadvarsler

en forklaring pd, hvordan ADDW-systemet kan justeres, hvis keretgjet er tilpasset en forer med seerligt behov
samt

den tidstolerance, som fabrikanten har valgt for at muliggere kontinuerlig maling af fererens blik inden for
areal 3, og i lebet af hvilket et billedbehandlingsartefakt eller en kort aendring af blikretningen kan finde sted
(jf. punkt 5.5.2.4 i dette regulativ).

Dokumentationspakken skal ogsd indeholde en liste med en beskrivelse af systembegransningerne ledsaget af
dokumentation for, hvordan systemets ydeevne péavirkes inden for disse begraensninger.

1.1.1.Begraensningerne kan vaere, men er ikke begrenset til, elementer relateret til forer, koretoj eller omgivelser.

1.1.2.Listen skal klart udpege ikke-nominelle situationer, der kan medfore, at ADDW-systemets ydeevne forringes inden for
systemgraenserne.

1.2.

1.3.

Listen over systeminput ma kun forelegges for den godkendende myndighed eller den tekniske tjeneste med henblik
pa verifikation af ADDW-systemet med henblik pé typegodkendelse.

Listen over eventuelle sekundare parametre ma ikke blive videregivet fra den tekniske tjeneste til den godkendende
myndighed.
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2.

2.1.

Forskrifter vedrgrende periodisk inspektion af systemet

[ forbindelse med periodiske tekniske syn skal dokumentationen indeholde en beskrivelse af, hvordan systemets
korrekte driftsstatus kan efterpraves.

18/24
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BILAG 4

Dokumentationspakke om effektiviteten af systemet til avanceret distraktionsadvarsel

1. Dokumentationspakken med en nermere beskrivelse af, hvordan ADDW-systemet er blevet valideret inden for de
begransninger, der er fastsat i punkt 1.1 i bilag 3, skal indeholde folgende:

a)  dokumentation for systemets ydeevne indsamlet ved gentagen prevninger udfert med menneskelige forere,
herunder oplysninger om antallet af deltagere, der vurderes, og deres demografi, herunder:

i) inklusionskriterier og udelukkelseskriterier, der blev anvendt ved udvealgelsen af deltagere, idet det sikres,
at systemet anses for at veere effektivt inden for dets begransningsintervaller for en representativ del af
populationen af forere samt

ii)  en erklering om deltagernes egnethed med hensyn til den demografiske malgruppe for keretgjet (f.cks.
deltagere med gyldigt kerekort til at fore det koretgj, hvori ADDW-systemet er monteret)

b)  en beskrivelse af de vurderede prevningsbetingelser, herunder oplysninger om prevningens repeterbarhed og
reproducerbarhed samt

¢)  dokumentation for, at systemet fungerer effektivt under vejr- og lysforhold, der ikke begranser systemets drift.

2. Hvis valideringen blev udfert pd et andet keretoj, skal dokumentationen indeholde oplysninger, der knytter
valideringsprocessen sammen med typegodkendelseskravene for karetgjet,

3. Hvis der blev udfert valideringsprevning i en kerselssimulator, skal keretojsfabrikanten dokumentere simulatorens
begraensninger i forhold til prevning ved faktisk karsel pd &ben vej med henblik pd prevning af ADDW-systemet.
Denne dokumentation skal omfatte folgende:

a)  en sammenligning af de primere inputdata anvendt til ADDW-systemet fra simulatoren og de primeare
inputdata fra keretgjet under faktiske forhold samt

b)  en analyse af validiteten af resultaterne af den simulerede validering.

4. Huvis valideringen blev udfert som led i forskning med henblik pa at fastsla overensstemmelse med de tekniske krav
eller for at forbedre systemets ydeevne med henblik pd typegodkendelse, skal dokumentationen indeholde
oplysninger om de parametre, herunder det acceptinterval, som koretgjsfabrikanterne anvender til at forsikre
typegodkendelsesmyndighederne om, at ADDW-systemet opfylder kravene i denne forordning.
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BILAG 5

Procedure for stikprevning

1. Formal

Stikprevning under reelle eller eksterne driftsforhold for at sikre, at ADDW-systemet er funktionsdygtigt og kan
vise alle advarsler.

2. Prevningsapparater
2.1. Koretgj, der tages i betragtning med henblik pa typegodkendelse, i dets standardkonfiguration.

2.1.1. I denne forbindelse gzlder en standardkonfiguration for keretgjer med bevegelige dele (dvs. at fereren kan
foretage aendring uden ekstern hjalp), som kan @ndre forerens udsyn eller fi adgang til mere plads i forreste rum
(herunder taget).

2.1.2.  Standardkonfigurationen til prevningen skal gore det muligt for fereren at se og interagere med de fleste
fikseringspunkter i areal 3, jf. punkt 4.2 i dette bilag, og minimere miljeindvirkning som f.eks. sollys, vind og regn.

2.2. Udstyr til at bestemme provningskeretgjets viste hastighed (reel eller simuleret) til +1 km/h for at registrere og
bekrafte de hastighedskrav, der er fastsat i punkt 5.1 i dette bilag.

2.3. Tilstraekkeligt antal supplerende kameraer, der er placeret, sd de giver et overblik over de prevningsbetingelser, der
er fastsat i punkt 8 i dette bilag.

3. Provningselement

3.1. Provningen skal foregd med mindst én testkerer i forersaedet.

Testkoreren skal have de attributter, der er fastsat i punkt 3.1.1 til 3.1.4 i dette bilag.

3.1.1.  Testkereren skal vaere i en sddan stilling, at forerens gjne med normal indstilling af sadet og rattet til korsel
befinder sig i referencesynsudgangspunktets gjenpunkt med variabilitet enten efter koretejsfabrikantens valg:

a) 100 mm i leengderetningen og 50 mm lodret omkring referencesynsudgangspunktet

b)  Baseret pa en standard, der er relevant for at angive forerens mulige gjenpunktposition omkring reference-
synsudgangspunktet, samtidig med at der sikres daekning af et areal af tilsvarende eller storre storrelse end
beskrevet i litra a) ovenfor.

3.1.2.  Ingen briller eller udstyr, der baeres pd hovedet, herunder hovedbekladning eller maske.
3.1.3. Ingen anden ansigtsbehdring end gjenbryn.

3.1.4. Koretgjsfabrikanten kan velge at tillade en eller flere af de attributter, der er anfert i punkt 3.1.2 og 3.1.3, for
testkorerne.

3.1.5. Koretgjsfabrikanten kan velge at udvide det omréde, hvor forerens gjne kan vare placeret, jf. punkt 3.1.1.
4. Fikseringspunkter for blikket

4.1. Den korrekte placering af de fikseringspunkter, der skal proves, skal foreslds af keretgjsfabrikanten i
overensstemmelse med de geometriske og konstruktionsmassige begrensninger for keretgjets kabine, som
indgér i typegodkendelsen.
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4.2.

4.3.

5.1.

6.1.

Stikprevning skal omfatte mindst ét fikseringspunkt i alle folgende omréder, hvis de findes i keretgjet, og, hvis det
er muligt, inden for areal 3, jf. punkt 5.5.1.6 i dette regulativ:

a)  forerens venstre kna
b)  forerens hojre knae
¢) forerens skod

d)  passagerens fodrum eller lignende sted nedad mod keretgjets forreste nedre omréde fra venstre eller hojre
fra forersaedet

e)  passagersaedets overflade eller tilsvarende sted nedad til venstre eller hojre fra forersaedet til en overflade, der
er beregnet til at tjene som siddeplads for en passager, opbevare gods eller tillade passagerers bevagelser i
koretajet

f) handskerum eller lignende sted 30° (lodret) fra den anden side (fra forersiden) i karetajets forreste rum
g)  ventilationsdbninger umiddelbart til venstre for foreren

h)  ventilationsdbninger umiddelbart til hgjre for foreren

i) instrumentbrettet, undtagen head-up display eller skaerm pé tvaers af det nederste af forruden

j)  rattet, ndr det er udstyret med knapper til interaktion med infotainment- eller hjelpesystemer

k)  gearskifter

)  betjeningsanordninger til varme-, ventilations- og klimaanlag

m) infotainmentskeerm

n)  midterkonsol bestdende af den forreste zone nar instrumentbraettet, hvis den ikke er omfattet af et andet
fikseringspunkt som omhandlet i litra a)-m)

Hvis foreren er placeret midt i det forreste rum eller taet herpd, og hvis "den anden side (fra ferersiden) i keretojets
forreste rum" svarer til to mulige zoner til venstre og til hgjre for forerens placering, skal den tekniske tjeneste
vealge et af folgende:

a)  atopdele blikfikseringen i "venstre version" og "hejre version" af fikseringspunktet

b)  kun hvis der er mere end ét fikseringspunkt, der kan deles, at bruge skiftevis den "venstre version" for et
givet fikseringspunkt og den "hejre version" for et andet fikseringspunkt — sdledes at venstre og hejre side
daekkes mindst én gang (for hver side).

Provningshastigheder

Alle fikseringspunkter for blikket skal praves mindst én gang ved mellem 20 og 35 km/h og mindst én gang ved
mellem 50 og 65 km/h.

Miljeforhold

Provningerne skal udferes pd keretgjet under reelle eller simulerede eksterne driftsforhold for dag og nat.
Systemer, der ikke pavirkes af dagslys, kan preves enten om dagen eller om natten.
Hvis prevningen udferes pd provebane:

a)  dag: prevningen skal begynde efter solopgang og fer solnedgang

b)  nat: prevningen skal begynde efter solnedgang og fer solopgang.
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6.1.2.  Ttilfelde af provning udfert pd et simuleret vejmiljo:
a)  dag: betingelser med diffust omgivende lys (ISO 15008:2017)

b)  nat: lavt omgivende lys, hvor forerens tilpasningsniveau hovedsagelig pavirkes af den del af vejen forude,
som er dekket af koretgjets egne forlygter og omgivende gadebelysning, samt display- og instrument-
lysstyrke (ISO 15008:2017).

7. Definition af tidsmassige teerskler for advarsler

7.1. Primeer teerskel for at afgive distraktionsadvarsel:

Der bear udleses en advarsel i overensstemmelse med kravene i punkt 5.5.2.1 og 5.5.2.2 i dette regulativ, hvor de
fikseringspunkter for blikket, der er fastsat i punkt 4.2 i dette bilag, skal veere overvigningsparametrene.

8. Procedure for stikprevning

8.1. Testkoreren skal vare instrueret om systemets funktionalitet. Instruktionsprocessen skal vaere klart dokumenteret
i det dokumentationsmateriale, der leveres af keretgjsfabrikanten til de typegodkendende myndigheder og de
tekniske tjenester, jf. bilag 3.

8.2. Hvis ADDW-systemet ber kalibreres i et tidsrum efter dets initialisering, skal kalibreringsprocedurerne finde sted
under en basiskerselssituation uden parallelle distraktionsaktiviteter.

8.2.1. For at muliggere en vellykket gennemforelse af basiskerselssituationen skal fabrikanten beskrive denne med
oplysninger om, herunder, men ikke begrenset til, keretgjets hastighedsprofil og specifikke trin eller handlinger,
som kraeves af foreren.

8.3. Provning af fikseringspunkter for blikket

8.3.1.  Provningsproceduren skal detektere forekomster af enkeltstdende, uafbrudte, langvarige blikke fra foreren vaek fra
karselssituationen. Detektering af disse handelser begynder, ndr begge folgende betingelser er opfyldt:

a)  Koretojet registrerer den hastighed, ved hvilken der skal preves, jf. punkt 5.1 samt

b)  ADDW-systemet vurderer, at foreren ikke har vaeret distraheret i mindst 60 sekunder — denne periode pa
mindst 60 sekunder begynder, ndr en eventuel nedvendig kalibrering af ADDW-systemet er afsluttet i
overensstemmelse med punkt 8.2 i dette bilag og punkt 5.3.1.1 i dette regulativ.

8.3.2.  Den myndighed, der er ansvarlig for typegodkendelsen, kan bestemme, i hvilken rakkefolge fikseringspunkterne
proves.

8.3.3.  Under prevningen ber forerens handlinger begranses til de handlinger, der naturligt forventes fra de pdgaldende
fikseringspunkter.

8.3.3.1. Forerens naturligt forventede handlinger er typisk en kombineret bevagelse af bade hoved og ejne. Der kan dog
vere situationer, hvor der observeres en adfaerd, der svarer til kun at bevage gjnene (som en ggle) eller kun at
flytte hovedet (som en ugle).

8.3.4.  Alle fikseringspunkter, der er tildelt de zoner, der er fastsat i punkt 4.2, og som findes i Areal 3, skal praves.

8.3.5.  Til miling af hvert enkelt fikseringspunkt for blikket udleses starten af mélingen, s snart testkoreren af systemet
vurderes til ikke at have veeret distraheret i mindst 15 sekunder.
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9.1.

9.1.1.

9.2.

9.2.1.

10.

10.1.

10.2.

Koretojsfabrikanten kan levere oplysninger via den dokumentation, der er omhandlet i bilag 3, med henblik pd at
definere den nogleadferd/de nogleaktiviteter, der ikke vil blive betragtet som distraherede handlinger med henblik
pa denne provning.

Testkoreren instrueres om at flytte sit blik til et af fikseringspunkterne ved s vidt muligt at anvende kravet i
punkt 8.3.3.

Testkoreren fastholder sit blik med fokus pé fikseringspunktet, indtil der afgives en advarsel, eller i mindst 3
sekunder efter det tidspunkt, hvor en advarsel forventedes at forekomme.

Efter maling af hvert enkelt fikseringspunkt skal foreren af systemet vurderes til ikke at have varet distraheret i
mindst 15 sekunder, for vedkommende gér videre til naste fikseringspunkt.

Provningsresultater

Mélinger skal behandles som falsk negative, ndr foreren fastholder blikket med fokus pa et fikseringspunkt inden
for areal 3, jf. punkt 5.5.1.6 i dette regulativ, og pd den betingelse, der er fastsat i punkt 5.5.2.1 i dette regulativ,
og der ikke afgives distraktionsadvarsel inden for 4 sekunder (hvilket omfatter en 0,5 sekunders
usikkerhedsbuffer).

En maling kan andres fra falsk negativ til "ikke brugbar", hvis en akustisk eller haptisk advarsel fra et andet
karetgjssystem er blevet udlest inden for det forventede tidspunkt for et ADDW-system, eller hvis den er relateret
til vurderingen af forerens adferd som omhandlet i punkt 8.3.6 i dette bilag.

Mélinger skal behandles som falsk negative, nar foreren fastholder blikket med fokus pé et fikseringspunkt inden
for areal 3, jf. punkt 5.5.1.6 i dette regulativ, og pd den betingelse, der er fastsat i punkt 5.5.2.2 i dette regulativ,
og der ikke afgives distraktionsadvarsel inden for 6,5 sckunder (hvilket omfatter en 0,5 sekunders
usikkerhedsbuffer).

En mdling kan @ndres fra falsk negativ til "ikke brugbar", hvis en akustisk eller haptisk advarsel fra et andet
koretojssystem er blevet udlest inden for det forventede tidspunkt for et ADDW-system, eller hvis den er relateret
til vurderingen af forerens adfeerd som omhandlet i punkt 8.3.6 i dette bilag.

Genprevningsprocedure med henblik pa frasortering af ufuldkommen vurdering af menneskelig adfeerd

Genprevningsproceduren skal udferes hgjst to gange for hvert fikseringspunkt, der vurderes at veere falsk negativ i
overensstemmelse med punkt 9.1, og som er blevet provet ved mellem 50 og 65 km/h, og skal udferes hejst to
gange for et fikseringspunkt, der er vurderet som falsk negativt i overensstemmelse med punkt 9.2, og som er
blevet provet ved mellem 20 og 35 km/h.

Genprevningsproceduren skal folge det trin i prevningsproceduren, der er fastsat i punkt 8.2-8.3.9, med folgende
tilpasning:

a)  Listen over fikseringspunkter omfatter kun fikseringspunkter, der tidligere er klassificeret som falsk negative
samt

b)  Testkoreren skal udfere en anden handling relateret til distraheret adfeerd ved hver genprevning af et givet
fikseringspunkt.

De tekniske tjenester kan anvende den samme eller en anden testkerer, forudsat at testkereren opfylder kravene i
punkt 3.1.1-3.1.4.
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11.

12.

12.1.

12.1.1.

12.1.2.

Endelige prevningsresultater

Mélinger foretaget under genprevningsproceduren skal behandles som "ikke bestdet", hvis et fikseringspunkt er
blevet genprovet og to gange vurderet som falsk negativ i overensstemmelse med punkt 9.1, hvis prevningen
foregik ved mellem 50 og 65 km/h. En falsk negativ, der ved genprevning betragtes som "ikke brugbar" eller sand
positiv, betragtes ikke leengere som en falsk negativ og udlaser ikke "ikke bestdet". Hvis der er udfert en enkelt
genprovning, og den er falsk negativ, skal endnu en genprevning af fikseringspunktet foretages.

Mélinger foretaget under genprevningsproceduren skal behandles som "ikke bestdet", hvis et fikseringspunkt er
blevet genprovet og to gange vurderet som falsk negativ i overensstemmelse med punkt 9.2, hvis prevningen
foregik ved mellem 20 og 35 km/h. En falsk negativ, der ved genprevning betragtes som "ikke brugbar" eller sand
positiv, betragtes ikke leengere som en falsk negativ og udlaser ikke "ikke bestdet". Hvis der er udfert en enkelt
genprevning, og den er falsk negativ, skal endnu en genprevning af fikseringspunktet foretages.

Godkendelseskriterier
Verifikation af opfyldelsen af alle tekniske krav til ADDW-systemer ved hjelp af stikprevning

Kriterium for "ikke bestet":
ADDW-systemet anses for ikke at have bestdet stikprevningen, hvis der blandt alle fikseringspunkter for blikket, jf.

punkt 4.2, der er provet i overensstemmelse med proceduren i punkt 8 og eventuelt genpravet i overensstemmelse
med punkt 10, er fundet en eller flere "ikke bestdede" resultater i overensstemmelse med punkt 11.

Kriterium for "bestdet":

ADDW-systemet anses for at have bestdet stikpravningen, hvis kriteriet for "ikke bestdet", jf. punkt 12.1.1, ikke er
opfyldt.
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