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Uvod

Tento predpis OSN v ptivodnim znéni (série zmén 00) je tGizce sladén s nafizenim Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2023/2590, pokud jde o systémy vyspélého upozorfiovani na rozptylenost fidice, s drobnymi rozdily, mj.
v zdjmu vyjasnéni a/nebo pfipadnych redakénich oprav. Nékteré referencni materidly pochdzeji rovnéz
z dokumentu nazvaného ,Otdzky a odpovédi k ADDW: Odpovédi na otazky vznesené zicastnénymi stranami
ohledné uplatfiovdni pravidel pro vyspélé upozoriiovini na rozptylenost Fidie stanovenych v nafizeni
v ptenesené pravomoci (EU) 20232590

Rozptyleni je povazovano za zdvazny a narUstajici problém bezpecnosti silni¢niho provozu na celém svété. P¥i
rozptyleni je pozornost fidice odvddéna od cinnosti, které maji zdsadni vyznam pro bezpetné Fizeni, ke
konkurené¢ni ¢innosti, kterd zhoruje vykonnost. Stav fidice béhem rozptyleni je obvykle pfechodny, a proto
muze k rozptyleni dojit i pfi zahdjeni fizeni ajnebo kdykoli béhem jizdy.

74

Béznou formou rozptyleni je ,vizudlni rozptyleni“, napiiklad kdyz si fidi¢ ¢te textovou zpravu na mobilnim
telefonu nebo informace na menu nebo ovladacim prvku konzole vozidla. V takovych piipadech muze byt
vizudlni rozptyleni doprovazeno ,manudlnim rozptylenim®, pokud Fidi¢ drz{ a/nebo ovlddd jiné zafizeni nebo
ovlddaci prvek nez ten, ktery je nezbytny pro bezpecné fizeni.

Tento pfedpis se zaméfuje na odhalovani pomérné dlouhych (spiSe nez pferusovanych) pfipadi vizudlniho
rozptyleni v konkrétnim prostoru kabiny vozidla. Nefe$i vizudlni rozptyleni mimo tuto konkrétni oblast,
pferusovand (kritkodobd) rozptyleni nebo kognitivni rozptyleni. Ocekdva se, Ze v budoucich sériich zmén
tohoto ptedpisu budou technické pozadavky déle rozvijeny tak, aby zohledtiovaly probihajici vyvoj technologi
upozortiovani na rozptylenost Fidice, mimo jiné s cilem zlepsit G¢innost téchto systémt a zvysit pfinosy pro
bezpecnost silni¢niho provozu.

Ucinky oslabené pozornosti fidice zptisobené rozptylenim mohou zahrnovat del3i reakéni dobu a potize
s udrzovanim konstantni rychlosti ajnebo polohy v jizdnim pruhu. To pfedstavuje zna¢né bezpe¢nostni riziko
pii jizdé ve velmi hustém provozu a v méstskych oblastech, jakoZz i na oteviengjSich typech rychlostnich
komunikaci p#i vyssich rychlostech. Kromé toho existuje znacné riziko, ze v tomto spektru jizdnich podminek
dojde k rozptyleni pozornosti.

Zéavaznost nehod souvisejicich s rozptylenim muze byt obzvlasté vysokd, nebot u fidi¢a, ktef{ jsou rozptyleni, je
méné pravdépodobné, Ze budou G¢inné reagovat, aby sniZili zdvaznost hrozictho ndrazu (napt. brzdit, vyhnout
se manévrem vaznému ndrazu atd.).

Systém vyspélého upozoriiovani na rozptylenost fidice (Advanced Driver Distraction Warning, ADDW) lze
pouzit k pfimému monitorovani vizudlni pozornosti fidi¢e (napf. pomoci kamer k uréeni sméru pohledu fidice
v kabiné vozidla). Systém bude schopen vydat upozornéni, pokud je fidi¢ identifikovén jako rozptyleny.

Existuji urcité podskupiny vozidel, u nichz muize byt pfinos systému ADDW omezengjsi, protoze se pouzivaji
pfedeviim v jinych podminkach nez v hustém provozu a na rychlostnich komunikacich (napf. vozidla kategorie
G, stavebni vozidla atd.). V nékterych piipadech (napt. vozidla kategorie G, stavebni vozidla pouzivand
pfedevsim v terénu a na Stérkovych cestdch, vojenskd vozidla) mize provozni prostiedi a/nebo zptsob, jakym
jsou vozidla pouZzivina, vést k vysokému poctu upozornéni na rozptyleni v situacich, kdy je skutecné
bezpecnostni riziko nevyznamné, nebo ke zvySenym obtizim pii spolehlivém detekovani situaci, kdy dojde
k rozptyleni. Bez ohledu na piinos mohou existovat i nékteré typy vozidel, u nichz by instalace systému ADDW
byla technicky obtiZnd nebo neproveditelnd (napt. vozidla zvldstniho urceni).
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Bod 1.2 stanovi, Ze timto pfedpisem nejsou dotfeny pozadavky vnitrostdtnich nebo regiondlnich pravnich
pfedpisti tykajicich se soukromi, ochrany tidajii a zpracovani osobnich tdajii. To znamend, Ze kazdd smluvni
strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, mize prostiednictvim svych prévnich ptedpisti stanovit dalsi takové
pozadavky. Technické zkuSebny a schvalovaci organy nebudou v rdmci Zadosti o schvileni typu vozidla
z hlediska jeho systému ADDW posuzovat soulad s témito regiondlnimi nebo vnitrostatnimi pravnimi predpisy.
To je zélezitosti piislusnych regiondlnich a/nebo vnitrostatnich orgdn, jakoZ i vyrobct vozidel.

Systém ADDW mtize napiiklad vyuzivat Gdaje z kamer, které monitoruji cestujici ve vozidle. Smluvni strany se
mohou rozhodnout, Ze v regiondlnich nebo vnitrostatnich pravnich ptredpisech stanovi pozadavky, které zabrani
tomu, aby tyto tidaje byly pouzity k potvrzeni jedine¢né identifikace fyzické osoby.

Toho by mohlo byt dosazeno prostiednictvim obecnéjsich pravnich ptedpisti na ochranu soukromi a/nebo
zvlastnich technickych pozadavkd, véetné napiiklad pozadavku uchovavat jakékoli idaje v uzavieném systému
po dobu ne delsi, nez je nezbytné k tomu, aby systém plnil svou bezpec¢nostni funkci, a zabranit neopravnénému
piistupu. Smluvni strany by rovnéz mély zvazit moZnost, Ze by biometrické osobni tidaje a/nebo uchovavani
historickych tdajti konkrétniho fidice mohly byt pouzity ke zlep3eni vykonnosti systému ADDW. Tyto systémy
by mohly naptiklad zddat o povoleni fidice, pfi¢emz Zadost by doprovazelo vysvétleni zmén systému, které
budou provedeny, a jejich odiivodnéni.

[Vyhrazeno].

Oblast pisobnosti

Tento pfedpis se vztahuje na vozidla kategorii M a N. (!)

Timto pfedpisem nejsou dotéeny pozadavky vnitrostatnich nebo regiondlnich pravnich pfedpisti tykajicich se
soukromi, ochrany tidajii a zpracovani osobnich tdajt.

Tento predpis se nevztahuje na vozidla kategorii X a Y (!).

Definice

Pro téely tohoto pfedpisu se rozumi:

LSystémem vyspélého upozortiovdni na rozptylenost fidice (ADDW)* systém, ktery posuzuje vizudlni pozornost fidice
a upozorfiuje Fidice prostrednictvim rozhrani ¢lovék-stroj vozidla, pokud je fidi¢ vyhodnocen jako rozptyleny;

LSchvdlenim typu vozidla“ Gplny postup, jimZz smluvni strana dohody potvrzuje, Ze typ vozidla spliiuje technické
pozadavky tohoto pfepisu;

,biometrickymi 1daji“ Gdaje vyplyvajici z konkrétniho technického zpracovani tykajictho se fyzickych ¢i
fyziologickych znaki nebo znakl chovani fyzické osoby, které umoziiuje nebo potvrzuje jeji jedine¢nou
identifikaci, naptiklad zobrazeni obliceje nebo daktyloskopické tdaje;

rozhranim clovék-stroj (HMI)* uzivatelské rozhrani vozidla, které umoziiuje ¢lovéku komunikovat a interagovat se
softwarovymi konstrukénimi ¢astmi vozidla, véetné sledovani jejich stavu;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.8, bod 2) — https://unece.org/
transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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Jnenomindlni situaci situace, ve které je systém ADDW ovliviiovan prvky souvisejicimi s fidicem, vozidlem,
prostiedim nebo jinymi prvky a kterd ziistdvd v mezich hranic systému deklarovanych v dokumentaci vyrobce
popsané v piflohdch 3 a 4;

Jreferencnim zornym bodem” jedine¢ny vztazny bod o¢i pouzivany p#i navrhovéni vozidel;

Laktivacnim chovdnim* ¢innost fidice, kterou systém ADDW monitoruje a vyda Fidi¢i upozornéni, jakmile k ni

dojde;

Jtypem vozidla z hlediska systému ADDW* kategorie vozidel, kterd se vzdjemné nelidi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou:

a)  vyrobni nebo obchodni znacka vyrobce;

b)  typ a konstrukce systému ADDW, mimo jiné véetné:
i)  metod pouzitych pro posuzovani rozptyleného fidice;
ii)  funk¢nosti a minimalni vykonnosti ¢idel pouzivanych v systému ADDW;
iii)  metod, strategif a vlastnosti systému upozornénf; a

¢)  vlastnosti a systémy vozidla, které vyznamné ovliviiuji fungovani nebo vykonnost systému ADDW.

Zadost o schvalen{

Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska systému ADDW piedklddd vyrobce vozidla nebo jim povéfeny
zdstupce.

K zddosti o schvéleni typu vozidla z hlediska systému ADDW se prikladaji tyto dokumenty:

a)  disla a/nebo symboly identifikujici typ vozidla;

b)  popis typu vozidla, a to zejména v¢etné popisu podle poloZek uvedenych v bodé 2.8;

¢)  soubor dokumentace, v némz je podrobné popsano fungovani systému ADDW, v souladu s ptilohou 3; a

d)  soubor dokumentace potvrzujici ti¢innost systému ADDW, v souladu s pfilohou 4.

Soubory dokumentace uvedené v piilohdch 3 a 4 musi byt predlozeny schvalovacimu orgdnu a technické
zkusebné pfed provedenim namdtkové zkousky uvedené v piiloze 5.

Zkusebné odpovédné za posouzeni technické dokumentace pfedlozené vyrobcem a za provedeni ovéfovacich
zkousek se preda vozidlo, které je reprezentativni pro typ, jenz md byt schvilen.

Schvaleni

Pokud typ vozidla pfedloZeny ke schvileni podle tohoto ptedpisu spliiuje technické pozadavky bodu 5 niZe,
schvélen{ typu vozidla se udgli.

Shodu typu vozidla s technickymi pozadavky uvedenymi v bodé 5 niZe prokazuje vyrobce predlozenim soubort
dokumentace v souladu s piflohou 3 a piilohou 4.

Technickd zkuebna ovéfi, zda typ vozidla pfedany ke schvéleni podle tohoto ptedpisu spliiuje technické
pozadavky bodu 5 niZe a zda Gispé$né projde namétkovou zkouskou stanovenou v pfiloze 5.
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Kazdému schvédlenému typu se ptidéli ¢islo schvéleni v souladu s pfilohou 4 dohody (E/ECE[TRANS/505/Rev.3).
T4z smluvni strana nesmi udélit totéz ¢islo témuz typu vozidla vybavenému jinym typem systému ADDW nebo
jinému typu vozidla.

Ozndmeni o schvéleni, rozsifeni, odmitnuti nebo odnéti schvéleni typu podle tohoto predpisu se smluvnim
strandm dohody, které uplatiuji tento piedpis, sdéli na formuléfi podle vzoru v piiloze 1.

Na kazdé vozidlo, jez odpovidd typu vozidla schvilenému podle tohoto ptedpisu, se na viditelném a snadno
piistupném misté uvedeném na formuldfi schvaleni pfipevni mezindrodni znacka schvéleni, kterd odpovida
vzoru popsanému v pifloze 2 a sklddd se:

a)  zkruZnice s vepsanym pismenem ,E“ ndsledovanym rozli§ovacim ¢islem zemé, jez schvéleni udélila (3); a

b)  z disla tohoto pfedpisu, za nimZz ndsleduje pismeno ,R*, pomlcka a ¢islo schvdleni vpravo od kruznice
pfedepsané v tomto bodg.

Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalSich pfedpisti pfipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol piedepsany v bodé 4.4 opakovat;
v takovém piipadé se ¢isla piedpist a ¢isla schvéleni a doplitkové symboly podle vsech predpist, podle nichz
bylo udéleno schvdleni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto ptedpisu udélila, umisti ve svislych sloupcich
napravo od symbolu pfedepsaného v bod¢ 4.4.

Znacka schvileni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelna.
Znacka schvileni se umisti v blizkosti stitku s Gidaji o vozidle nebo na tento titek.

Technické pozadavky

Pouzitelnost

Kazdé vozidlo vybavené systémem ADDW, ktery splituje definici v bodé 2.1 vySe, musi spliiovat pozZadavky
uvedené v bodech 5.2 az 5.7 niZe.

Obecné technické pozadavky

Systém ADDW rozpoznd, kdyz vizudlni pozornost fidie neni zaméfena na dkoly fizeni, a upozorni fidice
prostiednictvim HMI vozidla.

Systém ADDW musi byt navrZen tak, aby v podminkach skute¢ného provozu minimalizoval chybovost (falesnou
pozitivitu) systému.

Systém ADDW a jakykoli jiny systém, ktery fidi¢e upozoriiuje na rozptylenost, musi byt navrzeny tak, aby
nedochdzelo k pfekryvdni a systémy fidice neupozoriiovaly samostatné a soucasné nebo matoucim zptsobem,
pokud jeden tkon aktivuje oba systémy.

Ucinnost systému ADDW nesmi byt nepiiznivé ovliviiovina ptisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To
je nutno prokdzat splnénim technickych pozadavki a prechodnych ustanoveni predpisu OSN €. 10 ve znéni série
zmén 06 nebo pozdgjsich.

() Rozligovaci Gisla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78 Rev.8 — https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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Ovlddani systému ADDW

Systém ADDW se automaticky aktivuje pfi rychlosti 20 km/h, nestanovi-li pozadavky stanovené v bodech 5.3.2
aZ 5.3.6 nize jinak. Vyrobce vozidla se mize rozhodnout nastavit automatickou aktivaci systému ADDW pii
niz8i rychlosti.

K tomu, aby systém zahdjil méfeni stavu fidice a zkalibroval se, je povolena celkova doba az 1 minuta jizdy p#
rychlostech > 20 km/h.

Ridi¢ musi mit moZnost ru¢né deaktivovat upozornéni systému ADDW nebo systém ADDW, v zdvislosti na tom,
kterou ze dvou moznosti (nebo obé) se vyrobce vozidla rozhodl umoznit.

Vyrobce miiZe pfedem definovat, Ze se systém ADDW automaticky deaktivuje v téchto situacich:

(@  pokud celou dynamickou funkci fizeni trvale pfevezme jiny systém;

(b)  pokud je aktivni systém vozidla ovladany fidicem, ktery pomdhd Fidici trvale fdit podélny a bo¢ni pohyb
a obsahuje systém monitorovani fidiCe, jenz komplexné posuzuje vizudlni pozornost nebo vizudlni

neucast fidice a upozorni ho prosttednictvim HMI vozidla, pokud je vyhodnocen jako rozptyleny —
napiiklad systém sledovéni stavu fidi¢e v souladu s pFedpisem OSN ¢. 171 (o asistenc¢nich systémech Fidice).

Systém ADDW se automaticky znovu aktivuje, jakmile pominou podminky, které vedly k jeho automatické
deaktivaci.

V kontextu bodu 5.3.3 pism. a) dynamickd funkce Fizeni zahrnuje vSechny provozni funkce v redlném case
a taktické funkce pottebné k provozu vozidla, s vyjimkou strategickych funkci, jako je planovani jizd a vybér cilt
a trasovych bodi a véetné ndsledujicich dil¢ich tikolt:

(@)  ovladani pticného pohybu vozidla fizenim (provozni);

(b)  ovladani podélného pohybu vozidla zrychlovinim a zpomalovanim (provozni);

()  monitorovani prostiedi, v némz se vozidlo pohybuje, prosttednictvim detekce pfedmétd a udélosti, jejich
rozpoznavani a klasifikace a pfiprava odezvy (provozni a taktické);

(d)  provedeni odezvy na predmét a uddlost (provozni a taktické);
()  pldnovani manévra (taktické); a

(f)  zvySeni ndpadnosti prostiednictvim osvétleni, zatroubent, signalizace nebo gestikulace (taktické).

Systém ADDW se nesmi automaticky deaktivovat za podminek stanovenych v bodé 5.7, avSak upozornéni na
rozptylenost od systému ADDW smi byt automaticky deaktivovdna. Vydavani upozornéni na rozptylenost by
mélo byt automaticky znovu aktivovano, jakmile pominou podminky, které vedly k jeho deaktivaci.

Vydéavani upozornéni na rozptylenost systtmem ADDW muzZe byt automaticky potlaceno za podminek, ve
kterych jiné asisten¢ni systémy FidiCe varuji pfed bezprostiednim nebezpe¢im nebo kritickou situaci, avak neni
podminkou pro automatickou deaktivaci systému ADDW.

Funkce upozorfiovani na rozptyleni by se méla automaticky znovu zapnout, jakmile pominou podminky, které
vedly k jejimu potlaceni.
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Systém ADDW, v¢etné upozornéni HMI, se po kazdém startu hnaciho tstroji automaticky piepne do bézného
provozniho rezimu () (). Vyrobce vozidla smi zavést a doplnit dalsi podminky automatického pfepnuti.

Podminky prostiedi

Systém ADDW musi ¢inné fungovat jak ve dne, tak v noci.

Systém ADDW musi fungovat, nepanuji-li povétrnostni podminky omezujici jeho ¢innost. Vyrobce je povinen
pfedlozit dokumentaci, kterd obsahuje povétrnostni a svételné podminky, za nichZ systém a¢inné funguje,
v souladu s bodem 1 pism. ¢) ptilohy 4.

Monitorovéni rozptylenosti fidice

Pritomnost pohledu fidi¢e musi byt sledovadna systémem ADDW v oblastech zdjmu uvedenych v bodech 5.5.1.4
az 5.5.1.6.

M4 se za to, Ze pohled fidice za¢ind referenénim zornym bodem definovanym takto:

U vozidel kategorii M a N je referenénim zornym bodem stfed zornych bodi fidi¢e podle definice v predpisu
OSN ¢&. 46 (o zaf{zenich pro nepfimy vyhled) ve znéni série zmén 04 nebo pozdéjsich. Soutadnice bodu oéi je
tedy 635 mm svisle nad bodem R sedadla fidi¢e (bod ,R“ je jiz stanoven ve vztahu k vychozim znackim
definovanym vyrobcem vozidla).

Alternativné u vozidel kategoril M,, M3, N, a N, kterd nejsou zaloZena na platformé M;, mize byt referen¢nim
zornym bodem bod o¢i E2 podle definice v pfedpisu OSN €. 167 (o motorovych vozidlech z hlediska pfimého
vyhledu) ve znéni série zmén 00 nebo pozdéjsich. Bod o¢i E2 je bod, ktery pfedstavuje stiedovy bod mezi
stfedem levého a pravého oka fidiCe, E2 je definovan odchylkou patntho bodu o 1 163,25 mm ve (svislé) ose
Z a o 678 mm dozadu v (podélné) ose X. Poloha E2 v (pficné) ose Y je ve svislé roviné rovnobézné se stiedni
podélnou rovinou a prochdzejici sttedem sedadla fidice.

Jako oblast 1 se oznacuje prinik téchto z6n (viz obrazek I):
(@)  stfecha vozidla

(b)  jakékoli oblast ve vozidle, kterd se nachdzi mimo (z hlediska dopfedného sméru fidi¢e uvazovaného pfi
orientaci 0°) dvou svislych rovin, jedné pootocené +55° (doprava) a jedné pootocené —55° (doleva)
vzhledem k podélnému sméru vozidla, pficemz obé roviny se protinaji v niZe definovaném referenénim
zorném bodg.

() Novy start motoru (nebo jizdni cyklus), ktery se provadi automaticky, napiiklad ¢innosti systému stop/start, se nepovazuje za spusténi
hnactho dstroji.

(*) Podle definice ve vzdjemném usneseni ¢. 2 (M.R.2) k dohoddm z roku 1958 a 1998, které obsahuje definice pohonného systému
vozidel, viz dokument ECE/TRANS/WP.29/1121.
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Obrdzek 1

Vyznaceni oblasti 1 (zndzoriiujici situaci s levostrannym fizenim)

OBLAST 1

55° ) 557
) = OBLAST

e ) - o — Pravé strana (+55°)
OBLAST 1 h—
w | [Levd strana (-55°) Q" v sen
4 . ~ OBLAST 1 za fidi¢em

/
/

/

-

é

5.5.1.5 Jako oblast 2 se oznacuje spojeni nize uvedenych z6n (viz obrazek II):
(a)  oblast celniho skla a oken;

(b)  10° kolem oblasti ¢elniho skla a oken pfi pohledu z referen¢niho zorného bodu.

Obrdzek 11

Vyznadeni oblasti 2 (zndzoriiujici situaci s levostrannym fizenim)

10° okolo ¢elniho skla a oken

—_—

h OBLAST 2 ,.
éelni sklo
OBLAST" +~ OBLAST
2 4 2
okno 10° okolo celniho skla a oken . okno
- '~
I I OBLAST
2
» dvefe-okno

5.5.1.6  Jako oblast 3 se oznacuje jakikoli oblast pod rovinou, kterd probihd pod tthlem 30° smérem dold od referenéniho
zorného bodu fidice a protind niZe popsané oblasti 1 a 2 (viz obrazek III):

(@)  standardné je kazdd oblast posuzovand v oblasti 1 vyloucena z oblasti 3;
(b)  standardné je kazdd oblast posuzovand v oblasti 2 vyloucena z oblasti 3;

(c)  vyrobce vozidla se miiZe rozhodnout zahrnout ¢dst oblasti z oblasti 1 a/nebo oblasti 2 do oblasti 3.
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5.5.1.7

5.5.2.1

Obrdzek 111

Vyznaceni oblasti 3 (zndzorfiujici situaci s levostrannym ¥{zenim)

Referencni
zorny bod

OBLAST 2
(dvefe-okno
— pfipomenuti)

BLAST 1 (pfipomenuti)

OBLAST 2 (Celni sklo / okno — pfipomenuti)
OBLAST 2

(dvefe-okno
‘,ipfipomenuti)

OBLAST 3

OBLAST 1 (pfipomenuti)

Pozndmka: Spodni obrazek ilustruje ptipad, kdy nejnizs{ ¢ast oblasti 2 (¢elni sklo plus 10°) je pod svislym thlem
pohledu 30°.

Priddni nebo vylouceni oblasti z jiné oblasti se vzdy provadi z pohledu referen¢niho zorného bodu fidice. To
znamend, Ze pii promitdni oblasti do jiné oblasti musi byt pouzita Ghlovd soufadnice, a nikoli prostorova
soufadnice.

Po promitnuti miiZe byt k popisu vysledné oblasti a zjednodusent jejtho popisu pouzita prostorové soufadnice.

Aktivaéni udélosti upozornéni a situace, na které se vztahuje systém ADDW

Ridi¢ mus{ byt upozornén, jakmile jsou splnény obé tyto podminky:
(@  rychlost vozidla 50 km/h nebo vyssi;

(b) pohled fidice do oblasti 3 trvd v nomindlni situaci maximélné 3,5 sekundy. Nenomindln{ situace uvedené
v bodé 1.1 p#ilohy 3 mohou prodlouzit maximdlni ¢asovy limit nomindln{ situace o dalsich 1,5 sekundy.

Kdykoli jsou zkouseny podminky uvedené v pismeni b), pouzije se dodate¢nd Casova rezerva, kterd kompenzuje
technické nejistoty méfeni — viz bod 9 prilohy 5.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj
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5.5.2.2  Ridi¢ musi byt upozornén, jakmile jsou splnény obé tyto podminky:
(@)  rychlost vozidla 20 km/h nebo vyssi a niz$i nez 50 km/h;

(b) pohled fidice do oblasti 3 trvd v nomindlni situaci maximalné 6 sekund. Nenomindln{ situace uvedené
v bodé 1.1 piilohy 3 mohou prodlouzit maximalni ¢asovy limit nomindlni situace o dal$ich 1,5 sekundy.

Kdykoli jsou zkou$eny podminky uvedené v pismeni b), pouzZije se dodatecnd ¢asova rezerva, kterd kompenzuje
technické nejistoty méfeni — viz bod 9 piilohy 5.

5.5.2.3 Doba, po kterou je pohled fidi¢e nasmérovan do oblasti 3, se po&itd, kdyz je systém ADDW aktivovan. Tato doba
se méfi bez ohledu na rychlost vozidla, pokud je systém ADDW aktivovan a schopen ji zméfit.

5.5.2.4 Doba, po kterou je pohled Fidice v oblasti 3, nesmi byt vynulovdna v diisledku mozného artefaktu p¥i zpracovani
obrazu nebo kratké zmény sméru pohledu ,do, z a opét do* oblasti 3. Povolenou ¢asovou odchylku pro popsané
uddlosti stanovi vyrobce vozidla, pfi¢emz minimalni ¢asovd odchylka ¢ini 50 milisekund (sakadické pohyby oci).

5.5.2.5 Vyrobce vozidla se mize rozhodnout, Ze v situacich uvedenych v bodech 5.5.2.1 a 5.5.2.2 stanovi pozadavek na
niz§{ minimdln{ rychlost.

5.5.2.6 Vyrobce vozidla miZe na zdkladé dodate¢nych vstupnich informaci pouzit dal$i strategie upozornéni, které
systému pomohou pochopit chovani fidi¢e, kognitivni rozptyleni nebo bezprosttedni prostiedi ve vozidle.

5.6 Pozadavky na rozhrani ¢lovék-stroj

5.6.1  Povaha upozornéni

5.6.1.1 Co nejdiive po vyskytu aktivaéniho chovani vysle systém ADDW vizudlni upozornéni k informovdni fidice
a akustické a/nebo hmatové upozornéni, aby upozornil fidiCe, pfiCemz toto upozornéni se miZe stupiiovat
a zesilovat do okamziku, kdy aktivaéni podminka stanovend v bodech 5.5.2.1, 5.5.2.2 nebo 5.5.2.6 pfestane byt
splnéna.

Za zacatek upozornéni se povazuje okamzik, kdy je vyddno zvukové nebo hmatové upozornéni pro fidice.

5.6.1.2 Upozornéni signalizované fidi¢i maZe byt upraveno tak, aby umoziovalo strategii upozornéni zaloZenou na
pfedchozich udélostech, chovéni fidice, silni¢nich podminkdch, pocasi a dalsich relevantnich kontextovych
informacich. Jakdkoli tiprava upozornéni musi spliiovat technicka kritéria stanovend v bodech 5.6.2 az 5.6.4.1.

5.6.2  Vizudlni upozornéni

5.6.2.1 Vizudlni upozornéni musi byt umisténo tak, aby bylo pro fidi¢e snadno viditelné a rozeznatelné za denntho svétla
i v noci, a miiZe byt pouZivano pro jakdkoli upozornéni tykajici se pozornosti za pfedpokladu, Ze nebude pro
fidi¢e matouci.

5.6.2.2  Vizudlni upozornéni musi mit podobu stdlé nebo prerusované indikace (napf. kontrolka, zobrazeni zpravy atd.).
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UF. vést. L, 13.11.2026

CS

5.6.3

5.6.3.1

5.6.3.2

5.6.3.3

5.6.3.4

5.6.4

5.6.4.1

5.7

5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.1.3

5.7.1.4

5.7.2.1

5.7.2.2

Akustické upozornéni

Akustické upozornéni musi byt pro fidi¢e snadno rozpoznatelné.

Vétsina akustického upozornéni musi spadat do kmito¢tového rozsahu 200-8 000 Hz a mit amplitudu
v rozmezi 50-90 dB. Vyrobce vozidla mtize amplitudu upravit v zdvislosti na hladiné okolniho hluku.

Pouzije-li se hlasové upozornéni, musi zvolené vyrazy odpovidat textu, ktery byl pouzit v rdmci vizudlniho
upozornéni.

Slysitelna ¢ast upozornéni musi trvat alespon tak dlouho, aby ji fidi¢ mohl porozumét.

Hmatové upozornéni

Hmatové upozornéni musi byt pro fidi¢e znatelné a musi byt signalizovino piimo nebo nepfimo
prostiednictvim jakéhokoli rozhrani, u néhoz se ocekdvd, Ze obrati pozornost fidice zpét k Fzeni.

Upozornéni na poruchu systému ADDW

Trvalé poruchy

Po zjisténi trvalé poruchy v systému ADDW musi byt vydavéno stdlé vizudlni upozornéni na poruchu.

Pfed zahdjenim provozu systému ADDW musi byt dokoncena alespoii jedna pocate¢ni vlastni kontrola systému
ADDW. V piipadé elektricky zjistitelné poruchy musi byt Fidi¢i ndsledné signalizovdno upozornéni na poruchu.

Systém rozpozna zakryti ¢idla, které neni docasné, a vydd upozornéni na poruchu podle bodu 5.7.1.1, které se
zobrazi. Zakryti ¢idla zahrnuje pfinejmensim situaci, kdy ¢idlo neméff zddné svétlo, kdyz je aktivovan systém
ADDW.

Poruchy, které aktivuji upozornéni, avak nejsou zjistény, kdyz je systém ADDW deaktivovdn, se po zjisténi
uchovaji a nadédle se zobrazuji, a to od nastartovani hnaciho ustroji () (°) tak dlouho, dokud porucha nebo
zdvada trvd.

Docasné poruchy

Pi zjistén{ docasné neelektrické poruchy se muze zobrazit upozornéni na poruchu podle bodu 5.7.1.

Ridi¢i se poskytnou informace o aktudlnim omezeni systému ADDW a/nebo o typickych omezenich systému
ADDW. Dot¢enymi omezenimi jsou omezent, kterd zptsobuji, Ze systém ADDW docasné nefunguje dostate¢ng,
protoZe nejsou zjistitelné dostatecné rysy obliceje fidi¢e v disledku nadmérnych prvka souvisejicich s fidi¢em,
vozidlem, prostfedim nebo jinych prvkd, které ovliviiuji vykonnost systému ADDW a k nimZ nelze pfistupovat
jako k nenomindlni situaci. Vyrobce vozidla mutZe pouzit aktivni pfistup prostiednictvim dodate¢ného
vizudlniho upozornéni a/nebo pasivni pfistup prostfednictvim pisemnych informaci.

() Novy start motoru (nebo jizdni cyklus), ktery se provadi automaticky, napiiklad ¢innosti systému stop/start, se nepovazuje za spusténi
hnactho dstroji.

(®) Podle definice ve vzdjemném usneseni ¢. 2 (M.R.2) k dohoddm z roku 1958 a 1998, které obsahuje definice pohonného systému
vozidel, viz dokument ECE/TRANS/WP.29/1121.
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6.1

6.2

6.2.1

7.1

7.1.2

Zména typu vozidla a rozsifeni schvaleni typu

Kazdd zména typu vozidla podle tohoto ptedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery dany typ
vozidla schvilil. Schvalovaci organ potom bud:

a)  usoudi, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy Gc¢inek na podminky udéleni schvaleni, a udéli rozsiteni
schvélenf;

b)  usoudi, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvéleni a pfed udélenim rozsifeni schvaleni
pozaduje dalsf zkousky nebo kontroly;

¢)  po konzultaci s vyrobcem rozhodne, Ze je tieba udélit nové schvdleni typu; nebo

d)  uplatni postup podle bodu 6.1.1 (Revize) a pfipadné postup podle bodu 6.1.2 (Rozsifent).

Revize

Pokud se zménily daje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci organ usoudi, Ze provedené
zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv, ozna¢i se zména jako ,revize*.

V tom piipadé vyda schvalovaci orgdn podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentt a na kazdé
revidované strance zfetelné vyznaci povahu zmény a datum nového vydani.

Za splnéni tohoto poZadavku se povazuje rovnéz vydani konsolidované a aktualizované verze informacnich
dokumenti spolu s podrobnym popisem zmén.

Rozsifeni

Jako ,roziifeni“ se zména oznaluje v pifpadé, Ze kromé zmény udajii zaznamenanych v informacnich
dokumentech:

a)

jsou pozadovény dalsi kontroly nebo zkousky; nebo

b)  sezméni jakékoli informace ve sdéleni o schvileni typu (s vyjimkou jeho p¥iloh); nebo
¢)  sepozaduje schvileni podle pozdéjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

Potvrzen{ nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se postupem podle bodu 4.3 vy3e sdéli smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento pfedpis OSN. Kromé toho musi byt odpovidajicim zptsobem zménén seznam
informacnich dokumentd a zkusebnich protokolt pfipojeny k formuldfi sdéleni podle piilohy 1, aby uvddél
datum posledni revize nebo rozsiteni.

V piipadé rozsifeni schvalovaci orgdn pfifadi kazdému rozsifeni poradové ¢islo, které se oznacuje jako ¢islo
rozsireni.

Shodnost vyroby

Postupy tykajici se shodnosti vyroby odpovidaji obecnym ustanovenim uvedenym v ¢ldnku 2 a rozpisu 1 dohody
(E/ECE/TRANS/505/Rev.3) a splituji tyto pozadavky:

vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu je vyrobeno tak, aby odpovidalo typu schvdlenému na zdkladé splnéni
vyse uvedenych pozadavkii bodu 5 vyse, a

schvalovaci orgén, ktery udélil schvéleni typu, mize kdykoliv ovéfit postupy pro kontrolu shodnosti vyroby, které
se pouzivaji v jednotlivych vyrobnich jednotkdch. Obvykld Cetnost téchto inspekci je jednou za dva roky
a minimdln{ ¢etnost je jednou za tfi roky.
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8.1

8.2

9.1

10.

10.1

Postihy za neshodnost vyroby

Neni-li splnén pozadavek stanoveny v bodé 7.1.1 vySe nebo pokud vybrané vozidlo ¢i vozidla nevyhovéla pii
kontroldch pfedepsanych v bodé 7.1.2 vyse, mize byt schvdleni, jez bylo pro dany typ vozidla podle tohoto
piedpisu udéleno, opét odnato.

Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni typu, které diive udélila, musi
o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostrednictvim formuldfe
sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvdleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvileného v souladu s timto pfedpisem, informuje
o tom organ, ktery udélil schvileni, a ten o tom prostfednictvim formuldfe sdéleni odpovidajictho vzoru
uvedenému v piiloze 1 tohoto ptedpisu vyrozumi ostatni smluvni strany dohody, jez tento pfedpis uplatiuji.

Nézvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich orgdnt

Smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provedeni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich
organt, které udéluji schvileni typu a jimZ se zasilaji formuldfe potvrzujici schvileni nebo rozsiteni nebo
odmitnuti nebo odnéti schvéleni.
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PRILOHA 1
Sdéleni
(maximdlni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev spravniho organu:

ve véci () udéleni schvaleni
rozsifen{ schvaleni
odmitnuti schvéaleni
odnéti schvélen{
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska vykonnosti systému ADDW podle piedpisu OSN ¢. 183

S AL € .o
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla: ...
20 TYP VOZIALA: .o e
3. Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢astijsamostatném technickém celku vyznacen (3): ...............
4. UmiSteni t0ONOT0 OZNACEIIT ... u ettt ettt et et ettt e
5. Kategorie VOZIAIA: .. ..o n e
6. NAZEV @ adresa VITODCE! . .outntttt ittt e e e e
7. Nazev a adresa pifpadného zastupce VyTobee: ... . ...t
8. Strulny popis VOZIALA: . ..o.uiee e
9.  Technickd zkuSebna provadéjici posouzeni a OVEFenT: .........o.eiiuiiii i
10. Datum protokolu vydaného uvedenou technickou zkudebnou: ...
11. Cislo zkusebniho protokolu vydaného uvedenou zKuSebnou: ..............oouiuiininiriiiiiiiie e,
12.  Schvileni udéleno/odmitnuto[rozsifeno/odRato: () ... ...ouui e et
13.  Umisténi znacky schvaleni na vozidle: ...........oouiiiiii i

(") RozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila/rozsifilajodmitla/odnala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pFedpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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T /oS PP
LS. DU L e
16 POAPIS: ettt ettt e e e
17, POZDAIMIKY: . .ontint ittt e e e e e e e

18. Seznam dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery schvaleni udélil, je k tomuto sdéleni pfiloZen a lze jej
obdrzet na vyzadani.
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvileni

Vzor A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

N e

E4) 1:183R - 000192 |

a = min. § mm

Vyse uvedend znacka schvaleni umisténd na vozidle udava, Ze p¥islusny typ vozidla byl z hlediska jeho systému ADDW
schvélen v Nizozemsku (E 4) podle ptedpisu OSN ¢. 183, pod ¢islem schvaleni 000192. Prvni dvé islice (00) ¢isla
schvéleni typu udévaji, Ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu OSN ¢. 183 v jeho ptvodnim znéni.

Vzor B

(viz bod 4.4.1 tohoto pfedpisu)

183 | 000192 ||
135 | 011628 |1

(X
T

=)
LS

a = min. 8§ mm

Vyse zndzornénd znacka schvéleni, umisténd na vozidle, udava, Ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4) schvilen
podle piedpisi OSN ¢&. 183 a 135 (!). Prvni dvé Cislice ¢isel schvaleni udavaji, Ze v dobé, kdy byla schvéleni udélena,
obsahoval piedpis OSN ¢&. 183 sérii zmén 00 a piedpis OSN &. 135 sérii zmén 01.

(") Druhé z téchto isel je uvedeno pouze jako ptiklad.
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PRILOHA 3

Soubor dokumentace tykajici se funkce systému vyspélého upozoriiovini na rozptylenost fidice

1. Soubor dokumentace podrobné popisujici fungovani systému ADDW, ktery vyrobce poskytuje schvalovacimu
organu i technické zkusebn€, musi obsahovat:

(@  vysvétleni funkci aktivace, opétovné aktivace a deaktivace systému, véetné piislusnych rozsaht rychlosti
vozidla;

(b)  seznam viech vstupti systému obsahujici vechny metriky pouzZité pro méfeni rozptylenosti fidice;

(c)  popis toho, jak metriky funguji a monitoruji fidice a chovéni pfi Fzeni, pfipadné véetné vztahu mezi primdrni
a sekundérni/zalozni metrikou;

(d)  popis aktiva¢éniho chovéni, jez je systémem monitorovino;

(¢)  popis oblasti kolem referen¢niho zorného bodu pro systém, a je-li pouzit odkaz na normu, oblasti, kde maji
podle o¢ekdvani byt oc¢i zkusebniho fidice, jak je stanoveno v bodé 4.1.1 pism. b) piilohy 5;

(f)  popis (textovy popis, vyobrazeni, technicky vykres nebo jakykoli jiny dostate¢ny prostfedek) oblasti v kabiné
vozidla, které systém povaZzuje za oblasti 1, 2 a 3 v souladu s bodem 5.5.1 tohoto pfedpisu, pro posouzeni

rozptylenosti fidice;

(@ zbnu (z6ny) vymezujici umisténi kazdého z fixa¢nich bodi pohledu pro namétkové zkousky v kabiné vozidla
v souladu s bodem 4.2 piilohy 5;

(h)  dokument s podrobnym popisem soucdsti HMI systému, jakoz i jejich zamyslené funkce, vcetné:
i)  dikazu o splnéni pozadavkd na HMI systému ADDW podle bodu 5.6 tohoto predpisu a odiivodnéni,
kdyz se vyrobce vozidla rozhodne nejednat podle doporuceni uvedeného v bodé 5.6.3.2 tohoto

piedpisu; a

ii) v piislusnych piipadech popisu strategie pro opakovini, stupiiovani nebo zesilovani upozornéni
v piipadech, kdy fidi¢ nejednd v souladu s vyddvanymi upozornénimi na rozptylenost;

(i)  vysvétleni, jak Ize systém ADDW sefidit, je-li vozidlo pfizpiisobeno Fidi¢i se zvlastnimi potfebami; a
()  doba dovolené odchylky zvolend vyrobcem, aby bylo mozné pribézné méfit pohled fidice do oblasti 3, béhem

niz dojde k moznému artefaktu zpracovani obrazu nebo kratké zméné sméru pohledu (viz bod 5.5.2.4 tohoto
predpisu).

1.1  Soubor dokumentace musi rovnéz obsahovat seznam s popisem omezeni systému spolu s dikazy o tom, jak je
ovlivnéna vykonnost systému v rdmci téchto omezeni.

1.1.1 Omezeni mohou mimo jiné zahrnovat prvky souvisejici s fidicem, vozidlem nebo prosttedim.

1.1.2 Seznam musi jasné zahrnovat uréeni nenomindlnich situaci, které mohou vést ke zhorSeni vykonnosti systému
ADDW v rdmci jeho mezi.

1.2 Seznam vstupl, s nimiZz systém pracuje, se schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné ptedkladd pouze
k ovéfeni systému ADDW pro téely schvéleni typu.

1.3 Seznam piipadnych sekunddrnich metrik technickd zkusebna schvalovacimu orgdnu nepfedava.
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2. Ustanoveni pro pravidelnou technickou prohlidku systému

2.1 Pro ucely pravidelnych technickych prohlidek musi dokumentace obsahovat popis, jakym zpiisobem lze potvrdit
spravny provozni stav systému (napf. kontrola zdrovky).
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PRILOHA 4

Soubor dokumentace tykajici se ii¢innosti systému vyspélého upozoriiovini na rozptylenost ¥idice

1. Soubor dokumentace s podrobnym popisem toho, jak byl systém ADDW validovan v rdmci omezeni stanovenych
v bodé 1.1 piilohy 3, obsahuje:

(@)  dakazy o vykonnosti systému shromdzdéné pii opakovanych zkouskdch provadénych s lidskymi fidici, véetné
informaci o poctu a demografickych ddajich posuzovanych tcastnikd zkousek, které zahrnuji:

i) kritéria, jez byla pi vybéru tcastnikd pouzita k jejich zafazeni do vzorku nebo vyfazeni z néj a jez
zajistuji, aby byl systém v rdmci svych rozsahti pouziti povazovén za G&inny pro reprezentativni fidice
v Unii; a
ii)  prohldSeni o pfiméfenosti Gcastnikd, pokud jde o cilovou demografii pro vozidlo (napf. Gcastnici
s platnym opravnénim k fizen{ vozidla, v némz je systém ADDW nainstalovan);
(b) popis posuzovanych zkuSebnich podminek, véetné informaci o opakovatelnosti a reprodukovatelnosti
zkousky; a

(c) dtkazy o tom, Ze systém ucinné funguje za povétrnostnich a svételnych podminek, které neomezuji jeho
provoz.

2. Pokud byla validace provedena na jiném vozidle, musi dokumentace obsahovat informace o tom, jak je valida¢ni
postup navazan na pozZadavky na schvéleni typu vozidla.

3. Byly-li valida¢ni zkousky provedeny na simuldtoru fizeni, vyrobce vozidla v dokumentaci uvede jeho omezeni oproti
zkouskdm na silnici v redlném provozu pro tcely zkouseni systému ADDW. Takovad dokumentace musi obsahovat:

(@)  porovnani primarnich vstupnich tidaji pouzitych pro systém ADDW ze simuldtoru a primdrnich vstupnich
tdaji z vozidla v redlnych podminkdch; a

(b)  analyzu platnosti simulovanych vysledka validace.

4. Pokud byla validace provedena v rdmci vyzkumu ke zji§téni shody s technickymi pozadavky nebo ke zlepseni
vykonnosti systému pfi schvalovani typu, musi dokumentace obsahovat informace o parametrech, v¢etné rozsahu
pijatelnosti, pouzivanych vyrobci vozidel k ujisténi schvalovacich orgdnti, Ze systém ADDW spliiuje pozadavky
stanovené v tomto piedpise.
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PRILOHA 5

Postup namdtkovych zkousek
1. Utel
Namatkové zkousky ve skute¢nych nebo simulovanych podminkach venkovniho prostiedi, které zajisti, aby byl
systém ADDW funk¢ni a byl schopen zobrazit veskerd upozornéni.
2. Zkusebni zafizeni

2.1 Vozidlo uvazované pro schvileni typu nastavené ve standardni konfiguraci.

2.1.1  V této souvislosti se vychozi konfigurace pouzije pro vozidlo s pohyblivymi ¢dstmi (tj. ¢dstmi, jez muize fidi¢
ménit, aniz by potieboval vngjsi pomoc), které mohou zménit viditelnost fidice nebo diky kterym ziskd fidi¢ vice
mista v pfednim prostoru (véetné stiechy).

2.1.2 Vychozi konfigurace pro zkousku musi fidi¢i umoznit vidét nejvice fixacnich bodti v oblasti 3, jak je stanoveno
v bodé 4.2 této ptilohy, a interagovat s nimi a minimalizovat vliv prostiedi, jako je slune¢ni svétlo, vitr a dést.

2.2 Vybaveni schopné ur¢it zobrazovanou rychlost zkusebniho vozidla (skute¢nou nebo simulovanou) s presnosti
+1 kmj/h za ticelem zaznamendni a potvrzen{ poZadavku na rychlosti stanoveného v bodé 5.1 této p¥ilohy.

2.3 Dostate¢ny pocet dodate¢nych kamer, které jsou umistény tak, aby poskytly piehled o zkusebnich podminkach
stanovenych v bodé 8 této piilohy.

3. Zkusebni vzorek

3.1 Zkouska se provede s alespori jednim zkuSebnim Fidi¢em na sedadle Fidice.

Zkusebni fidi¢ musi vykazovat atributy stanovené v bodech 3.1.1 az 3.1.4 této piilohy.
3.1.1  ZkuSebni fidi¢ musi byt v poloze, kterd umoziiuje, aby jeho oci pfi normalnim nastaveni sedadla a volantu pro
fizeni byly v referenénim zorném bodg, pfi¢emz variabilita polohy podle volby vyrobce vozidla je:

(@ 100 mm podélné a £ 50 mm svisle od referen¢niho zorného bodu;

(b) na zdkladé normy, kterd je relevantni pro uréeni mozné polohy bodu o¢i fidi¢e viici referenénimu zornému
bodu, pfi soucasném zajisténi pokryti oblasti podobné nebo vétsi, nez je popsdno v pismeni a) vyse.

3.1.2  Bez bryli nebo odévnich doplika hlavy, véetné kloboukd nebo rousek.
3.1.3  Z4dné vousy, pouze obodi.

3.1.4  Vyrobce vozidla mize pro zkusebni fidice povolit jeden nebo vice atributii stanovenych v bodech 3.1.2 a 3.1.3
vyse.

3.1.5  Vyrobce vozidla se mize rozhodnout rozsifit zonu mozné polohy o¢i fidice stanovenou v bodé 3.1.1 vyse.
4, Fixa¢ni body pohledu

4.1 Vhodné umisténi zkousenych fixa¢nich bodti navrhne vyrobce vozidla podle geometrickych a konstrukénich
omezeni kabiny vozidla uvazované pro schvéleni typu.
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4.2 Namaétkové zkouSeni musi zahrnovat alespoii jeden fixaéni bod umistény ve viech ndsledujicich zénach, pokud
jsou ve vozidle, a pokud mozno v oblasti 3 uvedené v bodé 5.5.1.6 tohoto pfedpisu:

(@)  levé koleno Fidice;
(b)  pravé koleno fidice;
(¢)  klin fidice;

(d)  prostor pro chodidla cestujictho nebo podobné umisténi smérem dolii k pfedni dolni ¢asti vozidla vlevo
nebo vpravo od sedadla fidice;

(e)  povrch sedadla cestujictho nebo podobné misto sméfujici dolti doleva nebo doprava od sedadla fidice
k povrchu uréenému k sezeni cestujiciho, skladovani zbozi nebo umoznéni pohybu cestujiciho ve vozidle;

(f)  prihrddka na rukavice nebo podobné misto v thlu 30° (svisle) z druhé strany (ze strany fidice) predniho
prostoru vozidla;

(@  vétraci otvory bezprosttedné nalevo od fidice;
(h)  vétraci otvory bezprosttedné napravo od fidice;

(i)  ptistrojovy panel, s vyjimkou prihledového ,heads-up* displeje nebo displeje prochazejiciho spodni hranou
Celniho skla;

()  volant, je-li vybaven tlacitky pro interakci se systémem infotainmentu nebo asistencnimi systémy;
(k) ovladac fazeni rychlostnich stupnd,

()  ovladaci prvky topenti, vétrani a klimatizace;

(m) displej infotainmentu;

(n)  stfedové konzole sestdvajici z dopfedu smétujici zony v blizkosti palubni desky, pokud se na ni nevztahuje
zddny jiny fixa¢ni bod uvedeny v pismenech a) az m).

4.3 Pokud poloha fidice ve stfedu pfedniho prostoru nebo v jeho blizkosti a ,druhd strana pfedniho prostoru vozidla
(ze strany fidice)“ odpovidd dvéma moznym zéndm vlevo a vpravo od polohy fidice, zvoli technickd zkuSebna
jednu z téchto moznosti:

(@)  rozdélit fixaci pohledu na ,levou verzi“ a ,pravou verzi“ fixa¢niho bodu;

(b) pouze v piipadg, Ze existuje vice nez jeden fixacni bod, ktery lze rozdélit, stiidat provedenim ,levé verze* pro
dany fixa¢ni bod a ,pravé verze pro jiny fixaéni bod — aby byla pokryta leva strana a pravé strana alespon
jednou (pro kazdou stranu).

5. Zkusebni rychlosti
5.1 Vsechny fixa¢ni body pohledu se zkouseji nejméné jednou s rychlosti 20 km/h az 35 kmj/h a jednou s rychlosti
50 km/h az 65 km/h.
6. Podminky prostied]
6.1 cZlkouéky musf byt provedeny na vozidle za skute¢nych nebo simulovanych venkovnich provoznich podminek ve
ne a v noci.

Systémy, které ovliviiuje denni svétlo, mohou byt zkouseny bud za dennich, nebo za no¢nich podminek.

6.1.1  Pokud se zkouska provadi v prostiedi zkusebni dréhy:
(@  den: zkouska se zahdji po vychodu slunce a pfed zdpadem slunce;

(b) noc: zkouska se zahdji po zdpadu slunce a pfed vychodem slunce.
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6.1.2  V ptipadé zkousek provadénych v simulovaném silni¢nim prostiedi:
(@  den: podminky navozujici rozptylené okolni svétlo (ISO 15008:2017);
(b) noc: podminky navozujici slabé okolni svétlo, pti némz je adaptaéni schopnost fidice ovlivnéna pfedevsim
¢asti silnice vpfedu, kterou osvétluji svétlomety vozidla a okolni pouli¢ni osvétleni, a jasem displeje
a ptistrojové desky (ISO 15008:2017).
7. Stanoveni ¢asovych prahovych hodnot pro upozornéni
7.1 Primdrni prahova hodnota pro vydédni upozornéni na rozptyleni:
Upozornéni by mélo byt aktivovdno podle pozadavkd stanovenych v bodech 5.5.2.1 a 5.5.2.2 tohoto pfedpisu,
pii¢emZ monitorovanymi parametry by mély byt fixa¢ni body pohledu stanovené v bodé 4.2 této piilohy.
8. Postup namatkové zkousky
8.1 Zkusebni #idi¢ musi byt poucen o funkénosti systému. Postup pouceni musi byt prehledné dolozen v dokumentaci
piedlozené vyrobcem vozidla schvalovacim organtim a technické zkusebné v souladu s pilohou 3.
8.2 Pokud se mé systtm ADDW po uréitou dobu od své inicializace kalibrovat, musi se kalibrace provést béhem
zdkladni jizdni situace bez soubéznych rozptylujicich ¢innosti.
8.2.1  Vyrobce popiSe zakladni jizdni situaci, coz umozni jeji uspé$né provedeni, pficemz uvede mimo jiné profil
rychlosti vozidla v ¢ase a konkrétni kroky nebo opatfeni pozadované od Fidice.
8.3 Zkousen{ fixa¢nich bodii pohledu
8.3.1  ZkuSebni postup musi zjistit vyskyt jednoduchych, nepferusenych dlouhych pohledi fidi¢e mimo jizdni situaci.
Zjistovani téchto uddlosti za¢ind, jsou-li splnény obé tyto podminky:
(@)  vozidlo vykazuje rychlost, kterd se md zkouset, podle bodu 5.1 vy3e; a
(b) systtm ADDW vyhodnoti fidi¢e jako nerozptyleného po dobu nejméné 60 sekund — tato minimdlni
60sekundova doba za¢ing, jakmile je dokoncena veskerd nezbytnd kalibrace systému ADDW v souladu
s bodem 8.2 této piilohy a bodem 5.3.1.1 tohoto pfedpisu.
8.3.2  Organ odpovédny za schvéleni typu muiZe rozhodnout, v jakém pofadi se fixa¢ni body zkousi.
8.3.3  Béhem zkousky by ¢innosti fidice mély byt omezeny na ¢innosti pfirozené ocekdvané od uvazovanych fixa¢nich
bodd.
8.3.3.1 Prfirozené ocekdvané ¢innosti fidi¢e jsou obvykle kombinované pohyby hlavy i o¢i. Mohou v3ak nastat situace, kdy
je pozorovéno chovani podobné pohybim jen oci (typ jestérka) nebo pohybtm jen hlavy (typ sova).
8.3.4  Zkousi se viechny fixa¢ni body pfifazené zondm uvedenym v bodé 4.2 vyse, které se nachdzeji v oblasti 3.
8.3.5  Pro méfeni kazdého jednotlivého fixa¢niho bodu pohledu se méfeni aktivuje, jakmile je zkusebni fidi¢ systémem
posouzen jako nerozptyleny po dobu nejméné 15 sekund.
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9.1

9.2

9.2.1

10.

10.1

10.2

Vyrobce vozidla mazZe poskytnout informace prostfednictvim dokumentace uvedené v piiloze 3 s cilem definovat
klicové chovéni/¢innosti, které nebudou pro tcely této zkousky uzndny za rozptylené ¢innosti.

ZkuSebnimu Fidic¢i je ddn pokyn, aby pfesunul sviij pohled do jednoho z fixa¢nich bodg, a to pokud mozno za
pouziti pozadavku uvedeného v bodé 8.3.3 vyse.

Zku3ebni fidi¢ udrzuje svij pohled zaméfeny na fixaéni bod, dokud neni vyddno upozornéni, nebo nejméné
3 sekundy po ptedpokladaném vydani upozornéni.

Po méfen{ kazdého jednotlivého fixaéniho bodu musi byt fidi¢ systémem posouzen jako nerozptyleny po dobu
nejméné 15 sekund pied tim, neZ se piejde k dalsimu fixaénimu bodu.

Vysledky zkousek

Meéfeni se povazuji za fale$né negativni, pokud fidi¢ udrZuje sviij pohled zaméfeny na fixa¢ni bod nachdzejici se
v oblasti 3 vymezené v bodé 5.5.1.6 tohoto predpisu a za podminek stanovenych v bodé 5.5.2.1 tohoto pfedpisu
a do 4 sekund (coz zahrnuje 0,5sekundovou rezervu nejistoty) neni vyddno zadné upozornéni na rozptylenost.

Naméfeny vysledek lze zménit z falesné negativniho na ,nepouzitelny*, pokud zvukové nebo hmatové upozornéni
z jiného systému vozidla bylo aktivovdno v dobé ocekdvané pro systém ADDW nebo pokud souvisi s posouzenim
chovéni fidi¢e podle bodu 8.3.6 této piilohy.

Méfeni se povazuji za falesné negativni, pokud fidi¢ udrzuje svilj pohled zaméfeny na fixa¢ni bod nachizejici se
v oblasti 3 vymezené v bod¢ 5.5.1.6 tohoto pfedpisu a za podminek stanovenych v bodé 5.5.2.2 tohoto ptedpisu
a do 6,5 sekundy (coz zahrnuje 0,5sekundovou rezervu nejistoty) neni vyddno Ziddné upozornéni na rozptylenost.

Naméfeny vysledek lze zménit z falesné negativniho na ,nepouzitelny*, pokud zvukové nebo hmatové upozornéni
z jiného systému vozidla bylo aktivovdno v dobé ocekdvané pro systém ADDW nebo pokud souvisi s posouzenim
chovéni fidi¢e podle bodu 8.3.6 této piilohy.

Postup opétovné zkousky za Gicelem filtrovani nedokonalého posouzent lidského chovani

Postup opétovné zkousky musi byt proveden nejvyse dvakrat pro kazdy fixa¢ni bod vyhodnoceny jako falesné
negativni podle bodu 9.1 vy3e, ktery byl zkousen s rychlosti 50 km/h az 65 km/h, a musi byt proveden nejvyse
dvakrét pro fixa¢ni bod vyhodnoceny jako falesné negativni v souladu s bodem 9.2 vyse, ktery byl zkousen
s rychlosti 20 km/h az 35 km/h.

Postup opétovné zkousky musi ndsledovat po kroku zkusebniho postupu stanoveného v bodech 8.2 az 8.3.9 vyse
s touto Upravou:

(@)  seznam fixa¢nich bodt zahrnuje pouze fixaéni body, které byly diive klasifikovany jako falesné negativni; a

(b) pti kazdé opétovné zkousce daného fixaéniho bodu musi zkusebni fidi¢ provést jinou ¢innost souvisejici
s rozptylenym chovanim.

Technickd zkuSebna mtiZze pouZit stejného nebo jiného zkuSebniho fidice za pfedpokladu, Ze zkuSebni fidi¢
spliiuje pozadavky stanovené v bodech 3.1.1 az 3.1.4 vyse.
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11.

12.

12.1

12.1.1

12.1.2

Kone¢né vysledky zkousky

Vysledky méfeni v priibéhu opétovné zkousky se povazuji za ,nevyhovujici, pokud je fixa¢ni bod opétovné
zkousen a dvakrdt vyhodnocen jako falesné negativni podle bodu 9.1 vysSe pfi zkousce s rychlosti 50 km/h az
65 km/h. Fale$né negativni vysledek pfehodnoceny jako ,nepouzitelny* nebo pravdivé pozitivni se jiz nepovazuje
za fale$n€ negativni a nesmi vést k vysledku ,nevyhovujici“. Pokud byla provedena jedind opétovna zkouska
a vysledek je falesné negativni, provede se druhd opétovnd zkouska fixa¢niho bodu.

Vysledky méfeni v priibéhu opétovné zkousky se povazuji za ,nevyhovujici, pokud je fixa¢ni bod opétovné
zkousen a dvakrdt vyhodnocen jako falesné negativni podle bodu 9.2 vysSe pii zkousce s rychlosti 20 km/h az
35 km/h. Fale$né negativni vysledek ptehodnoceny jako ,nepouzitelny” nebo pravdivé pozitivni se jiz nepovazuje
za fale$né negativni a nesmi vést k vysledku ,nevyhovujici“. Pokud byla provedena jedind opétovna zkouska
a vysledek je falesné negativni, provede se druhd opétovnd zkouska fixa¢niho bodu.

Kritéria ptijatelnosti

Ovéfeni splnéni viech technickych pozadavka na systémy ADDW prostiednictvim namdatkovych zkousek
Kritérium nevyhovéni

Systém ADDW se povazuje za nevyhovujici namdtkové zkousce, pokud mezi vSemi fixacnimi body pohledu
uvedenymi v bodé 4.2 vyse, zkouSenymi podle postupu stanoveného v bodé 8 vyse, a piipadné opétovné

zkouenymi podle bodu 10 vySe, je zjisténo jedno nebo vice ,nevyhovujicich“ méfeni podle bodu 11 vy3e.

Kritérium vyhovéni

Systém ADDW se povazuje za vyhovujici namdtkové zkousce, pokud nebylo splnéno kritérium nevyhovéni
uvedené v bodé 12.1.1 vyse.
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ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj
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