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KOMISIJOS ATASKAITA

Komisijos ataskaita dél Varikliniy transporto priemoniy bendrosios iSimties reglamento
(ES) Nr. 461/2010 veikimo vertinimo
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Pagal 2010 m. geguzés 27 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 461/2010 dél Sutarties dél
Europos Sagjungos veikimo (toliau — Sutartis) 101 straipsnio 3 dalies taikymo tam tikry
rusiy vertikaliesiems susitarimams ir suderintiems veiksmams varikliniy transporto
priemoniy sektoriuje’ (toliau — MTPBIR) 7 straipsnj yra reikalaujama, kad Komisija
stebéty, kaip taikomas §is reglamentas, ir iki 2021 m. geguzés 31 d. parengty ataskaitg.

Pagal Sutarties 101 straipsnio 1 dalj jmoniy susitarimai ir suderinti veiksmai, kurie
apriboja konkurencijg, yra draudziami, nebent, kaip nurodyta Sutarties 101 straipsnio 3
dalyje, jie padeda tobulinti prekiy gamybg arba paskirstymg, skatina technikos ar
ekonomikos pazanga, kartu sudarydami sglygas vartotojams sgziningai dalytis gaunama
nauda. MTPBIR nustatyta, kad nuo 2013 m. birzelio 1 d. naujy transporto priemoniy
platinimui taikomas 2010 m. balandzio 20 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 330/2010
del Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 101 straipsnio 3 dalies taikymo tam tikry
rasiy vertikaliesiems susitarimams ir suderintiems veiksmams (toliau — VBIR). D¢l
susitarimy dél motoriniy transporto priemoniy atsarginiy daliy pardavimo arba
perpardavimo arba dél motoriniy transporto priemoniy remonto ir techninés prieziiiros
paslaugy teikimo pazymeétina, kad, remiantis MTPBIR 4 straipsniu, Sutarties 101
straipsnio 1 dalis netaikoma, jeigu tokie susitarimai atitinka VBIR nustatytus iSimties
taikymo reikalavimus ir jeigu juose néra MTPBIR 5 straipsnyje nurodyty griezty
apribojimy?.

Dél to Sioje ataskaitoje turéty biti jvertintas MTPBIR, Papildomy gairiy® (toliau — PG),
VBIR ir Vertikaliyjy apribojimy gairiy® (toliau — VAG) taikymas, kai $ie aktai taikomi
naujy motoriniy transporto priemoniy bei jy atsarginiy daliy platinimui ir remonto bei
techninés prieziiiros paslaugy teikimui Europos Sajungoje (toliau — ES). Minéti keturi
taisykliy rinkiniai $ioje ataskaitoje kartu vadinami MTPBIR nustatyta tvarka®.

Prie Sios ataskaitos pridedamas Komisijos tarnyby darbinis dokumentas ir Sesi techniniai
priedai. Si ataskaita nedaro iSankstinio poveikio jokio akto, kurj Komisija gali parengti
paskelbusi $ig ataskaita, galutiniam pobiidziui ar turiniui.

1. Intervenciniy veiksmy aplinkybés ir Saltiniai

Komisijos sprendimas, ar leisti taikyti bendrajg i§imtj motoriniy transporto priemoniy
sektoriui ir, jei ja taikyti buty leista, kokios formos ji turéty biti, turi biiti priimamas

OL L 129, 20105 28.

Griezti apribojimai — tai tokios vertikaliojo susitarimo nuostatos, dél kuriy i§imties negalima taikyti visam susitarimui, t. y. tokiu
atveju reikéty atlikti individualy vertinima pagal Sutarties 101 straipsnio 3 dalj.

Papildomos gairés dél vertikaliyjy apribojimy varikliniy transporto priemoniy pardavimo ir remonto, taip pat varikliniy
transporto priemoniy atsarginiy daliy platinimo susitarimuose, OL C 138, 2010 5 28.

Vertikaliyjy apribojimy gairés, OL C 130, 2010 5 19.

VBIR taip pat buvo jvertintas (Komisijos tarnyby darbinj dokumenta galima rasti ¢ia) ir §iuo metu yra persvarstomas. VBIR
galiojimo laikotarpis baigiasi 2022 m. geguzés 31 d., t. y. vienais metais anks¢iau negu MTPBIR.


https://ec.europa.eu/competition/consultations/2018_vber/staff_working_document.pdf

vadovaujantis Sutarties 101 straipsnio 3 dalies reikalavimais®. MTPBIR nustatyta tvarka
yra siekiama bendro tikslo ir konkreCiy tiksly, skirty uztikrinti, kad buty jvykdyti
Sutarties 101 straipsnio 3 dalies reikalavimai. MTPBIR nustatytos tvarkos konkretiis
tikslai yra i) uztikrinti motoriniy transporto priemoniy suinteresuotiesiems subjektams
teisinj tikrumg d¢l to, kurie vertikalieji susitarimai gali biiti pripazjstami atitinkanciais
Sutarties 101 straipsnj, ii) sumazinti klaidingo iSimties taikymo (t. y. kai iSimtis taikoma
per daznai) ir klaidingo iSimties netaikymo (t. y. kai iSimtis taikoma per retai) rizika, iii)
sukurti bendra vertinimo sistema, kuria galéty naudotis nacionalinés konkurencijos
institucijos (toliau — NKI) ir nacionaliniai teismai, ir taip uztikrinti, kad Sutarties 101
straipsnis bty taikomas vienodai, ir iv) apsaugoti motoriniy transporto priemoniy
sektoriuje vykstanc¢ig tam tikry formy konkurencija. Visi Sie konkretiis tikslai padeda
siekti bendro tikslo — iSsaugoti Sutarties 101 straipsnio atgrasomajj poveikj, sudarant
palankesnes salygas Komisijai, NKI ir nacionaliniams teismams atlikti vykdymo
uztikrinimo funkcijas, ir padéti verslo subjektams savarankiSkai jvertinti motoriniy
transporto priemoniy sektoriuje sudaromus vertikaliuosius susitarimus. Kadangi teisinés
ir faktinés konkurencijos taisykliy taikymo aplinkybés kinta, Komisija privalo
iSanalizuoti, ar MTPBIR nustatyta tvarka ir tikslai tebéra tinkami ir dabar, o §ig analiz¢ ji
privalo atlikti remdamasi penkiais Geresnio reglamentavimo gairése’ nustatytais
kriterijais (t. y. efektyvumas, veiksmingumas, aktualumas, darnumas ir Europos pridétiné
verte).

2018 m. gruodzio 3 d. Komisija oficialiai pradéjo MTPBIR nustatytos tvarkos vertinimo
procesa®, kad galéty parengti $ia ataskaita. Atliekant vertinima remtasi jvairiais
informacijos Saltiniais: sektoriuje Komisijos vykdytos stebésenos ir vykdymo
uztikrinimo veiklos rezultatais, vieSomis konsultacijomis® Su suinteresuotaisiais
subjektais, fakty nustatymo tyrimu, per kurj analizuota 2007-2017 m. motoriniy
transporto priemoniy sektoriaus raida, taip pat dviem tikslinémis konsultacijomislo su
NKI, per kurias siekta 1) surinkti duomeny apie NKI veiksmus, kuriais siekiama uZztikrinti
MTPBIR nustatytos tvarkos ir atitinkamy nacionaliniy taisykliy vykdyma, ir ii) suzinoti
NKI nuomong, kaip veikia MTPBIR nustatyta tvarka.

2. Sektoriaus ypatumai
2.1.Vertinamos rinkos

Motoriniy transporto priemoniy sektoriuje susiformavusi sudétinga tiekimo granding,
kurioje kartu veikia ir jvairiais lygmenimis sgveikauja jvairls subjektai. Transporto

6 Pagal Tarybos reglamentag (EEB) 19/65 Komisija, vykdydama reguliavimo funkcijas, gali Sutarties 101 straipsnio 3 dalies

nuostatas taikyti tam tikry kategorijy vertikaliesiems susitarimams ir atitinkamiems suderintiems veiksmams, patenkantiems j
Sutarties 101 straipsnio 1 dalies taikymo sritj, dél kuriy galima daryti pakankamai tvirta prielaida, kad jie atitinka Sutarties 101
straipsnio 3 dalies salygas.

2017 m. liepos 7 d. Komisijos tarnyby darbinis dokumentas ,,Geresnio reglamentavimo gairés*, SWD(2017) 350.
Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 4.1 skirsnj.

Konsultacijos truko nuo 2020 m. spalio 12 d. iki 2021 m. sausio 25 d. I§samesnés informacijos pateikta Komisijos tarnyby

darbinio dokumento 3 priede.

10 Konsultacijos truko nuo 2020 m. birzelio 8 d. iki 2021 m. sausio 16 d. Issamesnés informacijos pateikta Komisijos tarnyby

darbinio dokumento 3 priede.



priemoniy platinimo sektoriuje tiekéjai yra transporto priemoniy gamintojai ir
importuotojai. Paklausa daugiausia lemia fiziniai asmenys ir jmonés. Dalj jmoniy sudaro
profesionallis transporto (judumo) operatoriai, dalj — kituose sektoriuose veikiancios
Jmongs, kurios naudojasi motorinémis transporto priemonémis prekéms ir darbuotojams
vezti. Remonto ir techninés priezitiros paslaugas teikia jgaliotieji remontininkai
(ijmonés, sudariusios oficialius susitarimus su motoriniy transporto priemoniy tiekéjais) ir
nepriklausomi remontininkai. Paklausg daugiausia lemia fiziniai asmenys ir jmonés.
Atsargines dalis tickia originaliosios jrangos tiekéjai'! (tiesiogiai arba per transporto
priemoniy gamintojus) ir nepriklausomi tiekéjai, kurie, kitaip negu originaliosios jrangos
tiekéjai, netiekia daliy transporto priemonéms komplektuoti. Paklausa daugiausia lemia
remontininkai, kiek maZzesne apimtimi — transporto priemoniy parky operatoriai ir fiziniai
asmenys.

Tai, ar konkreCiam susitarimui galima taikyti MTPBIR nustatytos tvarkos iSimtj, inter
alia, priklauso nuo uzimamos rinkos dalies. Todél svarbus bet kurio vertinimo veiksnys —
teisinga rinkos apibréztis. Tam tikromis aplinkybémis sisteminé rinka, i kurig kartu
itrauktos motorinés transporto priemoneés ir atsarginés dalys, galéty biiti apibréZiama
atsizvelgiant, inter alia, j visg motorinés transporto priemonés eksploatavimo laika, j tai,
kam vartotojai teikia pirmenybe, ir j ju, kaip pirkéjy, elgesi'®. Tokiais atvejais
atitinkamos rinkos dalimis laikoma visa (jvairiy prekiy Zenkly) sistema, o ne vien
atsarginiy daliy remontas, techniné prieziiira ir tiekimas.

Per konsultacijas, vykusias iki parengiant $ig ataskaita, kai kurios NKI nurod¢, kad
motoriniy transporto priemoniy rinkas buity galima laikyti tokia sistema.

Svarbus veiksnys analizuojant rinkos rySiy tvirtuma yra tai, ar didelé dalis pirkéjy,
priimdami sprendima, ka rinktis, atsizvelgia j viso eksploatavimo laiko islaidas. Dar
vienas svarbus veiksnys — tai, ar antrinéje rinkoje yra nuo pirminiy prekiy tiekéjy
nepriklausomy subjekty ir kokia santykine jy padétis. IS informacijos, kuri buvo surinkta
atliekant vertinima, matyti, kad bent lengvyjy automobiliy sektoriuje grei¢iausiai veikia
konkreciy prekiy zenkly antrinés rinkos, pirmiausia dél to, kad: 1) dauguma pirkéjy yra
fiziniai asmenys arba mazosios ir vidutinés jmonés, kurie motorines transporto
priemones ir aptarnavimo paslaugas perka atskirai, ii) nors atliekant tyrimg paaiskéjo,
kad vartotojai, rengdamiesi pirkti lengvaji automobilj, vis daZniau informacijos ieSko
internete, i§ surinktos informacijos negalima daryti i§vados, kad jie greitai ir nuosekliai
koreguoja savo pirkimo jprocius pagal kintancias antrinés rinkos salygas, ir iii) veikia
gerai iSvystyta tik antrinei rinkai skirtus produktus ir paslaugas sitlanciy subjekty
sistema. Kity kategorijy transporto priemoniy rinkoje, kurioje veikia daugiau
profesionaliy vartotojy, padétis galbit yra kitokia ir joje galbut susiformave sudétingesni
pirkimo modeliai.

2.2. Rinkos pokyciai

B ai daliy, naudojamy pradinei transporto priemonés komplektacijai, gamintojai.

2 . . e ” e . I . .. .
Zr. Papildomy gairiy 26 i$nasa ir Komisijos prane$imo dél atitinkamos rinkos apibrézimo Bendrijos konkurencijos teisés

tikslams (OL C 372, 1997 12 9) 56 punkta.



Nuo 2010 m., kai buvo priimtas MTPBIR, siame sektoriuje jvyko keletas pokyciy.

De¢l koncentracijos sektoriuje pazymétina, kad laikui bégant rinkos dalys kito, o tai yra
aktyvios prekiuy Zenkly tarpusavio konkurencijos pozymis. Be to, nors dél 2008 m.
finansy krizés nukentéjo visas sektorius, automobiliy gamintojy patiriamos moksliniy
tyrimy ir plétros (toliau — MTTP) islaidos beveik nepakito™.

D¢l lengvyjy komercinés paskirties automobiliy pazymétina, kad 2007-2017 m.
laikotarpiu joks gamintojas neuzémé itin didelés rinkos dalies, taCiau pastaruoju metu
padétis galéjo pasikeisti, nes du stambiis gamintojai — jmonés FCA ir PSA — susijungé ir

jsteigé naujg jmone ,,Stellantis***

. Kaip ir lengvyjy automobiliy atveju, kito ir lengvyjy
komercinés paskirties automobiliy gamintojy uzimamos rinkos dalys. Taciau, kitaip negu
lengvyjy automobiliy atveju, nuo MTPBIR nustatytos tvarkos jsigaliojimo, ypa¢ po
imoniy FCA ir PSA susijungimo, koncentracija lengvyjy komercinés paskirties
automobiliy sektoriuje padidéjo. Tradiciskai labiau koncentruoti yra ir autobusy bei
vilkiky sektoriai'®. Abiejuose sektoriuose pastebéta tam tikry rinkoje uZimamos padéties
poky¢iy. Atliekant tyrimg paaiSkéjo, kad stebimuoju laikotarpiu (2007-2017 m.)
autobusy ir vilkiky MTTP iSlaidos padid¢jo, o tai gali buti tam tikro laipsnio
konkurencijos pozymis.

PoZzymiy, kad prekiu Zenkly vidaus konkurencija 2007-2017 m. bty reikSmingai
sumazejusi, bent lengvyjy automobiliy sektoriuje, néra. Apskritai pastebétas gana
nedidelis bendro lengvyjy automobiliy tinklo tankumo mazéjimas ir rinkos
koncentracijos didéjimas. Taip pat pastebéta tam tikra platinimo sistemy diversifikacija,
tac¢iau ji nebuvo didel¢ ir de¢l jos jvairiy sistemy naudojimo biidas Salies lygmeniu
reikSmingai nepakito.

IS statistiniy duomeny matyti, kad remonto ir techninés priezitiros paslaugy rinka 2007—
2017 m. iSaugo. IS Siy duomeny taip pat matyti jgaliotyjy tinkly tankumo mazéjimo
tendencija, o ja gali lemti keletas veiksniy, tarp jy — pastebimas tolesnis jgaliotyjy
prekybininky tinkly jungimasis arba poreikis daugiau investuoti, kad biity patenkinti su
skaitmeninémis technologijomis ir hibridinémis ir (arba) elektrinés galios pavaromis
susij¢ poreikiai.

Atliekant tyrimg iSsiaiSkinta, kad nepriklausomi veiklos vykdytojai, remonto ir techninés
priezitros rinkose konkuruojantys su jgaliotaisiais remontininkais, vis dar gali patirti
sunkumy, susijusiy su prieiga prie transporto priemoniy remontui reikalingy istekliy. Sis
aspektas gali tapti dar aktualesnis, automobiliuose pradéjus intensyviau naudoti
skaitmenines technologijas ir kuriant alternatyviu kuru varomas transporto priemones,
kurioms reikalingos specifinés zinios, jrankiai ir atsarginés dalys.

13 Daugiau informacijos ir skai¢iy pateikta Komisijos tarnyby darbinio dokumento 5 skirsnyje ir 2 priede.

Byla M.9730 — FCA / PSA.

Komisijos tarnyby darbinio dokumento 5 skirsnyje ir 2 priede apzvelgtos lengvyjy automobiliy, lengvyjy komercinés paskirties
automobiliy, vilkiky ir autobusy rinkos dalys ir koncentracijos indeksai.
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Atsarginiy daliy tiekimo rinka kai kuriose valstybése narése pagal pardavimy vertg 2007—
2017 m. iSaugo beveik 30 proc. Per ta patj laikotarpj atsarginiy daliy gamintojai gavo
stabilig apie 67 proc. viduting pardavimo graza.

3. Tiksly jgyvendinimas™

Siame skirsnyje jvertinta, ar MTPBIR nustatytos tvarkos tikslai buvo pasiekti praktiskai
ir kiek $i tvarka yra veiksminga ir (arba) aktuali.

A. Bendras tikslas ir konkretus tikslai

Pirmasis konkretus MTPBIR nustatytos tvarkos tikslas yra padidinti teisinj tikruma
suinteresuotiesiems subjektams, kad jiems bty lengviau atlikti pagal kitus konkurencijos
teisés aktus reikalaujamus savarankiskus vertinimus®’.

IS NKI ir viesy konsultacijy respondenty atsakymy galima spresti, kad minéta tvarka
padéjo pasiekti aukstg teisinio tikrumo lygj. Pirmiausia pazymétina, kad Komisija gavo
palyginti nedaug neoficialiy klausimy®® , kaip $ias teisés normas reikéty aiskinti, ir
negavo né vieno oficialaus skundo, kad Sio motoriniy transporto priemoniy sektoriaus
vertikaliuosiuose susitarimuose neteisingai suprantamos materialinés teisés normos. Vis
delto atliekant vertinima nustatyta, kad kai kurias nuostatas 1) gali biti verta iSdéstyti dar
aiSkiau, i1) gali baiti sunku taikyti arba iii) gali tekti pakoreguoti, atsizvelgiant | pastaruoju
metu rinkoje jvykusius poky¢ius, naujus verslo modelius ir (arba) naujas technologijas.

Antrasis konkretus MTPBIR nustatytos tvarkos tikslas yra sumazinti rizika, susijusia
su 1) klaidingu (per daznu) iSimties taikymu, t. y. kai i§imtis taikoma susitarimams, nors
negalima daryti tvirtos prielaidos, kad jie atitinka Sutarties 101 straipsnio 3 dalies salygas
ir ii) klaidingu (per retu) iSimties taikymu, t. y. kai atitinkamam vertikaliajam susitarimui
arba veiksmams bendroji 1§imtis netaikoma, nors jie atitinka Sutarties 101 straipsnio 3
dalies squgaslg.

Visi susitarimai turi atitikti §ias salygas: i) jie turi atitikti rinkos dalies riba®, iki kurios
1Simtis yra taikoma, ir ii) juose turi nebiiti griezty apribojimqﬂ, del kuriy bendrosios
iSimties nebuty galima taikyti visam susitarimui. Prie $iy salygy taip pat priskiriami

.....

kurj jie jtraukti, daliai iSimtis vis dar gali biiti taikoma.

16 Daugiau informacijos apie konkre¢ia vieSy konsultacijy respondenty ir NKI nuomone¢ dél MTPBIR nustatytos tvarkos tiksly

igyvendinimo pateikta Komisijos tarnyby darbinio dokumento 3 ir 6 prieduose.

g Komisijos tarnyby darbinio dokumento 6.1 skirsnj.

18 Apie 14 proc. 2010-2020 m. neoficialiy Komisijai pateikty uzklausy sudaré bendro pobtdZio klausimai, susij¢ su MTPBIR

nustatytos tvarkos taikymu.
19 Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 6.1 skirsnj.
VBIR 3 straipsnis.
VBIR 4 straipsnis ir MTPBIR 5 straipsnis.

VBIR 5 straipsnis.
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Atsizvelgiant | daugumos vieSy konsultacijy respondenty ir NKI nuomong, pazymétina,
kad dabartiné 30 proc. rinkos dalies riba atrodo tinkama ir aktuali. Sia nuomone
patvirtina ir Komisijos vykdymo uztikrinimo praktika. Kol kas Komisija néra nustac¢iusi
jokios kategorijos susitarimy, kurie kelty palyginti mazai konkurencijos problemy, bet
jiems iSimties nebiity galima taikyti dél juos sudariusiy Saliy uZzimamos rinkos dalies.
Jeigu tokia kategorija biity nustatyta, tai reikSty, kad nustatyta riba yra per Zema. Taip pat
nenustatyta jokiy veiksniy, kurie bty suteik¢ pagrindo svarstyti galimyb¢ panaikinti
iSimtj kuriam nors motoriniy transporto priemoniy sektoriuje sudarytam susitarimui arba

susitarimy kategorijai, o tai yra pozymis, kad nustatyta i§imties riba néra pernelyg auksta.
23

Atsizvelgiant | vieSy konsultacijy respondenty ir NKI nuomong, pazymétina, kad griezty
ir neleistiny apribojimy saraSas tebéra tinkamas. Atliekant vertinimg nenustatyta jokiy
kity salygy, kurias bty reikéje laikyti bendrosiomis Reglamento taikymo salygomis arba
grieztais ar neleistinais apribojimais.

Trecdiasis konkretus MTPBIR nustatytos tvarkos tikslas yra sukurti bendra sistema, kad,
turint galvoje decentralizuotg Sutarties 101 straipsnio 3 dalies taikyma, NKI ir
nacionaliniai teismai Sutarties 101 straipsnj taikyty vienodai®*.

IS vertinimo rezultaty matyti, kad MTPBIR nustatyta tvarka Siuo atzvilgiu pridétinés
vertés suteiké, nes dél jos padid¢jo teisinis tikrumas ir ji buvo veiksmingesné uz
bendresnio pobudzio skirtingas jvairiy Saliy gaires, vykdymo uZztikrinimo ir nacionaliniy
teismy praktika, susijusig su Sutarties 101 straipsnio taikymu motoriniy transporto
priemoniy sektoriui. Tokig pozicija patvirtina ir dauguma viesy konsultacijy respondenty
bei NKI, nors kai kurios NKI pazymi, kad dél techninio Siy nuostaty pobidzio ne
teisininkams jas suprasti gali buti sudétinga.

Ketvirtasis konkretus MTPBIR tikslas yra apsaugoti tam tikrus motoriniy transporto
priemoniy sektoriuje vykstanéios konkurencijos aspektus. 2009 m. liepos 22 d.
komunikate (toliau — 2009 m. komunikatas)® Komisija konstatavo, kad jvairts politikos
tikslai, kuriy siekiama Reglamentu (EB) Nr. 1400/2002%, tebéra aktualis. Sie tikslai
buvo nustatyti atsizvelgiant j jvairius to meto probleminius klausimus, kurie laikyti ypa¢
aktualiais motoriniy transporto priemoniy sektoriui. Todél atliekant vertinima
analizuojama, ar pasiektas kiekvienas i$ $iy tiksly ir kokia apimtimi jie buvo veiksmingi
ir (arba) reikalingi. Sis vertinimas i§déstytas toliau.

23 Pagal 2002 m. gruodzio 16 d. Tarybos reglamento (EB) Nr. 1/2003 dél konkurencijos taisykliy, nustatyty Sutarties 81 ir 82

straipsniuose, jgyvendinimo (OL L 1, 2003 1 4) 29 straipsnio 1 dalj, Komisija yra jgaliota panaikinti teis¢ naudotis iSimtimi
pagal tam tikry kategorijy susitarimus, jeigu nustato, kad i§imties poveikis yra nesuderinamas su Sutarties 101 straipsnio 3 dalies
nuostatomis.

% Vertinant %o tikslo veiksminguma ir aktualuma taip pat jvertinta MTPBIR nustatytos tvarkos pridétiné verté Europos Sajungai.

ISsamesnés informacijos pateikta Komisijos tarnyby darbinio dokumento 6.5 skirsnyje.
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1. Neleisti riboti ir garantuoti konkuruojanciy transporto priemoniy gamintojy
galimybes patekti j rinkq

Kaip paaiskinta 2009 m. komunikate, Komisija laikési nuomonés, kad tam tikromis
aplinkybémis platinimo susitarimuose nustatomi apribojimai (ypac¢ placiai naudojamos
nuostatos deél galimybés platinti tik vieno prekiy zenklo produktus) gali nepagristai
trukdyti konkuruojantiems motoriniy transporto priemoniy gamintojams patekti j rinka.
Taigi, Komisija sieké iSsaugoti konkuruojanciy motoriniy transporto priemoniy
gamintojy galimybes patekti j rinkg ir (arba) plésti uzimama rinkos dalj.

Atlikus vertinimg, ypac i§ NKI ir vieSy konsultacijy respondenty pateikty atsakymy,
paaiSkéjo, kad Sis tikslas i§ esmés buvo pasiektas. vairiy prekiy zenkly tarpusavio
konkurencija ES naujy lengvyjy automobiliy sektoriuje yra aktyvi ir stabili?’. Be to, i3
atliekant §j vertinimg surinktos informacijos nebuvo nustatyta jokiy pozymiy, kad
lengvyjy automobiliy gamintojams bty itin sudétinga dalyvauti ES motoriniy transporto
priemoniy rinkose — patekti ] jas ar plésti uzimamos rinkos dalj. Todé¢l panasu, kad nors
ivairiy prekiy Zenkly tarpusavio konkurencijos uZztikrinimas Siose rinkose bus svarbus ir
ateityje, speciali konkuruojan¢iy automobiliy gamintojy galimybés patekti i rinka
apsauga galbit néra reikalinga. Lengvyjy komercinés paskirties automobiliy®®, vilkiky ir
autobusy sektoriai — priesingai — tradicisSkai buvo labiau koncentruoti, tad jvairiy prekiy
7enkly tarpusavio konkurencija $iose rinkose atrodo vangesné®. I§ to, kas iSdéstyta
pirmiau, darytina iSvada, kad Sis tikslas tuose rinkos segmentuose dar gali biti
aktualus, taciau lengvuju automobiliy segmente jis galbiit nebéra toks aktualus.

2. Apsaugoti to paties prekiy Zenklo produktais prekiaujanciy prekybininky
konkurencijq

Prekiy Zenkly vidaus konkurencijos apsauga yra ypac¢ svarbi, kai jvairiy prekiy zenkly
tarpusavio konkurencija yra palyginti vangi. 2009 m. komunikate Komisija laikési
nuomonés, kad prekiy zenkly vidaus konkurencijai gali kilti pavojus, ypa¢ tada, kai
naujas transporto priemones platina prekybininkai, taikantys beveik tokius pacius verslo
modelius. Todél buvo padaryta iSvada, kad tikslinga apsaugoti to paties prekiy Zenklo
produktais prekiaujanciy prekybininky konkurencija ir didinti platinimo formaty
Jvairove.

Atliekant vertinimg, per kurj buvo atsizvelgta ; NKI ir vieSy konsultacijy respondenty
nuomones, iSsiaiSkinta, kad Sis tikslas i§ esmés buvo pasiektas. IS tyrimo iSvady matyti,
kad konkurencija 2007—2017 m. laikotarpiu, bent jau lengvyjy automobiliy sektoriuje,
reikSmingai nesumaiéjo‘%. Be to, nors jgaliotyjy tinkly tankumas 2007-2017 m. toliau

2 Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 6.3 skirsnj ir 2 priedo 2 skirsnj.

28 Susijungus jmonéms FCA ir PSA, koncentracija lengvyjy komercinés paskirties automobiliy sektoriuje dar labiau padidéjo (byla
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mazéjo>, matyti, kad, norédami jsigyti lengvajj automobilj, vartotojai vis dazniau
naudojasi internetu®, todeél likusiy jgaliotyjy prekybininky geografinés veiklos ribos
pleciasi. Galiausiai pazymeétina, kad dél pretenzijy, jog tiekéjai apribojo prekiy zenklo
vidaus konkurencijg, nuo 2010 m. neiskelta né¢ vienos bylosgg. Vis délto i§ vertinimo
rezultaty matyti, kad iki 2010 m. pasireiskegs platinimo formaty vienodumas rinkoms
tebéra budingas ir 2021 m., ypac tai, kad didzioji dalis lengvyjy automobiliy ir toliau yra
platinami per kiekybinio pasirinktinio platinimo tinklus®.

IS to, kas iSdéstyta pirmiau, matyti, kad Sis tikslas tebéra aktualus lengvuyju
komercinés paskirties automobiliy, vilkiky ir autobusy sektoriams, kuriuose
koncentracijos lygis yra aukstesnis, o jvairiy prekiy zenkly tarpusavio konkurencija
silpnesné. Jeigu tam tikroje vietovéje lengvyjy automobiliy sektoriuje yra
susiformavusios prekybininkai grupés, kurioms priklauso tam tikry prekiy zenkly
portfelis, ir dél to toje vietovéje gali mazéti jvairiy prekiy Zenkly tarpusavio
konkurencija, tai gali buti pozymis, kad prekiu Zenklo vidaus konkurencijos apsauga
tebéra aktuali ir lengvujuy automobiliy platinimo sektoriuje.

3. Neleisti apriboti prekybos analogiskomis motorinémis transporto priemonémis

2009 m. komunikate Komisija pazymeéjo, kad tarpvalstybinés prekybos apsauga suteiké
galimybe vartotojams pirkti bendrojoje rinkoje ir pasinaudoti tarp valstybiy nariy
susidariusiais kainy skirtumais. Taigi, Komisija laikési nuomonés, jog $ig vartotojy
galimybe butina iSsaugoti ir reikia uztikrinti, kad platinimo susitarimais prekyba
analogiSkais produktais nebiity ribojama.

Atsizvelgiant | NKI ir vieSy konsultacijy respondenty nuomones per vertinimg nustatyta,
kad $is tikslas bent i§ dalies pasiektas, nes vartotojai apskritai gali pirkti motorines
transporto priemones kitose valstybése narése be dideliy kliti¢iy. Nors Komisija yra
gavusi informacijos® ir oficialiy skundy dél tarpvalstybinés prekybos apribojimy, ji
nenustate, kad tiekéjai buty sukéle dideliy kliti¢iy, dél kuriy reikéty atlikti nuodugny
tyrima.

Komisijos vertinimu, Sis tikslas tebéra aktualus — tokiag iSvada i§ esmés patvirtino ir
NKI bei vieSy konsultacijy respondentai. Bendrosios rinkos apsauga ir skatinimas tebéra
vienas 1§ svarbiausiy Komisijos uidaviniq?’s. Tam, kad atskiri vartotojai galéty iSnaudoti
bendrosios rinkos teikiama nauda, labai svarbu, kad jie galéty pirkti produktus ir
paslaugas kitose valstybése nesusidurdami su dirbtinémis klititimis. Po biisto motoriné

Ty ilgalaikés tendencijos tasa. Zr. 2008 m. geguzés mén. Komisijos vertinimo ataskaitos dél Reglamento (EB) Nr. 1400/2002

taikymo motoriniy transporto priemoniy platinimo ir aptarnavimo srityse III skirsnj.

82 Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 2 prieda.

B 7 Komisijos tarnyby darbinio dokumento 4 prieda.

7 Komisijos tarnyby darbinio dokumento 5 skirsnj ir 2 prieda.
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transporto priemoné yra brangiausia vidutinio vartotojo investicija, tad jei galimybé
jsigyti transporto priemong kitoje valstyb¢je bus ribojama, kils didelé Zalos vartotojui
rizika.

4. Uztikrinti, kad nepriklausomi remontininkai galéty konkuruoti su gamintojy
jgaliotais remontininky tinklais

2009 m. komunikate Komisija pazym¢jo, kad nepriklausomi remontininkai vartotojams
yra alternatyvus jy motoriniy transporto priemoniy priezitros kanalas ir yra labai svarbus
konkurencijos S$altinis, o jy verslo modeliai ir veiklos iSlaidos skiriasi nuo jgaliotyjy
tinkly verslo modeliy ir veiklos iSlaidy. Nepriklausomy remontininky galimybés
konkuruoti priklauso nuo to, ar jie turi neribotg prieigg prie svarbiausiy iStekliy —
atsarginiy daliy, jrankiy, mokymy ir techninés informacijos. Tod¢él manoma, kad Sig
prieiga bitina apsaugoti, taip pat butina neleisti tiek¢jams ir (arba) jy jgaliotiems
remontininkams naudotis kitomis netiesioginémis priemonémis, kuriomis nepriklausomy
remontininky galimybés biity ribojamos, pavyzdziui, neleisti piktnaudziauti garantijomis.

NKI ir vieSy konsultacijy respondentai i§ esmés patvirtino, kad Sis tikslas bent i§ dalies
pasiektas. Nuo to laiko, kai Komisija 2007 m. priémé keturis sprendimus dél techninés
informacijos®” ir papildomose gairése i§désté pagal jgyta patirtj parengtas nuostatas, dél
Sio aspekto rimty skundy nebuvo gauta. Taciau nepriklausomi veiklos vykdytojai,
konkuruojantys su jgaliotaisiais remontininkais, vis dar pranesa apie sunkumus, kuriy
patiria norédami gauti transporto priemoniy remontui reikalingy iStekliy (pvz., kyla
problemy norint gauti iSsamia arba naujausig informacija, ribojamos galimybés gauti
transporto priemonés renkamus duomenis)®. Sig nuomone patvirtina ir kai kurios NKI,
taip pat nurodancios, kad nepriklausomiems remontininkams kyla sunkumy norint laiku
gauti remontui ir techninei priezitirai reikalingy iStekliy. Kai kurios i§ $iy problemy gali
biiti susijusios su paciy veiklos vykdytojy (daznai prizitrinciy keliy prekiy Zenkly
transporto priemones) verslo modeliais ir tuo, kad, norint gebéti remontuoti vis
paZzangesniy technologijy motorines transporto priemones, reikalingos vis didesnés
investicijos, taciau negalima atmesti ir prielaidos, kad kai kuriy sunkumy gali bati
patiriama dél rinky apribojimy.

Remiantis tuo, kas iSdéstyta pirmiau, atlikus vertinimg padaryta iSvada, kad Sis tikslas
tebéra aktualus, nes nepriklausomi remontininkai tebéra naudingi vartotojams, taciau
kai kuriy rinkos dalyviy elgseng gali prireikti tikrinti nuodugniau, ypac turint galvoje
nesenus rinkos pokycius, susijusius su didesne prieigos prie duomeny svarba.

5. Apsaugoti jgaliotyjy to paties prekiy Zenklo produkty remontininky konkurencijg

2009 m. komunikate Komisija laikési nuomonés, kad veiksminga konkurencija remonto
ir techninés priezitros rinkoje priklauso ne tik nuo nepriklausomy ir jgaliotyjy

S antimonopoling byla Nr. 39140 — DaimlerChrysler, antimonopoling byla Nr. 39141 Fiat, antimonopoling byla Nr. 39142 —

Toyota Motor Europe ir antimonopoling byla Nr. 39143 - Opel.

38 Apie 10 proc. neoficialios Komisijai nuo 2010 m. pateiktos informacijos buvo susijusi su prieigos prie remonto ir techninés

priezitiros informacijos ir (arba) transporto priemonés duomeny apribojimais.



remontininky konkurencinés sgveikos, bet ir nuo konkurencinés sgveikos igaliotyjy
remontininky tinkle lygio. Tai ypa¢ pasakytina apie naujesniy motoriniy transporto
priemoniy savininkus, kurie dél jy aptarnavimo dazniau kreipiasi ] jgaliotuosius
remontininkus. Taigi, Komisija padaré iSvadg, kad tuo atveju, kai remontininky veikla
norintiems uzsiimti subjektams yra taikomos kiekybinio pasirinktinio platinimo sglygos
(iskaitant jpareigojima taip pat prekiauti naujomis motorinémis transporto priemonémis),
susitarimai gali patekti j Sutarties 101 straipsnio 1 dalies taikymo sritigg. Kadangi
daugumai jgaliotyjy remontininky susitarimy bendrosios iSimties nebuvo galima taikyti
del juos sudariusiy Saliy uzimamos rinkos dalies, remontininky skai¢iaus apribojimus
reikéty analizuoti atliekant atskirus savarankiSkus vertinimus.

Atsizvelgiant | informacija, kuri buvo surinkta atliekant vertinima, ypac i NKI, taip pat
suinteresuotyjy subjekty nuomones, darytina iSvada, kad Sis tikslas bent jau iS dalies
pasiektas. Atliekant tyrimg buvo iSsiaiSkinta, kad apskritai 2007-2017 m. laikotarpiu
igaliotyjy remontininky skaiius sumazéjo ir sutarCiy tarp motoriniy transporto
priemoniy gamintojy ir jgaliotyjy remontininky i§ viso sudaryta maziau, taciau Komisija,
remdamasi savo patirtimi, nenustaté, kad tiekejai laikési kokios nors bendros praktikos ir
neleido ] tinklg patekti remontininky veikla norintiems uzsiimti subjektams, kurie atitinka
taikytinus kokybés kriterijus.

Remiantis NKI ir vieSy konsultacijy respondenty pateikta informacija, per vertinimg
nustatyta, kad Sis tikslas tebéra aktualus, ypac dél to, kad jgaliotieji tinklai ir toliau
naudojasi gana didele jtaka rinkoje.

6. Neleisti riboti atsarginiy daliy tiekéjy galimybiy

2009 m. komunikate Komisija paZyme¢jo, kad motoriniy transporto priemoniy gamintojy
parduodamy arba perparduodamy atsarginiy daliy ir alternatyviy prekiy Zenkly atsarginiy
daliy kainos daznai labai skiriasi. Galimybeé jsigyti alternatyviy atsarginiy daliy
vartotojams labai naudinga — ir dél pasirinkimo, ir dél kainos. Taigi, Komisija laikési
nuomones, kad atsarginiy daliy gamintojy galimybes patekti 1 motoriniy transporto
priemoniy antrines rinkas biitina iSsaugoti ir kad MTPBIR ypa¢ svarbu nustatyti tris
grieztus apribojimus ir taip uZtikrinti, kad konkuruojanciy prekiy Zenkly atsarginiy daliy
bty galima jsigyti ir toliau.

Atsizvelgiant § NKI ir vieSy konsultacijy respondenty nuomones per vertinimg nustatyta,
kad $is tikslas i§ dalies pasiektas. Pirma, remiantis Komisijos stebésenos ir vykdymo
uztikrinimo patirtimi®®, pazymétina, kad daugumai motoriniy transporto priemoniy
techninei prieziurai reikalingy daliy paprastai biina alternatyvy, o nepriklausomi
remontininkai remontuodami savo klienty transporto priemones ir atlikdami jy techning
priezitrg tokias dalis daznai naudoja. Antra, nors kai kurie suinteresuotieji subjektai
nurodé, kad nepriklausomi remontininkai vis dar patiria tam tikry sunkumy, Komisija

% Zr. Papildomy gairiy 70 punkta.
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negavo jokiy Sios srities antimonopoliniy skundy, i§ kuriy biity galima spresti apie
didesng tikimybe nustatyti Sutarties 101 straipsnio pazeidimy.

D¢l tolesnio Sio tikslo aktualumo pazymétina, kad atsarginiy daliy rinkoms daznai btina
biidingi du lankstumg ribojantys veiksniai. Pirma, pagal originaliosios jrangos tiekéjy ir
motoriniy transporto priemoniy gamintojy susitarimus Siems tiekéjams gali biiti
neleidziama tiekti produktus j antrines rinkas tiesiogiai, konkuruojant su dalimis, kurios
yra parduodamos transporto priemoniy gamintojams, o véliau perparduodamos kaip
atsarginés, arba tokios jy galimybés gali buti ribojamos. Ypac pazymétina, kad panasu,
jog sektoriaus tiekéjai sudaro susitarimus dél nuosavybés ir kartais i§ originaliosios
jrangos tiekéjy reikalauja perduoti intelektinés nuosavybés teises jy klientams. Antra,
pagal originaliosios jrangos gamintojy ir jgaliotyjy remontininky susitarimus
remontininkai gali biiti jpareigojami arba skatinami didzigja dalj tiekiamy daliy pirkti
tiesiogiai 1§ motoriniy transporto priemoniy gamintojo. Todé¢l atliekant vertinimg
padaryta iSvada, kad $is tikslas tebéra aktualus.

7. Issaugoti Sutarties 101 straipsnio atgrasomgjj poveikj ir neleisti tiekéjams
naudoti netiesioginio spaudimo ir grasinimo siekiant antikonkurenciniy rezultaty

2009 m. komunikate Komisija nusprend¢ jtraukti priemong, kurig ji pavadino ,,rémimo
priemone®, — nustatyti tikslg uztikrinti, kad tiekéjai nesivadovauty bendrgja iSimtimi
uztikrinamu saugaus uosto principu ir taip jvairiomis netiesioginio spaudimo
priemonémis bei grasinimais neslopinty nepriklausomos konkurencijg skatinancios
1galiotyjy prekybininky ir remontininky veiklos siekdami antikonkurenciniy tiksly.

Atsizvelgiant ] NKI bei vieSy konsultacijy respondenty nuomones per vertinimag
nustatyta, kad S$is tikslas, jei ne visi$kai, tai bent i§ dalies pasiektas. Ypa¢ pazymétina,
kad 2010-2020 m. laikotarpiu Komisija negavo jokiy skundy, i§ kuriy bity galima
spresti, kad tiekéjai sudaré klititis konkurencija skatinan€iam elgesiui darydami
netiesiogin] spaudimg arba grasindami prekybininkams ar remontininkams ir kad yra
pagrindo atlikti nuodugny tyrimg. Matyti, kad platintojai daZnai biina silpniausia
susitarimy su tiekéjais Salis, kaip ir daugelyje ilgalaikio vartojimo prekiy sektoriy. Nors
tai savaime konkurencijos nemazina ir néra prima facie antikonkurencinio elgesio
pozymis, Komisija j tokj pusiausvyros sutrikimg vis tiek atsizvelgty, jei gauty duomeny,
kad tiekéjai daré tokj netiesioginj spaudimg arba grasino prekybininkams ar
remontininkams. Sias pastabas, kad prekybininky padétis pagal sutartis biina palyginti
silpnesné, patvirtina keleto NKI ir vieSy konsultacijy respondenty atsakymai, taciau juose
lyg ir nenurodoma, kad iSnaudojant tokig silpnesn¢ padétj ir siekiant apriboti
konkurencija skatinantj elgesj buvo daromas spaudimas arba grasinama.

IS vertinimo rezultaty matyti, kad Sis tikslas galbuit néra itin aktualus, ypa¢ lengvuju
automobiliy rinkose, kuriose, kaip patvirtinta per tyrima*, vyksta sveika jvairiy prekiy
zenkly tarpusavio konkurencija. Pirma, yra mazai poZzymiy, kad tiekéjai, darydami

4 Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 2 priedo 2 skirsnj.
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spaudimg arba grasindami savo prekybininkams ir (arba) remontininkams, siekia
antikonkurenciniy rezultaty. Komisija, remdamasi savo patirtimi, kaip tik gali pazyméti,
kad tiekéjy galimybé daryti jtaka savo prekybininkams ir (arba) remontininkams daznai
tik patvirtina, kad, kaip daugelis ilgalaikio naudojimo prekiy platintojy, pastarieji daug
investuoja j prekiy Zenkla, todél nenori sukelti grésmés Sioms investicijoms, savo
veiksmais prieStaraudami tam, kg laiko savo tiekéjy interesais. Taciau, atsizvelgiant ] kai
kuriy suinteresuotyjy subjekty pastabas dél tam tikry veiksmy, kurie, jy nuomone, gali
buti laikomi netiesiogine priemone siekti antikonkurenciniy rezultaty®, gali tekti atlikti
iSsamesng analize, ar $is konkretus politikos tikslas tebéra aktualus.

Atliekant vertinimg taip pat analizuota, ar kiti su konkurencija susije tikslai galéty buti
aktualiis, ypac turint galvoje neseniai rinkoje jvykusius pokycius, susijusius su prieiga
prie transporto priemonés renkamy duomeny ir tvarumo svarba.

Didel¢ dalis transporto priemonés renkamy duomeny arba i§ jy gautos informacijos
(pavyzdziui, tai, kad transporto priemongje yra tam tikras defektas arba kad reikia atlikti
planinés priezitros darbus) gali buti laikomi remontui ir techninei priezitrai reikalingu
esminés svarbos iStekliumi. Jeigu tokiy duomeny arba informacijos i$ kity Saltiniy gauti
negalima ir jie yra suteikiami jgaliotiesiems remontininkams, jie turéty buiti vienodomis
salygomis suteikiami ir su minétais remontininkais konkuruojantiems nepriklausomiems
veiklos vykdytojams. Taciau atliekant vertinimg padaryta iSvada, kad prieiga prie tokiy
duomeny, kaip ir prie kity esminés svarbos istekliy, turéty buti laikoma konkretaus tikslo
sudaryti sglygas nepriklausomiems remontininkams konkuruoti su gamintojy jgaliotyjy
remontininky tinklais dalimi, o ne atskiru tikslu.

Dél tvarumo® paZymeétina, kad veiksmingiausias budas, kaip konkurencijos taisyklés
galéty padéti pasiekti Siuos tikslus, yra uztikrinti veiksminga konkurencija — taip bus
skatinamos inovacijos, taigi ir tvariy produkty ir paslaugy pasitla. Pagal MTPBIR jau
leidziama visiems susitarimams, jskaitant tuos, kuriais siekiama tvarumo tiksly, taikyti
iSimtis, jeigu susitarimo $aliy uZimama rinkos dalis nevir$ija 30 proc. ribos* ir susitarime
néra griezty apribojimy®. Jeigu rinkos dalis vir$ija 30 proc. riba, susitarimui toliau bus
taikoma individualaus vertinimo pagal Sutarties 101 straipsnio 3 dalj salyga.

Galiausiai dél dabartines MTPBIR materialinés taikymo srities*® pazymétina, kad ji
buvo nustatyta 2010 m., atlikus visapusiska sektoriaus analize, per kurig nustatyta, inter
alia, kad keturratéms transporto priemonéms skirty atsarginiy daliy rinkoms*’ badingas

42 Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento 150 i3nasa, 3 priedo 2.3.1 skirsnj (Konkre&iy apribojimy buvimas), 3.3.2 skirsnj ir 6

priedo 1.9 skirsnj.
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7r. VBIR 4 straipsnj ir MTPBIR 5 straipsnj.

MTPBIR 1 straipsnio g punktas ir 4 straipsnis.

44
45
46
Tiksliau: i) originaliosios jrangos tiekéjy susitarimai su transporto priemoniy gamintojais (pvz., vadinamieji susitarimai dél
nuosavybés) ir ii) jgaliotiesiems remontininkams taikomos paskatos didziaja dalj atsarginiy daliy pirkti tiesiogiai i§
originaliosios jrangos gamintojy.
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didelis nelankstumas®. Nors dauguma viesy konsultacijy respondenty mano, kad
taikymo sritj reikéty iSplésti, kad ji apimty ir dvirates transporto priemones ir kai kurias
transporto priemones, skirtas vazinéti ne keliais (pvz., Zemés tikio technikg, traktorius,
miSky transporto priemones, statybines transporto priemones), Komisija, remdamasi
pastarojo deSimtmecio patirtimi, nepasteb&jo jokiy konkreciy pozymiy, kad toks
nelankstumas biity budingas Siems produktams. Todé¢l, dabartiniu Komisijos vertinimu,
dabartiné taikymo sritis tebéra aktuali ir tinkama. Tokios pat nuomonés laikosi ir
dauguma NKI.

Todél atliekant vertinimg nustatyta, kad taikant MTPBIR nustatyta tvarka keturi
konkretls jos tikslai buvo i§ esmés pasiekti ir tebéra aktuallis. Vadinasi, MTPBIR
nustatytos tvarkos bendras tikslas®* taip pat i§ esmés buvo pasiektas ir tebéra
aktualus.

B. MTPBIR nustatytos tvarkos veiksmingumas ir darnumas

Atliekant vertinimg padaryta iSvada, kad MTPBIR nustatyta tvarka buvo veiksminga ir
kad i$laidos, kurios yra patiriamos vertinant, ar motoriniy transporto priemoniy sektoriuje
sudaromi vertikalieji susitarimai atitinka Sutarties 101 straipsnj, yra proporcingos naudai,
kurig suteikia MTPBIR nustatyta tvarka. Jei $ios tvarkos nebity, iSlaidos biity buvusios
didesnés. Atliekant vertinimg taip pat padaryta iSvada, kad MTPBIR, VBIR, PG ir VAG
nuostatos dera tiek Siy dokumenty viduje, tiek tarpusavyje, tiek su kitais ES teisés aktais.
Vis délto kai kurie suinteresuotieji subjektai mano, kad kai kuriose nustatytos tvarkos
srityse, pavyzdziui, atskiriant dvisalj ir daugiasalj elgesj, kai kalbama apie prieiga prie
techninés informacijos, kai kuriose PG nuostatose, kuriose kalbama apie rinkos dalis,
arba apibréziant atitinkamg motoriniy transporto priemoniy sektoriaus rinkg triiksta
nuoseklumo®.

4. Bendras jvertinimas

Konkurenciné aplinka motoriniy transporto priemoniy sektoriuje nuo 2010 m. apskritai
labai stipriai nepakito. Taciau Siame sektoriuje Siuo metu jauciamas didelis spaudimas
prisitaikyti, o tai ypa¢ lemia trys veiksniai. Pirma, vyksta technologiné paZanga, ypac
ry$iy technologijy srityje, ir didéja transporto priemonés renkamy duomeny svarba.
Antra, nuolat reikalaujama, pavyzdziui, ES darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje™ ir

48 > J .. .. .. s . .. . .
Zr. Komisijos tarnyby darbinio dokumento ,,Biisimoji konkurencijos teisés sistema, taikytina motoriniy transporto priemoniy

sektoriui. Poveikio vertinimas®“ 64 ir paskesnes dalis ir tyrimo ,.Developments in car retailing and after-sales markets under
Regulation N° 1400/2002 (liet. ,,Automobiliy mazmeninés prekybos ir aptarnavimo rinky raida pagal Reglamentg
(EB) Nr. 1400/2002%) 4 skirsnj.

I$saugoti Sutarties 101 straipsnio atgrasomajj poveikj, sudarant palankesnes salygas Komisijai, NKI ir nacionaliniams teismams
atlikti vykdymo uztikrinimo funkcijas, ir padéti verslo subjektams patiems jvertinti motoriniy transporto priemoniy sektoriuje
sudaromus vertikaliuosius susitarimus.

49

% isamesnés informacijos pateikta Komisijos tarnyby darbinio dokumento 6 priedo 4 skirsnyje.

5 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui

,,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj“, COM/2020/789 final.
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Zaliojo kurso komunikate®, mazinti iSmetamy terSaly kiekj ir pereiti prie
ekologiskesniy degaly bei elektrinés galios pavary. Trecia, sektoriui tenka prisitaikyti prie
pokovidinio pasaulio ir to, kad kai kurios judumo tendencijos tam tikra apimtimi galbut
pakito visam laikui. Todé¢l atrodo tikétina, kad kai kuriose motoriniy transporto priemoniy
sektoriaus dalyse ateinanciais metais vyks sparti raida, o tai padarys poveikj
konkurencijos saglygoms, taciau kol kas Sio poveikio kiekybiskai jvertinti nejmanoma.

Kalbant apie motoriniy transporto priemoniy platinimo rinkas, pazymétina, kad i$ turimos
informacijos galima daryti iSvada, jog konkurencijos salygos priklauso nuo transporto
priemongs tipo. Konkurencija lengvyjy automobiliy sektoriuje yra aktyvi, o lengvyjy
komercinés paskirties automobiliy, vilkiky ir autobusy sektoriuje — ne tokia intensyvi.

Rinkos nepakankamumo pozymiy ar faktinés arba galimos Zalos vartotojams pozymiy,
kurie suteikty pagrindo motoriniy transporto priemoniy platinimag atskirti nuo kity
ilgalaikio naudojimo prekiy platinimo, Siuo metu néra. Todél motoriniy transporto
priemoniy sektoriuje taikyti VBIR atrodo tikslinga.

Dél motoriniy transporto priemoniy remonto rinky pazymétina, kad i§ vertinimo rezultaty
matyti, jog daugelis jgaliotyjy remontininky vietos rinkoje turi nemazai jtakos (ypac
turint galvoje jy uzimamg didele naujesniy lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komercinés
paskirties automobiliy remonto rinkos dalj), dél to MTPBIR nustatyta rinkos dalies riba
padidinti, kad i ja patekty ir tokiy remontininky ir jy tiekéjy susitarimai, nebiity saugu.
Nors prekiy zenkly vidaus konkurencijg jgaliotuosiuose tinkluose riboja griezti ir iSsamiis
kokybés kriterijai ir tai, kad jgaliotieji remontininkai privalo nemazai investuoti,
nepriklausomi remontininkai ir toliau daro aktyvy konkurencinj spaudima jgaliotiesiems
remontininkams ir uZztikrina, kad vartotojai turéty tiek tiekimo, tiek kainos pasirinkimo
galimybiy. Sie veiklos vykdytojai tokj konkurencinj spaudima toliau galés daryti tik tada,
jei turés prieiga prie pagrindiniy iStekliy, t.y. atsarginiy daliy, jrankiy, mokymuy,
techninés informacijos ir transporto priemonés renkamos informacijos. Todél dabartine
tvarka tebéra tinkama, taciau ja gali tekti atnaujinti atsizZvelgiant j technologing paZanga.

Motoriniy transporto priemoniy atsarginiy daliy rinkose pastebima nelanksCiy sriciy,
kurios (netiesiogiai) mazina galutiniy vartotojy pasirinkimo galimybes. Todé¢l §iuo etapu
atrodo, kad speciali Sioms rinkoms taikoma tvarka tebéra pagrijsta.

Apskritai dabartiné MTPBIR nustatyta tvarka pasiteisino kaip tinkama ir ja buvo galima
pritaikyti prie jvairiy aplinkybiy. Tod¢l Komisija mano, kad Siuo metu i§ esmés keisti
esamy taisykliy nereikéty. Taciau ji taip pat pazymi, kad kai kurias nuostatas gali tekti
atnaujinti, ypa¢ tam, kad biity atsizvelgta ] prieigos prie duomeny svarba, kurig ji
greiciausiai jgys kaip konkurencijos veiksnys. Atsizvelgiant j §j vertinima, gali tekti
persvarstyti ir kai kuriuos konkrecius politinius dabartinés tvarkos tikslus.

5. ISvada

52 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Europos Vadovy Tarybai, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly

komitetui ir Regiony komitetui ,,Europos zaliasis kursas, COM/2019/640.
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Sioje ataskaitoje pateikti vertinimo, kaip veikia MTPBIR nustatyta tvarka, rezultatai. Ji
jokiu atzvilgiu nedaro iSankstinio poveikio Komisijos sprendimui, ar leisti, kad
dabartiniame MTPBIR nustatytos tvarkos galiojimo laikotarpis baigtysi 2023 m. geguzés

31d.%, ar $ig tvarka atnaujinti arba pakoreguoti. Siuo tikslu bus atsizvelgta ir j VBIR
vertinimo iSvadas.

53

Jeigu dabartinis MTPBIR netekty galios, automatiskai bity taikomas VBIR.
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