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Tento text sliZi vyluéne ako dokumentaény nastroj a nema Ziadny pravny tucinok. Institicie Unie nenesi nijaki
zodpovednost’ za jeho obsah. Autentické verzie prisluSnych aktov vratane ich preambul su tie, ktoré boli uverejnené v
Uradnom vestniku Eurépskej tnie a ktoré sa dostupné na portili EUR-Lex. Tieto éiradné znenia s priamo dostupné

prostrednictvom odkazov v tomto dokumente

»B DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2018/295
z 15. decembra 2017,

ktorym sa meni delegované nariadenie (EU) & 44/2014, pokial’ ide o konStrukciu vozidiel

a vSeobecné poziadavky, a delegované nariadenie (EU) ¢. 134/2014, pokial’ ide o poZiadavky na

environmentalne vlastnosti a vykon pohonnej jednotky, na ucely typového schvalenia dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel a $tvorkoliek

(U. v. EU L 56, 28.2.2018, s. 1)

Opravené a doplnené:

»Cl  Korigendum, U. v. EU L 119, 15.5.2018, s. 41 (2018/295)
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2018/295
z 15. decembra 2017,

ktorym sa meni delegované nariadenie (EU) & 44/2014, pokial’ ide

o konStrukciu vozidiel a vSeobecné poziadavky, a delegované

nariadenie (EU) & 134/2014, pokial ide o poziadavky na

environmentalne vlastnosti a vykon pohonnej jednotky, na ucely

typového schvilenia dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel
a Stvorkoliek

Clanok 1
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) & 442014

Delegované nariadenie (EU) &. 44/2014 sa meni takto:
1. V ¢lanku 2 sa bod 42 nahradza takto:

42, ,jazdny cyklus® je skasobny cyklus, ktory pozostava z otocenia
kIica do pozicie zapnutia zapalovania, jazdného rezimu, pocas
ktorého by sa pripadnd porucha zistila, a z otocenia kl'ica do
pozicie vypnutia zapal'ovania;®;

2. Prilohy IV a XII sa menia v sulade s prilohou I k tomuto nariadeniu.

Cldanok 2
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) & 134/2014

Prilohy II az VI, priloha VIII a priloha X k delegovanému nariadeniu
(EU) ¢. 134/2014 sa menia v sulade s prilohou II k tomuto nariadeniu.

Clénok 3

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym dfiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

Zmeny delegovaného nariadenia (EU) & 44/2014

Prilohy TV a XII k delegovanému nariadeniu (EU) &. 44/2014 sa menia takto:

1. V prilohe IV sa body 4.1.1.3.1.1.1.1.1, 4.1.1.3.1.1.1.1.2 a 4.1.1.3.1.1.1.1.3

nahradzaju takto:

L4 1.1.3.1.1.1.1.1. Ak sa uplatiiuje metdda zivotnosti stanovena v ¢lanku 23

4.1.13.1.1.1.1.2.

ods. 3 pism. a) nariadenia (EU) & 168/2013, koeficienty
zhor$enia sa vypocitaji z vysledkov emisnych skisok typu
I az do celej vzdialenosti uvedenej v prilohe VII(A)
k nariadeniu (EU) & 168/2013 a v stlade s metodou
linearneho vypoétu uvedenou v bode 4.1.1.3.1.1.1.1.2,
ktorej vysledkom st hodnoty poklesu a odchylky na
emisnu zlozku. Vysledky znecistujicich emisii zhody
vyroby sa vypocitaju podla tohto vzorca:

Rovnica 4-1:

Yo = & (Xpan — Xcor) + Yeor

ked”

hodnota poklesu [(mg/km)/km] stanovena v
sulade so skuskou typu V stanovenou v prilohe
V(A) k nariadeniu (EU) ¢. 168/2013;

©
Il

XFull = pocet najazdenych kilometrov (km) v ramci
Zivotnosti stanoveny v prilohe VII k nariadeniu
(EU) ¢. 168/2013:

XCoP = pocet najazdenych kilometrov vozidla skuSaného
v ramci skuSok zhody vyroby v okamihu skusky
zhody vyroby typu I;

Yfull vysledok merania emisii zhody vyroby na zneci-
stujucu emisiu v mg/km. Priemerné vysledky
zhody vyroby su nizSie ako limity znecist'ujtcich
emisii stanovené v prilohe VI(A) k nariadeniu
(EU) ¢&. 168/2013;

YCoP = vysledok skusky znecistujucich emisii (HC, CO,
NO,, NMHC a pripadne PM) (v mg/km) na
zlozku emisii skusky typu I vozidla skuSaného
v ramci skasok zhody vyroby.

Ak sa uplatiiuje metoda Zivotnosti stanovend v €lanku 23
ods. 3 pism. a) nariadenia (EU) ¢. 168/2013, trend zhor-
Senia tvori hodnota poklesu a, ako je uvedené v bode
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4.1.1.3.1.1.1.1.1, na zlozku emisii vypo¢itanu tak, aby
zodpovedala skuske typu V v sulade s prilohou V (A)
k nariadeniu (EU) &. 168/2013. Rovnica 4-1 sa pouziva
na vypoclet vysledkov emisii zhody vyroby na zlozku
zneCist'ujucich emisii (Yfull).

4.1.1.3.1.1.1.1.3. Ak sa uplatiiuje metdda zivotnosti stanovena v ¢lanku 23

ods. 3 pism. c) nariadenia (EU) &. 168/2013, pevne urcené
koeficienty zhorSenia stanovené v prilohe VII(B) k naria-
deniu (EU) & 168/2013 sa vynasobia vysledkom skiisky
typu I vozidla v ramci skusky zhody vyroby (Y., na
vypocet priemernych vysledkov emisii v ramci skusky
zhody vyroby na kazdi zlozku znecistujicich emisii
(Yfull).“.

2. Priloha XII sa meni takto:

a) Vklada sa tento bod 3.2.3:

,,3.2.3. Zistenie zhorSenia alebo poruchy sa moze vykonat’ aj mimo jazd-

ného cyklu (napr. po vypnuti motora).*;

b) bod 3.3.2.2 sa nahradza takto:

,»3.3.2.2. Zlyhanie zapalovania

Zlyhanie zazihu v prevadzkovom priestore motora ohrani¢enom
tymito krivkami:

a) dolny limit otddok: minimalne otacky 2 500 min~ ' alebo
normalne volnobeZné otacky + 1000 min ' podla toho,
ktora hodnota je nizsia

b) horny limit ota¢ok: maximélne otacky 8 000 min~ ' alebo

o 1000 min~ ' vy&3ie nez najvysie otatky podas skusobného
cyklu typu I, alebo maximdalne konstrukéné otacky motora
minus 500 min~ ' podla toho, ktora hodnota je niziia

c) krivka spajajica nasledovné prevadzkové body motora:

i) bod na dolnom limite otaCok definovany pod pismenom
a), s podtlakom na vstupe do motora niz§im o 3,3 kPa,
nez je na kladnej krivke krtiaceho momentu;

ii) bod na hornom limite otacok definovany pod pismenom
b), s podtlakom na vstupe do motora niz$im o 13,3 kPa,
nez je na kladnej krivke kratiaceho momentu;

Rozsah ¢innosti motora pri zlyhani zapalovania je zobrazeny na
obrazku 10-1.
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Obrazok 10-1

Rozsah ¢innosti pri zlyhani zapalovania

13,3 kPa
Kladnd krivka kritiaccho

Min. (max. WTMC ot. motora + 1 000 ot/min,

Min. (menovity volnobeh + 1 000 ot/min, 2 500 ot/min)l § 000 otfmin, max. menovité ot, motora— 500 otjmin)

¢) vklada sa tento bod 3.10:

,»3.10.  Dodato¢né ustanovenia pre vozidla vyuZzivajice stratégie vypi-
nania motora.

3.10.1.  Jazdny cyklus

3.10.1.1. Autonémne opdtovné naStartovania motora na zaklade povelu
riadiaceho systému motora po zhasnuti motora moéze byt pova-
zované za novy jazdny cyklus alebo pokraCovanie existujiceho
jazdného cyklu.*;

d) doplnok 1 sa meni takto:

1. bod 3.2 sa nahradza takto:

,,3.2. Ak st informacie o stave motora v danom okamihu pristupné na
palubnom pocitaci alebo sa mozu dat’ stanovit’ s vyuzitim infor-
macii pristupnych na palubnom pocitaci, musia sa okrem poza-
dovanych informacii o stave motora v danom okamihu prostred-
nictvom sériového portu na normalizovanom spojovacom konek-
tore na poziadanie spristupnit’ pripadne tieto signaly: diagnostické
poruchové kody, teplota chladiaceho média motora, status
systému reguldcie paliva (regulovany, neregulovany, iny), Gprava
paliva, Casovanie predstihu zazihu, teplota nasavané¢ho vzduchu,
tlak vzduchu v sacom potrubi, prietok vzduchu, otacky motora,
vystupna hodnota snimaca Skrtiacej klapky, charakter sekundar-
neho vzduchu (proti smeru toku, v smere toku, iné), vypocitana
hodnota zatazenia motora, rychlost’ vozidla a tlak paliva.

Signaly sa poskytuju v Standardnych jednotkach zalozenych na
poziadavkach uvedenych v bode 3.7. Skuto¢né signaly sa musia
jasne odliSovat’ od Standardne nastavenych alebo nudzovych
signalov.;
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2. body 3.11, 3.12 and 3.13 sa nahradzaju takto:

»3.11.

3.12.

3.13.

Ak je registrovana porucha, vyrobca musi poruchu identifikovat’
pomocou prislusného poruchového kodu zodpovedajuceho
udajom v norme ISO 15031-6:2010 ,,Cestné vozidla — Komu-
nikécia medzi vozidlom a vonkaj$im skuSobnym zariadenim na
diagnostiku vztahujiicu sa na emisie — Cast’ 6: Definicie diag-
nostickych poruchovych kodov* tykajice sa ,,systému diagnos-
tickych poruchovych koédov vztahujucich sa na emisie”. Ak to
nie je mozné, vyroby moze pouzit’ diagnostické poruchové kody
podla ISO DIS 15031-6:2010. Poruchové kody moézu byt
pripadne zluc¢ené a ozndmené podla normy I1SO14229:2006.
Poruchové koédy mézu byt plne dostupné prostrednictvom Stan-
dardizovaného diagnostického vybavenia, ktoré¢ je v sulade
s bodom 3.9.

Vyrobca vozidla poskytne vnutro§tatnemu normalizaénému org-
anu udaje o akychkol'vek diagnostickych tdajoch vztahujicich
sa na emisie, napr. PID, OBD monitor ID, skuska ID, ktora nie
je Specifikovana v norme ISO 15031-5:2011 alebo ISO
14229:2006, stvisi vsak s tymto predpisom.

Spojovacie rozhranie medzi vozidlom a diagnostickym pris-
trojom musi byt normalizované a musi spifiat’ vietky pozia-
davky normy ISO 19689:2016 ,,Motocykle a mopedy — Komu-
nikacia medzi vozidlom a externym zariadenim na diagnostiku —
Diagnosticky konektor a prislusné elektrické obvody, Specifi-
kacie a pouzitie“ alebo ISO 15031-3:2004 ,,Cestné vozidla —
Komunikéacia medzi vozidlom a vonkaj$im skuSobnym zaria-
denim na diagnostiku vzt'ahujucu sa na emisie — Cast’ 3: Diag-
nosticky konektor a prislusné elektrické obvody: Specifikacie
a pouzitie”. Uprednostfiovana instalacna poloha je pod miestom
na sedenie. Akakol'vek ina poloha spojovacieho konektora je
predmetom dohody so schvalovacim tradom a je lahko
pristupna pre personal technickej sluzby, ale chranena pred
neopravnenym zasahom nekvalifikovanej osoby. Poloha spojo-
vacieho rozhrania musi byt zretelne uvedena v navode na
obsluhu.

Kym sa neuskuto¢ni implementécia systému OBD II pre vozidla
kategorie L, na vozidlo mozno na ziadost' vyrobcu namontovat’
alternativne spojovacie rozhranie. Ak sa takéto alternativne
spojovacie rozhranie montuje, vyrobca vozidla musi vyrobcom
skuSobnych zariadeni bezplatne poskytnut’ podrobné informacie
o konfiguracii kolikov konektora vozidla. Vyrobca vozidla musi
prilozit’ adaptér, ktory umozni prepojenie na univerzalny skeno-
vaci nastroj. Takyto adaptér musi byt vhodnej kvality na pou-
zitie v kvalifikovanom servise. Poskytuje sa nediskrimina¢nym
sposobom vSetkym nezavislym hospodarskym subjektom na
poziadanie. Vyrobcovia si za tento adaptér moézu uétovat
od6vodnentl a primerant cenu, priCom na zaklade tohto rozhod-
nutia vyrobcu zohladnia dodato¢né naklady spésobené zakazni-
kovi. Stcast'ou spojovacieho rozhrania ani adaptéru nesma byt
ziadne osobitné konstrukéné prvky, ktoré by si pred pouzitim
vyzadovali overovanie alebo osvedCovanie alebo ktoré by
obmedzovali vymenu tdajov o vozidle pri pouziti univerzalneho
skenovacieho nastroja.*;
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3. bod 4.1.4. sa nahradza takto:

»4.1.4. Od 1. januara 2024 plati, ze ak je vozidlo v stlade s poziadav-
kami tejto prilohy vybavené osobitnym monitorom M, hodnota
TUPRM musi byt pri vSetkych monitoroch M najmenej 0,1
alebo vyssia.*;

4. vklada sa tento bod 4.1.4.1:

»4.1.4.1. Do 31. decembra 2023 musi vyrobca preukazat' schvalova-
ciemu turadu funkénost’ stanovenia pomeru prevadzkovej
vykonnosti (IUPR), a to v pripade novych typov vozidiel
od 1. januara 2020 a v pripade existujicich typov vozidiel
od 1. januara 2021.;

S. body 4.5 a 4.5.1 sa nahradzaju takto:

»4.5.  VSeobecny menovatel

4.5.1. VSeobecny menovatel' je Ciselny udaj vyjadrujici, kolkokrat
bolo vozidlo v prevadzke. ZvySuje sa v priebehu 10 sekund,
ak st splnené tieto kritéria na jednom jazdnom cykle:

a) Celkovy ¢as od Startu motora je 600 sekind alebo viac
v nadmorskej vyske menej ako 2 440 m alebo pri okolitom
tlaku vyssom ako 75,7 kPa a teplote okolia 266,2 K (— 7 °C)
alebo vyssej;

b) Kumulativna prevadzka vozidla pri rychlosti 25 km/h alebo
vy$sej trva 300 sekind alebo viac v nadmorskej vyske
menej nez 2440 m alebo pri okolitom tlaku vy$Som ako
75,7 kPa a teplote okolia 266,2 K (— 7 °C) alebo vysse;j;

c) Nepretrzita prevadzka vozidla pri vol'nobeznych otackach (t.
j- ked vodi¢ uvolnil plynovy pedal a rychlost vozidla je
1,6 km/h alebo nizsia), ktora trva 30 sekund alebo viac
v nadmorskej vyske menej nez 2 440 m alebo pri okolitom
tlaku vyssom ako 75,7 kPa a teplote okolia 266,2 K (- 7 °C)
alebo vyssej.

Vseobecny menovatel' sa moéze zvySit aj mimo hrani¢nych
podmienok pre nadmorsku vysku alebo okolity tlak a teplotu
okolia.*;

6. vklada sa tento bod 4.6.2.1:

,4.62.1. Citatele a menovatele pre konkrétne monitory komponentov
alebo systémov, ktoré si monitorované nepretrzite s ohl'adom
na skrat alebo preruseny obvod, su vyiaté z povinnosti hlase-
nia.

Na ucely tohto bodu pojem ,nepretrzite” znamena, Ze moni-
torovanie je trvalo aktivne a signal pouzity na monitorovanie
sa zaznamenava najmenej dvakrat za sekundu, pricom vyhod-
notenie pritomnosti poruchy vo vzt'ahu k danému monitoru sa
musi uskuto¢nit’ do 15 sekund. Ak je frekvencia vzorkovania
komponentu vstupného signalu do pocitaca na tcely kontroly
niz§ia, mo6ze byt signal komponentu vyhodnoteny vzdy, ked’
dojde k zaznamu. Nie je potrebna aktivacia vystupného
komponentu/systému len na ucely monitorovania daného
vystupného komponentu/systému.*;
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7. bod 4.7.4 sa nahradza takto:

»4.7.4. Systém OBD do 10 sekind musi zablokovat’ zvySovanie vSeo-
becného menovatela, ak bola zistend funkénd porucha niekto-
rého komponentu pouzivaného na urCovanie, ¢i st splnené
kritéria bodu 4.5 (t. j. rychlost vozidla, teplota okolia,
nadmorskd vyska, prevadzka pri volnobeznych otdckach
alebo doba prevadzky), a bol ulozeny prislusny doc¢asny poru-
chovy kod. Za ziadnych inych okolnosti sa nesmie zvySovanie
vSeobecného menovatela znemoznit. ZvySovanie vSeobecného
menovatel'a sa musi obnovit' do 10 sekind potom, ¢o pominula
funkéna porucha (napr. docasny kod bol vymazany samovyma-
zanim alebo povelom skenovacieho zariadenia);

e) doplnok 2 sa meni takto:

i) v bode 1 sa vypusta poznamka pod Ciarou,

ii) bod 2.1 sa nahradza takto:

2.1

Tabulka Ap2-1

Prehlad zariadeni (ak si namontované), ktoré sa maji monitorovat’ v systtme OBD etapy I a/alebo 11

Zakladna
Pocet Obvody zariadeni Spojitost’ obvodu Optimalne usporiadanie poznadayka Poznvamka
obvodu na monito- ¢.
rovanie
~
G =z
Q N O
© ] g = t§ g
9] E 3 S 2| 2 | % 22
= = 54 ) < o &n a5
S c 2 ° 3 8 @ o &
e =S ° = © > 2 E =
=) < E o 9 = 5 é 1
o a N <) § g g o 5
g Z z g = g S ==t
) S > TN
= g B
> E
N
1 | Vnttornd chyba riadiaceho | 3 lall Q]
modulu (ECU/PCU)
Snimac (vstup pre riadiace jednotky)
1 Snimac¢ polohy urychlovaca 1 Tall | Tall | Tall ([Tall|Tall|lall @)
(pedal/paka)
2 Snimac barometrického 1 Tlall [Tall [Tall 11
tlaku
3 Snima¢ polohy vackového 3 lall
hriadel’a
4 Snima¢ polohy kl'ukového 3 Tall
hriadel'a
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Zakladna
Poet Obvody zariadeni Spojitost obvodu Optimélne usporiadanie poz1adayka Poznvamka
obvodu na monito- ¢.
rovanie
5 =
z =
« e —% 2 g E
N 3 - o) = 2 < ]
B=l > g 3 = ) 5 =
3 ) 2 © & 8 @ o &
& > i b= 'Z Z 2 g =
| 4 o W = .2
sl | F | 5 | E| 2| E| i
g > Z & = g K 23
=) S > 3 E
> SN
g S
5 Snimag¢ teploty chladiaceho 1 Tlall [Tall [Tall 11 11 I *
média motora
6 Snima¢ uhla vyfukového 1 Tall |Tall | Tall II II 1I *
ventilu
7 Snimac recirkulacie vyfu- 1 11 I 11 11 11 1I *
kovych plynov
8 Snimac tlaku palivovej listy 1 Tall [Tall [Tall 1T 1T 11 *
9 Snimac teploty palivovej 1 Tall [Tall [Tall 1T 11 11 *
listy
10 | Snima¢ polohy radiacej 1 Tlall [Tall [Tall 11 11 I QIS
paky (potenciometer)
11 Snima¢ polohy radiacej 3 II Tall ®)
paky (prepinac)
12 | Snimac teploty nasavané¢ho 1 Tall [Tall [Tall 1I 1I 11 *
vzduchu
13 [ Snima¢ klepania (nerezo- 3 lall
nancény)
14 | Snima¢  klepania (rezo- 3 Tall
nanény)
15 Snima¢ absolitneho tlaku 1 Tall | Tall | Tall II II 1I *
potrubia
16 [ Snima¢ mnozstva prietoku 1 Tall |Tall | Tall 11 11 11 *
vzduchu
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Zakladna
Poet Obvody zariadeni Spojitost obvodu Optimélne usporiadanie poz1adayka Poznvamka
obvodu na monito- ¢.
rovanie
E €
0 < S = g E
N 3 - o) = 2 < ]
B=l > g 3 = ) 5 =
S c 2 ° 5 3 @ o &
= > ° = © Z 2 g <
s 5 | £ | 2 | 2|3 | 2| =%
= 3 z §
> ]
N
17 | Snima¢ teploty motorového 1 Tlall [Tall [Tall 1T 1T 11 *
oleja
18 [ Signaly snimaca O, (binarne/ 1 ITall |Tall | Tall 11 11 11 *
linearne)
19 | Snima¢ (vysokého) tlaku 1 Tlall [Tall [Tall 1I II I *
paliva
20 | Snimac teploty skladovania 1 Tall [Tall [Tall 1T 1T 11 *
paliva
21 | Snima¢ polohy Skrtiacej 1 Tlall |[Tall |Tall |[Tall|Tall|lall Q)
klapky
22 | Snimac¢ rychlosti vozidla 3 11 Tall ®
23 | Snima¢ rychlosti kolies 3 1T Iall Q)
Ovladace (vystupné riadiace jednotky)
1 Systém regulacie vyparnych 2 11 Tall I lall ©)
emisii ventilu
2 Ovlada¢ vyfukového ven- 3 1I Iall
tilu (motorovy)
3 Regulacia recirkulacie 3 I
vyfukovych plynov
4 | Vstrekova¢ paliva 2 Tall ITall ©)
5 Systém regulacie vzduchu 1 Tlall [Tall [Tall 1T lall ©)
pri vol'nobehu
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Zakladna
Poet Obvody zariaden Spojitost obvodu Optimélne usporiadanie poz1adayka Poznvamka
obvodu na monito- ¢.
rovanie
5 =
Z ¥ o
N o —% = g g
IS =2 o <) = S S 5 0
— [ o) > = g =] = =
= > ) < e 50 o =
S c S ° 8 .8 @ o &
= > ° z © > 2 g <
9 o 5 =} - g B=I)
5 2 = 5 g Z g &g
> ) = = N o O
S = Z z = g 8 =l
5 o S > L g
= 2 3
> = N
> ]
N
6 Primarne riadiace obvody 2 ITall Tall Q)
zapal'ovacej cievky
7 Ohrieva¢ snimaca O, 1 Tall [Tall [Tall 1T lall ©)
8 Sekundarny systém vstre- | 2 I Tall I Iall ©
kovania vzduchu
9 Skrtiaca  klapka riadena 3 Tall Tlall ©)
elektronickym ovladacom

Poznamky:

(') Iba v pripade aktivity Standardného rezimu veduceho k vyraznému zniZeniu hnacieho momentu alebo ak je namontovana elek-
tronicky ovladana Skrtiaca klapka. ’

(®) Ak je namontovany redundantny APS alebo TPS, musi krizova kontrola signalu spliat’ vSetky poziadavky optimalneho usporia-
dania obvodu. Ak je namontovany iba jeden APS alebo TPS, monitorovanie optimélneho usporiadania obvodu APS alebo TPS nie
je povinné.

(®) Poznamka vypustena.

(*) OBD II: okrem monitorovania neporusenosti obvodu sa monitorujii dve alebo tri poruchy optimalneho usporiadania obvodu
oznacené ako ,II°.

(°) Iba ak sa pouziva ako vstup pre ECU/PCU so zretefom na environmentalne vlastnosti alebo funk&nti bezpecnost'.

(°) Odchylka je povolena, ak vyrobca namiesto Urovne 3 pozaduje pritomnost’ signalu ovladada len bez uvedenia priznaku.;

iii) Bod 2.4 sa nahradza takto:

,,2.4. Dva z troch priznakov neporusenosti elektrického obvodu, ako
aj diagnostika monitorovania optimalneho usporiadania obvodu,
sa mézu kombinovat, napr.

— vysoky alebo otvoreny obvod a nizky obvod;

— vysoky a nizky alebo otvoreny obvod,

— signal mimo dosahu alebo vykon obvodu a viaznutie
signalu;

— vysoky obvod alebo vysoky obvod mimo dosahu, alebo
nizky obvod a nizky obvod mimo dosahu.;
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f) dopliajt sa tieto doplnky 3, 4 a 5:

2.2.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

234,

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

,,Doplnok 3

Pomer prevadzkovej vykonnosti

Uvod

V tomto doplnku sa stanovuju poziadavky na pomer prevadz-
kovej vykonnosti Specifického monitora M systémov OBD
(IUPR M) pre vozidla kategorii L3e, L5e-A a L7e-A typovo
schvalené v stlade s tymto nariadenim.

Kontrola IUPR M

Vyrobca na ziadost' schvalovacieho uradu podava tomuto uradu
spravu o zaruénych reklamaciach, pracach na zaruénych opravach
a poruchach ulozenych v OBD, zaznamenanych pri servisnych
pracach v stlade s formatom dohodnutym pri typovom schval’o-
vani. Informacie obsahuji udaje o frekvencii vyskytu a podstate
porach komponentov a systémov stvisiacich s emisiami. Spravy
sa podavaju aspon raz v priebehu vyrobného cyklu vozidla pre
kazdy model vozidla pocas obdobia 5 rokov veku alebo vzdiale-
nost’ uvedenu v prilohe VII (A) k nariadeniu (EU) & 168/2013
podla toho, ¢o nastane skor.

Parametre definujuce rad IUPR

Na definovanie radu IUPR sa pouZiju parametre radu OBD
uvedené v doplnku 5.

Poziadavky na informécie

Kontrolu zhody v prevadzke vykonava schvalovaci trad na
zaklade informacii dodanych vyrobcom. Tieto informacie
zahfiiaju najma:

nazov a adresu vyrobcu;

meno, adresu, teleféonne a faxové ¢islo a e-mailova adresu jeho
opravnen¢ho zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vztahuju infor-
macie vyrobcu;

nazov/nazvy modelov vozidiel zahrnutych v informaciach vyrobcu;

ak je to vhodné, zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuji
informdcie vyrobcu, t. j. v pripade OBD a IUPR M, rad OBD
v sulade s doplnkom 5;

kody identifikaéného &isla vozidla (VIN) uplatnitel'né na tieto typy
vozidiel v ramci radu vozidiel (predpona VIN);

Cisla typovych schvéleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel
v ramci radu vozidiel podl'a IUPR, pripadne vratane ¢isel vSetkych
rozSireni a dodato¢nych vacsich zmien/zruSeni (vykonania Uprav);

podrobné udaje o rozsireniach, dodatoénych vacsich zmenach/zru-
Seniach tych typovych schvaleni vozidiel, na ktoré sa vztahuju
informacie vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgén);



02018R0295 — SK — 28.02.2018 — 000.001 — 13

2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

23.11.

2.3.12.

Casové obdobie, pocas ktorého boli zhromazd’ované informacie
vyrobcu;

obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuji informacie vyrobcu
(napr. vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2017);

vyrobcov postup pri kontrole zhody vozidiel podla IUPR M,
vratane:

a) sposobu zistenia polohy vozidla;

b) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

c) typov a postupov skisok pouzitych pre program;

d) kritérii vyrobcu tykajicich sa schvalenia/odmietnutia radu
vozidiel;

e) geografickej(-ych) oblasti(-f), v ktorej(-ych) vyrobca ziskal
informacie;

f) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;

vysledky kontroly zhody podla IUPR M vykonanej vyrobcom
vratane:

a) identifikacie vozidiel zahrnutych do programu (skiisanych alebo
neskusanych). Identifikacia zahfna:

— nazov modelu,

— identifika¢né cislo vozidla (VIN),

— region pouzivania (ak je znamy),

— datum vyroby;

b

~

dovodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky;

c¢) udajov o skuske, vratane:

— datumu skusky/datumu stiahnutia,

— miesta skisky/miesta stiahnutia,

— vSetky tdaje pozadované v sulade s bodom 4.1.6 doplnku
1, stiahnuté z vozidla;

— pre kazdy monitor, za ktory sa podava sprava, pomer
prevadzkovej vykonnosti.

V pripade odberu vzorieck [IUPR M:

a) priemerna hodnota pomerov prevadzkovej vykonnosti IUPR
M vsetkych vybranych vozidiel pre kazdy monitor podla
bodu 4.1.4 doplnku 1.

b

~

Percentualny podiel vybranych vozidiel, pri ktorych hodnota
IUPR M je aspon takd, ako je minimalna hodnota platna pre
monitor podl'a bodu 4.1.4 doplnku 1.
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3.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.

Vyber vozidiel pre [IUPR M

Vzorky od vyrobcu sa odoberti najmenej z dvoch ¢lenskych Statov
so znatne rozdielnymi prevadzkovymi podmienkami vozidla
(pokial’ nie st v ponuke na trhu iba v jednom c¢lenskom State).
Faktory, ako su rozdiely v palivach, podmienky okolia, priemerna
rychlost’ jazdy a rozdiely podmienok jazdy v mestach a na dial-
nici, bud zohl'adnené pri vybere Clenskych Statov.

V pripade skufok TUPR M sa odoberii iba vozidla spliiajice
kritéria bodu 2.3 doplnku 4 zahrnt do skuSobnej vzorky.

Pri vybere c¢lenskych Statov na odber vzoriek vozidiel moéze
vyrobca vybrat’ vozidla z toho ¢lenského §tatu, ktory sa povazuje
za obzvlast reprezentativny. V tomto pripade vyrobca preukazuje
schvalovaciemu organu, ktory udelil typové schvalenie, ze vyber
predaja daného radu vozidiel v ramci Unie). Ked sa pri rade
vyzaduje vyber viac ako jednej série vzoriek na skusky ako je
vymedzené v bode 3.3, vozidla v druhej a tretej sérii vzoriek
musia odzrkadlovat’ prevadzkové podmienky vozidiel odlisné od
podmienok prevadzkovania vozidiel vybranych v prvej vzorke.

Velkost” vzorky

Pocet sérii vzoriek zavisi od roéného objemu predaja radu OBD
v Unii, ako sa uvadza v tejto tabulke:

Registracia v EU

— za kalendarny rok (skusky vyfukovych

emisif) Cislo série vzoriek
— vozidiel radu OBD s TUPR v obdobi odberu

vzoriek
do 100 000 1
100 001 az 200 000 2
viac ako 200 000 3

Pre TUPR je pocet odoberanych sérii vzoriek uvedeny v tabulke
v bode 3.3.1 a je zaloZeny na poéte vozidiel radu podla TUPR,
ktoré su typovo schvalené s IUPR.

Pri prvom obdobi odberu vzoriek v ramci radu podla IUPR sa
vsetky typy vozidiel v rade, ktoré st typovo schvalené s IUPR,
povazuju za podlichajuce odberu vzoriek. Pri naslednych obdo-
biach odberu vzoriek sa iba tie typy vozidiel, ktoré predtym neboli
predmetom skusky alebo sa na ne vztahuji emisné povolenia
s prediZenou platnostou od predchadzajuceho obdobia odberu
vzoriek, povazuju za podliehajuce odberu vzoriek.

Pri radoch pozostavajiicich z menej ako 5 000 registracii v EU,
ktoré podliehaji odberu vzoriek v ramci obdobia odberu vzoriek,
je minimalny pocet vozidiel v sérii vzoriek Sest. Pri vSetkych
ostatnych radoch je minimalny pocet vozidiel v sérii vzoriek
pétnast’.
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4.1.

Kazda séria vzoriek primeranym spdsobom reprezentuje Struktiru
predaja, t. j. reprezentované si asponn typy vozidiel s vysokym
objemom predaja (> 20 % celkového poctu vozidiel v rade).

Vozidld vyradbané v malych vyrobnych séridch, ktorych pocet
v ramci jedného radu OBD je mensi ako 1 000 kusov, st oslobo-
dené od minimélnych poziadaviek IUPR, ako aj od poziadavky
preukazat’ schval'ovaciemu uradu splnenie tychto poziadaviek.

Na zaklade kontroly uvedenej v oddiele 2 schval'ovaci urad urobi
tieto rozhodnutia alebo kroky:

a) rozhodne, Ze rad podl'a IUPR je dostato¢ny, a nevykona ziadne
d’alsie kroky;

b) rozhodne o tom, ze udaje, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na
prijatie rozhodnutia a poziada vyrobcu o dopliujuce informacie
alebo udaje o skuskach;

c¢) rozhodne na zéklade tdajov od schvalovacieho organu alebo
z kontrolnych skasobnych programov ¢Elenského $tatu, ze infor-
macie, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie rozhodnutia,
a poziada vyrobcu o dopliujice informacie alebo udaje
o skuskach;

d) rozhodne o tom, ze vysledky kontroly radu IUPR st neuspo-
kojivé a prikroéi k tomu, aby sa dany typ vozidla alebo rad
IUPR podrobil skuskam v stilade s doplnkom 1.

Ak st podl'a kontroly IUPR M v pripade vozidiel v sérii vzoriek
splnené skuasobné kritéria bodu 3.2 doplnku 4, schvalovaci trad
musi prijat’ d’alSie opatrenie v stilade s pismenom d) tohto bodu.

Schvalovaci trad v spolupraci s vyrobcom vyberie vzorku vozidiel
s dostatoénym poc¢tom najazdenych kilometrov, u ktorych sa moze
primerane zabezpeCit' pouzitie za normalnych podmienok.
S vyrobcom sa konzultuje vyber vozidiel vo vzorke a umozni sa
mu ucast’ na potvrdzujucich kontrolach vozidiel.
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Doplnok 4

Vyber kritérii pre vozidla vzhPadom na pomery prevadzkovej

2.1.

2.2.

2.3.

vyKkonnosti

Uvod

V tomto doplnku sa stanovuji kritérid uvedené v oddiele 4
doplnku 1 k tejto prilohe, tykajice sa vyberu vozidiel na skusanie
a postupov pre IUPR M.

Kritéria vyberu

Kritéria akceptacie vybraného vozidla pre [IUPR M st definované
v oddieloch 2.1 az 2.5.

Vozidlo musi patrit’ k typu vozidiel, ktory je typovo schvaleny na
zaklade tohto nariadenia a musi sa nan vztahovat osvedcenie
o zhode v sulade s vykonavacim nariadenim (EU) &. 901/2014 ().
Na kontrolu IUPR M musi byt vozidlo schvalené podl'a standardu
OBD 1I alebo vyssieho. Vozidlo musi byt zaregistrované a musi
sa pouzivat v Unii.

Vozidlo musi mat' najazdenych najmenej 3 000 km alebo byt
v prevadzke asponi 6 mesiacov, podla toho, ¢o nastane neskor,
a nesmie mat najazdenych viac kilometrov, ako predstavuje
najazd poCas zivotnosti danej kategorie vozidla podla
prilohy VII(A) k nariadeniu (EU) & 168/2013 alebo byt
v prevadzke viac ako 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Na tucely kontroly ITUPR M obsahuje skuSobna vzorka iba tie
vozidla, v suvislosti s ktorymi:

a) sa nazhromazdilo dostatoéné mnozstvo udajov o prevadzke
vozidla pre monitor na ucely sktsky.

V pripade monitorov, od ktorych sa vyzaduje plnenie prevadz-
kového vykonového pomeru monitora a sledovat’ a nahlasovat’
udaje o pomere v sulade s bodom 4.6.1 doplnku 1, dostato¢ny
pocet udajov o prevadzke znamena, e menovatel spifa d’alej
uvedené kritéria. Aby mohol byt monitor podrobeny skuske,
musi byt hodnota menovatela vymedzeného v bodoch 4.3
a 4.5 doplnku 1 rovnakd alebo vicSia ako jedna z tychto
hodnét:

i) 15 v pripade monitorov odparovacieho systému, monitorov
systému sekundarneho vzduchu a monitorov pouzivajucich
menovatel’ zvySeny v stlade s bodom 4.3.2 doplnku 1
(napr. monitory studeného Startu, monitory klimatizaéného
systému atd’.); alebo

i) 5 v pripade monitorov filtrov tuhych castic a monitorov
oxida¢nych katalyzatorov pouzivajucich menovatel' zvy-
Seny v sulade s bodom 4.3.2 doplnku 1; alebo

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 901/2014 z 18. jula 2014, ktorym sa vykonava

nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013, pokial ide o administrativne
poziadavky tykajice sa schvalovania a dohladu nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych
vozidiel a §tvorkoliek (U. v. EU L 249, 22.8.2014, s. 1).
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2.3.

2.4.

2.5.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

iii) 30 v pripade monitorov katalyzatora, kyslikového snimaca,
EGR, VVT a monitorov vSetkych ostatnych komponentov;

b) nedoslo k neopravnenému zasahu alebo ktoré neboli vybavené
doplnkovymi alebo upravenymi dielmi, ktoré by mali za
nasledok nestlad systému OBD s poziadavkami prilohy XII.

Ak bol vykonavany servis, musi byt vykonany vo vyrobcom
odportcanych intervaloch.

Vozidlo nesmie vykazovat' ziadne znaky neobvyklého pouzivania
(napr. pretekania, pretazovania, chybného Cerpania paliva alebo
iného neodborného pouzivania) ani iné faktory (napr. neopravnené
zasahy), ktoré by mohli ovplyvnit' emisie. Zohl'adfiuje sa aj poru-
chovy kod a informécie o pocte najazdenych kilometrov ulozené
v pocitaci. Vozidlo sa nesmie vybrat' na skii$anie, ak informacie
ulozené v poéitaci ukazuju, ze vozidlo bolo v prevadzke po tom,
ako bol ulozeny poruchovy kod, a nevykonala sa relativne rychla
oprava.

Na motore alebo vozidle neboli vykonané ziadne vécsie nepovo-
lené opravy.

Plan napravnych opatreni

Schvalovaci trad poziada vyrobcu o predlozenie planu naprav-
nych opatreni na odstranenie nezhody, ked’:

pre IUPRM konkrétneho monitora M st splnené tieto Statistické
podmienky v skuSobnej vzorke, ktorej velkost’ sa urCuje podla
bodu 3.3.1 doplnku 3.

v pripade vozidiel s osvedéenim na pomer v hodnote 0,1 v stlade
s bodom 4.1.4 doplnku 1 z udajov zhromazdenych z vozidiel
asponn pre jeden monitor M v skuSobnej vzorke vyplyva bud,
ze priemerny prevadzkovy vykonovy pomer v skiSobnej vzorke
je niz8§i ako 0,1, alebo, ze 66 percent alebo viac vozidiel
v skuSobnej vzorke ma prevadzkovy vykonovy pomer monitora
niz8i ako 0,1.

Plan napravnych opatreni musi byt’ schvalovaciemu tGradu podany
najneskdr 60 pracovnych dni od datumu notifikdcie uvedenej
v bode 3.1. Schvalovaci tirad musi do 30 pracovnych dni vyjadrit
svoj sthlas alebo nestihlas s planom néapravnych opatreni. Ak
vSak vyrobca modze k spokojnosti prislusného schvalovacieho
uradu preukazat, Ze na preSetrenie nezhody je potrebny d'alsi
Cas, aby sa mohol predlozit’ plan napravnych opatreni, povoluje
sa prediZenie.

Népravné opatrenia sa vztahuji na vsetky vozidla, ktoré pravde-
podobne maju rovnaky nedostatok. Posudi sa, ¢i je potrebné
zmenit’ schvalovacie dokumenty.

Vyrobea poskytne kopiu vsetkych oznameni tykajucich sa planu
napravnych opatreni, vedie zaznamy o opatreni stahovania vozi-
diel od pouzivatelov a pravidelne predklada spravy schvalova-
ciemu uradu.
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3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.6.8.

3.6.9.

3.6.10.

3.6.11.

3.7.

Plan napravnych opatreni obsahuje poziadavky uvedené v bodoch
3.6.1 az 3.6.11. Vyrobca prideli planu napravnych opatreni jedi-
ne¢ny identifikaény nazov alebo ¢islo.

Opis kazdého typu vozidla zahrnutého do planu napravnych opat-
reni.

Opis Specifickych modifikacii, zmien, oprav, korektar, uprav
alebo inych zmien, ktoré treba urobit, aby sa motor dostal do
stladu, vratane struéného zhrnutia tdajov a technickych Stadii,
ktoré podporuju rozhodnutie vyrobcu, pokial ide o konkrétne
opatrenia, ktoré treba prijat’ na odstranenie nesuladu.

Opis metody, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.

Pripadny opis spravnej udrzby alebo pouzivania, ktorymi vyrobca
podmienuje opravnenost’ na opravu podl'a planu napravnych opat-
reni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu, ktoré ho viedli k stanoveniu
takejto podmienky. Nesmu sa ulozit' ziadne podmienky udrzby
alebo pouzivania, pokial preukédzatelne nestvisia s nezhodou
alebo napravnymi opatreniami.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit’ vlastnici vozidiel, aby
dosiahli napravu nesuladu. To zahffia datum, po ktorom sa
mozu vykonat' napravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potre-
buje dielna na vykonanie oprav, a udaj o prisluSnom mieste
oprav. Oprava sa vykond bez meSkania v primeranej lehote po
dodani vozidla.

Kopia informécii poskytnutych vlastnikovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zaistenie dosta-
tocnej zasoby komponentov alebo systémov na vykonanie naprav-
nych opatreni. Musi sa uviest, kedy sa uskutocni prislusna
dodavka komponentov alebo systémov, aby sa akcia zacala reali-
zovat'.

Kopia vsetkych pokynov, ktoré maju byt zaslané osobam vyko-
navajucim opravu.

Opis uéinku navrhovanych napravnych opatreni na emisie,
spotrebu paliva, jazdnu sposobilost’ a bezpecnost’ kazdého typu
vozidla, na ktory sa vztahuje plan napravnych opatreni, vratane
udajov, technickych stadii atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Akékol'vek d’alsie informacie, spravy alebo tdaje, o ktorych moze
schvalovaci tirad oddvodnene rozhodnut, Ze st nevyhnutné na
vyhodnotenie planu napravnych opatreni.

Ak plan napravnych opatreni zahifia stiahnutie vozidiel od pouzi-
vatel'ov, predlozi sa schval'ovaciemu uradu opis metddy, ktorou sa
oprava zaznamena. Ak sa pouzije znacka, predlozi sa jej vzor.

Vyrobca moéze byt poziadany, aby vykonal nalezite koncipované
a potrebné skusky komponentov a vozidiel zahfiajucich navrho-
vani zmenu, opravu alebo upravu, a tak preukazal ucinnost’
zmeny, opravy alebo upravy.
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3.8.

3.9.

Vyrobca je zodpovedny za uchovavanie zaznamov o kazdom
stiahnutom alebo opravenom vozidle a o dielni, v ktorej sa vyko-
nala oprava. Schvalovaci trad musi mat' na poziadanie pristup
k zaznamom pocas obdobia 5 rokov od vykonania planu naprav-
nych opatreni.

Oprava a/alebo uprava alebo doplnenie nového zariadenia sa
zaznamenaji v osvedCeni, ktoré vyrobca doda vlastnikovi vozidla.
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2.2

2.3

2.4

Doplnok 5

Typ OBD

Uvod

V tomto doplnku sa stanovuju kritérid na vymedzenie radu OBD, ako
je uvedené v doplnkoch 3 a 4.

Kritéria vyberu

Tie typy vozidiel, ktorych asponi d’alej opisané parametre st totozné,

sa povazuju za typy patriace do rovnakej kombinacie motora/regu-
lacie emisii/systému OBD.

Motor:

— proces spal’ovania (t. j. zazihovy, vznetovy, dvojtaktny, Stvortakt-
ny/rotacny),

— spdsob privodu paliva do motora (t. j. jednobodové alebo viac-
bodové vstrekovanie paliva),

— druh paliva (t. j. benzin, nafta, flexibilné palivo benzin/etanol,
flexibilné palivo nafta/bionafta, NG/bionafta, LPG, dvojité palivo
benzin/NG/biometan, dvojité palivo benzin/LPG)

Systém regulacie emisii:

— typ katalyzatora (t. j. oxidacny, trojcestny, ohrievany katalyzator,
SCR, iny),

— typ filtra tuhych castic,

— vstrekovanie sekundarneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho),
— recirkulacia vyfukovych plynov (s recirkulaciou alebo bez nej),
diely OBD a sposob ¢innosti:

— sposoby funkéného monitorovania OBD, zistovania a oznamo-
vania funkénych porach vodicovi vozidla.*
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PRILOHA II

Zmeny delegovaného nariadenia (EU) & 134/2014

Prilohy II az VI, VIII a X k delegovanému nariadeniu (EU) &. 134/2014 sa menia

takto:

1. Priloha II sa meni takto:

a) Body 4.5.5.2.1.1 a 4.5.5.2.1.2 sa nahradzaju takto:

,4.5.52.1.1.

4.5.52.1.2.

Krok 1 — vypocet rychlosti prevodovych stupiiov

Rychlosti pri radeni na vyssi prevodovy stupen (vi_, and
Vv ii+1) vV km/h pocas faz akceleracie sa vypocitajii podla
tohto vzorca:

Rovnica 2-3:

X i=2tong -1

(7 1,9x%>
Vinis1 = || 0,5753 x e /| % (s — nigie) + Nidre

1
ndv;’
Rovnica 2-4:

X

- 1,9an)
Vi = l:(0,5753 X C( Mt/ 0,1> X (S — nidle) + Njgle

1
ndv,
ked”:

1 je Cislo prevodového stupna (= 2)
,,ng“ je celkovy pocet prevodovych stupniov jazdy vpred
»Po je menovity vykon v kW

M je referenéna hmotnost’ v kg

,Nigle - sU volnobezné otacky v min~ !

L8 st menovité otacky motora v min~ !

,,ndv;“ je pomer medzi otdckami motora v min- La rychlo-

stou vozidla v km/h na prevodovom stupni ,,i.
Rychlosti pri radeni na niz§i prevodovy stupen (vi; _ 1)
v km/h pocas faz udrziavania konstantnej rychlosti alebo

deceleracie pri prevodovom stupni 4 (4. prevodovy stupei)
az ng sa vypocitaju pomocou tohto vzorca:

Rovnica 2-5:

(7 l,9xh§"_f)
Vini—1= || 0,5753 x e =/ ] X (s = Nigie) + Nidle

1
X —— 1=
ndvi,z’l 4 to ng

ked:

i je &islo prevodového stupiia (> 4)

ng je celkovy pocet prevodovych stupiiov jazdy vpred
P , je menovity vykon v kW

M, je referencna hmotnost’ v kg

Nigie SU volnobezné otaky v min '
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, s ry .1
S st menovité otacky motora v min

ndv;., je pomer medzi ota¢kami motora v min~ ' a rychlostou
vozidla v km/h na prevodovom stupni;_ »

Radenie z prevodového stuptia 3 na prevodovy stupein 2
(v3_7) sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2-6:

<7 1,9x%)
Vo3 = 0,5753 X e <) — 0,1 X (S — nidle) “+ Nigle | X ——
ndv1
ked”:
P, je menovity vykon v kW
M,.r je referencna hmotnost’ v kg
n g St volnobezné otacky v min~ !
L8 s menovité otacky motora v min- !
ndv; je pomer medzi otd¢kami motora v min~ ' a rychlostou
vozidla v km/h na prevodovom stupni 1
Radenie z prevodového stupna 2 na prevodovy stupen |
(v2_,1) sa vypocita pomocou tejto rovnice:
Rovnica 2-7:
[0.03 X (5 — Mig) + Mige] X —
Va1 = (0,03 x (s — 1 Nigle] X ——
2—-1 idle idle n de
ked”:
ndv, je pomer medzi ota¢kami motora v min~ ' a rychlostou
vozidla v km/h na prevodovom stupni 2
Ked'ze fazy udrziavania konstantnej rychlosti su definované
fazovym indikatorom, moéze dojst k miernemu zvySeniu
rychlosti a méze byt vhodné zaradit’ vyssi prevodovy stupeil.
Rychlosti pri radeni na vys$si prevodovy stupefi (vi_,, V 2,3
and v ;,j+1) v km/h pocas faz udrziavania konstantnej
rychlosti sa vypocitajii pomocou tychto rovnic:
Rovnica 2-7a:
10,03 x ( )+ ] X ——
Vioo = [0, S — 1 n;j
1-2 idle idle n de
Rovnica 2-8:
(7 l,‘)x%)
Vo3 = 0,5753 x e ©/—0,1 | x (S — nidle) —+ Nigle | X ———
ndv,

Rovnica 2-9:

1
X ——, 1= 3 to ng;

(i)
Viniv1 = || 0,5753 x e </ ] % (s — Njgie) + Nigre
ndvi —1
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b) v bode 4.5.6.1.2.2 v poslednom odseku sa slova , Alternativne mozno
m;; odhadnit ako f % m.“ nahradzaji slovami ,Alternativne mozno
m,; odhadnut’ ako 4 % m.*;

c) v bode 6.1.1.6.2.2 sa v tabul’ke 1-10 v riadkoch zodpovedajtcich katego-
riam vozidiel L3a, L4e, LSe-A a L7e-A s maximalnou rychlostou nizsou
ako 130 km/h text v piatom stlpci (faktory vazenia) nahradza takto:

»wi = 0,30
w, = 0,70%;
d) v doplnku 6 sa v oddiele 3 [,,Celosvetovy harmonizovany skiisobny cyklus

pre motocykle (WMTC), 2. etapa®] v bode 4.1.1 v tabulke Ap6-19
polozka, ktora koresponduje so 148 s v stlpci pre otacky valca v km/h,
sa udaj ,,75,4* nahradza tdajom ,,85,4%.

2. Priloha III sa meni takto:

a) Bod 4.2.2 sa nahradza takto:

,4.2.2. Pre kazdy nastavovaci komponent s plynulou regulaciou sa stanovi
dostatoény pocet charakteristickych poloh. Skuska sa vykonava
s motorom beziacim na beznych volnobeznych otackach a na
,vysokych volnobeznych® otackach. Vymedzenie moznych poldh
nastavovacich komponentov na prave ,normalne volnobezné
otacky‘ je definované v bode 4.2.5. Vysoké volnobezné otacky
motora stanovi vyrobca, ale musia byt vyssie ako 2 000 min~ .
Vysoké volnobezné otacky sa dosiahnu a udrziavaju stabilné
manualnou regulaciou akceleraéného pedalu alebo paky.;

b) bod 4.2.5.1 sa nahradza takto:

,4.2.5.1. vicsou z tychto dvoch hodnot:

a) najnizSie volnobezné otacky, ktoré mobze motor dosiahnut’;

b) otacky odporucané vyrobcom minus 100 otacok za minttu;®.

3. Priloha IV sa meni takto:

a) Bod 2.2.1 sa nahradza takto:

,2.2.1. so zretelom na environmentalne vlastnosti pri novych typoch vozi-
diel a novych typoch motorov vybavenych novou konstrukciou
systému odvetravania kl'ukovej skrine, kde mozno vybrat’ zakladné
vozidlo s koncepciou odvetravania kl'ukovej skrine, ktora je repre-
zentativna pre schvalovany typ, ak sa tak rozhodne vyrobca,
s cielom preukazat' k spokojnosti technickej sluzby a schvalova-
cicho organu, ze vozidlo uspesne preslo skuskou typu III;;

b) bod 4.1 sa nahradza takto:

4.1, Sktsobnad metdda 1

Skuska typu III sa vykonava podla tohto skisobného postupu:®;
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c) bod 4.1.4.3 sa nahradza takto:

,4.1.43. Vozidlo sa povazuje za vyhovujuce, ak za kazdej podmienky
merania vymedzenej v bode 4.1.2 priemerny tlak namerany
v kl'ukovej skrini nepresahuje priemerny atmosféricky tlak
prevladajici v ¢ase merania.”;

d) vklada sa tento bod 4.1.8:

,4.1.8. Ak v jednej podmienke alebo vo viacerych podmienkach merania
v bode 4.1.2 priemernd hodnota tlaku meraného v kl'ukovej skrini
v Casovom obdobi uvedenom v bode 4.1.7 presiahne hodnotu
atmosférického tlaku, vykond sa doplnkova skuSka uvedena
v bode 4.2.3 k spokojnosti schvalovacieho tradu.*;

e) body 4.2 a 4.2.1 sa nahradzaju takto:

,,4.2. SkGSobna metdda 2

4.2.1. Skaska typu III sa vykonava podla tohto skusobného postupu:*;

f) bod 4.2.1.2 sa nahradza takto:

,4.2.1.2. K otvoru na meranie hladiny oleja sa pripoji pruzny vak s kapa-
citou rovnou priblizne trojnasobku zdvihového objemu motora,
ktory neprepusta plyny z kl'ukovej skrine. Vak musi byt pred
kazdym meranim prazdny.;

g) bod 4.2.1.4 sa nahradza takto:

,4.2.1.4. Vozidlo sa povazuje za vyhovujice, ak po ziadnej podmienke
merania uvedenej v bode 4.1.2 a 4.2.1.3 nenastane viditené
nafiknutie vaku.*;

h) vklada sa tento bod 4.2.2.4:

=

,4.2.2.4. Ak nie je splnena jedna alebo viacero skiiSobnych podmienok
vymedzenych v bode 4.2.1.2, vykond sa doplnkova skuSka
stanovend v bode 4.2.3 k spokojnosti schvalovacieho tradu.®;

i) P»C1 bod 4.2.3 sa nahradza takto: <«

,4.2.3. Metoda doplnkovej skusky typu IIT (€. 3)“.

. Priloha V sa meni takto:

a) Bod 2.5 sa nahradza takto:

,,2.5. Vozidla (pod-)kategoérii Lle, L2e, LSe-B, L6e-B, L7e-B a L7¢e-C —
sa skusaju podla postupu pre skusku priepustnosti stanoveného
v doplnku 2 alebo podla postupu pre skisku SHED stanovené¢ho
v doplnku 3, podla vyberu vyrobcu.*;

b) bod 2.6 sa vypusta;



02018R0295 — SK — 28.02.2018 — 000.001 — 25

c) v doplnku 2 sa bod 1.1 sa nahradza takto:

L1

Od datumu prvého uplatiiovania stanoveného v prilohe IV k naria-
deniu (EU) ¢&. 168/2013 sa priepustnost’ palivového systému skusa
v sulade so sk@sobnym postupom stanovenym v bode 2. Tato
zakladna poziadavka sa vzt'ahuje na vSetky vozidla kategorie L vyba-
vené palivovou nadrzou na uskladnenie kvapalného, vysoko prcha-
vého paliva, ktora sa pouziva vo vozidle vybavenom zazihovym
spalovacim motorom v stlade s ¢astou B prilohy V k nariadeniu
(EU) &. 168/2013.

S cielom splnit’ poziadavky na skisku na emisie z odparovania
uvedené v nariadeni (EU) & 168/2013 sa vozidla kategorie L patriace
do (pod)kategorii L3e, Lde, L5e-A, L6e-A a L7e-A skaSaju len
podla postupu pre skisku SHED stanoveného v doplnku 3 k tejto
prilohe.*.

5. Priloha VI sa meni takto:

a) Bod 3.3.1 sa nahradza takto:

»3.3.1.

b) bod 3

,»3.4.2

Vysledky emisii vozidla, ktoré najazdilo viac, ako je vzdialenost’
predpisana v ¢&ldnku 23 ods. 3 pism. c) nariadenia (EU)
¢. 168/2013, od prvého Startu na konci vyrobnej linky, pouzité
faktory zhorSenia uvedené v casti B prilohy VII k nariadeniu
(EU) &. 168/2013 a sugin ziskany vynasobenim tychto vysledkov
a faktorov zhorSenia limitnymi hodnotami emisii uvedenymi
v prilohe VI k nariadeniu (EU) &. 168/2013 sa pridajii do skiisob-
ného protokolu.*;

4.2 sa nahradza takto:

. Cyklus kumulacie najazdenych kilometrov schvaleny Agentirou
pre ochranu zivotného prostredia (EPA) USA

Podl'a vyberu vyrobcu sa moze v skuSke zivotnosti vykonat’
cyklus kumulacie najazdenych kilometrov AMA ako alternativa
cyklu kumuléacie najazdenych kilometrov skusky typu V. Cyklus
zivotnosti AMA sa vykonava podla technickych tdajov uvede-
nych v doplnku 2.%;

c) vklada sa tento bod 3.4.3:

1»3.4.3.

Cyklus AMA v sktske zivotnosti sa postupne ukonéi v pripade
vozidiel triedy III uvedenych v tabulke AP2-1 v doplnku 2, ale
moze sa pouzivat' v prechodnom obdobi do 31. decembra 2024.%;

d) vkladaju sa tieto body 3.6, 3.6.1, 3.6.2 and 3.7:

1»3.6.

3.6.1.

Skuska zivotnosti metédou skusky na starnutie na skiiSobnom
zariadeni

Alternativne k bodom 3.1. a 3.2 mdze vyrobca poziadat’ o pouzitie
postupu skusky starnutia na skGSobnom zariadeni stanoveného
v doplnku 3. Skuskou zivotnosti metédou skiisky na starnutie na
skasobnom zariadeni podl'a doplnku 3 sa uréia emisie ojazdeného
vozidla tak, Ze sa pomocou S§tandardného cyklu na skaSobnom
zariadeni (SBC) katalyzator vozidla podrobi starnutiu na vytvo-
renie rovnako vel’kého zhorSenia, ku ktorému doslo v katalyzatore
v dosledku tepelnej deaktivacie pocas skusky pridelenej skuSobnej
vzdialenosti stanovenej v Gasti A prilohy VII k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013.
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3.6.2.

3.7.

Vysledky emisii vozidla, ktoré najazdilo viac ako 100 km od
prvého Startu na konci vyrobnej linky, a faktory zhorSenia stano-
vené pomocou postupu stanoveného v doplnku 3 nesmu prekrocit’
emisné limity v prislusnom cykle laboratornej emisnej skisky typu
I, uvedenej v &asti A prilohy VI k nariadeniu (EU) & 168/2013.
Vysledky emisii vozidla, ktoré najazdilo viac ako 100 km od
prvého Startu na konci vyrobnej linky, faktory zhorSenia stanovené
pomocou postupu stanoveného v doplnku 3 k tejto prilohe,
celkové emisie (vypocitané pomocou nasobiacej alebo scitacej
rovnice) a emisné limity stanovené v prilohe VI k nariadeniu
(EU) &. 168/2013 sa pridaju do skisobného protokolu.

Na ziadost’ vyrobcu sa moze vypocitat’ a pouzit’ pri postupe stano-
venom v bodoch 3.1 a 3.2 scitaci faktor zhorSenia vyfukovych
emisii (D.E.F.). Faktor zhorSenia sa vypocita pre kazdi znecCist'u-
jucu latku takto:

D. E. F. = Mi, — Mj,

Ked”

S
Il

hmotnostné emisie znecistujiicej latky v g/km po skuske
vozidla typu 1 v sulade s postupom stanovenym v bodoch
3.1.a32.

Mi, = hmotnostné emisie znecistujucej latky v g/km po skuske
ojazdeného vozidla typu 1 v sulade s postupom stano-
venym v bodoch 3.1. a 3.2.%;

e) v doplnku 1 sa bod 2.6.1 nahradza takto:

1»2.6.1.

Na ucely poétu najazdenych kilometrov v SRC-LeCV sa vozidla
kategorie L zoskupuji v sulade s tabulkou Apl-1.

Tabulka Apl-1
Skupiny vozidiel kategérie L pre SRC-LeCV

Klasifikacia cyklu SRC Klasifikaicia WTMC
1 Trieda 1
2 Trieda 2-1
2 Trieda 2-2
3 Trieda 3-1
4 Trieda 3-2%;

f) doplnok 2 sa meni takto:

i) bod

1.1

1.1 sa nahradza takto:

Cyklus kumulécie najazdenych kilometrov (AMA) schvaleny
Agenturou pre ochranu zivotného prostredia (EPA) Spojenych
statov americkych (USA) v sktske Zivotnosti je cyklus kumu-
lacie poétu najazdenych kilometrov pouzivany na zistovanie
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ii)

starnutia skuSobnych vozidiel a ich zariadeni na regulaciu znecis-
tenia spésobom, ktory je opakovatel'ny, ale vyrazne menej repre-
zentativny pre vozidla a situaciu premavky v EU ako cyklus
SRC-LeCV. Cyklus AMA v skaske zivotnosti sa postupne
ukon¢i v pripade vozidiel triedy III uvedenych v tabul’ke AP2-
1 v doplnku, avSak na ziadost' vyrobcu sa cykly mozu pouzivat
v prechodnom obdobi do 31. decembra 2024. Skasobné vozidla
kategorie L moézu odjazdit' skasobny cyklus na ceste, na
skaSobnej drahe alebo na vozidlovom dynamometri s pocitadlom
najazdenych kilometrov.;

bod 2.1 sa nahradza takto:

»2.1. Na ucel kumulacie kilometrov prejdenych v skuasSobnom cykle
AMA sa vozidla kategorie L zoskupuju takto:

Tabulka Ap2-1

Zoskupenie vozidiel kategorie L na ucely skusky Zivotnosti

AMA
Trieda vozidla Zdvihovy objem
kategorie L motora (cm®) Vmax (Km/h)
I < 150 Neuplatiuje sa
1I > 150 < 130
I > 150 > 130
g) dopliiaju sa tieto doplnky 3 a 4:
,,Doplnok 3

Skuska Zivotnosti metédou skusky na starnutie na skiasobnom

zariadeni

Skuska zivotnosti metddou skiisky na starnutie na skiSobnom zaria-
deni

Vozidlo skisané podl'a postupu stanovené¢ho v tomto doplnku ma od
prvého Startu na konci vyrobnej linky najazdenych spolu viac ako 100
kilometrov.

. Palivo, ktoré sa ma pouzit’ pocas skisky, je palivo uvedené v doplnku
2 k tejto prilohe II.

Postup pre vozidla so zazihovymi motormi

. Na vozidla so zazihovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel,
ktoré pouzivaji katalyzator ako hlavné regulacné zariadenie doda-
tocnej upravy na reguldciu emisii, sa uplatiluje tento postup skusky
na starnutie na skaSobnom zariadeni.

Postup skusky na starnutie na skuSobnom zariadeni vyzaduje montaz
systému snimacov katalyzator-plus-kyslik na skGSobnom zariadeni
starnutia katalyzatora.
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2.2.

2.3.

2.4.

Skuiska na starnutie na skaSobnom zariadeni sa vykonava tymto Stan-
dardnym cyklom skaSobného zariadenia (SBC) za casové obdobie
vypocitané z rovnice doby starnutia na skiiSobnom zariadeni (BAT).
Rovnica BAT vyzaduje ako vstup udaje ,,Cas pri teplote” v katalyza-
tore namerané pocas Standardného cestného cyklu (SRC-LeCV) opisa-
ného v doplnku 1. Ak je to vhodné, alternativne sa mozu pouzit’ tidaje
,»cas pri teplote” v katalyzatore namerané pocas skusky AMA v skuske
zivotnosti, ako je opisané v doplnku 2.

Standardny cyklus starnutia na skiSobnom zariadeni (SBC). Stan-
dardné starnutie katalyzatora na skuSobnom zariadeni sa vykonava
po SBC. SBC prebicha pocas doby vypocitanej z rovnice BAT.
SBC je opisany v doplnku 4.

Udaje ,,¢as pri teplote” v katalyzatore. Teplota katalyzatora sa meria
pocas najmenej dvoch uplnych cyklov SRC-LeCV, ako je uvedené
v doplnku 1, alebo ak je to vhodné, aspoit dvoch uplnych cykloch
AMA, ako je opisané v doplnku 2.

Teplota katalyzatora sa meria v mieste s najvy$Sou teplotou na
najhorucejSom katalyzatore skiisaného vozidla. Alternativne sa teplota
moze merat’ v inom mieste za predpokladu, ze je upravena tak, aby
reprezentovala teplotu namerani v najhoricejSom mieste pomocou
osvedcenej technickej praxe.

Teplota katalyzatora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz
(jedno meranie za sekundu).

Vysledky merania teploty katalyzatora sa zaznamenaju v tabulke na
histograme so skupinami teplot nie vacsimi ako 25 °C.

Doba starnutia na skiSobnom zariadeni. Doba starnutia na skuSobnej
stolici sa pocita s pouzitim rovnice doby starnutia na skiSobnej stoli-
ci (BAT) takto:

te pre teplotny kos = th e((R/Tr) — (R/Tv))

celkovy te = sucet te cez vSetky teplotné skupiny

Cas starnutia na skiiSobnom zariadeni = A (celkovy te),

Ked

A = 1,1 tato hodnota upravuje dobu starnutia kataly-
zatora tak, aby sa zohl'adnilo zhorSenie z inych
zdrojov, ako je tepelné starnutie katalyzatora.

R = Tepelna reaktivita katalyzatora = 18 500

th = Cas (v hodinach) zmerany vnitri predpisaného

teplotného kosa teplotného histogramu katalyza-
tora vozidla upraveny na cell zivotnost, napr. ak
histogram predstavuje 400 km a zivotnost je
v sulade s prilohou VII k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013, napriklad pre Le3 20000 km;
vSetky cCasové udaje histogramu sa vynasobia
faktorom 50 (20 000/400).
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2.5.

celkovy te = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre starnutie kata-

lyzatora pri teplote Tr na skuSobnom zariadeni
ur¢enom na skaSku starnutia katalyzatora
pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na vytvo-
renie rovnako velkého zhorSenia, ku ktorému
doslo v katalyzatore v dosledku tepelnej deakti-
vécie pocas pouzivania pri ndjazde pocas zivot-
nosti Specifického pre triedu vozidla podla
prilohy VII k nariadeniu (EU) & 168/2013,
napriklad pre Le3 20 000 km;

te pre teplo- = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre starnutie kata-
tny koS lyzatora pri teplote Tr na skiiSobnom zariadeni

Tr

Tv

ur¢enom na skaSku starnutia katalyzatora
pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na vytvo-
renie rovnako velkého zhorSenia, ku ktorému
doslo v katalyzatore v dosledku tepelnej deakti-
vécie v teplotnom ko$i Tv pocas pouZzivania pri
néjazde pocas zivotnosti Specifického pre triedu
vozidla podla prilohy VII k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013, napriklad pre Le3 20 000 km;

= Efektivna referencna teplota katalyzatora (v K)
na skuSobnom zariadeni ur¢enom na skusku star-
nutia katalyzatora v priebehu cyklu starnutia na
skuSobnom zariadeni. Efektivna teplota je stdla
teplota, ktora bude mat' za nasledok rovnako
velké starnutie ako rozne teploty zaznamenané
pocas cyklu starnutia na skaSobnom zariadeni.

= Stredna teplota (v K) teplotného kosa teplotného
histogramu katalyzatora vozidla pri jazde na
ceste.

Efektivna referencnd teplota na SBC. Efektivna referencna teplota
Standardného cyklu skusobného zariadenia (SBC) sa stanovi pre aktu-
alnu konstrukciu systému katalyzatora a aktudlne skiSobné zariadenie
starnutia, ktora sa pouzije pomocou tychto postupov:

a) Udaje o ,&ase pri teplote“ v systéme katalyzatora sa zmerajli na

b

=

skuSobnom zariadeni starnutia katalyzatora po SBC. Teplota kata-
lyzatora sa meria v mieste s najvy$Sou teplotou na najhortcejSom
katalyzatore v systéme. Alternativne sa teplota moze merat’ v inom
mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezentovalo
teplotu namerant v najhorficejSom mieste.

Teplota katalyzatora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz
(jedno meranie za sekundu) pocas najmenej 20 minut starnutia na
skaSobnom zariadeni. Vysledky merania teploty katalyzatora sa
zaznamenaju v tabulke na histograme so skupinami teplot nie
vacsimi ako 10 °C.

Rovnica BAT sa pouziva na vypocet efektivnej referencne;j teploty
iterativnymi zmenami voci referencnej teplote (Tr), az kym sa
vypocitany Cas starnutia nebude rovnat’ alebo neprekroc¢i skutocny
Cas zobrazeny na teplotnom histograme katalyzatora. Vysledna
teplota je efektivna referenéna teplota na SBC pre systém kataly-
zatora a starnutie na skuSobnom zariadeni.
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2.6.

2.7.

Skuska starnutia katalyzatora na skiiSobnom zariadeni. Skuska star-
nutia katalyzatora na skuSobnom zariadeni nasleduje po SBC
a poskytne prislusné udaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkach
vyfukovych plynov a teplote vyfukovych plynov na c&elnej ploche
katalyzatora.

Vsetky zariadenia a postupy pre skusku starnutia na skiSobnom zaria-
deni zaznamenavaju prislusné informacie (ako st namerané pomery
A/F a udaje o ,Case pri teplote” v katalyzatore), aby sa zabezpecilo,
ze skutocne nastalo dostatocné starnutie.

Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na
skasobnom vozidle vykonat najmenej dve skusky typu 1 pred
skuskou starnutia zariadenia na regulaciu emisii na skaSobnom zaria-
deni a najmenej dve skuasky typu 1 po opdtovnom namontovani zaria-
denia na regulaciu emisii po jeho skuske starnutia na skuaSobnom
zariadeni.

Vypocet faktorov zhorSenia sa musi vykonat podla vypoctovej
metody uvedenej d’ale;.

Nasobiaci koeficient zhorSenia vyfukovych emisii sa vypocita pre
kazdu znecistujucu latku takto:

Mi,
D.E F.=—
Ml]
Ked
Mi, = hmotnostné emisie zneéistujucej latky v g/km po skiske
vozidla typu 1 v sulade s postupom stanovenym v bode 1.1

doplnku.

Mi, = hmotnostné emisie znecCistujucej latky v g/km po skuske ojaz-
deného vozidla typu 1 v stlade s postupom opisanym v tejto
prilohe.

Tieto interpolované hodnoty sa vypocitaji minimalne na Styri desa-
tinné miesta predtym, nez sa navzajom vydelia na Gcely stanovenia
koeficientu zhorSenia. Vysledok sa musi zaokrhlit' na tri desatinné
miesta.

Ak je koeficient zhorSenia mens$i nez jedna, povaZuje sa za rovny
jedne;j.

Na ziadost’ vyrobcu sa mdze pouzit’ séitaci faktor zhorSenia vyfuko-
vych emisii pre kazdd znecistujucu latku, ktory sa vypocita takto:

D. E. F. = Mi, - Mj,
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2.2.

2.3.

Doplnok 4

Standardny cyklus starnutia na skiSobnom zariadeni (SBC)

Uvod

Standardny postup skusky Zivotnosti metodou skusky na starnutie
pozostdva zo starnutia systému katalyzatora/kyslikového snimaca na
skiSobnom zariadeni pre skisku na starnutie, ktoré nasleduje po
Standardnom cykle na skuaSobnom zariadeni (SBC) opisanom
v tomto doplnku. SBC vyzaduje pouzitie skuSobného zariadenia
pre skasku na starnutie s motorom ako zdrojom plynu privadzaného
do katalyzatora. SBC je 60-sekundovy cyklus, ktory sa v pripade
potreby opakuje na skiSobnom zariadeni pre skusku na starnutie,
aby sa vykonalo starnutie v priebehu pozadovaného casu. SBC je
definovany na zaklade teploty katalyzatora, pomeru vzduchu a paliva
(A/F) v motore a mnozstva vstreku sekundarneho vzduchu, ktory sa
pridava pred prvym katalyzatorom.

Regulacia teploty katalyzatora

Teplota katalyzatora sa meria v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu
najvy$Sej teploty v najhorucejSom katalyzatore. Alternativne sa
teplota privadzaného plynu moéze merat a prevadzat na teplotu
167ka katalyzatora pouzitim linearnej zmeny vypocitanej z korelac-
nych udajov zhromazdenych na konstrukcii katalyzatora a zariadeni
na skusku na starnutie, ktoré sa maju pouzit' v procese starnutia.

Teplota katalyzatora sa reguluje pri stechiometrickej operacii (1 az 40
sekund na cyklus) do minimalne 800 °C (+ 10 °C) vyberom vhod-
nych otacok motora, zatazenia a Casovania zapal'ovania pre motor.
Regulujte maximalnu teplotu katalyzatora, ktora nastane pocas cyklu
do 890 °C (£ 10 °C) vyberom vhodného pomeru A/F motora pocas
»bohatej* fazy opisanej v tabulke nizsie.

Ak sa pouziva nizka regulovana teplota ina ako 800 °C, vysoka
regulovana teplota musi byt o 90 °C vyssia ako nizka regulovana
teplota.

Standardny cyklus starnutia na skuSobnom zariadeni (SBC)

Cas Vstrekovanie
(v sekun- Pomer vzduchu a paliva v motore sekundarneho
dach) vzduchu
1 -40 Stechiometricky s regulovanym zatazenim, ¢asovanim Ziadne
iskry (zapalovania) a otaCkami motora tak, aby sa

dosiahla minimalna teplota katalyzatora 800 °C
41 — 45 | ,,Bohaty” (pomer A/F vybrany tak, aby sa dosiahla Ziadne

maximalna teplota katalyzatora v priebehu celého
cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolna regulo-
vana teplota)

46 — 55 | ,,Bohaty* (pomer A/F vybrany tak, aby sa dosiahla
maximalna teplota katalyzatora v priebehu celého
cyklu 890 °C alebo o 90 °C vyssia ako dolna regulo-
vana teplota)

3% (+ 0,1 %)

56 — 60 | Stechiometricky s rovnakym zataZzenim, &asovanim
iskry a otackami motora tak, ako sa pouziva v Case
1 — 40 sekand pocas cyklu

3% (+ 0,1 %)
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3.1

3.2.

3.3.

Standardny cyklus starnutia

Stechiometricky

Regulovand teplota katalyzétora 800 °C

et

I 1
N w

Vstrekovanie vzduchu (%)

I
-

£ |

g |

=

Ei |

5 |

g [

g Bohaty*“

L » 1
|
|
|

M |
T =T
0 20 40

Cas (seckundy)

Pomer
vzduch/palivo

- = == == Sckunddrny vzduch

Vybavenie a postupy skuSobného zariadenia pre skusku na starnutie

Usporiadanie sktSobného zariadenia pre sktsku na starnutie Uspo-
riadanie skaSobného zariadenia pre skusSku na starnutie SkuSobné
zariadenie pre skuSku na starnutie poskytuje prislusné udaje o prie-
toku vyfukovych plynov, teplote, pomere vzduchu a paliva, zlozkach
paliva a vstrekovani sekundarneho vzduchu na vstupnej ploche kata-
lyzétora.

Standardné skusobné zariadenie pre skusku na starnutie pozostava
z motora, ovladaca motora a dynamometra motora. Akceptovatelné
su aj iné usporiadania (napr. celé vozidlo na dynamometri alebo
horak, ktory zabezpeCuje spravne vyfukové podmienky), pokial’ st
splnené vstupné podmienky katalyzatora a kontrolné vlastnosti
uvedené v tomto doplnku.

Jedno skuSobné zariadenie pre skisku na starnutie méze mat’ prietok
vyfukovych plynov rozdeleny do niekol’kych prudov za predpokladu,
7e kazdy prud vyfukovych plynov spiiia poziadavky tohto doplnku.
Alternativne mdze kazdy jednotlivy katalyzator starnut’ samostatne
pocas primeraného casu.

Montéaz vyfukového systému Montaz vyfukového systému Cely
systém snimaca, resp. snimaCov ,katalyzator-plus-kyslik spolu
s celym vyfukovym potrubim, ktoré spaja tieto komponenty, sa
namontuje na skuSobné zariadenie. V pripade motorov s mnohymi
pradmi vyfukovych plynov sa kazda cast vyfukového systému
namontuje na skiiSobné zariadenie samostatne a subeZne.

V pripade vyfukového systému, ktory obsahuje viacndsobné spriah-
nuté katalyzatory sa cely systém katalyzatorov, vratane vsetkych
katalyzatorov, vsetkych kyslikovych snimacov a stvisiaceho vyfuko-
vého potrubia namontuje ako jednotka na skusku starnutia. Alterna-
tivne moze kazdy jednotlivy katalyzator starnit’ samostatne pocas
primeranej doby.

Meranie teploty Teplota katalyzatora sa meria pomocou termoc¢lanku
umiestneného v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu najvyssej
teploty v najhorucejSom katalyzatore. Alternativne sa moze merat
teplota privadzaného plynu tesne pred vstupnou plochou katalyzatora
a prepocitat’ na teplotu 16zka katalyzatora pouzitim linearnej zmeny
vypocitanej z korelacnych udajov nazhromazdenych na konstrukeii
katalyzatora a skuSobného zariadenia pre skisku na starnutie, ktoré
sa majii pouzit v procese starnutia. Udaje o teplote katalyzatora sa
ukladaju digitalne pri frekvencii 1 Hz (jedno meranie za sekundu).
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Meranie pomeru vzduchu a paliva Treba zabezpecit, aby sa meranie
pomeru vzduchu a paliva (A/F) (ako je kyslikovy snimac so Sirokym
rozsahom) vykonavalo ¢o mozno najblizSie k vstupu katalyzatora
a k vystupnym prirubam. Informacie z tychto snimacov sa ukladaju
digitalne pri frekvencii 1 Hz (jedno meranie za sekundu).

Vyvazenost' prietoku vyfukovych plynov Treba zabezpeéit', aby cez
kazdy systém katalyzatorov, ktory sa podrobuje skuske na starnutie
na skaSobnom zariadeni pradilo spravne mnozstvo vyfukovych
plynov (merané v gramoch za sekundu pri stechiometrii s toleranciou
+ 5 gramov za sekundu).

Spravny prietok sa urCuje na zéklade prietoku vyfukovych plynov,
ktory by nastal v pdvodnom motore vozidla pri ustdlenych otackach
a zatazeni motora vybranych pre sksku na starnutie na skiiSobnom
zariadeni v bode 3.6.

Nastavenie Otacky motora, zatazenie a Casovanie iskry st vybrané
tak, aby sa dosiahla teplota 16zka katalyzatora 800 °C (= 10 °C) pri
ustalenej stechiometrickej operacii.

Systém vstrekovania vzduchu je nastaveny tak, aby zabezpecoval
potrebny tok vzduchu vytvarajuci 3,0 % kyslika (+ 0,1 %) v usta-
lenom stechiometrickom prade vyfukovych plynov tesne pred prvym
katalyzatorom. Typicky Gdaj v bode merania A/F proti pradu (poza-
dovanom v bode 5) je lambda 1,16 (¢o st priblizne 3 % kyslika).

Pri zapnutom vstrekovani vzduchu nastavte ,,bohaty* pomer A/F tak,
aby sa v 16zku katalyzatora vytvorila teplota 890 °C (= 10 °C).
Obvykla hodnota A/F pre tento krok je lambda 0,94 (priblizne
2 % CO).

Cyklus starnutia Standardny postup starnutia na skagobnej stolici
vyuziva Standardny cyklus skasobnej stolice (SBC). SBC sa opakuje
dovtedy, kym sa nedosiahne starnutie vypocitané z rovnice doby
starnutia na skuSobnej zariadeni (BAT).

Zabezpecenie kvality Hodnoty teploty a pomeru A/F v bodoch 3.3
a 3.4 tohto doplnku sa periodicky preskiimavaji (najmenej raz za 50
hodin) pocas starnutia. Nevyhnutné tpravy sa robia s cielom zabez-
pecit, aby SBC riadne pokracoval v priebehu procesu starnutia.

Po dokonceni starnutia sa udaje o ,.Case pri teplote v katalyzatore
zhromazdené pocas procesu starnutia zaznamenaju tabulkovou
formou na histograme s teplotnymi skupinami nie vac¢$imi ako 10 °C.
Rovnica BAT a vypocitana efektivna referencna teplota pre cyklus
starnutia podla bodu 2.4 doplnku 3 k prilohe VI sa pouzije na
zistenie, ¢i skutocne doSlo k prislusnej miere tepelného starnutia
katalyzatora. Starnutie na skiiSobnom zariadeni sa prediZi, ak tepelny
ucinok vypocitaného ¢asu starnutia nedosiahne najmenej 95 % ciel’o-
vého tepelného starnutia.

Start a vypnutie. Treba sa postarat’ o to, aby sa zabezpetilo, Ze sa
maximalna teplota katalyzatora pre rychle zhorSenie (napr. 1 050 °C)
nevyskytne pocas Startu alebo vypinania. Na zmiernenie tohto
problému sa moézu pouzit' osobitné nizkoteplotné postupy Startu
a vypinania.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Experimentalne stanovenie R-faktora pre postupy skusky Zzivotnosti
metodou starnutia na skiSobnom zariadeni

R-faktor je koeficient tepelnej reaktivity katalyzatora pouzivany
v rovnici ¢asu starnutia na skiiSobnom zariadeni (BAT). Vyrobcovia
moézu stanovit’ hodnotu R experimentalne pouzitim tychto postupov.

Pouzitim uplatnitelného cyklu skaSobného zariadenia a zariadenia
pre starnutie na skiiSobnom zariadeni nechajte starntit’ niekol’ko kata-
lyzatorov (najmenej 3 katalyzatory rovnakej konstrukcie) pri réznych
regulovanych teplotich medzi beZnou prevadzkovou teplotou
a medznou teplotou poskodenia. Zmerajte emisie (alebo neefektiv-
nost’ katalyzatorov (efektivnost’ 1 katalyzatora) pre kazdd zlozku
vyfukovych plynov. Uistite sa, ze kone¢na skuska prinasa udaje
medzi jedno- az dvojnasobkom emisnej normy.

Odhadnite hodnotu R a vypocitajte efektivnu referencnt teplotu (Tr)
pre cyklus starnutia na skiiSobnom zariadeni pre kazdu regulovanu
teplotu podl'a bodu 2.4 doplnku 3 k prilohe VL

Naneste na graf hodnoty emisii (alebo neefektivnost’ katalyzatorov)
proti Casu starnutia kazdého katalyzatora. Metddou najmensich
Stvorcov vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajicu vSetkym
udajom. Ak ma byt subor udajov uzitocny na tento cel, udaje by
mali mat’ priblizne spolo¢ny tsek [medzi 0 a 6400 km. Pozri
napriklad tento graf.]

Vypocitajte sklon najlepSie zodpovedajiucej priamky pre kazda
teplotu starnutia.

Naneste na graf prirodzeny logaritmus (In) sklonu kazdej najlepsie
zodpovedajucej priamky (uréeny v bode 4.5) pozdiz vertikalnej osi
proti obratenej hodnote teploty starnutia (1/(teplota starnutia, v stup-
fioch K)) pozdiz horizontlnej osi; metédou najmensich 3tvorcov
vypocitajte priamku najlepSie zodpovedajucu vSetkym udajom.
Sklon priamky je R-faktor. Pozri ako priklad tento graf:

Starnutie katalyzitora

2 x std d/ ‘./

1 xstd

Emisie

Cas starnutia (hodin
4K (hodiny)

O Teplota A ® TcplotaB @ Teplota C




02018R0295 — SK — 28.02.2018 — 000.001 — 35

4.7. R-faktor sa porovna so zaiatocnou hodnotou pouzitou podla bodu
4.3. Ak sa vypocitany R-faktor 1i$i od zaciato¢nej hodnoty viac ako
0 5 %, zvol'te si novy R-faktor medzi zaciato¢nou a vypocitanou
hodnotou a potom zopakujte kroky bodu 4, aby ste ziskali novy
R-faktor. Opakujte tento proces dovtedy, kym vypocitany R-faktor
nebude v rozmedzi 5 % hodnoty R-faktora predpokladanej na
zaciatku.

4.8. Porovnajte R-faktor stanoveny samostatne pre kazdu zlozku vyfuko-
vych plynov. Pre rovnicu BAT sa pouzije najnizS§ia hodnota
R-faktora (najhorsi pripad).

Stanovenie R-faktora

-Ln(pokles)

| 1 1
T T T

1/TA 1/TB 1/1C

1/(teplota stamutia)
pokles = micra zmeny v emisidch/cas <«

6. Priloha VIII sa meni takto:

a) Bod 1.2 sa nahradza takto:

,1.2. Vyrobca spristupni chybné komponenty alebo elektrické zariadenia,
ktoré sa pouziji na simulaciu porach. Pri merani v prislusnom cykle
skusky typu 1 tieto chybné komponenty alebo zariadenia nesmu
sposobit’ emisie vozidla vyssie o viac ako 20 %, nez su prahové
hodnoty OBD stanovené v &asti B prilohy VI k nariadeniu (EU)
¢. 168/2013. V pripade elektrickych portach (skrat/preruseny obvod)
moézu emisie prekro€it’ limity stanovené v prilohe VI(B) k nariadeniu
(EU) &. 168/2013 o viac ako dvadsat’ percent.

Ked’ sa vozidlo skusa s instalovanym chybnym komponentom alebo
zariadenim, systém OBD sa schvali v pripade, ze sa MI aktivuje.
Systém OBD sa schvali aj vtedy, ked” sa MI aktivuje pod prahovymi
limitmi OBD.*;

b) bod 3.1.2 sa nahradza takto:

,,3.1.2. 'V pripade pouzitia postupu pri sktiske zivotnosti uvedeného v ¢lanku
23 ods. 3 pism. a) alebo ¢lanku 23 ods. 3 pism. b) nariadenia (EU)
¢. 168/2013 alebo stanoveného v bode 3.6 prilohy VI k tomuto naria-
deniu musia byt skiiSobné vozidla vybavené opotrebovanymi kompo-
nentmi pre emisie pouzivanymi pri skuskach Zivotnosti ako aj na
ucely tejto prilohy a skasky environmentalnej palubnej diagnostiky sa
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v zavere skuSania Zivotnosti typu V s kone¢nou platnostou overuju
a oznamuju. Na Zziadost’ vyrobcu sa mdze na tieto demonsStracné
skusky OBD pouzit' primerane ojazdené a reprezentativne vozidlo“;

¢) vklada sa tento bod 8.1.1:

5»8.1.

1. Skusku typu I nie je potrebné vykonat’ na preukazanie elektrickych
poruch (skrat/preruseny obvod). Vyrobca moéze tieto rezimy
portch preukazat’ pouzitim takych jazdnych podmienok, v ktorych
je dany komponent pouzity a su splnené podmienky monitorova-
nia. Tieto podmienky sa zaznamenaji v dokumenticii k typovému
schvaleniu.*;

d) vklada sa tento bod 8.2.3:

,,8.2.3. Pouzitie dodato¢nych predkondicionovacich cyklov alebo alterna-

e) bod

tivnych predkondicionovacich metdd sa zaznamena v dokumentacii
k typovému schvaleniu.;

8.4.1.1 sa nahradza takto:

,8.4.1.1. Po predkondicionovani vozidla v sulade s bodom 8.2 vozidlo

7. Priloha

odjazdi prislusnu skusku typu L

Pred ukoncenim tejto skusky za ktorejkol'vek z podmienok
uvedenych v bodoch 8.4.1.2 az 8.4.1.6 sa aktivuje indikator poru-
chy. MI moze byt aktivovany aj pocas predkondicionovania.
Schval'ovaci organ moze tieto podmienky nahradit’ inymi v stlade
s bodom 8.4.1.6. Celkovy pocet simulovanych poruch na ucely
typového schvalenia vSak nesmie prekroCit’ Styri.

V pripade dvojpalivovych vozidiel sa v ramci Styroch simulova-
nych portich pouziju podla uvazenia schvalovacieho Uradu oba
typy paliva.”.

X sa meni takto:

f) v doplnku 1 sa bod 8.1 nahradza takto:

8.1

Maximalna rychlost’ vozidla, ktora ur¢i technicka sluzba k spokoj-
nosti schval’ovacieho tradu, sa méze od hodnoty uvedenej v bode 7
lisit o £10 % v pripade vozidiel s V,.x < 30 km/h a o £5 %
v pripade vozidiel s V.« > 30 km/h.*;

g) doplnok 4 sa meni takto:

i)

nadpis sa nahradza takto:

,,Poziadavky tykajuce sa metdd merania maximalneho staleho meno-
vitého vykonu, vzdialenosti prejdenej po vypnuti motora a maximal-
neho pomocného faktora pedalového vozidla kategorie Lle uvedeného
v ¢lanku 3 ods. 94 pism. b) a pedalovych bicyklov uvedenych v ¢lanku
2 ods. 2 pism. h) nariadenia (EU) & 168/2013%;
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ii) vklada sa tento bod 1.3:

»1.3. pedalové bicykle, ktoré si vybavené pomocnym elektrickym
motorom, uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 pism. h) nariadenia (EU)
¢. 168/2013.;

iii) bod 3.2 sa nahradza takto:

,,3.2. Skusobny postup pre meranie maximalneho staleho menovit¢ho
vykonu

Maximadlny stadly menovity vykon sa meria v stlade s doplnkom
3 alebo alternativne, v sulade so skuSobnym postupom stano-
venym v oddiele 4.2.7 normy EN 15194:2009%.



