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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2016/1718
z 20. septembra 2016,

ktorym sa meni nariadenie (EU) & 582/2011 vzhladom na emisie z tazkych uzukovych V021dlel,
pokial ide o ustanovenia tykajuce sa skiiSania prenosnymi systémami merania emisii (PEMS)
a postup skdsania Zivotnosti ndhradnych zariadeni na reguldciu znecistenia

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informdcidm o oprave a Gdribe vozidiel, a ktorym sa meni a doplfia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica
2007/46[ES a zruSuji smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (!), a najmd na jeho clénok 4 ods. 3, ¢lanok 5
ods. 4 a ¢ldnok 12,

kedZe:

(1)  Skasanie zhody v prevddzke predstavuje jeden zo zékladn)'/ch prvkov postupu typového schvalovania
a umoziuje overovat vykonnost systémov reguldcie emisii pocas zivotnosti vozidiel. V stlade s nariadenim
Komisie (EU) ¢. 582/2011 () sa skiisky vykondvaji prenosnymi systémami merania emisii (PEMS), ktorymi sa
posudzuji emisie pri beznom pouZivani v prevddzke. Pristup zaloZeny na vyuzivani PEMS sa rovnako uplatiiuje
aj pri overovani mimocyklovych emisif pocas osved¢ovania typového schvilenia.

(2)  V nariadeni (EU) ¢. 582/2011 sa uvadza, ze vietky dalsie poziadavky v stvislosti s postupom skdsania mimocy-
klovych emisif v prevddzke by mali byt zavedené po posideni skiiobného postupu stanoveného v uvedenom
nariadeni.

(3)  Komisia preto vykonala hfbkovii analyzu daného skigobného postupu. Z uvedenej analyzy vyplynulo niekolko
nedostatkov, ktoré znizuji efektivnost eurépskych pravnych predpisov v oblasti typového schvalovania a ktoré
treba odstrdnit, aby sa zabezpecila primerand droveri ochrany Zivotného prostredia.

(4)  Emisie vozidiel vo fize zahrievania sa v sicasnosti neposudzuji ani v rdmci preukazovacej skasky pri typovom
schvalovani, ani v rdmci skisky zhody v prevddzke. V snahe zaplnif existujicu medzeru v poznatkoch
a vypracovat novy skdSobny postup pre operdcie so Startom za studena by sa mala uskuto¢nif fiza monito-
rovania, pocas ktorej sa budt zhromazdovat tidaje zo skaSok typového schvalovania a zhody v prevadzke.

(5)  V silade s nariadenim (EU) ¢. 582/2011 sa nahradné zariadenia na reguldciu znecistenia majd typovo schvalovat
v stlade s emisnymi poziadavkami normy Euro VI hned ako sa v uvedenom nariadeni stanovia osobitné
poziadavky na skdsanie Zivotnosti.

() U.v.EUL188,18.7. 2009,s. 1.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 z 25. mdja 2011, ktorym sa vykondva, meni a dopfna nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 595/2009 vzhladom na emisie z tazkych tZitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a doplnajti prilohy I a Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v.EUL 167, 25.6.2011,s. 1).
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(6)  Preto je nevyhnutné stanovit postup, ktorym sa ndlezite posudi Zivotnost uvedenych ndhradnych dielov, ktoré
vstupuji na trh Unie, a zabezpecit, aby spliali environmentilne poziadavky zlucitelné s poziadavkami, ktoré st
stanovené pre podobné systémy vyrdbané ako dielce povodnych vozidiel.

(7)  Skasobny postup zaloZeny na urychlenom starnuti nahradnych zariadeni na reguldciu znecistenia v dosledku
tepelnych tcinkov a Gcinkov spotreby maziva presne a objektivne splia ciel zaoberat sa Zivotnostou zariadeni na
reguldciu znecistenia a nie je pre dané odvetvie nadmerne zataZujtci.

(8)  V nariadeni (EU) ¢. 582/2011 sa stanovuji poZiadavky na opatrenia, ktoré musia zaviest vyrobcovia vozidiel
s cielom predchddzat nedovolenému zasahovaniu do systémov reguldcie emisii. Uvedenymi poziadavkami by sa
mali G¢inne riedif najbeZnejsie sposoby nedovoleného zasahovania bez toho, aby sa na dané odvetvie uvalilo
nadmerné zataZenie.

(9)  Odkazy na medzinirodné normy v nariadeni (EU) ¢. 582/2011 by sa mali aktualizovat.

(10)  Aby sa vyrobcom vozidiel poskytol dostato¢ny cas, pocas ktorého budi moct svoje vozidld upravit v stlade
s novou poziadavkou tykajiicou sa vykonového prahu, uvedend poziadavka by mala nadobudnif d¢innost
1. septembra 2018 pre nové typy vozidiel a 1. septembra 2019 pre vSetky nové vozidla.

(11)  Je vhodné, aby sa nové poziadavky na skusanie v prevddzke neuplatiiovali retroaktivne na motory a vozidld,
ktoré neboli typovo schvdlené podla uvedenych poziadaviek. Nové ustanovenia uvedené v prilohe II sa preto
uplatiuji len na skdsanie zhody v prevddzke novych typov motorov a vozidiel, ktoré boli typovo schvélené
podla zmenenej verzie nariadenia (EU) ¢. 582/2011.

(12)  Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmenit.

(13) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stilade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidld,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 sa menf takto:
1. V ¢lanku 14 sa vypuasta odsek 3.
2. V ¢clanku 15 sa vypusta odsek 5.

3. Vklada sa tento ¢lanok 17a:

,Cldnok 17a
Prechodné ustanovenia pre ur¢ité typové schvilenia a osvedcenia o zhode

1. S wc¢innostou od 1. septembra 2018 vnitrostitne orgdny odmietnu z dévodov tykajicich sa emisil udelit
typové schvilenie ES alebo vnitrostitne typové schvilenie pre nové typy vozidiel alebo motorov skigané postupmi,
ktoré nezodpovedaji bodom 4.2.2.2 a 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2 a 4.3.1.2 a 4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2 doplnku 1 k prilohe IL

2. S dcinnostou od 1. septembra 2019 vnitro§titne orgdny uz nepovaZuji osvedCenia o zhode, ktoré boli vydané
v suvislosti s novymi vozidlami nezodpovedajicimi bodom 4.2.2.2 a 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2 a 4.3.1.2 a 4.3.1.2.1
a 4.3.1.2.2 doplnku 1 k prilohe II, za platné na tcely ¢lanku 26 smernice 2007/46/ES a z dovodov tykajicich sa
emisif zakdzu registrdciu, predaj a uvddzanie takychto vozidiel do prevadzky.

S ucinnostou od 1. septembra 2019 a s vynimkou pripadu, ked ide o ndhradné motory pre vozidld v prevaddzke,
vnitrodtitne orgdny zakdZu predaj alebo pouZivanie novych motorov, ktoré nezodpovedaji bodom 4.2.2.2
a4.2221a4.3.1.2 a 43.1.2.1 doplnku 1 k prilohe IL“
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4.
5.

6.

Toto nariadenie nadobtida t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.

Priloha I sa meni v stlade s prilohou I k tomuto nariadeniu.
Priloha II sa meni v stlade s prilohou Il k tomuto nariadeniu.

Priloha VI sa meni v stlade s prilohou III k tomuto nariadeniu.

. Priloha XI sa meni v siilade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.
. priloha XIII sa meni v stilade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

. Priloha XIV sa meni v stilade s prilohou VI k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

S vynimkou bodu 8 pism. c), ktory sa uplatiiuje na vetky vozidld odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, sa
priloha II uplatiiuje na nové typy vozidiel od 1. janudra 2017.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné v clenskych $titoch

v stlade so zmluvami.

V Bruseli 20. septembra 2016

Za Komisiu
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Priloha I k nariadeniu (EU) ¢. 5822011 sa men takto:
1. Bod 1.1.2 sa nahrddza takto:

,1.1.2. Ak vyrobca dovoli prevddzkovat rad motorov pohdnanych komer¢nymi palivami, ktoré nie si v stlade so
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES (*) ani s normou EN 228:2012 CEN (v pripade bezolov-
natého benzinu) alebo normou EN 590:2013 CEN (v pripade nafty), ako napriklad pohdnanych palivom
B100 (EN 14214), vyrobca musi okrem poziadaviek uvedenych v bode 1.1.1 splnit tieto poziadavky:

a) deklarovat palivd, ktorymi je rad motorov mozné pohdnat, v bode 3.2.2.2.1 informa¢ného dokumentu
uvedeného v casti 1 doplnku 4, a to bud odkazom na oficidlnu normu alebo na spec1f1kac1u vyroby
komeréného paliva Specifickej Znacky, ktoré nesplna Ziadnu oficidlnu normu, ako su naprfklad normy
uvedené v bode 1.1.2. Vyrobca musi deklarovat aj to, Ze funkénost systému OBD nie je pouZivanim
deklarovaného paliva ovplyvnend;

b) preukdzat, Ze zédkladny motor splha poziadavky uvedené v prilohe Il a v doplnku 1 k prilohe VI k tomuto
nariadeniu tykajiice sa deklarovanych paliv; schvalovaci orgdn moZze pozadovat, aby sa poziadavky na
preukazovanie dalej rozsirili o poziadavky, ktoré sii stanovené v prilohe VII a prilohe X;

¢) je povinny splnit poziadavky zhody v prevadzke uvedené v prilohe II na deklarované palivd vritane
akejkolvek zmesi medzi deklarovanymi palivami a komer¢nymi palivami zahrnutymi v smernici 98/70/ES
a v prislu§nych normach CEN.

Na poziadanie vyrobcu sa poziadavky stanovené v tomto bode uplatiiuji na palivd pouZzivané na vojenské
tcely.

Ked sa na tcely prvého pododseku pism. a) emisné skisky vykondvaji na preukdzanie zhody s poziadavkami
tohto nariadenia, k skdSobnému protokolu sa pripdja protokol o analyze skisaného paliva, ktory musi
obsahovat minimélne tie parametre, ktoré st stanovené v oficidlnych $pecifikdcidch uvddza vyrobca paliva.

(*) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktébra 1998 tykajiica sa kvality benzinu a naftovych
paliv, ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 93/12/EHS (U. v. ES L 350, 28.12.1998, 5. 58).

2. Bod 1.1.5 sa nahradza takto:

,1.1.5. V pripade motorov na zemny plyn/biometdn sa pomer vysledkov emisnych skasok ,r* stanovi pre kazda
zneCistujicu latku takto:

__ vysledok em. skd3ok ref. paliva 2

~ vysledok em. skagok ref. paliva 1

alebo

__ vysledok em. ska3ok ref. paliva 2

~ vysledok em. skagok ref. paliva 3

vysledok em. skiigok ref. paliva 1,

- vysledok em. skiigok ref. paliva 3
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3. Bod 3.1 sa nahrddza takto:

,3.1. V pripade motora typovo schvdleného ako samostatnd technickd jednotka alebo vozidla typovo schvileného so
zretelom na emisie a pristup k informdacidm o oprave a Gdrzbe vozidla musi byt na motore uvedené:

a) obchodnd znacka alebo obchodny ndzov vyrobcu motora;

b) obchodny opis motora poskytnuty vyrobcom.”

4. Vkladaju sa tieto body 3.2.1.1 az 3.2.1.6:

,3.2.1.1. V pripade motora na zemny plyn/biometdn sa za znacku typového schvilenia ES musi umiestnif toto

3.2.1.2.

oznacenie:

a) H v pripade motora schvdleného a kalibrovaného pre skupinu plynov H;

b) L v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre skupinu plynov L;

¢) HL v pripade motora schvileného a kalibrovaného pre skupinu plynov H aj skupinu plynov L;

d) H, v pripade motora schvileného a kalibrovaného pre $pecifické zloZenie plynu v skupine plynov H
a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora na iny $pecificky plyn
v skupine plynov H;

e) L, v pripade motora schvileného a kalibrovaného pre 3$pecifické zloZenie plynu v skupine plynov L
a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora na iny 3pecificky plyn
v skupine plynov L;

f) HL, v pripade motora schvileného a kalibrovaného pre 3pecifické zlozenie plynu bud v skupine plynov
H alebo v skupine plynov L a prestavitelného pomocou jemného doladenia palivového systému motora
na iny $pecificky plyn bud v skupine plynov H alebo v skupine plynov L;

g) CNG; vo vietkych ostatnych pripadoch, ked je motor pohdnany CNG/biometdnom a skonstruovany na
prevadzku so Specifickym zloZenim jednej kategérie plynného paliva;

h) LNG,, v pripadoch, ked je motor pohdfiany LNG a skon$truovany na prevadzku so 3pecifickym
zloZenim jednej kategérie plynného paliva;

i) LPG, v pripadoch, ked je motor pohdnany LPG a skonstruovany na prevddzku so $pecifickym zloZenim
jednej kategorie plynného paliva;

j) LNG,, v pripade motora schvdleného a kalibrovaného pre $pecifické zlozenie LNG, ktorého faktor
posunu A sa neodli§uje o viac nez 3 % od faktora posunu \ plynu G,, uvedeného v prilohe IX a ktorého
obsah etdnu neprekracuje 1,5 %;

k) LNG v pripade motora schvaleného a kalibrovaného pre akékolvek iné zlozenie LNG.

V pripade dvojpalivovych motorov musi schvalovacia znacka obsahovat za oznaCenim S$titu pripojend
skupinu znakov, ktorych acelom je rozlisit, pre ktory typ dvojpalivovych motorov a pre ktort kategériu
plynov bolo schvélenie udelené. Skupina znakov sa skladd z dvoch znakov, ktoré identifikujii typ dvojpali-
vového motora v stlade s definiciou v ¢lanku 2, po ktorych nasleduje pismeno alebo pismend uvedené
v bode 3.2.1.1, ktoré zodpovedaji zloZeniu zemného plynu/biometinu, ktory cerpd motor. Dva znaky,
ktoré identifikuji typy dvojpalivového motora v stlade s definiciou v ¢ldnku 2, su:

a) 1A pre dvojpalivové motory typu 1A;
b) 1B pre dvojpalivové motory typu 1B;

) 2A pre dvojpalivové motory typu 2A;
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d) 2B pre dvojpalivové motory typu 2B;
e) 3B pre dvojpalivové motory typu 3B.

3.2.1.3. V pripade vznetovych motorov pohafanych motorovou naftou musi schvalovacia znacka obsahovat za
oznacenim §tdtu pismeno ,D'.

3.2.1.4. V pripade vznetovych motorov pohdianych etanolom (ED95) musi schvalovacia znacka obsahovat za
oznacenim §tdtu pismend ED".

3.2.1.5. V pripade zdzihovych motorov pohdnanych etanolom (E85) musi schvalovacia znacka obsahovat za
oznacenim §tdtu pismena ,E85".

3.2.1.6. V pripade zdzihovych motorov pohdnanych benzinom musi schvalovacia znacka obsahovat za oznacenim
§tatu pismeno ,P"."

5. V bode 4.2 sa pismeno b) nahradza takto:
,b) pokial ide o zhodu systému zabezpecujiceho spravnu ¢innost opatreni na reguldciu NO,, musi montdz v sdlade
s doplnkom 4 k prilohe 11 predpisu EHK OSN ¢. 49 zodpovedat poziadavkdm vyrobcu na montdz uvedenym
v Casti 1 prilohy 1 k uvedenému predpisu.”

6. V doplnku 4 sa deviaty, desiaty a jedendsty odsek nahradzaju takto:

,V pripade Ziadosti o typové schvilenie ES motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej jednotky sa vyplna
vieobecnd Cast a Casti 1 a 3.

V pripade ziadosti o typové schvilenie ES vozidla s motorom schvilenym vzhladom na emisie a pristup
k informécidm o oprave a Gidrzbe vozidla sa vyplna vieobecnd Cast a Cast 2.

V pripade ziadosti o typové schvalenie ES vozidla vzhladom na emisie a pristup k informdcidm o oprave a udrzbe
vozidla sa vyplna vSeobecnd Cast a casti 1, 2 a 3.

7. Doplnok 9 sa nahrddza takto:
,Doplnok 9

Systém Cislovania osvedCeni o typovom schvéleni ES

Oddiel 3 ¢isla typového schvélenia ES vydaného podla ¢lanku 6 ods. 1, ¢lanku 8 ods. 1 a ¢ldnku 10 ods. 1 pozostdva
v Cisla vykonavacieho regula¢ného aktu alebo posledného pozmenujiceho regulaéného aktu, ktory sa uplatiiuje na
typové schvilenie ES. Za tymto Cislom nasleduje pismeno oznacujiice poziadavky na systémy OBD a SCR podla
tabulky 1.



Tabulka 1

Dodato¢né Posi . .
. e itorovacie | FoZiadavky na | Datumy uplat- | Datumy uplat- Posledny ddtum
Pismeno OTL pre NO, () OTL pre PM (3 OTL pre CO (%) IUPR (%) Kvalita ¢inidla | ™0™ . vykonovy flovania: nové | fovania: vSetky ny da
zariadenia h (14 idl4 registrdcie
OBD (1) prah (%) typy vozidla
A (9 (19 | Riadok ,obdobie Monitorovanie neuv. Postupné Postupné neuv. 20% 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (9)
B (19) postupného ¢innosti (3) uvadzanie uvadzanie 30.12.2016 (19)
uvédzania do do pre- do pre- o
prevadzky’ vadzky () vadzky (%)
v tabulkich 1
alebo 2
B (') | Riadok ,obdobie neuv. Riadok ,obdobie neuv. Postupné neuv. 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
postupného postupného uvadzanie
uvadzania do uvadzania do do pre-
prevadzky* prevadzky’ vadzky ()
v tabulkdch 1 a 2 v tabulke 2
C Riadok ,vSeobecné Riadok Riadok Vseobecné (8) | VSeobecné (%) ano 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
poziadavky* ,v§eobecné ,vSeobecné
v tabulkdch 1 poziadavky’ poziadavky*
alebo 2 v tabulke 1 v tabulke 2
D Riadok ,vSeobecné Riadok Riadok Vseobecné (8) | VSeobecné (%) dno 10 % 1.9.2018 1.9.2019
poziadavky* ,v§eobecné ,vSeobecné
v tabulkdch 1 poziadavky’ poziadavky’
alebo 2 v tabulke 1 v tabulke 2
Vysvetlivky:

(') Poziadavky na monitorovanie ,OTL pre NO,* stanovené v tabulke 1 prilohy X pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidld a v tabulke 2 prilohy X pre zdzihové motory a vozidla.
(3 Poziadavky na monitorovanie ,OTL pre PM“ stanovené v tabulke 1 prilohy X pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidla.
(}) Poziadavky na ,monitorovanie ¢innosti“ stanovené v bode 2.1.1 prilohy X.
(*) Poziadavky na kvalitu ¢inidla stvisiace s postupnym uvddzanim do previdzky stanovené v bode 7.1 prilohy XIIL
(®) .VSeobecné“ poziadavky na kvalitu ¢inidla stanovené v bode 7.1.1 prilohy XIIL
(%) Poziadavky na monitorovanie ,OTL pre CO* stanovené v tabulke 2 prilohy X pre zdzihové motory a vozidla.
() Poziadavky na IUPR stvisiace s postupnym uvddzanim do prevddzky stanovené v oddiele 6 prilohy X.
(%) ,V3eobecné“ poziadavky na IUPR stanovené v oddiele 6 prilohy X.
(°) Pre zdzihové motory a vozidld vybavené tymito motormi.
(1% Pre vznetové a dvojpalivové motory a vozidld vybavené tymito motormi.

(") Uplatiuje sa iba v pripade zdzihovych motorov a vozidiel vybavenych tymito motormi.

(* Dalsie ustanovenia tykajiice sa poziadaviek na monitorovanie stanovené v bode 2.3.1.2 prilohy 9A k predpisu EHK OSN & 49.
(1%) Specifikdcie IUPR st stanovené v prilohe X. IUPR sa nevzfahuje na zzihové motory a vozidld vybavené tymito motormi.

14) Poziadavka na ISC stanovend v doplnku 1 k prilohe II.
neuv. neuvéddza sa.”

910T°6°LC

[3s ]
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PRILOHA II

Priloha II k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 sa meni takto:
1. Bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1. Zhoda vozidiel alebo motorov radu motorov v prevadzke sa preukazuje skiskami vozidiel previdzkovanych
pocas ich normdlneho sposobu jazdy, za normalnych podmienok a pri normdlnom uZito¢nom zataZeni
uskuto¢iovanymi na ceste. Skaska zhody v previdzke musi byt reprezentativna pre vozidld prevadzkované na
ich skuto¢nych jazdnych trasich, pri ich normélnom zafaZeni a s zvycajnym profesiondlnym vodicom vozidla.
Ked je vozidlo prevddzkované inym vodicom ako zvycajny profesiondlny vodi¢ konkrétneho vozidla,
alternativny vodi¢ musi byt kvalifikovany a zaskoleny na prevadzkovanie vozidiel kategérie podrobovanej
skigke.”

2. Bod 2.3 sa nahrddza takto:

,2.3. Vyrobca musi preukdzat schvalovaciemu orgdnu, ze vybrané vozidlo, sposob jazdy a podmienky st reprezen-
tativne pre dany rad motorov. Poziadavky uvedené v bode 4.5 sa pouZiji na zistenie, ¢i je spdsob jazdy
prijatelny pre skiisku zhody v prevadzke.

3. Bod 4.1 sa nahrddza takto:

,4.1. UZitotné zataZenie vozidla
Normélne uZzitocné zataZenie je zataZenie v rozmedzi 10 azZ 100 % maximdlneho zataZenia.

Maximalne uZito¢né zataZenie je rozdiel medzi technicky pripustnou maximalnou hmotnostou nalozeného
vozidla a hmotnostou vozidla v pohotovostnom stave uvedenou v prilohe I k smernici 2007/46ES.

Na ucely skisky zhody v prevddzke moze byt uZitocné zatazenie reprodukované a mdze sa pouzit umelé
zataZenie.

Schvalovacie orgdny mozZu poziadat o skusku vozidla s akymkolvek uzitoénym zataZenim v rozmedz{ 10
az 100 % maximélneho uzito¢ného zatazenia vozidla. Ak hmotnost zariadenia PEMS potrebného na prevadzku
presahuje 10 % maximdlneho uzitoéného zataZenia vozidla, tito hmotnost sa mdze povazovat za minimélne
uzitocné zataZenie.

Ked je to vhodné, vozidld kategérie N, sa ska$aji s ndvesom.
4. Body 4.4.1. az 4.5.5 sa nahrddzaju takto:
,4.4.1.  Skisany mazaci olej musi byt komercny olej a musi splfat pecifikécie vyrobcu motora.

Odoberti sa vzorky oleja.

4.4.2. Palivo

Skiigané palivo musi byt komer¢né palivo, na ktoré sa vztahuje smernica 98/70/ES a prislusné normy CEN,
alebo referencné palivo stanovené v prilohe IX k tomuto nariadeniu. Odobert sa vzorky paliva.

Vyrobca moze poziadat, aby sa vzorka paliva z plynového motora neodoberala.

4.4.2.1. Ak vyrobca v stlade s oddielom 1 prilohy I k tomuto nariadeniu deklaroval schopnost splnit poziadavky
tohto nariadenia na komer¢né paliva deklarované v bode 3.2.2.2.1 informaéného dokumentu, ako sa
stanovuje v doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu, pre kazdé z deklarovanych komer¢nych paliv sa
uskuto¢ni minimalne jedna skaska.

4.4.3.  Pri systémoch dodatocnej tpravy vyfukovych plynov, ktoré na znizenie emisii vyuzivaja ¢inidlo, musi byt
¢inidlom komer¢né ¢inidlo, ktoré musi spliiat $pecifikdcie vyrobcu motora. Odoberie sa vzorka ¢inidla.
Cinidlo nesmie byt zamrznuté.
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4.5. Poziadavky na cestu
Jednotlivé Casti prevadzky musia byt vyjadrené ako percentudlny podiel celkového trvania cesty.

Cesta pozostiva z jazdy po meste, po ktorej nasleduje jazda mimo mesta a po dialnici v podiele
spresnenom v bodoch 4.5.1 az 4.5.4. Ak je z praktickych dévodov a po dohode so schvalovacim orgdnom
opodstatnené iné poradie skiiSok, moze sa pouzit iné poradie, no skiska sa musi vzdy zacat jazdou po
meste.

Na tcely tohto oddielu slovo ,priblizne” znamend cielovii hodnotu £ 5 %.
Jazdu po meste, mimo mesta a po dialnici moZzno urcit bud na zdklade:
— zemepisnych stradnic (pomocou mapy), alebo

— metddy prvej akcelerdcie.

Ak sa zloZenie cesty urcuje na zdklade zemepisnych siradnic, vozidlo by nemalo pocas kumulativneho
Casu dlhsieho nez 5 % celkového trvania kazdej Casti cesty prekrocit tito rychlost:

— 50 km/h pri jazde po meste,
— 75 km/h pri jazde mimo mesta (90 km/h pri vozidlich kategérii M, a N).

Ak sa zloZenie cesty urCuje metddou prvej akcelerdcie, prvd akcelerdcia nad 55 km/h (70 km/h pri
vozidlach kategéril M, a N,) uddva zaciatok cesty mimo mesta a prvd akcelerdcia nad 75 km/h (90 km/h
pri vozidldch kategéril M, a N,) uddva zaciatok cesty na dialnici.

Kritérid rozliSovania medzi prevddzkou v meste, mimo mesta a na dialnici musia byt dohodnuté so
schvalovacim orgdnom pred zaciatkom skasky.

Priemerna rychlost prevadzky v meste musi byt v rozmedzi 15 az 30 km/h.

Priemernd rychlost prevddzky mimo mesta musi byt v rozmedzi 45 az 70 km/h (60 az 90 km/h pri
vozidlach kategérii M, a N,).

Priemernd rychlost prevddzky na dialnici musi byt nad 70 km/h (90 kmj/h pri vozidlich kategérii M, a N,).

4.5.1.  Pri vozidlach kategdrii M, a N, cesta pozostdva priblizne z 34 percent jazdy v meste, 33 percent jazdy
mimo mesta a 33 percent jazdy na dialnici.

4.5.2.  Pri vozidlich kategérii N,, M, a M, cesta pozostdva priblizne zo 45 percent jazdy v meste, 25 percent
jazdy mimo mesta a 30 percent jazdy na dialnici. Vozidld kategérii M, a M, triedy I, II alebo
triedy A v zmysle vymedzenia v predpise EHK OSN ¢. 107 sa ska$aju pri prevddzke pozostdvajiicej
priblizne zo 70 % jazdy v meste a 30 % jazdy mimo mesta.

4.5.3.  Pri vozidlach kategérie N, cesta pozostdva priblizne z 20 percent jazdy v meste, 25 percent jazdy mimo
mesta a 55 percent jazdy na dialnici.

4.5.4.  Na ucely postidenia zloZenia cesty sa trvanie jednotlivych Casti cesty vypocitava od momentu, ked teplota
chladiaceho média dosiahne prvykrat hodnotu 343 K (70 °C) alebo potom, ako je teplota chladiaceho
média pocas 5 mindt stabilizovand v rozsahu +/- 2 K, podla toho, ¢o nastane skor, najneskor vsak
15 mindit po nastartovani motora. V stlade s odsekom 4.5. sa v case, ktory uplynie pred dosiahnutim
teploty chladiaceho média 343K (70 °C), jazdi v mestskych podmienkach jazdy.

Umelé zahrievanie systémov reguldcie emisif pred skaskou je zakdzané.
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4.5.5.  Nasledujice rozdelenie charakteristickych hodnoét cesty z databizy WHDC méze slazit ako dopliiujice
usmernenie pre hodnotenie cesty:

a) zrychlovanie: 26,9 % Casu;

b) spomalovanie: 22,6 % Casu;

¢) jazda stdlou rychlostou: 38,1 % Casu;

d) stdtie (rychlost vozidla = 0): 12,4 % Casu.”
5. Bod 4.6.5 sa nahrddza takto:

,4.6.5. Skaska musi trvat dostatocne dlho na to, aby sa Styri az sedemkrdt dokoncila prica vykondvand pocas
WHTC, pripadne aby sa pri WHTC vytvoril stvor- az sedemndsobok referen¢nej hmotnosti CO, v kg/cyklus.

6. Bod 4.6.10 sa nahradza takto:

,4.6.10. Ak v systéme dodatocnej tpravy tuhych vyfukovych castic dojde pocas cesty k nepriebeznej regeneracnej
udalosti alebo ak dojde pocas skisky k poruche OBD triedy A alebo B, vjrobca moze poziadat, aby sa cesta
povazovala za neplatni.”;

7. Bod 5.1.2.2 sa nahrddza takto:

,5.1.2.2. Zhoda signdlu kritiaceho momentu ECU sa povaZuje za dostato¢nd, ak vypocitand hodnota kritiaceho
momentu zostdva v ramci tolerancie kritiaceho momentu pri plnom zataZeni stanovenej v bode 5.2.5
prilohy L“

8. Doplnok 1 sa meni takto:

a) Bod 1 sa nahrddza takto:

,1. UvOD

V tomto doplnku sa opisuje postup stanovovania plynnych emisii z merani na vozidle pocas jazdy po ceste
s pouzitim prenosnych systémov na meranie emisii (dalej len ,PEMS®). Emisie znecistujicich latok, ktoré sa
maji merat z vyfukovych plynov motora, zahfiaji tieto zlozky: oxid uholnaty, celkové uhlovodiky a oxidy
dusika pri vznetovych motoroch a oxid uholnaty, nemetinové uhlovodiky, metdn a oxidy dusika pri
zdzihovych motoroch. Okrem toho sa meria oxid uhli¢ity, aby sa umoznil postup vypoctu opisany
v oddieloch 4 a 5.

Pri motoroch pohdnanych zemnym plynom mozZe vyrobca, technickd sluzba alebo schvalovaci orgin
rozhodnit, Ze namiesto merania metdnovych a nemetdnovych uhl'ovodikovych emisii bude merat len emisie
celkovych uhlovodikov (THC). V takom pripade je emisny limit pre emisie celkovych uhlovodikov rovnaky
ako limit, ktory je v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢ 595/2009 stanoveny pre metdnové emisie. Na tcely
vypoctu faktorov zhody podla bodov 4.2.3 a 4.3.2 je v uvedenom pripade prislusnym limitom len limit pre
metdnové emisie.

Pri motoroch pohédnanych plynmi inymi nez zemny plyn méze vyrobca, technickd sluzba alebo schvalovaci
orgdn rozhodniit, Ze namiesto merania nemetdnovych uhlovodikovych emisii budi merat emisie celkovych
uhlovodikov (THC). V takom pripade je emisny limit pre emisie celkovych uhlovodikov rovnaky ako limit,
ktory je v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 595/2009 stanoveny pre nemetdnové uhlovodikové emisie. Na tcely
vypoctu faktorov zhody podla bodov 4.2.3 a 4.3.2 je v uvedenom pripade prislusnym limitom limit pre
nemetdnové emisie.”

b) V bode 2.2 sa veta ,V tabulke 1 sii zhrnuté parametre, ktoré sa maji zmerat a zaznamenat:“ nahrddza takto:

,Parametre uvedené v tabulke 1 sa meraji a zaznamendvaji pri konstantnej frekvencii 1,0 Hz alebo vyssej.
Vyrobca uchovdva povodné nespracované tdaje a na poziadanie ich spristupiiuje schvalovaciemu orginu
a Komisii.
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¢) Vkladd sa tento bod 2.2.1:

,2.2.1. Formdt zasielania tdajov

Hodnoty emisii, ako aj vSetky dalSie relevantné parametre sa oznamuji a vymiefiaji ako stibor ddajov vo
formdte ,csv. Hodnoty parametrov st oddelené &iarkou, kéd ASCI #h2C. Desatinnym znamienkom
v pripade Ciselnych hodnédt je bodka, kéd ASCII #h2E. Riadky st ukoncené znakom konca riadka
(carriage return), kod ASCII #hOD. Tisicky sa nijako neoddelujd.

d) Body 2.6.1 a 2.6.2 sa nahradzajii takto:

,2.6.1. Zaciatok skisky

Odber vzoriek emisif, meranie vyfukovych parametrov a zaznamendvanie Gidajov z motora a okolitého
prostredia sa musi zafat pred nastartovanim motora. Teplota chladiacecho média nesmie na zaciatku
skasky presiahnut 303 K (30 °C). Ak teplota okolia na zaciatku skisky presiahne 303 K (30 °C), teplota
chladiaceho média nesmie presiahnut teplotu okolia o viac nez 2 °C. Vyhodnocovanie tdajov sa zacina
potom, ako teplota chladiaceho média dosiahne prvykrat hodnotu 343 K (70 °C), alebo potom, ako je
teplota chladiaceho média poc¢as 5 minit stabilizovand v rozsahu +/— 2 K, podla toho, ¢o nastane skor,
najneskor vSak 15 mindit po nadtartovani motora.

2.6.2. Priebeh skiisky

Odber vzoriek emisii, meranie vyfukovych parametrov a zaznamendvanie tdajov z motora a okolitého
prostredia musi pokracovat pocas celej beznej prevadzky motora. Motor mozno zastavit a spustit, ale
odber vzoriek emisii mus{ pokracovat pocas celej skasky.

Pravidelnd kalibrdcia nuly analyzdtorov plynu PEMS sa moZe vykondvat kazdé dve hodiny a vysledky sa
moZu pouzit na korekciu posunu nuly. Udaje zaznamenané pocas kontrol sa musia oznacit a nesmd sa
pouzif na vypocty emisii.

Ak dochddza k prerusovaniu signdlu GPS, daje GPS sa moZu vypocitat na zdklade rychlosti vozidla podla
ECU a mapy pre ¢as menej nez 60 po sebe idicich sekiind. Ak kumulativna strata signdlu GPS presiahne
3 % celkového trvania cesty, cesta by sa mala vyhldsit za neplatnii.”

e) Bod 3.2.1 sa nahrddza takto:

,3.2.1. Udaje z analyzdtorov a tidaje z EFM

Konzistentnost ddajov (prietok hmoty vyfukovych plynov zmerany podla EFM a koncentrécie plynov) sa
overuje s pouzitim koreldcie medzi zmeranym prietokom paliva z ECU a prietokom paliva vypocitanym
pomocou vzorca uvedeného v bode 8.4.1.7 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49. Pre zmerané
a vypocitané hodnoty prietoku paliva sa vykond linedrna regresia. PouZije sa metdda najmensich $tvorcov
s rovnicou najlepsieho prispdsobenia v tvare:

y =mx + b,

kde:

— y — je vypocitany prietok paliva [g/s],
— m - je sklon regresnej priamky,

— X — je namerany prietok paliva [g/s],

— b - je priesecnik regresnej priamky s osou y.
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Sklon m) a koeficient urcenia (r2) sa vypocitava pre kazdu regresnti priamku. Odportca sa vykonat tdto
analyzu v rozsahu od 15 percent maximadlnej hodnoty po maximédlnu hodnotu a pri frekvencii vy3sej ako
alebo rovnej 1 Hz. Na to, aby sa skaska povazovala za platnd, sa musia vyhodnotit tieto dve kritéria:

Tabulka 2

Tolerancie
Sklon regresnej priamky, m 0,9 az 1,1 — odportcany
Koeficient urcenia r2 min. 0,90 — povinny*

f) Bod 4.1 sa nahrddza takto:

,4.1. Zdsada priemerujicich okien

Emisie sa integruji pomocou met6dy pohyblivych priemerujticich okien na zdklade referenénej hmotnosti
CO, alebo referencnej prace. Uplatiiuje sa tento princip vypoctu: Hmotnostné emisie sa nevypocitavaji pre
cely stubor tdajov, ale pre podstbory tplného stiboru tdajov, pricom dlzka tychto podstiborov sa uréi tak,
aby zodpovedala hmotnosti CO, motora alebo praci zmeranej v priebehu referenéného nestileho cyklu
v laboratériu. Vypocty pohyblivého priemeru sa vykondvaji s ¢asovym prirastkom At, ktory sa rovnd casu
odberu vzoriek. Tieto podstibory pouzité na priemerovanie emisnych tdajov sii v daldich bodoch uvddzané
ako ,priemerujtice oknd“.

Udaje vyhldsené za neplatné sa pri vypocte price alebo hmotnosti CO, a emisii priemerujiiceho okna
nebert do tvahy.

Za neplatné ddaje sa povazuji tieto ddaje:
a) overovanie posunu nuly pristrojov;
b) tdaje, ktoré nevyhovuji podmienkam uvedenym v bodoch 4.2 a 4.3 prilohy IL

Hmotnostné emisie (mg/okno) sa urcujii podla opisu v bode 8.4.2.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 49.
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Obrdzok 1

Rychlost vozidla v zdvislosti od ¢asu a spriemerované emisie vozidla pocinajic prvym
priemerujiicim oknom v zivislosti od asu
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g) Bod 4.2.2 sa nahrddza takto:

4.2.2. Vyber platnych okien
4.2.2.1.  Pred datumami uvedenymi v ¢lanku 17a sa uplatiiuji body 4.2.2.1.1 az 4.2.2.1.4.

4.2.2.1.1. Platné oknd st oknd, ktorych priemerny vykon presahuje vykonovy prah vo vyske 20 % maximélneho
vykonu motora. Percentudlny podiel platnych okien musi byt rovny alebo vicsi ako 50 %.

4.2.2.1.2. Ak je percentudlny podiel platnych okien mensi ako 50 %, vyhodnotenie tdajov sa zopakuje
s pouZzitim niz§ich vykonovych prahov. Vykonovy prah sa znizuje v krokoch po 1 % az dovtedy, kym
percentudlny podiel platnych okien nie je 50 % alebo viac.

4.2.2.1.3. Niz8i prah nesmie byt v Ziadnom pripade niz$i ako 15 %.

4.2.2.1.4. Skuska je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien pri vykonovom prahu 15 % nizsi ako
50 %.

4.2.2.2.  Od ditumov uvedenych v ¢lanku 17a sa uplatiiujii body 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2.

4.2.2.2.1. Platné oknd st oknd, ktorych priemerny vykon presahuje vykonovy prah vo vyske 10 % maximélneho
vykonu motora.

4.2.2.2.2. Skiigka je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien nizsi ako 50 % alebo ak pri prevadzke
vyhradne v meste nezostand po uplatneni pravidla 90 percentilu Ziadne platné okna.”;

h) Bod 4.3.1 sa nahrddza takto:

,4.3.1.  Vyber platnych okien

4.3.1.1.  Pred ddtumami uvedenymi v ¢lanku 17a sa uplatiuji body 4.3.1.1.1 az 4.3.1.1.4.
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4.3.1.1.1. Platné oknd st oknd, ktorych trvanie nepresahuje maximadlne trvanie vypocitané na zaklade vzorca:

Wiy
Dyox = 3600 - ————
0,2 : Pmax

kde:

— D, je maximdlne trvanie okna v s,

max

— P_,. je maximdlny vykon motora v kW.

4.3.1.1.2. Ak je percentudlny podiel platnych okien mensi nez 50 %, vyhodnotenie tidajov sa zopakuje, pricom
sa pouzije dlhsie trvanie okien. To sa dosiahne zniZenim hodnoty vo vzorci uvedenom v bode 4.3.1
0 0,2 v krokoch po 0,01, az kym sa percentudlny podiel platnych okien nebude rovnat alebo nebude
vyssi ako 50 %.

4.3.1.1.3. ZniZend hodnota v uvedenom vzorci nesmie byt v Ziadnom pripade nizsia nez 0,15.

4.3.1.1.4. Skiiska je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien pri maximdlnom trvani okna
vypocitanom podla bodov 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 a 4.3.1.1.3 niz8{ ako 50 %.

4.3.1.2.  Od ditumov uvedenych v ¢ldnku 17a sa uplatiiujii body 4.3.1.2.1 a 4.3.1.2.2.

4.3.1.2.1. Platné okna st oknd, ktorych trvanie nepresahuje maximalne trvanie vypocitané na zdklade vzorca:

W

Dy = 3600 ————
071 'Pmax

kde:
— D,,., je maximdlne trvanie okna v s,
— P_,. je maximdlny vykon motora v kW.

4.3.1.2.2. Skiska je neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych okien nizsi ako 50 %.”

9. V doplnku 2 sa bod 3.1 nahrddza takto:
,3.1. Pripojka prietokomeru vyfukovych plynov (EFM) k vyfukovej rire
MontdZ EFM nesmie zvysit protitlak viac ako o hodnotu odporiicanii vyrobcom motora, ani zvicsit dizku

vyfukovej riry o viac ako dva metre. Pokial ide o vSetky komponenty zariadenia PEMS, montdz EFM musi
splnat miestne uplatnitené predpisy o bezpecnosti cestnej premdvky a poistné poziadavky.“
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PRILOHA III

Priloha VI k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 sa meni takto:

1. Bod 8 sa nahrddza takto:

,8. DOKUMENTACIA
Odsek 11 prilohy 10 k predpisu EHK OSN ¢. 49 sa chdpe takto:
Schvalovaci orgdn poziada vyrobcu o poskytnutie dokumentdcie. Dokumentdcia by mala opisovat kazdy
konstrukény prvok a stratégiu reguldcie emisil systému motora a prostriedky, ktorymi reguluje svoje vystupné
premenné, &i uz je dand reguldcia priama alebo nepriama.
Informacie musia zahffiat celkovy opis stratégie reguldcie emisil. Okrem toho musia zahffiat informdcie
o prevddzke vsetkych AES a BES vritane opisu parametrov, ktoré st zmenené akoukolvek AES, a medznych
podmienok, za ktorych je AES v prevadzke, ako aj tidaje o tom, ktoré AES a BES budii pravdepodobne aktivne za
podmienok skasobnych postupov uvedenych v tejto prilohe.
Této dokumentdcia sa poskytuje v stilade s ustanoveniami oddielu 8 prilohy I k tomuto nariadeniu.”
2. Doplnok 1 sa meni takto:
a) Vkladd sa tento bod 2.3:
,2.3. Vyrobcovia zabezpecia, aby vozidld mohla pomocou PEMS na verejnych komunikdcidch skasat nezavisld
strana, a to tak, Ze spristupnia vhodné adaptéry pre vyfukové potrubie, poskytnt pristup k signidlom ECU
a uskuto¢nia potrebné administrativne opatrenia. Vyrobca si modze Gltovat primerany poplatok podla

¢lanku 7 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.¢

b) Bod 3.1 sa nahrddza takto:

,3.1. Uzito¢né zafaZenie vozidla

Na tcely preukazovacej skiisky PEMS mozZe byt uZzito¢né zataZenie reprodukované a mozZe sa pouZzit umelé
zatazenie.

Uzitoéné zatazenie vozidla musi byt v rozmedzi 50 — 60 % maximdlneho uzito¢ného zatazenia vozidla.
Uplatiujii sa dalSie poziadavky stanovené v prilohe IL.“
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PRILOHA IV

Priloha XI k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 sa meni takto:

1.

Bod 4.3.2.4 sa nahradza takto:

,4.3.2.4. Trvanlivost emisnych charakteristik

Systém dodato¢nej Gpravy vyfukovych plynov skdsany v siilade s bodom 4.3.2.2 a zahfajici ndhradné
zariadenie na reguldciu znecistenia sa musi podrobit postupom skuasky Zivotnosti opisanym v doplnku 3.

Vklad4 sa tento bod 4.3.5:

,4.3.5. Palivd

V pripade, ktory je opisany v bode 1.1.2 prilohy I, sa skdSobny postup stanoveny v bodoch 4.3.1
az 4.3.2.7 tejto prilohy uplatiiuje na palivd, ktoré deklaroval vyrobca poévodného systému motora. Po
dohode so schvalovacim orgdnom sa viak postup skasky Zivotnosti uvedeny v doplnku 3, na ktory
odkazuje bod 4.3.2.4, mo6Ze vykonat iba s palivom, ktoré predstavuje najhorsi pripad starnutia.”

Vkladaju sa tieto body 4.6 az 4.6.5:

,4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

Poziadavky tykajiice sa kompatibility s opatreniami na reguliciu NO_ (uplatnitelnymi len na ndhradné
zariadenia na reguldciu znecistenia ur¢ené na montdz do vozidiel vybavenych snima¢mi priamo merajiicimi
koncentraciu NO, vo vyfuku).

Preukdzanie kompatibility opatreni na reguldciu NO, sa vyzaduje len vtedy, ak sa povodné zariadenie na
reguldciu zneCistenia monitorovalo v pévodnej konfigurdcii.

Kompatibilita ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia s opatreniami na reguldciu NO, sa preukazuje
postupmi opisanymi v prilohe XIII k tomuto nariadeniu pre nahradné zariadenia na reguldciu znedistenia,
ktorymi maji byt vybavené motory alebo vozidld typovo schvilené v stilade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009
a s tymto nariadenim.

Ustanovenia predpisu EHK OSN ¢ 49 uplatiiované na iné komponenty neZ zariadenia na reguldciu
znedistenia sa neuplatiiuja.

Vyrobca nahradného zariadenia na reguldciu znecistenia moze pouzit rovnaky postup predkondicionovania
a skusok, aky pouzil pocas povodného typového schvalovania. V takom pripade schvalovaci orgdn, ktory
udelil povodné typové schvilenie motora vozidla, na poziadanie a na nediskrimina¢nom zdklade predlozi
ako doplnok k informa¢nému dokumentu poskytnutému v doplnku 4 k prilohe I informa¢ny dokument
uvadzajiici pocet a typ cyklov predkondicionovania a typ skasobného cyklu, ktoré vyrobca povodného
zariadenia pouzil na skasku opatreni na reguldciu NOy zariadenia na reguldciu znecistenia.

Bod 4.5.5 sa uplatiiuje na opatrenia na reguldciu NOy monitorované systémom OBD.*

4. Doplnok 3 sa nahrddza takto:

,Doplnok 3

Postup skidsky Zivotnosti na hodnotenie emisnych charakteristik ndhradného zariadenia na

reguldciu znedistenia

V tomto doplnku sa stanovuje postup skdsania Zivotnosti uvedeny v bode 4.3.2.4 prilohy XI na Gcely
hodnotenia emisnych charakteristik ndhradného zariadenia na reguldciu znedistenia.
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2. OPIS POSTUPU SKUSANIA ZIVOTNOSTI

2.1. Postup skiiania Zivotnosti pozostdva z fizy zhromazdovania Gidajov a z programu akumuldcie prevadzky.
2.2. Féza zhromazd'ovania iidajov

2.2.1. Vybrany motor vybaveny tiplnym systémom dodato¢nej dpravy vyfukovych plynov zahffajicim ndhradné

zariadenie na reguldciu zneCistenia sa nechd vychladndf na teplotu okolia a podrobi sa jednému
skidobnému cyklu WHTC so Startom za studena v stlade s bodmi 7.6.1 a 7.6.2 prilohy 4 k predpisu EHK

OSN ¢. 49.

2.2.2. Thned po skdSobnom cykle WHTC so Startom za studena sa motor podrobi deviatim po sebe idiicim
skiigobnym cyklom WHTC so Startom za tepla v stlade s bodom 7.6.4 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
¢. 49.

2.23. Skiisobny postup uvedeny v bodoch 2.2.1 a 2.2.2 sa vykondva v stilade s pokynmi uvedenymi v bode 7.6.5

prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢&. 49.

2.2.4. Alternativnym sposobom zhromazdovania relevantnych ddajov je jazda s plne naloZenym vozidlom, ktoré
je vybavené vybranym systémom dodato¢nej tGpravy vyfukovych plynov zahffiajiicim ndhradné zariadenie
na reguldciu znecistenia. Skiska sa moze vykonat bud na komunikdcii pri dodrziavani poziadaviek na cestu
uvedenych v bodoch 4.5 az 4.5.5 prilohy II k tomuto nariadeniu s komplexnym zaznamendvanim tdajov
o jazde, alebo vhodnym vozidlovym dynamometrom. Ak sa zvoli skiiska na komunikécii, vozidlo sa nechd
absolvovat skiiSobny cyklus so $tartom za studena podla doplnku 5 k tejto prilohe, po ktorom nasleduje
devit skasobnych cyklov so Startom za tepla, ktoré st identické s cyklom so Startom za studena, a to tak,
aby prca, ktort vyvija motor, bola rovnakd ako prdca, ktord sa dosiahne podla bodov 2.2.1 a 2.2.2. Ak sa
zvolf skaska vozidlovym dynamometrom, sklon simulovanej vozovky skagobného cyklu podla doplnku 5
sa upravi tak, aby zodpovedal praci, ktord vyvinie motor pocas cyklu WHTC.

2.2.5. Schvalovaci orgdn odmietne tdaje o teplote ziskané podla bodu 2.2.4, ak dané daje povazuje za nereali-
stické, a poziada bud o zopakovanie skasky alebo o uskuto¢nenie skasky podla bodov 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3.

2.2.6. Teploty ndhradného zariadenia na reguldciu znefistenia sa zaznamendvaji pocas celého skasobného
postupu, a to v mieste s najvyssou teplotou.

2.2.7. Ak sa miesto s najvysSou teplotou ¢asom meni, alebo ak sa uvedené miesto nedd lahko urcit, malo by sa
zaznamenat viacero teplot 1ozka katalyzatora na vhodnych miestach.

2.2.8. Polet merani teploty a miesta, na ktorych sa tieto merania robia, vyberd vyrobca po dohode so
schvalovacim orgdnom na zdklade najlepsieho technického tsudku.

2.2.9. Ak sa meranie viacerych teplot 10zka katalyzatora ukdze ako nerealizovatelné alebo prilis tazké, moze sa po
dohode so schvalovacim orgdnom pouzif jedind teplota 16zka katalyzdtora alebo vstupnd teplota
katalyzatora.

Obrdzok 1

Priklad umiestnenia teplotnych snimacov v generickom zariadeni na dodato¢nd dpravu vyfukovych
plynov

radidlny
vstup vstup
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Obrdzok 2
Priklad umiestnenia teplotnych snimacov pri DPF
radidlny
vstup vystup

2.2.10. Teploty sa pocas skisobného postupu merajil a zaznamendvaji s minimédlnou frekvenciou raz za sekundu
(1 Hz).

2.2.11. Namerané teploty sa zndzornia v histograme, ktorého teplotné kose nesmu byt vicsie nez 10 °C. V pripade,
ktory je uvedeny v bode 2.2.7, je teplotou zaznamenanou v histograme najvyssia teplota zaznamenand
kazdi sekundu. Kazdy stlpec histogramu predstavuje kumulovanid frekvenciu (v sekundéch) nameranych
teplot spadajicich do prislusného kosa.

2.2.12. Musi sa ur¢it Cas v hodindch, ktory zodpovedd kazdému teplotnému koSu, a tento ¢as sa ndsledne
extrapoluje na celti dobu Zivotnosti ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia v sdlade s hodnotami
uvedenymi v tabulke 1. Extrapoldcia vychddza z predpokladu, Ze jeden cyklus WHTC zodpovedd jazde
v dlzke 20 km.

Tabulka 1
Zivotnost nihradného zariadenia na reguldciu znecistenia pri kazdej kategérii vozidiel a zodpove-
dajici pocet skidsobnych cyklov WHTC a hodin previdzky
Pocet najazdenych Zodpovedajtici pocet Zodpovedajtci pocet
Kategéria vozidla il tJ (ky) skisobnych cyklov p h dJ p
1Hometrov (Km WHTC odm
Systémy motorov namontované na vo- 114 286 5714 2 857
zidl4 kategérii M,, N, a N,
Systémy motorov namontované na vo- 214 286 10 714 5357
zidla kategérii N,, N, . maximdlnou tech-
nicky pripustnou hmotnostou najviac
16 ton a kategdrie M, triedy I, triedy II
a triedy A, ako aj triedy B s maximdlnou
technicky pripustnou hmotnostou viac
nez 7,5 tony
Systémy motorov namontované na vo- 500 000 25 000 12 500
zidl4 kategérie N, . maximalnou technicky
pripustnou hmotnostou viac nez 16 ton
a kategérie M, triedy III, ako aj triedy B
s maximdlnou technicky pripustnou
hmotnostou viac nez 7,5 tony
2.2.13. Je povolené uskutoctiovat fizu zhromazdovania idajov pre rozlicné zariadenia sticasne.
2.2.14. V pripade systémov fungujtcich za pritomnosti aktivnej regenericie sa zaznamendva pocet, dizka a teploty

regenerdcii, ku ktorym dojde pocas skiiSobného postupu podla bodov 2.2.1 a 2.2.2. Ak k aktivnej
regenerdcii vobec nedoslo, postup so Startom za tepla podla bodu 2.2.2 sa rozsiri, aby zahffial asponi dve
aktivne regenerdcie.
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2.2.15. Zaznamend sa celkové mnoZzstvo maziva spotrebovaného pocas fizy zhromazdovania adajov (v g/h), a to
akoukolvek vhodnou metédou, ako napriklad postupom vyprdzdnenia a odvdZenia opisanym v doplnku 6.
Na tento tcel sa motor nechd bezat 24 hodin, pricom sa vykonaji po sebe idice skasobné cykly WHTC.
Ak spotrebu oleja nemozno presne zmerat, vyrobca moze po dohode so schvalovacim orgdnom pouZit na
urlenie spotreby maziva tieto moznosti:

a) Standardnd hodnotu 30 g/h;

b) hodnotu pozadovanii vyrobcom na zdklade spolahlivych tidajov a informacii, ktord schvalil schvalovaci

organ.
2.3. Vypocet ekvivalentného asu starnutia zodpovedajiceho referencnej teplote
2.3.1. Teploty zaznamenané podla bodov 2.2 az 2.2.15 sa zniZia na referen¢nii teplotu T, ktorti poZaduje vyrobca

po dohode so schvalovacim orgdnom, a to v rdmci rozsahu teplot zaznamenanych pocas fizy zhromaz-
dovania ddajov.

2.3.2. V pripade podla bodu 2.2.13 moézu byt hodnoty T. pre kazdé jedno zariadenie rozne.

2.3.3. Ekvivalentny cas starnutia zodpovedajici referencnej teplote sa pre kazdy k6§ uvedeny v bode 2.2.11
vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 1:

0-(2)
t; = t:n'n % e( Tr Thin

kde:

R = tepelnd reaktivita ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia.

Pouzijii sa tieto hodnoty:

— oxidacny katalyzdtor pre naftové motory (DOC): 18 050

— katalyzovany DPF: 18 050

— SCR alebo oxida¢ny katalyzator amoniaku (AMOX) na baze Zelezného zeolitu (Fe-Z): 5 175
— SCR mednatého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR vanédu (V): 5 175

— LNT (systém na zachytdvanie NOy): 18 050

T. = referencnd teplota (v K).

T,,, = strednd teplota (v K) teplotného koSa i, ktorej je ndhradné zariadenie na reguliciu zneCistenia

vystavené pocas fazy zhromazdovania Gidajov, zaznamenand v teplotnom histograme.

ti = Cas (v hodinich) zodpovedajici teplote T, , upravenej na celd Zivotnost, napriklad ak histogram
predstavoval 5 hodin a Zivotnost podla tabulky 1 je 4 000 hodin, vSetky ¢asové polozky histogramu by sa

vyndsobili %‘)0 — 800.

t = ekvivalentny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim néhradného zariadenia na
reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo vysledkom
vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia teplote T, pocas Casu t;,,.

i = Cislo kosa, kde 1 je ¢islo pre kds s najnizSou teplotou a n je hodnota pre kos s najvyssou teplotou.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Celkovy ekvivalentny ¢as starnutia sa vypocita pomocou tejto rovnice:

Rovnica 2:

AT = Z i
=1
kde:

AT = celkovy ekvivalentny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim néhradného
zariadenia na reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia pocas jeho Zivotnosti teplote Tj,
pocas casu t,, kazdého jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.

t. = ekvivalentny cas starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim néhradného zariadenia na
reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo vysledkom
vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecCistenia teplote T, pocas Casu t;,.

i = Cislo kosa, kde 1 je ¢islo pre kos s najnizsou teplotou a n je hodnota pre ko s najvyssou teplotou.

n = celkovy pocet teplotnych kosov.

V pripade, ktory je uvedeny v bode 2.2.13, sa AT vypocitava pre kazdé zariadenie.

Program akumuldcie prevadzky

Vieobecné poziadavky

Program akumuldcie prevadzky musi umoznovat zrychlenie starnutia ndhradného zariadenia na reguldciu
zneCistenia na zdklade informdcif, ktoré boli zozbierané pocas fazy zhromazdovanie ddajov uvedenej
v bode 2.2.

Program akumuldcie prevadzky pozostiva z programu tepelnej akumuldcie a programu akumuldcie
spotreby maziva v silade s bodom 2.4.4.6. Vyrobca nemusi byt po dohode so schvalovacim orgdnom
povinny uskutocfiovat program akumuldcie spotreby maziva, ak st ndhradné zariadenia na reguldciu
zneCistenia umiestnené za filtrom systému dodatocnej dpravy vyfukovych plynov (napriklad za filtrom
tuhych Castic nafty). Program tepelnej akumuldcie aj program akumuldcie spotreby maziva pozostivaji
z opakovania radu tepelnych postupov, resp. postupov spotreby maziva.

V pripade nédhradnych zariadeni na reguldciu znedistenia fungujicich za pritomnosti aktivnej regeneracie
musi byt tepelny postup doplneny rezimom aktivnej regeneracie.

Pri programoch akumuldcie prevddzky, ktoré pozostivaji z programu tepelnej akumulicie aj z programu
akumuldcie spotreby maziva, sa ich prislusné postupy striedaji tak, aby po kazdom teplotnom postupe,
ktory treba vykonat, nasledoval postup spotreby maziva.

Je povolené uskutociiovat program akumulacie prevadzky pre rozliéné zariadenia siiasne. V takom pripade
sa pre vietky zariadenia stanovi jeden program akumuldcie prevadzky.

Program tepelnej akumuldcie

Programom tepelnej akumuldcie sa musi simulovat t¢inok tepelného starnutia na vykonnost ndhradného
zariadenia na reguldciu znecistenia az do konca jeho Zivotnosti.

Motor, ktory sa pouZzije na uskuto¢nenie programu akumuldcie prevadzky, vybaveny systémom dodato¢nej
upravy vyfukovych plynov zahffiajicim ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia, sa podrobi minimdlne
trom po sebe idtcim tepelnym postupom podla doplnku 4.
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2.4.2.3. Teploty sa zaznamenaju pocas minimdalne dvoch tepelnych postupov. Prvy postup, uskutocneny na
zahriatie, sa na Gcely od¢itania teploty neberie do Gvahy.

2.4.2.4. Teploty sa zaznamenaji na vhodnych miestach, ktoré boli zvolené v silade s bodmi 2.2.6 az 2.2.9, a to
s minimalnou frekvenciou raz za sekundu (1 Hz).

2.4.2.5. Skuto¢ny cas starnutia zodpovedajici tepelnym postupom uvedenym v bode 2.4.2.3. sa vypocita pomocou
tychto rovnic:

Rovnica 3:
C R)_(R
(ORC)
ti _ ne=1
¢ C
Rovnica 4:
P s
AE=) ¢
i=1
kde:

t = skutocny Cas starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim nédhradného zariadenia na
reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo vysledkom
vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecCistenia teplote T, pocas sekundy i.

T; = teplota (v K) namerand v sekunde i v kazdom jednom z tepelnych postupov.

R = tepelnd reaktivita ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia. Vyrobca sa dohodne so
schvalovacim orgdnom na hodnote R, ktord sa pouzije. Inou pripustnou alternativou bude pouzitie tychto
Standardnych hodnét:

— oxidacny katalyzdtor pre naftové motory (DOC): 18 050

— katalyzovany DPF: 18 050

— SCR alebo oxida¢ny katalyzator amoniaku (AMOX) na baze zZelezného zeolitu (Fe-Z): 5 175

— SCR mednatého zeolitu (Cu-Z): 11 550

— SCR vanédu (V): 5 175

— LNT (systém na zachytdvanie NO,): 18 050

T. = referen¢nd teplota (v K), ktord zodpovedd hodnote v rovnici 1.

AE = skuto¢ny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim ndhradného zariadenia na
reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo vysledkom
vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia pocas trvania tepelného postupu.

AT = celkovy ekvivalentny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim néhradného
zariadenia na reguldciu znecistenia teplote T. dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo

vysledkom vystavenia nihradného zariadenia na reguldciu znecistenia pocas jeho Zivotnosti teplote T
pocas Casu t,, kazdého jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.

in

i = pocet merani teploty.
p = celkovy pocet merani teploty.

n, = Cislo tepelného postupu spomedzi postupov, ktoré boli vykonané na tely od¢itania teploty v stilade
s bodom 2.4.2.3.

C = celkovy pocet tepelnych postupov vykonanych na tcely od¢itania teploty.
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2.4.2.6. Celkovy pocet tepelnych postupov, ktoré sa majii zahrnit do programu akumuldcie prevadzky, sa urcuje
uplatnenim tejto rovnice:

Rovnica 5:
Ny = AT/AE
kde:

N, = celkovy pocet tepelnych postupov, ktoré sa majt vykonat pocas programu akumuldcie prevadzky.

AT = celkovy ekvivalentny cas starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim ndhradného
zariadenia na reguldciu znedistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo
vysledkom vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia pocas jeho Zivotnosti teplote T},
pocas Casu t;, kazdého jedného z i koSov zaznamenanych v histograme.

AE = skuto¢ny ¢as starnutia (v hodindch) potrebny na to, aby sa vystavenim ndhradného zariadenia na
reguldciu znecistenia teplote T, dosiahlo rovnaké zostarnutie, ako je zostarnutie, ktoré by bolo vysledkom
vystavenia ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia pocas trvania tepelného postupu.

2.4.2.7. Je povolené znizif N, a ndsledne aj program akumuldcie prevadzky tak, Ze sa zvysia teploty, ktorym je
kazdé zariadenie vystavené v kazdom reZime cyklu starnutia, a to prostrednictvom uplatnenia jedného
alebo viacerych tychto opatreni:

a) izoldciou vyfukovej trubice;

b) presunutim ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia blizie k vyfukovému potrubiu;

¢) umelym zvysenim teploty vyfuku;

d) optimalizdciou nastaveni motora bez toho, aby doslo k vyznamnej zmene emisného spravania motora.

2.4.2.8. Pri uplatiiovani opatreni uvedenych v bodoch 2.4.4.6 a 2.4.4.7 nesmie byt celkovy ¢as starnutia vypocitany
z Ny krat$i nez 10 % Zzivotnosti uvedenej v tabulke 1, napriklad pri kategérii vozidiel N, nesmie N byt
menej nez 286 tepelnych postupov za predpokladu, Ze kazdy postup trvd 1 hodinu.

2.4.2.9. Je povolené zvysit N, a ndsledne aj trvanie programu akumuldcie prevddzky tak, Ze sa zniZia teploty
v kazdom rezime cyklu starnutia, a to prostrednictvom uplatnenia jedného alebo viacerych tychto opatreni:

a) presunutim ndhradného zariadenia na reguldciu znelistenia dalej od vyfukového potrubia;
b) umelym zniZenim teploty vyfuku;
¢) optimalizdciou nastaveni motora.

2.42.10. V pripade uvedenom v bode 2.4.1.5 sa uplatiiuja tieto ustanovenia:

2.42.10.1. N musi mat rovnakd hodnotu pre kazdé zariadenie, aby bolo mozZné nastavit jeden program akumulacie
prevadzky.

2.42.10.2. V snahe dosiahnut rovnakd hodnotu N pre kazdé zariadenie sa pre kaZzdé zariadenie vypocita prvad
hodnota N, pomocou jeho vlastnych hodnét AT a AE.

2.4.2.10.3. Ak sa vypocitané hodnoty Ny, liSia, mozno na zariadenie alebo zariadenia, pre ktoré treba zmenit hodnotu
N, uplatnit pocas tepelnych postupov uvedenych v bode 2.4.2.3 jedno alebo viaceré opatrenia uvedené
v bodoch 2.4.2.7 az 2.4.2.10, aby sa ovplyvnila merand hodnota T, ¢m sa jednoducho zrychli alebo
spomali umelé starnutie prislusného zariadenia ¢i zariadeni.

2.4.2.10.4. Vypocitaji sa nové hodnoty N, zodpovedajiice novym teplotdm T, ziskanym podla bodu 2.4.2.10.3.
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2.4.2.10.5. Kroky uvedené v bodoch 2.4.2.10.3 a 2.4.2.10.4 sa opakujii az dovtedy, kym sa hodnoty N, ziskané pre
kazdé zariadenie v systéme nezhoduja.

2.4.2.10.6. Hodnoty T, pouzité na ziskanie jednotlivych hodnoét N, podla bodov 2.4.2.10.4 a 2.4.2.10.5 musia byt
rovnaké ako hodnoty, ktoré sa pouzili podla bodov 2.3.2 a 2.3.5 na vypocet AT pre kazdé zariadenie.

2.42.11.  V pripade zostavy ndhradnych zariadeni na reguldciu znelistenia, ktoré tvoria systém v zmysle ¢linku 3
ods. 25 smernice 2007/46[ES, sa modZe pre tepelné starnutie zariadeni zvazif jedna z tychto dvoch
moznosti:

2.4.2.11.1. Zariadenia v zostave mozno nechat starniit bud’ oddelene alebo spolo¢ne podla bodu 2.4.2.10.

2.42.11.2. Ak je zostava zostavend tak, Ze zariadenia nie je mozné oddelit (napriklad DOC + SCR v plechovej
schrénke), tepelné starnutie zostavy sa uskuto¢ni s najvyssou hodnotou N.

2.4.3. Zmeneny program tepelnej akumulacie pre zariadenia fungujiice za pritomnosti aktivnej regeneracie

2.43.1. Zmenenym programom tepelnej akumuldcie pre zariadenia fungujice za pritomnosti aktivnej regenerécie sa
simuluje G¢inok starnutia v dosledku tepelného zataZenia a aktivnej regenerdcie na nahradné zariadenie na
reguldciu znedistenia na konci jeho Zivotnosti.

2.4.3.2. Motor pouZivany na program akumuldcie prevadzky vybaveny systémom dodatocnej tGpravy vyfukovych
plynov zahfiajicim ndhradné zariadenie na reguldciu znecistenia sa podrobi minimdlne trom zmenenym
tepelnym postupom, z ktorych kazdy pozostiva z tepelného postupu podla doplnku 4, po ktorom
nasleduje tGplnd aktivna regenerdcia, pocas ktorych by maximaélna teplota dosiahnutd v systéme dodato¢nej
tipravy vyfukovych plynov nemala byt niZsia neZ maximadlna teplota zaznamenand vo fize zhromazdovania
udajov.

2.4.3.3. Teploty sa zaznamenajii po¢as minimdlne dvoch zmenenych tepelnych postupov. Prvy postup, uskutoéneny
na zahriatie, sa na tcely od¢itania teploty neberie do tivahy.

2.43.4. S cielom minimalizovat cas, ktory uplynie medzi tepelnym postupom podla doplnku 4 a ndslednou
aktivnou regenerdciou, moZe vyrobca aktivnu regenerdciu umelo spustit tak, Zze po kazdom tepelnom
postupe podla doplnku 4 nechd motor bezat v ustdlenom rezime, ktory umoziiuje vysokd tvorbu sadzi
z motora. V takomto pripade sa ustdleny rezim tiez povazuje za sucast zmeneného tepelného postupu
podla bodu 2.4.3.2.

2.4.3.5. Skutoény cas starnutia zodpovedajtci kazdému zmenenému tepelnému postupu sa vypocita pomocou
rovnic 3 a 4.

2.4.3.6. Celkovy pocet zmenenych tepelnych postupov, ktoré sa maji vykonat pocas programu akumuldcie
prevadzky, sa vypocita pomocou rovnice 5.

2.43.7. Je povolené zniZif Ny, a ndsledne aj trvanie programu akumuldcie prevadzky tak, Ze sa zvysia teploty
v kazdom rezime zmeneného tepelného postupu, a to prostrednictvom uplatnenia jedného alebo viacerych
opatreni podla bodu 2.4.2.7.

2.4.3.8. Popri opatreniach uvedenych v bode 2.4.3.7 mozno Ny zniZit tak, Ze sa zvys$i maximdlna teplota aktivnej
regenerdcie v ramci zmeneného tepelného postupu, pricom sa za Ziadnych okolnosti nesmie prekrocit
teplota 16zka katalyzatora 800 °C.

2.4.3.9. Hodnota Nig nesmie byt nikdy niz$ia nez 50 % poctu aktivnych regenerdcii, ktorym bolo ndhradné
zariadenie na reguldciu znedistenia pocas svojej Zivotnosti vystavené, priCom tdto hodnota sa vypocita
pomocou tejto rovnice:

Rovnica 5:

twhrc
NAR =
tAr + AR
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kde:

N, = pocet postupov aktivnej regenerdcie pocas zivotnosti nadhradného zariadenia na reguldciu
znecistenia.

twure = ckvivalentny pocet hodin zodpovedajici kategorii vozidiel, pre ktord je uréené nahradné zariadenie
na reguldciu znecistenia, ziskany z tabulky 1.

t,x = trvanie (v hodindch) aktivnej regenerdcie.

tyar = Cas (v hodindch) medzi dvoma po sebe nasledujicimi aktivnymi regenerdciami.

2.43.10. Ak v désledku uplatnenia minimélneho po¢tu zmenenych tepelnych postupov podla bodu 2.4.3.9 hodnota
AE x N, vypocitand pomocou rovnice 4 presahuje AT vypocitand pomocou rovnice 2, ¢as kazdého rezimu
tepelného postupu podla doplnku 4, vlozeny do zmeneného tepelného postupu podla bodu 2.4.3.2,
mozno skrétit v rovnakom pomere s cielom dosiahnut AE x N, = AT.

2.43.11. Je povolené zvysit Ny, a ndsledne aj trvanie programu akumuldcie prevddzky tak, Ze sa zniZia teploty
v kazdom rezime tepelného postupu aktivnej regenerdcie, a to prostrednictvom uplatnenia jedného alebo
viacerych opatreni podla bodu 2.4.2.9.

2.43.12.  V pripade uvedenom v bode 2.4.1.5 sa uplatiiuji body 2.4.2.10 a 2.4.2.11.

2.4.4. Program akumuldcie spotreby maziva

2.4.4.1. Programom akumuldcie spotreby maziva sa simuluje G¢inok starnutia v dosledku otravy chemickymi
litkami alebo zandsania v dosledku spotreby maziva na vykonnost ndhradného zariadenia na reguldciu
znedistenia na konci jeho Zivotnosti.

2.4.4.2. Spotreba maziva (v g/h) sa urcuje v priebehu minimédlne 24 tepelnych postupov alebo zodpovedajiceho
poctu zmenenych tepelnych postupov akoukolvek vhodnou metdédou, ako napriklad postupom
vyprazdnenia a odvdZenia opisanym v doplnku 6. PouZiva sa Cerstvé mazivo.

2.4.4.3. Motor musi byt vybaveny olejovou vaiiou s konstantnym objemom, aby sa predislo potrebe doplitania,
kedze troven oleja md vplyv na tempo spotreby oleja. Pouzif sa moze akakolvek vhodnd metbda, ako
napriklad met6da opisand v norme ASTM D7156-09.

2.4.4.4. Teoreticky ¢as (v hodindch), pocas ktorého by sa program tepelnej akumuldcie alebo pripadne zmeneny
program tepelnej akumuldcie musel vykondvat, aby sa dosiahla rovnakd spotreba maziva ako spotreba
zodpovedajiica Zivotnosti ndhradného zariadenia na reguldciu zneCistenia, sa vypocita pomocou tejto

rovnice:

Rovnica 6:
e = LCRwurc X twhre
TAS —

kde:

t.s = teoretické trvanie (v hodindch) programu akumuldcie prevadzky potrebné na dosiahnutie rovnakej
spotreby maziva, ako je spotreba zodpovedajiica Zivotnosti ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia,
za predpokladu, Ze program akumuldcie prevadzky pozostdva len z radu po sebe nasledujiicich tepelnych
postupov alebo po sebe nasledujiicich zmenenych tepelnych postupov.

LCRy;rc = tempo spotreby maziva (v gfh) urcené podla bodu 2.2.15.

twure = ekvivalentny pocet hodin zodpovedajici kategérii vozidiel, pre ktort je uréené nahradné zariadenie
na reguldciu znedistenia, ziskany z tabulky 1.

LCR,,s = tempo spotreby maziva (v g/h) uréené podla bodu 2.4.4.2.
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2.4.4.5. Pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov zodpovedajici hodnote ¢, sa vypocita
uplatnenim tohto pomeru:

Rovnica 7:

t
N = 14
Trs

kde:

N = pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov zodpovedajici hodnote t.,..

tr.s = teoretické trvanie (v hodindch) programu akumuldcie prevddzky potrebné na dosiahnutie rovnakej
spotreby maziva, ako je spotreba zodpovedajiica Zivotnosti ndhradného zariadenia na reguldciu znecistenia,
za predpokladu, Ze program akumuldcie previddzky pozostaval len z radu po sebe nasledujiicich tepelnych
postupov alebo po sebe nasledujiicich zmenenych tepelnych postupov.

t;s = trvanie (v hodinch) jedného tepelného postupu alebo zmeneného tepelného postupu.

2.4.4.6. Hodnota N sa porovnd s hodnotou Nj, vypocitanou podla bodu 2.4.2.6, resp. v pripade zariadeni
fungujtcich za pritomnosti aktivnej regenerdcie podla bodu 2.4.3.5. Ak N < N, do programu tepelnej
akumuldcie netreba dopliiat program akumuldcie spotreby maziva. Ak N > Ni,, do programu tepelnej
akumuldcie sa doplni program akumuldcie spotreby maziva.

2.44.7. Program akumuldcie spotreby maziva sa mozZno nebude musiet doplnit, ak sa zvySenim spotreby maziva
podla bodu 2.4.4.8.4 potrebnd spotreba maziva uz dosiahla, pricom prebehol zodpovedajici program
tepelnej akumuldcie pozostdvajici z vykonania Ny tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych
postupov.

2.4.4.8. Vypracovanie programu akumuldcie spotreby maziva

2.448.1. Program akumuldcie spotreby maziva pozostiva z niekolkych postupov spotreby maziva, ktoré sa
niekolkokrdt zopakujii, pricom kazdy postup spotreby maziva sa strieda s tepelnym postupom, resp. so
zmenenym tepelnym postupom.

2.44.8.2. Kazdy postup spotreby maziva pozostiva z ustdleného rezimu pri konstantnom zafaZeni a otdckach
motora, pricom zafaZenie a otdcky motora sa vyberaju tak, aby sa maximalizovala spotreba maziva
a minimalizovalo skuto¢né tepelné starnutie. RezZim uréuje vyrobca po dohode so schvalovacim orgdnom
a na zdklade najlepsicho technického tsudku.

2.4.4.8.3. Trvanie kazdého postupu spotreby maziva sa urcuje takto:

2.4.4.8.3.1. Motor sa nechd primerane dlhy Cas bezat pri zatazeni a otdckach motora, ktoré uréil vyrobca podla
bodu 2.4.4.8.2, a spotreba maziva (v g/h) sa urél akoukolvek vhodnou metédou, ako napriklad postupom
vyprdzdnenia a odvédzenia opisanym v doplnku 6. Zmeny maziva sa vykondvaji v odportcanych
intervaloch.

2.4.4.8.3.2. Trvanie kazdého postupu spotreby maziva sa vypocitava pomocou tejto rovnice:

Rovnica 8:

LCRwrrc X twrre =~ LCRras X Nrg X trg
LCR;as X Nrs

s =
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kde:
t,s = trvanie (v hodindch) jedného postupu spotreby maziva.
LCRy,; 7 = tempo spotreby maziva (v g/h) urcéené podla bodu 2.2.15.

twrre = ekvivalentny pocet hodin zodpovedajuci kategérii vozidiel, pre ktort je uréené ndhradné zariadenie
na reguldciu znedistenia, ziskany z tabulky 1.

LCR,,, = tempo spotreby maziva (v g/h) uréené podla bodu 2.4.4.2.
LCR, s = tempo spotreby maziva (v g/h) uréené podla bodu 2.4.4.8.3.1.

t;s = trvanie (v hodindch) jedného tepelného postupu podla doplnku 4 alebo zmeneného tepelného
postupu podla bodu 2.4.3.2.

N, = celkovy pocet tepelnych postupov alebo zmenenych tepelnych postupov, ktoré sa maji vykonat
pocas programu akumuldcie prevadzky.

2.44.8.4. Tempo spotreby maziva musi vidy zostat pod troviiou 0,5 % tempa spotreby paliva motora, aby sa
zabrénilo nadmernej akumuldcii popola na prednej strane ndhradného zariadenia na reguldciu znedistenia.

2.4.4.8.5. K hodnote AE vypocitanej rovnicou 4 je povolené pripocitat tepelné starnutie v ddsledku uskuto¢nenia
postupu spotreby maziva.

2.4.5. Vypracovanie tplného programu akumuldcie prevadzky

2.45.1. Program akumuldcie prevadzky musi byt vypracovany tak, aby sa v nom striedal tepelny postup, resp.
pripadne zmeneny tepelny postup s postupom spotreby maziva. Uvedeny postup sa zopakuje Nickrét,
pricom hodnota N sa vypocita bud podla bodu 2.4.2, pripadne podla bodu 2.4.3. Priklad dplného
programu akumuldcie prevadzky je uvedeny v doplnku 7. Vyvojovy diagram zndzorfujici vypractvanie
tplného programu akumulacie prevadzky je uvedeny v doplnku 8.

2.4.6. Fungovanie programu akumuldcie prevadzky

2.4.6.1. Motor vybaveny systémom dodato¢nej tpravy vyfukovych plynov zahffiajicim nahradné zariadenie na
reguldciu znecCistenia sa podrobi programu akumuldcie prevadzky podla bodu 2.4.5.1.

2.4.6.2. Motor pouzity na uskuto¢nenie programu akumuldcie prevadzky moze byt iny nez motor, ktory sa pouzil
vo faze zhromazdovania ddajov, pricom motor pouzity vo fize zhromazdovania tidajov musi vZdy byt ten,
pre ktory bolo navrhnuté nihradné zariadenie na reguldciu znecistenia, ktoré sa md typovo schvilit, a ten,
ktorého emisie sa maja skasat podla bodu 2.4.3.2.

2.4.6.3. Ak md motor pouzity na uskuto¢nenie programu akumuldcie prevadzky objem o 20 % alebo viac vac3i nez
motor, ktory sa pouzil vo fize zhromazdovania udajov, vyfukovy systém motora pouzitého na
uskuto¢nenie programu akumuldcie previdzky by mal byt vybaveny by-passom, aby sa ¢o najvernejsie
zreprodukovala miera prietoku vyfukovych plynov motora, ktory sa pouzil vo fize zhromazdovania tdajov,
pri zvolenych podmienkach starnutia.

2.4.6.4. V pripade, ktory je uvedeny v bode 2.4.6.2, sa motor pouzity na uskuto¢nenie programu akumuldcie
prevadzky typovo schvaluje podla nariadenia (ES) ¢. 595/2009. Okrem toho, ak sa ski$ané zariadenie
alebo zariadenia maji namontovat na systém motora s recirkuldciou vyfukovych plynov (EGR), musi byt aj
systém motora pouzity na uskutocnenie programu akumuldcie prevddzky vybaveny EGR. Ak sa skdsané
zariadenie alebo zariadenia nemajii namontovat na systém motora s EGR, ani systém motora pouZity na
uskuto¢nenie programu akumulacie prevadzky nesmie byt vybaveny EGR.

2.4.6.5. Mazivo a palivo pouzivané v programe akumuldcie prevadzky musia byt ¢o najpodobnejsie tym, ktoré sa
pouzili pocas fazy zhromazdovania ddajov podla bodu 2.2. Mazivo musi zodpovedat odporicaniu vyrobcu
motora, pre ktory bolo navrhnuté zariadenie na reguldciu znecCistenia. Pouzivané palivd by mali byt
komer¢né palivd spliajiice prislusné poziadavky smernice 98/70/ES. Na poziadanie vyrobcu mozno pouzit
aj referen¢né palivd podla tohto nariadenia.
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2.4.6.6. Mazivo sa vymiena pri udrzbe v intervaloch, ktoré predpisuje vyrobca motora pouzitého vo fize zhromaz-
dovania ddajov.
2.4.6.7. V pripade SCR dochddza k vstrekovaniu mocoviny v stlade so stratégiou, ktord vymedzil vyrobca

nahradného zariadenia na reguldciu znecistenia.”;

5. dopliajt sa tieto doplnky 4 az 8:

+Doplnok 4

Postup tepelného starnutia

Otdcky motora (% vysokych

Zatazenie (% pre dané oticky

Rezim volnobeznjch otitok) motora) Cas (5
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Rezim regenerdcie (ak sa
uplatiiuje)

Mé sa vymedzit (pozri
bod 2.4.3.4)

Mé sa vymedzit (pozri
bod 2.4.3.4)

M4 sa vymedzit (pozri
bod 2.4.3.4)

Rezim spotreby maziva (ak
sa uplatiiuje)

M4 sa vymedzit podla
bodu 2.4.4.8.2

Mé sa vymedzit podla
bodu 2.4.4.8.2

M4 sa vymedzit podla
bodu 2.4.4.8.3

Pozndmka: Postupnost rezimov 1 az 11 bola zoradend podla narastajicej zdfaze, aby sa maximalizovala teplota
vyfukovych plynov v rezimoch s vysokym zataZenim. So sthlasom schvalovacieho orgdnu mozno toto
poradie zmenif, aby sa optimalizovala teplota vyfukovych plynov, ak by to pomohlo znizit skuto¢ny cas

starnutia.
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Doplnok 5
Skdsobny cyklus pre vozidlovy dynamometer alebo zhromaZzdovanie ddajov na ceste
co [ | e [ | e [ | e | ] e | ] e | ] e |
s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh | s | kmh | s | kmfh
1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 18,33 1041 39,88 |1 301 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 1831|1042 | 41,25 |1 302 66,74 |1562| 86,7
3 0 263 | 25,55 | 523 | 37,98 | 783 | 18,05| 1043|4207 |1303|67,43|1563| 86,81
4 0 264 | 25,18 | 524 | 38,84 | 784 |17,39 | 1044 | 43,03 (1304|6844 |1 564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 39,43 | 785 | 1635|1045 | 444 | 1305|6952 |1565] 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514|1306 70,53 |1 566 | 86,81
7 2,35 267 | 21,28 | 527 39,8 787 11,71 | 1047 | 45,44 | 1 307 | 71,47 | 1 567 | 86,99
8 5,57 268 | 20,86 | 528 | 39,69 | 788 7,81 | 1048 | 46,13 | 1308|7232 |1568| 87,03
9 8,18 269 | 20,65 | 529 | 39,29 | 789 525 | 1049 | 46,79 | 1309|7289 |1569 | 86,92
10 9,37 270 120,18 | 530 | 38,59 | 790 4,62 | 1050 | 47,45 (1310 73,07 |1570| 87,1
11 9,86 271 | 19,33 | 531 | 37,63 | 791 5,62 | 1051 | 48,68 |1311|73,03|1571| 86,85
12 10,18 | 272 | 18,23 | 532 | 36,22 | 792 824 | 1052|5013 1312|7294 1572 87,14
13 10,38 | 273 | 16,99 | 533 | 34,11 | 793 | 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313| 73,01 | 1573 86,96
14 10,57 | 274 | 15,56 | 534 | 31,16 | 794 | 13,15|1054| 51,37 | 1314|7344 |1 574 86,85
15 10,95 | 275 | 13,76 | 535 | 27,49 | 795 | 1547 |1055| 51,3 (1315|7419 |1575| 86,77
16 11,56 | 276 11,5 536 | 23,63 | 796 | 1819 (1056 | 51,15 |1316| 7481|1576 | 86,81
17 12,22 | 277 8,68 537 120,16 | 797 | 20,79 {1057 | 50,88 (1317|7501 |1577| 86,85
18 12,97 | 278 5,2 538 | 17,27 | 798 22,5 | 1058 50,63 | 1318|7499 |1578| 86,74
19 14,33 | 279 1,99 539 | 1481 | 799 | 23,19 ({1059| 50,2 | 1319|7479 |1579| 86,81
20 16,38 | 280 0 540 | 12,59 | 800 | 23,54 |1060| 49,12 |(1320| 74,41 |1580| 86,7
21 18,4 281 0 541 | 10,47 | 801 24,2 | 1061 | 4802|1321 | 74,07 |1581| 86,52
22 19,86 | 282 0 542 8,85 802 | 2517|1062 | 47,7 | 1322|7377 |1582| 86,7
23 20,85 | 283 0,5 543 8,16 803 | 26,28 | 1063|4793 |1323| 7338|1583 86,74
24 21,52 | 284 0,57 544 8,95 804 | 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 72,79 | 1584 | 86,81
25 21,89 | 285 0,6 545 11,3 805 | 29,72 110654888 | 1325|7195 |1585]| 86,85
26 21,98 | 286 0,58 546 | 14,11 | 806 | 32,17 [ 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 |1 586 | 86,92




27.9.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 259/29

Rych- . Rych- . Rych- . Rych-
lost lost lost lost
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Cas Cas Cas Iost
ost

s km/h S km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

27 121,91 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422|1067 | 4894 (1327|7045 |1587| 86,88

28 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 1068|4832 (1328|7023 |1588] 86,85

29 21,21 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 35,74 1069|4797 1329|7024 |1589| 87,1

30 | 20,44 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 36,23 {1070 | 47,92 |1330| 70,32 | 1590 | 86,81

31 19,24 | 291 0 551 | 18,45 | 811 | 3734 (1071|4754 (1331| 70,3 | 1591 86,99

32 17,57 | 292 0 552 120,09 | 812 | 39,05 (1072 46,79 | 1332 70,05 |1592| 86,81

33 15,53 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 69,66 | 1593 | 87,14

34 13,77 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 (1074|4573 |1334| 69,26 |1 594 | 86,81

35 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 (1075|4517 |1335]| 68,73 |1595]| 86,85

36 12,95 | 296 0 556 | 24,23 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 67,88|1596| 87,03

37 13,35 | 297 0 557 24,9 817 | 42,27 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1597 | 86,92

38 13,75 | 298 0 558 | 25,72 | 818 | 43,03 1078 | 42,68 | 1338|6529 |1598| 87,14

39 13,82 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 (1079 41,89 | 1339 63,95 |1599| 86,92

40 13,41 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 45,13 |1080| 41,09 (1340 62,84 | 1600 | 87,03

41 12,26 | 301 0 561 | 29,23 | 821 | 4584|1081 40,38 [ 1341 62,21 | 1601 | 86,99

42 9,82 302 0 562 | 30,06 | 822 | 46,4 1082|3999 (1342 62,04 |1602]| 86,96

43 5,96 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 |1343| 62,26 |1 603 | 87,03

44 2,2 304 0 564 | 30,29 | 824 | 47,34 | 1084|3946 | 1344 62,87 | 1604 | 86,85

45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47,66 |1085| 39,15 |1 345| 63,55 |1605| 87,1

46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 |1086| 389 |1346| 64,12 |1 606 | 86,81

47 0 307 0 567 28,6 827 | 47,78 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 |1607 | 87,03

48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47,64 | 1088 39,03 |1348| 6545 |1 608 | 86,77

49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 47,23 | 1089 40,37 [ 1349 66,18 | 1 609 | 86,99

50 1,87 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1 090 | 41,03 [ 1350 | 66,97 | 1610 | 86,96

51 4,97 311 0 571 | 2585 | 831 | 46,08 | 1091 40,76 [ 1351 67,85 |1611| 86,96

52 8,4 312 0 572 | 26,14 | 832 | 4545|1092 40,02 | 1352 68,74 |1612| 87,07

53 9,9 313 0 573 | 27,08 | 833 | 44,69 (1093 | 39,6 [1353]|69,45|1613| 86,96

54 11,42 | 314 0 574 | 28,42 | 834 | 43,73 (1094 39,37 | 1354|6992 |1614| 86,92




L 259/30 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.9.2016
N I 7 P g P ) P T I e I
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
55 15,11 | 315 0 575 | 29,61 | 835 | 42,55 (1095|3884 1355|7024 |1615| 87,07
56 18,46 | 316 0 576 | 30,46 | 836 | 41,14 (1096|3793 |1356| 70,49 |1 616 | 86,92
57 20,21 | 317 0 577 130,99 | 837 | 39,56 (1097 37,19 1357|7063 |1617 | 87,14
58 22,13 | 318 0 578 | 31,33 | 838 | 3793|1098 36,21 [ 1358 70,68 |1618]| 86,96
59 24,17 | 319 0 579 | 31,65 | 839 | 36,69 1099|3532 (135970651619 87,03
60 25,56 | 320 0 580 | 32,02 | 840 | 36,27 | 1100 | 35,56 [ 1360 | 70,49 | 1620 | 86,85
61 26,97 | 321 0 581 | 32,39 | 841 | 36,42 (1101 36,96 |1361]| 7009|1621 | 86,77
62 28,83 | 322 0 582 | 32,68 | 842 | 37,14 1102|3812 1362|6935 |1622| 87,1
63 31,05 | 323 0 583 | 32,84 | 843 | 3813 (1103|3871 1363|6827 |1623| 86,92
64 33,72 | 324 3,01 584 | 32,93 | 844 | 3855|1104 39,26 | 1364 | 67,09 |1 624 | 87,07
65 36 325 8,14 585 | 33,22 | 845 | 3842 |1105]| 40,64 [ 1365|6596 |1 625 | 86,85
66 37,91 | 326 | 13,88 | 586 | 33,89 | 846 | 37,89 | 1106 | 43,09 |1366| 6487|1626 | 86,81
67 39,65 | 327 | 18,08 | 587 | 3496 | 847 | 36,89 |1107 | 4483|1367 | 63,79 |1627| 87,14
68 41,23 | 328 | 20,01 | 588 | 36,28 | 848 | 3553 | 1108 | 4533 | 1368|6282 |1628| 86,77
69 42,85 | 329 20,3 589 | 37,58 | 849 | 34,01 1109|4524 (1369|6303 |1629]| 87,03
70 44,1 330 | 19,53 | 590 | 38,58 | 850 | 32,88 1110|4514 (1370 63,62 1630 86,96
71 44,37 | 331 | 17,92 | 591 39,1 851 | 3252|1111 4506|1371 | 648 |1631| 87,1
72 44,3 332 | 16,17 | 592 | 39,22 | 852 32,7 | 1112 | 44,82 |1372| 655 | 1632 86,99
73 44,17 | 333 | 14,55 | 593 | 39,11 | 853 | 33,48 | 1113|4453 |1373|6533|1633| 86,92
74 44,13 | 334 | 12,92 | 594 38,8 854 | 34,97 | 1114 | 44,77 | 1374 | 63,83 |1634| 87,1
75 44,17 | 335 | 11,07 | 595 | 38,31 | 855 | 36,78 | 1115 | 45,6 | 1375 | 62,44 |1 635 | 86,85
76 44,51 | 336 8,54 596 | 37,73 | 856 | 38,64 (1116 46,28 |1376| 61,2 |1 636 | 86,92
77 45,16 | 337 515 597 | 37,24 | 857 | 40,48 (1117 | 47,18 | 1377 59,58 | 1637 | 86,77
78 45,64 | 338 1,96 598 | 37,06 | 858 | 4234 |1118| 4849 (1378 57,68 |1638]| 86,88
79 46,16 | 339 0 599 37,1 859 | 44,16 | 1119 | 49,42 1379 | 56,4 | 1639 | 86,63
80 46,99 | 340 0 600 | 37,42 | 860 45,9 | 1120 | 49,56 | 1 380 | 54,82 | 1 640 | 86,85
81 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 49,32 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 49,28 | 1382|5222 |1 642 | 86,77




27.9.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 259/31
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s km/h S km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

83 49,7 343 0 603 | 40,31 | 863 | 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 |1 643 | 86,77

84 49,5 344 0 604 | 41,46 | 864 | 51,49 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 |1 644 | 86,55

85 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 52,23 | 1125 | 48,2 | 1385 | 53,14 |1 645 | 86,59

86 | 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 |1 646 | 86,55

87 | 48,65 | 347 0 607 | 429 867 | 52,63 | 1127 | 4891|1387 |5255|1647 | 86,7

88 48,87 | 348 0 608 | 42,43 | 868 | 52,49 | 1128 | 48,93 | 1388|5219 |1 648 | 86,44

89 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 |1389|51,09|1649 | 86,7

90 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 {1130 | 49,23 | 1390 | 49,88 |1 650 | 86,55

91 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 51,43 | 1131 | 49,28 | 1391 | 49,37 | 1651 | 86,33

92 49,51 | 352 0 612 40,8 872 | 51,02 | 1132 | 48,84 | 1392 49,26 |1652| 86,48

93 49,74 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 49,37 |1653| 86,19

94 50,31 | 354 0,9 614 | 42,48 | 874 | 50,26 | 1134 | 47,8 | 1394 | 49,88 |1 654 | 86,37

95 50,78 | 355 2 615 | 42,78 | 875 | 50,06 | 1135 | 47,42 |1 395 | 50,25 |1 655 | 86,59

96 50,75 | 356 4,08 616 | 42,39 | 876 | 49,97 | 1136 | 45,98 | 1396 | 50,17 | 1 656 | 86,55

97 50,78 | 357 7,07 617 | 40,78 | 877 | 49,67 | 1137 | 42,96 | 1397 | 50,5 | 1657 | 86,7

98 51,21 | 358 | 10,25 | 618 | 37,72 | 878 | 48,86 | 1138 39,38 1398|5083 |1658]| 86,63

99 51,6 359 | 12,77 | 619 | 33,29 | 879 | 47,53 1139|3582 (1399 51,23 1659 86,55

100 | 51,89 | 360 | 14,44 | 620 | 27,66 | 880 | 45,82 | 1140 | 31,85 | 1400 | 51,67 | 1 660 | 86,59

101 | 52,04 | 361 | 15,73 | 621 | 21,43 | 881 | 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 |1 661 | 86,55

102 | 51,99 | 362 | 17,23 | 622 | 15,62 | 882 | 40,91 | 1142 | 21,41 |1402| 50,17 |1662| 86,7

103 | 51,99 | 363 | 19,04 | 623 | 11,51 | 883 | 37,78 | 1143 | 16,41 | 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55

104 | 52,36 | 364 | 20,96 | 624 9,69 884 | 34,89 | 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 |1 664 | 86,7

105 | 52,58 | 365 | 22,94 | 625 9,46 885 | 32,69 | 1145 | 10,41 | 1405 | 51,05 |1 665 | 86,52

106 | 52,47 | 366 | 25,05 | 626 | 10,21 | 886 | 30,99 | 1146 | 9,07 | 1406 | 51,45 |1 666 | 86,85

107 | 52,03 | 367 | 2731 | 627 | 11,78 | 887 | 29,31 | 1147 | 7,69 | 1407 | 52 |1667| 86,55

108 | 51,46 | 368 | 29,54 | 628 13,6 888 127,29 | 1148 | 6,28 | 1408 | 52,3 | 1668 | 86,81

109 | 51,31 | 369 | 31,52 | 629 | 1533 | 889 | 24,79 | 1149 | 508 | 1409|5222 |1669 | 86,74

110 | 51,45 | 370 | 33,19 | 630 | 17,12 | 890 | 21,78 | 1150 | 4,32 | 1410 | 52,66 |1670 | 86,63




L 259/32 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.9.2016

co [ | e [ | e [ | e | ] e || e | ] e |
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
111 | 51,48 | 371 | 34,67 | 631 | 18,98 | 891 | 18,51 | 1151 | 3,32 | 1411 | 53,18 |1671 | 86,77
112 | 51,29 | 372 | 36,13 | 632 | 20,73 | 892 151 | 1152 1,92 | 1412 53,8 | 1672 87,03
113 | 51,12 | 373 | 37,63 | 633 | 22,17 | 893 | 11,06 | 1153 | 1,07 | 1413 | 54,53 |1673| 87,07
114 | 50,96 | 374 | 39,07 | 634 | 23,29 | 894 6,28 | 1154 | 0,66 | 1414|5537 1674 86,92
115 | 50,81 | 375 | 40,08 | 635 | 24,19 | 895 2,24 | 1155 0 1415 56,29 | 1675 | 87,07
116 | 50,86 | 376 | 40,44 | 636 | 24,97 | 896 0 1156 0 1416 | 57,31 |1676 | 87,18
117 | 51,34 | 377 | 40,26 | 637 25,6 897 0 1157 0 14175794 (1677 | 87,32
118 | 51,68 | 378 | 39,29 | 638 | 25,96 | 898 0 1158 0 1418 57,86 |1678 | 87,36
119 | 51,58 | 379 | 37,23 | 639 | 25,86 | 899 0 1159 0 1419 | 57,75 1679 | 87,29
120 | 51,36 | 380 | 34,14 | 640 | 24,69 | 900 0 1160 0 1420 58,67 | 1 680 | 87,58
121 | 51,39 | 381 | 30,18 | 641 | 21,85 | 901 0 1161 0 1421 | 59,4 | 1681 87,61
122 | 50,98 | 382 | 25,71 | 642 | 17,45 | 902 2,56 | 1162 0 1422 59,69 |1682| 87,76
123 | 48,63 | 383 | 21,58 | 643 | 12,34 | 903 4,81 | 1163 0 1423|6002 |1 683 | 87,65
124 | 44,83 | 384 18,5 644 7,59 904 6,38 | 1164 0 1424 | 60,21 | 1 684 | 87,61
125 40,3 385 | 16,56 | 645 4 905 8,62 | 1165 0 1425|6083 | 1685 | 87,65
126 | 35,65 | 386 | 15,39 | 646 1,76 906 | 10,37 | 1 166 0 1426 | 61,16 | 1 686 | 87,65
127 | 30,23 | 387 | 14,77 | 647 0 907 | 11,17 | 1 167 0 1427 | 61,6 | 1687 | 87,76
128 | 24,08 | 388 | 14,58 | 648 0 908 | 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 |1 688 | 87,76
129 | 18,96 | 389 | 14,72 | 649 0 909 | 15,94 | 1169 0 1429 | 62,7 | 1689 | 87,8
130 | 1419 | 390 | 15,44 | 650 0 910 | 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 |1690 | 87,72
131 8,72 391 | 16,92 | 651 0 911 | 17,13 | 1171 0 1431|6427 |1691 | 87,69
132 3,41 392 | 18,69 | 652 0 912 | 18,04 | 1172 0 1432|6431 |1692| 87,54
133 0,64 393 | 20,26 | 653 0 913 | 19,96 | 1173 0 1433|6413 |1693| 87,76
134 0 394 | 21,63 | 654 0 914 | 22,05 (1174 0 1434|6427 |1694| 87,5
135 0 395 | 22,91 | 655 0 915 | 23,65 | 1175 0 1435|6522 |1695| 87,43
136 0 396 | 24,13 | 656 0 916 | 25,72 11176 0 1436 | 66,25 | 1696 | 87,47
137 0 397 | 25,18 | 657 0 917 | 28,62 | 1177 0 1437 (67,09 (1697 | 87,5
138 0 398 | 26,16 | 658 2,96 918 | 31,99 | 1178 0 1438|6837 (1698 | 87,5
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139 0 399 | 27,41 | 659 7,9 919 | 3507|1179 0 1439|6936 |1699 | 87,18

140 0 400 | 29,18 | 660 | 13,49 | 920 | 37,42 |1 180 0 1440 70,57 | 1700 | 87,36

141 0 401 | 31,36 | 661 | 1836 | 921 | 39,65 |1 181 0 1441 | 71,89 |1 701 | 87,29

142 | 0,63 | 402 | 33,51 | 662 | 22,59 | 922 | 41,78 | 1182 0 1442 |73,35|1702| 87,18

143 1,56 | 403 | 3533 | 663 | 2626 | 923 | 43,04 | 1183 0 1443 | 74,64 1703 86,92

144 2,99 404 | 36,94 | 664 29,4 924 | 43,55 |1 184 0 1444|7581 |1704| 87,36

145 4,5 405 38,6 665 | 32,23 | 925 | 4297|1185 0 14451 77,24 (1705 87,03

146 5,39 406 | 40,44 | 666 | 3491 | 926 | 41,08 |1 186 0 1446 | 78,63 |1 706 | 87,07

147 559 | 407 | 42,29 | 667 | 37,39 | 927 | 40,38 | 1187 0 1447179321707 | 87,29

148 5,45 408 | 43,73 | 668 | 39,61 | 928 | 40,43 |1 188 0 1448 | 80,2 | 1708 | 86,99

149 52 409 | 44,47 | 669 | 41,61 | 929 40,4 | 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25

150 4,98 410 | 44,62 | 670 | 43,51 | 930 | 40,25 |1 190 0 1450 | 82,11 |1 710 | 87,14

151 4,61 411 | 44,41 | 671 | 4536 | 931 | 40,32 |1 191 0 1451|8291 |1711 | 86,96

152 3,89 412 | 4396 | 672 | 47,17 | 932 40,8 | 1192 0 1452 | 83,43 |1712| 87,14

153 3,21 413 | 43,41 | 673 | 48,95 | 933 | 41,71 | 1193 0 1453 83,79 1713 | 87,07

154 | 2,98 | 414 | 42,83 | 674 | 50,73 | 934 | 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 | 1714 86,92

155 3,31 415 | 42,15 | 675 | 52,36 | 935 | 44,84 | 1195 0 1455 | 84,01 |1715| 86,88

156 4,18 | 416 | 41,28 | 676 | 53,74 | 936 | 46,42 |1196| 1,54 | 1456 | 83,43 |1 716 | 86,85

157 507 | 417 | 40,17 | 677 | 5502 | 937 | 4791|1197 | 485 1457|8299 1717 | 86,92

158 5,52 418 38,9 678 | 56,24 | 938 | 49,08 | 1198 | 9,06 | 1458|8277 |1718| 86,81

159 573 | 419 | 37,59 | 679 | 57,29 | 939 | 4966|1199 | 11,8 [ 1459|8233 |1719| 86,88

160 6,06 420 | 36,39 | 680 | 58,18 | 940 | 50,15 |1 200 | 12,42 |1 460 | 81,78 | 1 720 | 86,66

161 6,76 421 | 3533 | 681 | 5895 | 941 | 5094 |1201| 12,07 [1461| 8181|1721 | 86,92

162 7,7 422 34,3 682 | 59,49 | 942 | 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 |1 722 | 86,48

163 834 | 423 | 33,07 | 683 | 59,86 | 943 53,5 | 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 |1723| 86,66

164 8,51 424 | 31,41 | 684 60,3 944 55,9 | 1204|1291 | 1464 | 80,61 |1724| 86,74

165 822 | 425 | 29,18 | 685 | 61,01 | 945 | 57,11 | 1205 | 15,58 | 1 465 | 80,46 | 1725 | 86,37

166 7,22 426 | 26,41 | 686 | 61,96 | 946 | 57,88 | 1206 | 18,69 |1 466 | 80,42 |1 726 | 86,48




L 259/34 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.9.2016
N I 7 P g P ) P T I e I
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
167 5,82 427 23,4 687 | 63,05 | 947 | 58,63 | 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 |1727 | 86,33
168 4,75 428 20,9 688 | 64,16 | 948 | 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 |1728| 86,3
169 4,24 | 429 | 19,59 | 689 | 6514 | 949 | 58,26 | 1209 | 24,34 | 1469 | 80,13 | 1 729 | 86,44
170 4,05 430 | 19,36 | 690 | 6585 | 950 | 5803|1210 26,74 (1470 80,39 |1 730 86,33
171 3,98 431 [ 19,79 691 | 66,22 | 951 | 5828|1211 2962|1471 80,72 1731 86
172 3,91 432 | 20,43 | 692 | 66,12 | 952 | 58,67 |1212| 32,65 |1472| 81,01 |1732] 86,33
173 3,86 433 | 20,71 | 693 | 6501 | 953 | 5876 1213|3557 (1473|8152 |1733| 86,22
174 4,17 434 | 20,56 | 694 | 62,22 | 954 | 5882 | 1214|3807 |1474| 824 |1734]| 86,08
175 5,32 435 119,96 | 695 | 57,44 | 955 | 59,09 |1215]| 39,71 (1475|8321 |1735| 86,22
176 7,53 436 | 20,22 | 696 | 51,47 | 956 | 59,38 | 1216|4036 | 1476 | 84,05 |1736| 86,33
177 | 10,89 | 437 | 21,48 | 697 | 4598 | 957 | 59,72 1217 | 40,6 | 1477 | 84,85 |1 737 | 86,33
178 | 14,81 | 438 | 23,67 | 698 | 41,72 | 958 | 60,04 | 1218 | 41,15 | 1478 | 85,42 |1 738 | 86,26
179 | 17,56 | 439 | 26,09 | 699 | 38,22 | 959 | 60,13 | 1219 | 42,23 |1479| 86,18 |1 739 | 86,48
180 | 18,38 | 440 | 28,16 | 700 | 34,65 | 960 | 59,33 | 1220 | 43,61 | 1480 | 86,45 |1 740 | 86,48
181 | 17,49 | 441 | 29,75 | 701 | 30,65 | 961 | 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 |1 741 | 86,55
182 | 15,18 | 442 | 30,97 | 702 | 26,46 | 962 | 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66
183 | 13,08 | 443 | 31,99 | 703 | 22,32 | 963 | 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 | 86,43 |1 743 | 86,66
184 | 12,23 | 444 | 32,84 | 704 | 18,15 | 964 | 5536 | 1224 | 49,7 | 1484 | 86,58 |1 744 | 86,59
185 | 12,03 | 445 | 33,33 | 705 | 13,79 | 965 | 54,63 | 1225 | 51,27 | 1485 | 86,8 | 1745 | 86,55
186 | 11,72 | 446 | 33,45 | 706 9,29 966 | 54,04 | 1226 | 52,8 | 1486 | 86,65 |1 746 | 86,74
187 | 10,69 | 447 | 33,27 | 707 4,98 967 | 53,15 | 1227 | 543 | 1487 | 86,14 |1 747 | 86,21
188 8,68 448 | 32,66 | 708 1,71 968 | 52,02 | 1228 | 558 | 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96
189 6,2 449 | 31,73 | 709 0 969 | 51,37 | 1229 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 | 85,5
190 4,07 450 | 30,58 | 710 0 970 | 51,41 | 1230 | 58,73 | 1490 | 86,25 | 1 750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 | 1231|6012 | 1491 | 8592|1751 | 84,65
192 1,92 452 | 27,56 | 712 0 972 | 53,52 1232 61,5 | 1492 86,14 |1752| 84,1
193 1,69 453 | 25,71 | 713 0 973 | 54,34 | 1233 | 62,94 | 1493 | 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 | 23,76 | 714 0 974 | 54,59 | 1234 | 64,39 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77




27.9.2016 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 259/35

N I 7 P g P ) P T I e I
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
195 1,66 455 | 21,87 | 715 0 975 | 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 | 86,5 |1755| 81,78
196 1,53 456 | 20,15 | 716 0 976 | 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 | 18,38 | 717 0 977 156,51 | 1237|6619 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 | 1593 | 718 0 978 | 56,73 | 1238 | 66,19 | 1498 | 86,4 | 1758|7921
199 0,77 459 | 12,33 | 719 0 979 156,33 | 1239|6643 | 1499 | 86,36 |1759| 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 | 55,38 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 | 1760 | 77,49
201 0,59 461 4,19 721 0 981 | 54,99 | 1241 | 68,04 | 1501 | 86,03 |1 761 | 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 | 54,75 | 1242 | 69,12 | 1502|8592 |1762| 7592
203 0,57 463 0,69 723 0 983 | 54,11 | 1243 | 70,08 | 1503 | 86,14 | 1763 | 75,08
204 | 0,53 464 1,13 724 0 984 | 53,32 |1244 (7091 | 1504|8632 |1764)| 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 | 52,41 | 1245 | 71,73 | 1505|8592 (1765|7215
206 0 466 3,59 726 0 986 | 51,45 | 1246 | 72,66 | 1 506 | 86,11 | 1 766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 | 50,86 | 1247 | 73,67 1507|8591 |1767]| 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 | 50,48 | 1248 | 74,55 | 1508 | 85,83 | 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 | 1249|7518 | 1509|8586 |1769| 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 | 48,55 (1250 7559|1510 855 |1770| 60,32
211 0 471 | 10,02 | 731 0 991 | 47,87 | 1251|7582 | 1511|8497 |1771| 58,45
212 0 472 112,59 | 732 0 992 | 47,42 | 1252 | 759 | 1512 84,8 |1772| 56,43
213 0 473 | 1543 | 733 0 993 | 46,86 | 1253 | 7592 | 1513 | 842 | 1773 | 54,35
214 0 474 | 18,32 | 734 0 994 | 46,08 | 1 254 | 75,87 | 1514 | 83,26 | 1774 | 52,22
215 0 475 | 21,19 | 735 0 995 | 45,07 | 1255 | 75,68 | 1515 | 82,77 |1775| 50,25
216 0 476 24 736 0 996 | 43,58 | 1256 | 75,37 | 1516 | 81,78 | 1776 | 48,23
217 0 477 | 26,75 | 737 0 997 | 41,04 | 1257|7501 | 1517 | 81,16 | 1777 | 46,51
218 0 478 | 29,53 | 738 0 998 | 38,39 | 1258 | 74,55 | 1518 | 80,42 | 1778 | 44,35
219 0 479 | 32,31 | 739 0 999 | 35,69 | 1259 | 73,8 | 1519|7921 |1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000|3268 |1260| 7271|1520 7883|1780 39,33
221 0 481 | 36,73 | 741 0 1001 2982|1261 71,39 1521|7852 1781 36,48
222 0 482 | 38,08 | 742 0 1002|2697 1262|7002 |1522|7852|1782| 33,8
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co [ | e [ | e [ | e | ] e || e | ] e |
s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh

223 0 483 | 39,11 | 743 0 1003 | 2403|1263 6871|1523 7881|1783 31,09

224 0 484 | 40,16 | 744 0 1004 | 21,67 | 1264 67,52 1524|7926 |1784] 28,24

225 0 485 | 41,18 | 745 0 1005 20,34 | 1265|6644 | 1525|7961 |1785] 26,81

226 0,73 486 | 41,75 | 746 0 1006 | 18,9 | 1266 6545|1526/ 80,15 |1 786 | 23,33

227 0,73 487 | 41,87 | 747 0 1007 | 16,21 | 1 267 | 64,49 | 1 527 | 80,39 |1 787 | 19,01

228 0 488 | 41,43 | 748 0 1008|1384 |1268 )| 6354|1528 80,72 1788 15,05

229 0 489 | 39,99 | 749 0 1009|1225 (1269 | 62,6 |1529| 81,01 |1789| 12,09

230 0 490 | 37,71 | 750 0 1010| 10,4 | 1270 61,67 | 1530 81,52 |1790| 9,49

231 0 491 | 34,93 | 751 0 1011| 794 | 1271|6069 |1531| 824 1791 6,81

232 0 492 | 31,79 | 752 0 1012) 6,05 [1272] 59,64 1532 83,21 |1792| 4,28

233 0 493 | 28,65 | 753 0 1013 567 |1273] 58,6 |1533|84,05|1793| 2,09

234 0 494 | 2592 | 754 0 1014 6,03 | 1274 57,64 |1534| 8515|1794 0,88

235 0 495 | 23,91 | 755 0 1015| 7,68 | 1275|5679 1535|8592 |1795| 0,88

236 0 496 | 22,81 | 756 0 1016 | 10,97 | 1276 | 5595|1536 8698|1796 0

237 0 497 | 22,53 | 757 0 1017 | 14,72 | 1277 | 5509 | 1537 | 87,45 1797 0

238 0 498 | 22,62 | 758 0 1018 (17,32 1278 542 |1538|87,54|1798 0

239 0 499 | 22,95 | 759 0 1019|1859 127953331539 8725|1799 0

240 0 500 | 23,51 | 760 0 1020 19,35 | 1280 52,52 | 1540 | 87,04 | 1 800 0

241 0 501 | 24,04 | 761 0 1021 20,54 1281 51,75 | 1541 | 86,98

242 0 502 | 24,45 | 762 0 1022 21,33 | 12825092 1542 87,05

243 0 503 | 24,81 | 763 0 1023122061283 | 49,9 |1543| 87,1

244 0 504 | 2529 | 764 0 1024|2339 | 1284 | 48,68 | 1544 | 87,25

245 0 505 | 2599 | 765 0 1025|2552 |1285| 47,41 | 1545 87,25

246 0 506 | 26,83 | 766 0 1026 28,28 | 1286 | 46,5 | 1546 | 87,07

247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 | 1287 | 46,22 | 1547 | 87,29

248 0 508 | 28,17 | 768 0 1028 (31,22 | 1288 | 46,44 | 1548 | 87,14

249 0 509 | 28,63 | 769 0 1029322211289 |47,35|1549 | 87,03

250 0 510 | 29,04 | 770 0 1030 33,78 | 1290 49,01 | 1550 87,25
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< Rych- . Rych- . Rych- . Rych- < Rych- < Rych- < Rych-
Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost Cas lost

s km/h S km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

251 0 511 | 29,43 | 771 0 1031 3508|1291 5093|1551 87,03

252 0 512 | 29,78 | 772 1,6 | 10323591 1292|5279 |1552] 87,03

253 1,51 513 | 30,13 | 773 503 | 1033 36,06 |1293]| 54,66 |1553]| 87,07

254 4,12 514 | 30,57 | 774 9,49 |1034| 355 [ 1294 56,6 | 1554 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 | 1035 34,76 | 1295 58,55 |1 555 86,92

256 9,45 516 | 31,65 | 776 | 14,65 |1036| 34,7 |1296]| 60,47 [ 1556 | 86,66

257 | 11,86 | 517 | 32,14 | 777 | 1515|1037 | 3541|1297 6228|1557 | 86,92

258 | 14,52 | 518 | 32,62 | 778 | 1567|1038 | 36,65|1298| 63,9 | 1558 86,59

259 | 17,01 | 519 | 33,25| 779 |16,76 |1039 | 37,57 |11299| 652 | 1559 86,92

260 | 19,48 | 520 34,2 780 | 17,88 | 1040 | 38,51 |1 300| 66,02 [ 1560 | 86,59

10.

11.

Doplnok 6

Postup vyprizdnenia a odvdZenia

Motor sa naplni novym olejom. Ak sa pouziva systém s olejovou vanou s konstantnym objemom (podla normy
ASTM D7156-09), pocas plnenia motora sa zapne olejové Cerpadlo. Doplni sa dostatok oleja tak, aby sa naplnil aj
motor aj vonkajsia vana.

Motor sa nastartuje a podrobi sa poZadovanému skasobnému cyklu (pozri body 2.2.15 a 2.4.4.8.3.1) pocas
minimalne jednej hodiny.

Ked sa cyklus dokondi, teplota oleja sa pred vypnutim motora nechd stabilizovat pri podmienkach ustdleného behu
motora.

Odvazi sa ¢istd prazdna nddoba na vytecenie oleja.
Odvizi sa aj akékolvek Cisté prislusenstvo, ktoré sa ma pouzit pocas vytekania oleja (napriklad handry).

Olej sa nechd vytekat 10 mintt pri zapnutom vonkajsom olejovom Cerpadle (ak je sticastou zariadenia), po ¢om sa
nechd vytekat dalsich 10 mindt pri vypnutom cerpadle. Ak sa nepouziva systém s olejovou vatiou s konstantnym
objemom, olej sa nechd z motora vytekat celkovo 20 minit.

Vyteleny olej sa odvazi.

Hmotnost uréend v sdlade s krokom 7 sa odpocita od hmotnosti uréenej v sdlade s krokom 4. Rozdiel zodpovedd
celkovej hmotnosti oleja, ktory bol odstrdneny z motora a zachyteny v nddobe na vyteCenie oleja.

Olej sa opatrne naleje naspat do motora.
Odvazi sa prazdna nadoba na vytecenie oleja.

Hmotnost uréend v stlade s krokom 10 sa odpocita od hmotnosti uréenej v siilade s krokom 4. Vysledok
zodpovedd hmotnosti zostatkového oleja v nidobe na vytecenie oleja, ktory nebol naliaty naspit do motora.
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12. Odvazi sa akékolvek zadpinené prislusenstvo, ktoré bolo pred tym odvdzené podla kroku 5.

13. Hmotnost uréend v stlade s krokom 12 sa odpocita od hmotnosti urCenej v sulade s krokom 5. Vysledok
zodpovedd hmotnosti zostatkového oleja, ktory zostal na zaSpinenom prislusenstve a nebol naliaty naspit do
motora.

14. Hmotnosti zvyskového oleja vypocitané v stlade s krokmi 11 a 13 sa odpocitaji od celkovej hmotnosti
odstrdaneného oleja vypocitanej v sulade s krokom 8. Rozdiel medzi tymito hmotnostami zodpovedd celkovej
hmotnosti oleja, ktory bol naliaty naspat do motora.

15. Motor sa podrobi pozadovanému skisobnému cyklu/cyklom (pozri body 2.2.15 a 2.4.4.8.3.1).

16. Zopakujii sa kroky 3 az 8.

17. Hmotnost oleja vyte¢eného v stlade s krokom 16 sa odpocita od hmotnosti ziskanej podla kroku 14. Rozdiel
medzi tymito hmotnostami zodpoveda celkovej hmotnosti spotrebovaného oleja.

18. Celkova hmotnost spotrebovaného oleja vypocitand podla kroku 14 sa vydeli trvanim (v hodindch) skigobnych
cyklov vykonanych v stilade s krokom 15. Vysledok je tempo spotreby maziva.

Doplnok 7

Priklad programu akumulicie previadzky zahffiajiiceho tepelny postup, postup spotreby maziva
a postup regeneracie

Priklad cycklu akumulicie prevadzky
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Doplnok 8

Vyvojovy diagram zndzorfiujici uskuto¢fiovanie programu akumulicie prevddzky

Start

'

Vypracovanie jadného postupu starnutia (tepelné starnutie + starnutie spotreby maziva)

Zmeneny tepelny postup
(doplnok 4 + aktfvna regenerdcia)

V)”p ocet NTS

“Pritomnost aktivnej ™.

regenerdcie

Tepelny postup (doplnok 4)

l

V}’fpoéet Nrs

Postup spotreby maziva
nie je potrebny

“"‘-\_\NTS postupmi

e
e

. nie | postup spotreby maziva
TR potrebny

!

Vypocet trvania kazdého
postupu spotreby maziva

Vypracovanie program akumuldcie prevadzky s Nrs
tepelnymi alebo zmenenymi tepelnymi postupmi

Vypracovanie programu akumuldcie prevadzky s Nrs
tepelnymi alebo zmenenymi tepelnymi postupmi + Nrg
postupmi spotreby maziva“.
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PRILOHA V

Priloha XIII k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 sa menf takto:
1. Body 2.1.2.2.1 a 2.1.2.2.2 sa nahradzaja takto:

,2.1.2.2.1. Namiesto bodov 4.1 a 4.2 prilohy XVI k nariadeniu (ES) & 692/2008 sa uplatiujii ustanovenia
o monitorovani kvality ¢inidla stanovené v bodoch 7 az 7.1.3 tejto prilohy.

2.1.2.2.2. Namiesto bodov 5 az 5.5 prilohy XVI k nariadeniu (ES) ¢ 692/2008 sa uplatiuji ustanovenia
o monitorovani spotreby ¢inidla a davkovacej ¢innosti stanovené v bodoch 8, 8.1 a 8.1.1 tejto prilohy.”

2. Body 8 a 8.1 sa nahrddzaja takto:
,8. SPOTREBA CINIDLA A DAVKOVACIA CINNOST

8.1. Opatrenia tykajiice sa monitorovania spotreby ¢inidla a ddvkovacej Cinnosti st opatrenia, ktoré st stanovené
v bode 8 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 49.¢
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PRILOHA VI

Priloha XIV k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 sa menf takto:

1. Bod 2.2.1 sa nahrddza takto:

,2.2.1. V pripade zdzihovych motorov pohdnanych benzinom alebo E85 sa bod 5.2.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85
chépe takto:

,Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije vhodné
referencné palivo $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

2. Bod 2.2.4 sa nahrddza takto:
,2.2.4. V pripade vznetovych motorov sa bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢&. 85 chépe takto:

,Pouzije sa také palivo, ktoré je dostupné na trhu. V akomkolvek spornom pripade sa pouzije vhodné
referencné palivo $pecifikované v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.°
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