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RADETS BESLUT (EU) 2020/768
av den 9 juni 2020

om indring av rddets beslut (EU) 2016/915 vad giller den referensperiod som ska anvindas for att
mita 6kningen av koldioxidutslipp, for att ta hinsyn till foljderna av covid-19-pandemininom ramen
for Corsia

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 192.1 jamford med artikel 218.9,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)  Vvid sitt 39:e mote, 2016, beslutade Internationella civila luftfartsorganisationens forsamling (Icao), som inréttats
genom konventionen angdende internationell civil luftfart (konventionen), genom sin resolution A39-3 (resolution
A39-3) att utarbeta en global marknadsbaserad dtgérd for att begrinsa utslippen av vixthusgaser frén internationell
luftfart till 2020 ars nivder. Unionens stindpunkt nir det giller utarbetandet och antagandet av denna mekanism och
dess olika narmare detaljer faststilldes genom radets beslut (EU) 2016/915 ().

(2)  Den 27 juni 2018, vid det tionde sammantradet inom ramen for Icao-rddets 214:e mote, antog Icao-rddet den forsta
utgdvan av volym IV i bilaga 16 till konventionen: Internationella standarder och rekommenderad praxis pé
miljéskyddsomradet — Systemet f6r kompensation for och minskning av koldioxidutslapp frdn internationell luftfart
(Corsia). I linje med resolution A39-3, som ersattes av resolution A40-19 vilken antogs av Icao-férsamlingen under
dess 40:e mote (resolution A40-19), faststills i denna forsta utgéva bland annat de utsldppsvirden som ska anvindas
for att berdkna tillvixtfaktorerna (bade tillvaxtfaktorn for sektorn och tillvaxtfaktorerna for flygplansoperatorerna).
Dessa virden faststills som genomsnittet av de koldioxidutsldpp fran internationell luftfart som omfattades av
Corsia under 2019 och 2020 (pa sektorsnivéd och pé nivan for enskilda flygplansoperatorer).

(3)  Den pégdende covid-19-pandemin kommer att leda till en betydande minskning av koldioxidutslippen frin
internationell luftfart under 2020. Den kommer dirfér ocksd att leda till anvindning av betydligt ligre
utsldppsvarden inom ramen for Corsia for att berdkna tillvixtfaktorerna. Om dessa virden inte dndras skulle
anvindningen av sddana betydligt ligre utsldppsvirden inom ramen for Corsia kunna leda till avsevirt hogre
kompensationskrav, beroende pa i vilken takt den internationella flygtrafiken dterhdmtar sig och pé hur koldioxid-
utsldppen frén internationell flygtrafik utvecklas.

(4)  Det ar sannolikt och viktigt att Icao-rddet, vid sitt 220:e mote den 8-26 juni 2020, fattar ett beslut om dndring av de
utslippsvirden som anvinds for att berdkna tillvixtfaktorerna inom ramen for Corsia, ndrmare bestimt nér det
giller den referensperiod som ska beaktas (referensperiod).

(5)  Varje dndring av internationella standarder och rekommenderad praxis inom ramen for Corsia skulle utgora ett
beslut som fattas av ett organ som inrittas genom ett avtal och som har rittslig verkan i den mening som avses i
artikel 218.9 i EUF-fordraget.

(6)  Aven om unionen och dess medlemsstater konsekvent har foresprékat ett globalt minskningsmal for utslippen av
vixthusgaser fran internationell luftfart pd en nivd som inte overstiger 2020 ars nivaer, verkar det under de rddande
omstandigheterna som om en hinvisning till 2019 som referensperiod 4r den nidrmaste méjliga proxyvariabeln
baserad pa verkliga uppgifter for att aterspegla Icaos langsiktiga mal om koldioxidneutral tillvaxt fran 2020, enligt
vad som faststills i resolution A 39-3. Mot denna bakgrund och i syfte att bibehalla tillrdckligt stort stod, for att
bevara de grundliggande delarna av Corsias utformning och pé grundval av den information som for nirvarande
finns tillgdnglig, bor kalenderdret 2019 godtas som referensperiod.

(") Radets beslut (EU) 2016/915 av den 30 maj 2016 om den stdndpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar med avseende pd
ett internationellt instrument som ska utarbetas inom Icao-organen och som ir avsett att leda till genomférande frin och med 2020 av
en global marknadsbaserad dtgard for utslapp fran internationell luftfart (EUT L 153, 10.6.2016, s. 32).
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(7)  Det alternativ som tagits upp i den aktuella debatten, dvs. att faststilla olika referensperioder for olika linder
beroende péd deras utvecklingsniv, vilket dr de gick med i Corsia eller andra kriterier, bor inte stodjas. Det skulle
strida mot principen om icke-diskriminering, sisom det erinras om i resolution A40-19, och skulle kunna dventyra
Corsias fortsatta existens i dess nuvarande form.

(8)  Beslut (EU) 2016/915 bor darfor dndras sé att unionen och dess medlemsstater kan godta kalenderdret 2019 som
referensperiod.

(9)  Principen om regelbunden Gversyn bor fortsitta att gilla. I det sammanhanget bor det erinras om att det i resolution
A40-19 foreskrivs en oversyn av Corsia vart tredje dr. Den forsta 6versynen ska dga rum 2022. Betydelsen av en
sddan oversyn ndr det géller de utslippsvirden som anvinds for att berdkna tillvaxtfaktorerna okar ju langre tid det
tar for sektorn att nd den trafiknivd som radde fore krisen och darmed forknippade utslipp. Om dterhdmtningen i
luftfartssektorn blir langsam kommer 2019 drs referensvirde for utslipp sannolikt att leda till inga eller minimala
kompensationskrav under Corsias pilotfas (2021-2023). Betydelsen av en sddan 6versyn understryks av behovet av
att sakerstdlla overensstimmelse med ett efterstrivat langsiktigt mél for minskning av koldioxidutslippen som ar
forenligt med temperaturmdlen i Parisavtalet, vilket ska behandlas av Icao-forsamlingen. En sddan 6versyn kan, om
det 4r relevant, inbegripa en definition av referensperioden.

(10)  Enligt artikel 28b.2 och 28b.3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG (*) bor kommissionen inom 12
ménader frin Icaos antagande av de relevanta instrumenten, och innan den globala marknadsbaserade dtgirden
borjar tillimpas, ligga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet med overviganden om hur dessa
instrument kan genomf6ras i unionens lagstiftning genom en 6versyn av det direktivet och bor, om sd ar lampligt,
lagga fram ett forslag om att genomfora Corsia i Gverensstimmelse med sikerstdllandet av luftfartens bidrag till
unionens dtagande om minskade vixthusgasutsldpp frén hela ekonomin till 2030.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I bilagan till rddets beslut (EU) 2016/915 ska foljande strecksats ldggas till efter andra strecksatsen:

"— godta att de utsldppsvirden som ska anvindas for att berdkna de tillvixtfaktorer som faststills i Corsia dndras sa att de
avser utslappsnivderna 2019, i syfte att beakta covid-19-pandemins paverkan pa 2020 ars utslapp,”.

Artikel 2

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfdrdat i Bryssel den 9 juni 2020

Pd rddets vignar
A. METELKO-ZGOMBIC
Ordforande

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslappsritter for vixthusgaser
inom unionen och om andring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).
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