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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2015/206
av den 9 februari 2015

om godkinnande av Daimler AG:s effektiva yttre belysning med anvindning av lysdioder som en
innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen frin personbilar i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 443/2009

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om utsldpps-
normer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi f6r att minska koldioxidutslippen frén litta
fordon (!), sdrskilt artikel 12.4, och

av foljande skal:

(1) Tillverkaren Daimler AG (nedan kallad sokanden) limnade den 14 november 2013 in en ansdkan om
godkinnande av effektiv yttre belysning med anvdndning av lysdioder (LED) som ett innovativt teknikpaket.
Ansokans fullstindighet bedomdes i enlighet med artikel 4 i kommissionens genomforandeférordning (EU)
nr 725/2011 (3. Kommissionen konstaterade att viss relevant information saknades i den ursprungliga ansokan
och begirde att sokanden skulle komplettera den. Sokanden limnade den begirda informationen den 14 maj
2014. Ansokan konstaterades vara fullstindig och kommissionens frist for bedomning av ansokan inleddes dagen
efter det officiella mottagandet av den fullstindiga informationen, dvs. den 15 maj 2014.

(2)  Ansokan har bedomts i enlighet med artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009, genomforandeforordning (EU)
nr 725/2011 och Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of innovative technologies
pursuant to Regulation (EC) No 443/2009 (nedan kallade de tekniska riktlinjerna) (%).

(3)  Ansokan avser effektiv yttre belysning med anvindning av lysdioder i halvljusstralkastare, helljusstralkastare,
frimre sidopositionsljus och registreringsskyltsbelysning. Detta teknikpaket liknar den innovativa teknik som
godkints som en miljéinnovation i kommissionens genomforandebeslut 2013/128/EU (*) och 2014/128/EU ().
Det bor ocksd noteras att ansokan fran Daimler AG grundar sig pd den forenklade metod som beskrivs i de
tekniska riktlinjerna, i likhet med den ansdkan som tidigare godkints genom genomforandebeslut 2014/128/EU,
medan den ansokan som godkints genom genomforandebeslut 2013/128/EU grundade sig p&d den omfattande
metoden.

(4)  Kommissionen konstaterar att informationen i ansokan visar att de villkor och kriterier som avses i artikel 12 i
forordning (EG) nr 443/2009 och artiklarna 2 och 4 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011 har uppfyllts.

(5)  Sokanden har visat att hogst 3 % av de nya personbilar som registrerades under referenséret 2009 anvinde
lysdioder i halvljusstrdlkastare, helljusstrdlkastare, frimre sidopositionsljus och registreringsskyltsbelysning. Till
stod for detta hanvisar s6kanden till de tekniska riktlinjerna, dér det finns en sammanfattning av Clepas sikerhets-
rapport. Sokanden har anvint fordefinierade funktioner och genomsnittliga uppgifter i enlighet med den
forenklade metoden i de tekniska riktlinjerna.

() EUTL 140, 5.6.2009, s. 1.

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 av den 25 juli 2011 om inréttandet av ett forfarande for godkannande och
certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 194, 26.7.2011,s. 19).

() http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2013/128/EU av den 13 mars 2013 om godkinnande av anvdndningen av lysdioder i vissa
ljusfunktioner i ett M1-fordon som en innovativ teknik for att minska koldioxidutsldppen frdn personbilar i enlighet med Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 (EUTL 70, 14.3.2013,s. 7).

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2014/128/EU av den 10 mars 2014 om godkédnnande av lysdiodmodulen for halvljus, E-Light,
som en innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 443/2009 (EUTL 70, 11.3.2014, 5. 30).
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(6)  Sokanden har i enlighet med den forenklade metod som beskrivs i de tekniska riktlinjerna anvint halogenlampor
som referensteknik for att visa kapaciteten for koldioxidminskning hos den effektiva yttre belysningen med
anvindning av lysdioder i halvljusstrélkastare, helljusstrilkastare, frimre sidopositionsljus och registreringsskylts-
belysning.

(7)  Sokanden har tillhandahallit en metod for provning av koldioxidminskning som innehéller formler som ar
forenliga med de formler som beskrivs i de tekniska riktlinjerna for den foérenklade metoden avseende ljusfunk-
tioner. Mot bakgrund av att sékandens ansokan avser ett innovativt teknikpaket med effektiv yttre belysning som
anvinder lysdioder, anser kommissionen att det ar lampligt att modifiera formlerna for berikning av koldioxid-
minskningen s att de dterspeglar den totala koldioxidminskningen for hela belysningspaketet. Den metod som
anges 1 bilagan till detta beslut skiljer sig darfor i vissa visentliga delar frdn den som godkints genom genomfo-
randebeslut 2014/128/EU. Kommissionen anser att provningsmetoden kommer att ge resultat som ar kontrol-
lerbara, repeterbara och jaimforbara och att den pé ett realistiskt sitt med tydlig statistisk signifikans kan pavisa
den innovativa teknikens fordelar i friga om koldioxidutsldpp i enlighet med artikel 6 i genomforandeférordning
(EU) nr 725/2011.

(8) Mot ovanstdende bakgrund anser kommissionen att sokanden pd ett tillfredsstillande sitt har visat att de
utsldppsminskningar som uppnds med den innovativa tekniken dr minst 1 g CO,/km.

(9)  Eftersom yttre belysning inte beh6ver aktiveras for den typgodkinnandeprovning avseende koldioxidutslipp som
avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 (') och kommissionens forordning (EG)
nr 692/2008 (}) anser kommissionen att de aktuella ljusfunktionerna inte omfattas av den standardiserade
provningscykeln.

(10) De berorda ljusfunktionerna maste aktiveras for att garantera en saker drift av fordonet, och aktiveringen ér
sdledes i princip inte beroende av forarens val. Mot bakgrund av detta anser kommissionen att tillverkaren bor fa
tillgodordkna sig minskningen av koldioxidutsldppen till foljd av anvindningen av lysdioder.

(11) Kommissionen konstaterar att kontrollrapporten har upprittats av TUV NORD Mobilitit GmbH & Co. KG, som
ar ett oberoende och certifierat organ, och att rapporten stoder de resultat som anges i ansokan.

(12) Mot denna bakgrund har kommissionen inga invindningar mot godkinnandet av denna innovativa teknik.

(13) I enlighet med artikel 11.1 i genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 bor en tillverkare som vill dra nytta av
en minskning av sina genomsnittliga specifika koldioxidutslapp for att uppna sitt mal for specifika utslipp genom
att minska koldioxidutsldppen med hjilp av den innovativa teknik som godkdnns genom detta beslut hinvisa till
detta beslut i sin ansokan om EG-typgodkinnandeintyg for de berorda fordonen.

(14)  For att faststdlla den allmdnna miljoinnovationskod som ska anvindas i relevanta typgodkidnnandedokument i
enlighet med bilagorna I, VIII och IX till Europaparlamentets och rddets direktiv. 2007/46/EG (*) bor den
individuella koden for den innovativa teknik som godkinns genom detta genomforandebeslut faststillas.

(15) Den period fér beddomning av innovativ teknik som avses i artikel 10.2 i genomforandeforordning (EU)
nr 725/2011 16per ut inom kort. Det dr ddrfor lampligt att beslutet trader i kraft sd snart som mojligt,

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende
pa utsldpp frén latta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhéll
avfordon (EUTL 171, 29.6.2007,s. 1).

() Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).

(®) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon (Ramdirektiv) (EUTL 263, 9.10.2007, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1.  Den effektiva yttre belysning med anvindning av lysdioder (LED) som ir avsedd att anvindas i M1-fordon
godkdnns harmed som en innovativ teknik i den mening som avses i artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009.

2. Minskningen av koldioxidutslippen genom anvindning av den effektiva yttre belysning som anvinder lysdioder
(LED) som avses i punkt 1 ska faststillas med hjilp av metoden i bilagan.

3. Den enskilda miljoinnovationskod som ska anges i typgodkdnnandedokumentationen fér den innovativa teknik
som godkanns genom detta beslut ska vara "10”.

Artikel 2

Detta beslut trader i kraft den sjunde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfdrdat i Bryssel den 9 februari 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

1. Provningsmetod — inledning

For att bestimma den minskning av koldioxidutsldppen som kan tillskrivas effektiv yttre belysning med anvindning
av lysdioder (LED) i ett M1-fordon ar det nodvindigt att faststilla foljande:

a) Provningsforhallanden.

b) Provningsforfarande.

¢) Formlerna for att berdkna koldioxidminskningen.
d) Formlerna for berikning av standardavvikelsen.

e) Faststillandet av koldioxidminskningen for typgodkdnnandemyndigheternas certifiering.

2. Provningsférhillanden

Kraven enligt FN/ECE-férordning nr 112 (') om enhetliga bestimmelser betriffande typgodkdnnande av strilkastare
till motorfordon som avger ett asymmetriskt halv- eller helljus eller bddadera och som ér utrustade med glodlampor
och/eller lysdiodmoduler ska tillimpas. For att faststilla effektforbrukningen ska hidnvisning goras till punkt 6.1.4 i
forordning nr 112 samt punkterna 3.2.1 och 3.2.2 i bilaga 10 till forordning nr 112.

3. Provningsforfarande
Mitningar ska utforas i enlighet med figur 1. Foljande utrustning ska anvindas:
— Tvé digitala multimetrar, en fér matning av likstrom och en for mitning av likspanning.

— En stromforsorjningsenhet.

—®
Stromforsotj- LED-lampa
ningsenhet
v
Figur 1
Provuppstillning

Totalt 5 métningar av strommen bor goras vid en spanning pd 12,8 V for halv- och helljusstralkastare och frimre
sidopositionsljus och 10,7 V for registreringsskyltsbelysning.

De exakta instillda spanningsnivderna och den uppmitta strommen anges med fyra decimaler.

4.  Formler

Foljande steg ska utforas for att faststilla koldioxidminskningen och for att avgora om troskelvirdet pd 1 g CO,/km
uppnas:

Steg 1: Berikna minskningen av effektforbrukningen.

Steg 2: Berikna koldioxidminskningen.

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3-E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9 januari 2013,
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Steg 3: Berikna felet i koldioxidminskningen.

Steg 4: Kontrollera troskelvardet.

4.1 Berakna minskningen av effektforbrukningen

For var och en av de 5 mitningarna berdknas den anvinda effekten genom att den instillda spanningsnivan
multipliceras med den uppmatta strommen. Nar en stegmotor eller elektronisk styranordning anvinds for elforsorj-
ningen till LED-lamporna ska denna komponents eleffekt inte tas med i berdkningen. Detta resulterar i 5 virden.
Varje virde ska anges med fyra decimaler. Sedan beriknas medelvirdet av den anvinda effekten, vilket dr summan
av de 5 virdena for effekten dividerat med 5.

Den minskade effektforbrukningen beraknas med foljande formel:

Formel 1:
AP = P, forensieknic ~ Pmiljbinnovation
dir
AP: minskad effektférbrukning i W,

ferensteknik: referensteknikens effektforbrukning,

miljoinnovation* medelvirdet av effektforbrukningen f6r miljoinnovationen i W.

Tabell 1
Effektbehov for olika referenstyper av belysning
Typ av belysning Total( \ilneffekt

Halvljusstralkastare 137
Helljusstrdlkastare 150
Framre sidopositionsljus 12
Registreringsskyltsbelysning 12

4.2 Berikna koldioxidminskningen

Den totala koldioxidminskningen for belysningspaketet beraknas med formlerna 2 och 3.
For bensindrivna fordon:

Formel 2:

Ceo, = (ZAPi -UF) Vee-p/Na - CFp /v

=1
For dieseldrivna fordon:

Formel 3:

Ceo, = (D AP - UE) - Vp_p /1y - CEp /v

j=1

Med dessa formler erhélls den totala koldioxidminskningen for belysningspaketet i g CO,/km.
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4.3

Indata for formlerna 2 och 3 ar foljande:

AP; minskad effektforbrukning i W for belysningstyp j, som ér resultatet av steg 1.
UE;: anvindningsfaktor for belysningstyp j, som anges i tabell 2.
m: antal belysningstyper i det innovativa teknikpaketet.
\& genomsnittshastighet for NEDC, som ar 33,58 km/tim.
Vp_po  den faktiska effektforbrukningen f6r bensinfordon, som dr 0,264 1/kWh.
Ve, o den faktiska effektforbrukningen for dieselfordon, som 4r 0,22 1/kWh.
e generatorns verkningsgrad, som 4r 0,67.
CF,: omvandlingsfaktor for bensin, som ar 2 330 g CO,/l.
CFy: omvandlingsfaktor for diesel, som ar 2 640 g CO,/l.
Tabell 2
Anvindningsfaktor for olika typer av belysning
Typ av belysning Anvindningsfaktor UF

Halvljusstralkastare 0,33
Helljusstrélkastare 0,03
Framre sidopositionsljus 0,36
Registreringsskyltsbelysning 0,36

Berdkna det statistiska felet i koldioxidminskningen

Det statistiska felet i koldioxidminskningen berdknas i tva steg. I det forsta steget bestdms felvirdet for effekten som
en standardavvikelse som motsvarar ett konfidensintervall pa 68 %.

Detta gors med formel 4.

Formel 4:
_ Z?:l (xi - X)
0%
n(n-1)
dar

0z standardavvikelse for det aritmetiska medelvirdet (W),

x: mitvirde (W),

X: aritmetiskt medelvirde (W),

n: antal

matningar, dvs. 5.

For att berdkna felet i koldioxidminskningen for bensin- och dieselfordon anvinds felfortplantningslagen, uttryckt i

formel 5.
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4.4

Formel 5:

m 2
_ 5Css
eor = |, (T | “Pi>

dir

ACco,:  genomsnitt av de sammanlagda felen for koldioxidminskningen (gCO,/km),

ac

%z kinsligheten i den berdknade koldioxidminskningen i forhallande till belysningstyp P,
J

Oy fel for belysningstypen P, (W),

m: antal belysningstyper i det innovativa teknikpaketet.

Om formel 2 sitts in i formel 5 erhélls formel 6 f6r berikning av felet i koldioxidminskningen for bensinfordon.

Formel 6:

ACco, = 0,0273 gCO, /kmW - | > (UF, - oy’
j=1

Om formel 3 sitts in i formel 5 erhdlls formel 7 for berdkning av felet i koldioxidminskningen for dieselfordon.

Formel 7:

ACco, = 0,0258 gCO, /kmW - | > (U, - oy’
=1

Kontrollera troskelvirdet

Formel 8 anvinds for att visa att troskelvirdet 1,0 g CO,/km 6verskrids med statistisk relevans.
Formel 8:

MT = 1,0 gCO, /km < Cco, = ACco,

ddr

MT:  ldgsta troskelvirde (g CO,/km),

Ceop: den totala koldioxidminskningen (g CO,/km), som ska anges med fyra decimaler,

ACco,: genomsnittligt totalt fel for koldioxidminskningen (g CO,/km), som ska anges med fyra decimaler.

Om den totala koldioxidminskningen for det innovativa teknikpaketet, erhdllen genom berdkning med formel 8,
ligger under den troskel som anges i artikel 9.1 i genomforandeforordning (EU) nr 725/2011, ska artikel 11.2 andra

stycket i den forordningen tillimpas.
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