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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2024/1688
ze dne 12. ¢ervna 2024,

kterym se stanovi vykonnostni cile na drovni Unie pro sit uspofdddni letového provozu na &tvrté
referen¢ni obdobi od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rimec
pro vytvofeni jednotného evropského nebe (rdimcové nafizeni) ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 3 pism. a) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Podrobné pozadavky na pfijeti vykonnostnich cili pro celou Unii Komisi v kli¢ovych oblastech vykonnosti tykajicich
se bezpecnosti, zZivotniho prostiedi, kapacity a efektivity ndkladii jsou stanoveny v ¢l. 9 odst. 3 a 4 provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2019/317 (3.

(2)  Vsouladus ¢l 9 odst. 3 prvnim pododstavcem provadéciho nafizeni (EU) 2019/317 maji byt vykonnostni cile pro
celou Unii pro ¢tvrté referencni obdobi, které zahrnuje kalenddfni roky 2025 az 2029 vcetné, piijaty pied
1. ¢ervnem 2024, coz ¢lenskym statim poskytne ¢as na vypracovani planti vykonnosti, které by mély byt Komisi
piedlozeny k posouzeni do 1. fijna 2024.

(3)  Vrdmci pFipravy vykonnostnich cilii pro celou Unii na ¢tvrté referencni obdobi zvefejnila Komise orienta¢ni cilova
rozpéti cila pro celou Unii pro Géely konzultaci se zi€astnénymi stranami uvedenymi v ¢l. 10 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 549/2004, dal$imi pFislusnymi osobami a organizacemi a, pokud jde o bezpecnostni aspekty, s Agenturou
Evropské unie pro bezpecnost letectvi (dale jen ,EASA*). Tato orienta¢ni rozpéti vykonnostnich cili pro celou Unii
byla formalné stanovena v rozhodnuti Komise (EU) 2023/2481 (*) na zdkladé doporuceni obdrzenych od orginu
pro kontrolu vykonnosti urceného Komisi v souladu s ¢l. 11 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004. Konzultaéni
¢innosti, které Komise s podporou orgdnu pro kontrolu vykonnosti provedla ohledné rozpéti vykonnostnich cila
pro celou Unii, zahrnovaly setkdni zGcastnénych stran, které se konalo dne 8. listopadu 2023, a on-line prtizkum,
ktery byl k dispozici od 4. fijna 2023 do 1. prosince 2023.

(4)  Orgén pro kontrolu vykonnosti predlozil Komisi v bfeznu 2024 zdvére¢nou zpravu o navrhovanych vykonnostnich
cilech pro celou Unii na ¢tvrté referenéni obdobi. Tato zprava podrobné uvadi pfedpoklady, odtivodnéni a analyzu,
z nichz navrhované cile vychazeji, a souvisejici zdkladni hodnoty, varovné prahové hodnoty a srovnavaci skupiny.
Zpréava rovnéz nastinuje vysledky konzultace se z¢astnénymi stranami uvedené v 3. bodé odiivodnéni. Orgdn pro

kontrolu vykonnosti vyuzil ve zpravé nejnovéjsi predpoklady tykajici se provozu na ctvrté referencni obdobi, které
poskytla sluzba pro statistiku a prognézu (déle jen ,STATFOR®) organizace Eurocontrol.

() Ut vést. L 96, 31.3.2004, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2004/549/oj.

() Provéddéci nafizeni Komise (EU) 2019/317 ze dne 11. dnora 2019, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti a systém poplatka
v jednotném evropském nebi a kterym se rusi provadéci nafizeni (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (Ut vést. L 56, 25.2.2019, s. 1,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/o0j).

() Rozhodnuti Komise (EU) 2023/2481 ze dne 10. listopadu 2023, kterym se stanovi orienta¢ni rozpéti vykonnostnich cili pro celou
Unii pro sit uspofadani letového provozu ve ctvrtém referencnim obdobi (2025-2029) (Uf. vést. L, 2023/2481, 14.11.2023, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2023/2481/0j).
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Vykonnostni cile pro celou Unii na ¢tvrté referenéni obdobi stanovené v tomto rozhodnuti vychdzi z informaci
ziskanych od orgdnu pro kontrolu vykonnosti, manazera struktury vzdusného prostoru, EASA a vnitrostatnich
organd dohledu a také byly zohlednény konzultace se zi¢astnénymi stranami.

Toto rozhodnuti se vztahuje na zemépisnou oblast plisobnosti systému sledovani vykonnosti a systému poplatkd,
konkrétné na ¢lenské stity, Norsko a Svycarsko. Vykonnostni cile pro celou Unii na &tvrté referencni obdobi
a souvisejici zdkladni hodnoty byly stanoveny na zakladé zdkladni prognézy provozu sluzby STATFOR zvefejnéné
v tnoru 2024 a vyjadteny v pohybech v souladu s pravidly pro let podle pfistroju (,IFR“) a ve vykonovych
jednotkdch. Na trovni Unie tato prognéza provozu na trati odpovidd celkem 9552000 pohybim IFR
a 128933200 vykonovym jednotkim v roce 2024, 9787 000 pohybim IFR a 133040200 vykonovym
jednotkdm v roce 2025, 10004 000 pohybtim IFR a 136 927 200 vykonovym jednotkdm v roce 2026,
10209 000 pohybim IFR a 140566 200 vykonovym jednotkdm v roce 2027, 10430000 pohybim IFR
a 144385200 vykonovym jednotkdm v roce 2028 a 10 594 000 pohybtim IFR a 147 464 200 vykonovym
jednotkdm v roce 2029.

Vykonnostni cile na Grovni Unie v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti, méfené na Grovni G¢innosti
fizeni bezpecnosti, kterych maji dosdhnout poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb s osvédéenim pro
poskytovani letovych provoznich sluzeb, by mély vést k tomu, aby vykonnost v oblasti bezpe¢nosti $la nad rdimec
minimélniho dodrzeni pozadavki tykajicich se systému zajistovani bezpe¢nosti poskytovateld letovych naviga¢nich
sluzeb. Uroveii téchto vykonnostnich cilii by méla byt stanovena s ohledem na skutecnou a cilenou vykonnost
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti ve tretim referenénim obdobi a dalsi zlepSeni potfebnd ve
¢tvrtém referencénim obdobi vzhledem k nejnovéjsimu vyvoji v oblasti regulace a provozu.

Dile je tfeba zvéazit vzdjemnou provdzanost mezi klicovou oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti a ostatnimi
klicovymi oblastmi vykonnosti systému sledovani vykonnosti a systému poplatkd, pficemz je tfeba uznat, ze fizeni
bezpecnosti funguje jako kontrolni mechanismus, jenz zajistuje, aby vnéjsi nebo wvnitini faktory ovliviujici
bezpecnost poskytovani letovych navigacnich sluzeb byly fidné identifikovany a feSeny. Zvlastni diraz by proto
mél byt kladen na dalsi posileni schopnosti v oblasti fizeni bezpecnostnich rizik, kterd by meéla podléhat

ambiciézngjsi cilené tirovni vykonnosti nez ostatni oblasti fizeni bezpe¢nosti, podobné jako v tfetim referenénim
obdobi.

Metodika, z niz vychdzi méfeni klicového ukazatele vykonnosti tykajictho se tcinnosti fizeni bezpecnosti, byla
aktualizovdna agenturou EASA s ohledem na ¢étvrté referencni obdobi. Cilem upravené metodiky je zajistit soulad
s piislusnymi osvéd¢enymi postupy v odvétvi s piihlédnutim k vyvoji v oblasti regulace a technickému vyvoji.
Podminky, které musi poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb splnit pro dosazeni urcité cilové hodnoty
ucinnosti fizeni bezpecnosti, definované jako ,tirovné provadéni a v rozsahu od A do D, se tak ve srovnani s téetim
referenénim obdobim zpfisnily. V disledku téchto zmén nejsou vykonnostni cile v oblasti bezpec¢nosti pro tieti
referencn{ obdobi a ¢tvrté referencni obdobi pfimo srovnatelné.

Vykonnostni cile pro celou Unii na ¢tvrté referenéni obdobi v rdmci kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho
prostfedi, méfené jako primérnd horizontalni efektivita tratovych lettl v rdmci skutec¢né drahy letu, by mély odrdzet
agendu Zelené dohody Unie. Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 (*) Unie stanovila pravni
povinnosti s cilem dosdhnout nejpozdéji do roku 2050 klimatické neutrality a do roku 2030 dosdhnout sniZeni
¢istych emisi sklenikovych plynt alespoti 0 55 % ve srovndni s rokem 1990. Za timto tcelem by k pozadovanému
snizeni emisi sklenikovych plynd méla pfispivat vSechna hospodaiskd odvétvi, vcetné letecké dopravy. Pro
usporddani letového provozu (ATM) to znamend, Ze je tfeba G¢inné fedit neefektivnost letd vedouci k nadmérné
spotiebé paliva a emisim sklenikovych plynd. Prostfednictvim vhodnych provoznich opatfeni by mély byt rovnéz
zmirflovany neefektivnosti zptsobené faktory, které jsou mimo kontrolu poskytovatelii letovych naviga¢nich
sluzeb, jako jsou povétrnostni podminky a nebezpe¢né oblasti uzaviené pro provoz.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20211119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi rdmec pro dosazeni klimatické

neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a nafizeni (EU) 2018/1999 (,evropsky pravni ramec pro klima®) (Uf. vést. L 243,
9.7.2021, s. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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Pfi stanovovani Grovné vykonnostnich cild pro celou Unii tykajicich se Zivotniho prostiedi pro ¢tvrté referenéni
obdobi by mély byt zohlednény historickd vykonnost dosazend v této klicové oblasti vykonnosti, odhadované
piinosy vyplyvajici z opatieni stanovenych v planu optimalizace evropské sité trati ATS (,ERNIP“) uvedeném
v piloze I provadéctho nafizeni Komise (EU) 2019/123 () a disledky dto¢né valky Ruska proti Ukrajiné na toky
letového provozu ve vzdusném prostoru.

Dile je tfeba vzit v Gvahu vzdjemnou provazanost mezi klicovymi oblastmi vykonnosti tykajicimi se Zivotniho
prostied a kapacity. Analyza orgdnu pro kontrolu vykonnosti ukazuje, Ze vykonnost v oblasti Zivotniho prostiedi
a vykonnost v oblasti kapacity jsou tzce propojeny. Cilend zlepSeni horizontalni efektivity letd ve ctvrtém
referenénim obdobi proto rovnéz vyZaduji, aby poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb a¢inné fesili jakékoli
stdvajici nedostate¢né kapacity, které omezuji dostupnost vzdu$ného prostoru pro uZivatele a vedou
k neoptimdlnim dréhdm letu, jejichZ G¢elem je vyhnout se pretiZenym oblastem.

Vzhledem k tomu, Ze provozni opatieni, kterd maji poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb pfijmout, véetné
piinostt vyplyvajicich z opatfeni planovanych v rdmci pldnu ERNIP, se postupné uskuteéni béhem c¢tvrtého
referen¢niho obdobi a vzhledem k predpoklddanému zvyseni provozu ve ¢tvrtém referenénim obdobi, které mtize
mit dopad na sloZzitost provozu, by mélo byt ¢tvrté referenéni obdobi zaméfeno na postupné zlepseni
enviromentélni vykonnosti s ohledem na dasledky ato¢né vélky Ruska proti Ukrajiné pro toky letového provozu
v nékterych ¢lenskych stitech.

Vzhledem k vzdjemné provazanosti klicovych opatieni tykajicich se kapacity a zivotniho prostfedi uvedenych ve 12.
bodé odtivodnéni a s ohledem na vyznam sniZeni environmentalntho dopadu ATM za ti¢elem podpory dosazent cilt
Zelené dohody pro Unii by vykonnostni cile tykajici se kapacity pro celou Unii na ¢tvrté referencni obdobi, méfené
jako priimérné zpozdéni na trati z ddvodi usporadani toku letového provozu (déle jen ,ATFM®) na let, které Ize
pricist letovym naviganim sluzbdm, mély byt stanoveny na trovni zajistujici odpovidajici Groven kvality sluzeb
pro uZivatele.

Cile v oblasti kapacity pro celou Unii na ¢tvrté referenéni obdobi by mély zejména podpofit rychlé a a¢inné feeni
dlouhodobého nedostatku kapacity ATM, kterému Celi néktei{ poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb. Takové
problémy s kapacitou byly pozoroviny od druhého referencniho obdobi (2015-2019) a znovu se objevily
v dtsledku krize COVID-19, kterd v mnoha ptipadech zptsobila vyrazné sniZeni nebo pozastaveni vycviku novych
fdicich letového provozu, a to i pro oblastni stfediska Ffizeni (déle jen ,ACC*), v nichz byly pocty Fdicich letového
provozu historicky pfili§ nizké na to, aby byla odpovidajicim zptsobem uspokojena poptivka po provozu.
V nékterych oblastech Unie, zejména v omezeném poc¢tu ACC v centrdlni ¢asti Evropy, proto kapacita ATM
nepostacuje k tomu, aby zajistila oZiveni letového provozu po prudkém poklesu provozu, k némuz doslo
v priibéhu pandemie COVID-19.

Dile je tfeba zohlednit zmény v provozu vyplyvajici z Gto¢né vilky Ruska proti Ukrajing, které v disledku pFesunu
dopravnich tokt vedly v nékterych ¢lenskych stitech k vyraznému nértistu poctu letd. Tato situace je vyzvou pro
dotené poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, ktefi budou muset Celit vysokému a rostoucimu objemu
provozu i b&hem ctvrtého referencniho obdobi. Pozorované zhusténi dopravnich tokt v nékterych oblastech se
jesté zhorsilo poté, co byly nékteré ¢dsti vzdusného prostoru v blizkosti hranice s Ukrajinou, jez jsou Fizeny
¢lenskymi staty, uzavieny pro civilni leteckou dopravu.

() Provadéci naifzeni Komise (EU) 2019/123 ze dne 24. ledna 2019, kterym se stanovi provadéci pravidla pro funkce sité uspofddani
letového provozu (ATM) a zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 677/2011 (Uf. vést. L 28, 31.1.2019, s. 1, ELL: http://data.curopa.cuelif
reg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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V neposledni fadé by méla byt zohlednéna opatieni ke zvy3eni kapacity poskytovatelti letovych naviga¢nich sluzeb,
kterd jiz byla zahrnuta do evropského opera¢niho plinu sité uvedeného v ¢lanku 9 provddéciho nafizeni
(EU) 2019/123. Nejnovéjsi dostupné vydani operacniho planu sité, které se vztahuje na obdobi 2023-2027 (),
zahrnuje zlepSeni kapacity vétsiny ACC, kterd historicky vyznamné pfispivaji ke zpozdénim na trati z divodu
ATEFM, v¢etné zavedeni nejmodernéjsich systéma ATM a pokrodilych néstroji ATC. Na zdkladé dostupné analyzy
tyto investice v priibéhu ¢tvrtého referencniho obdobi vyrazné zvysi vykonnost kapacity v téchto ACC. Specifické
provozni piinosy se ve ¢tvrtém referenénim obdobi rovnéz ocekavaji od ¢asti funkei ATM ,spole¢ného projektu
¢. 1 systému SESAR, jeZ md byt zaveden v rdmci ¢tvrtého referencniho obdobi a ktery je stanoven v provadécim
nafizeni Komise (EU) 2021/116 ().

Podle opera¢niho planu sité uvedeného v 17. bodé odivodnéni se nicméné ocekavd, ze nékolik ACC bude celit
problémiim pfi uspokojovéni pfedpoklddané poptavky po provozu v prvnich letech ¢tvrtého referenéniho obdobi,
a to zejména v disledku pfetrvavajicich nedostatecnych trovni poctu zaméstnancti na pozici fidicich letového
provozu. Dotc¢eni poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb by méli pfijmout veskerd opatfeni, kterd maji
k dispozici, aby vytesili zjisténé strukturalni kapacitni a persondlni problémy a minimalizovali jakykoli souvisejici
negativni dopad na vykonnost sité. Vykonnostni cile v oblasti kapacity pro celou Unii vychdzeji z ptedpokladu, ze
do konce tiettho referenéniho obdobi bude dosazeno pokroku pii feSeni nedostate¢né kapacity a Ze poskytovatelé
letovych naviga¢nich sluzeb poskytnou béhem ¢tvrtého referenéniho obdobi vyznamnou dodate¢nou kapacitu
s pfedstihem.

Pokud se ¢lensky stat potyka se znaénym dodate¢nym provozem a vyznamnym zvy$enim sloZitosti provozu, a to jak
v disledku presunu dopravnich tokd v disledku valky na Ukrajing, jak je uvedeno v 16. bodé odivodnéni, ztézuje
tato situace dot¢enému ¢lenskému statu dosahovani souladu s vykonnostnimi cili tykajicimi se kapacity pro celou
Unii. Dotéeny clensky stdt by proto mél ve svém ndvrhu pldnu vykonnosti pfedlozit odpovidajici informace
o provoznim dopadu na svého poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb v disledku vélky na Ukrajing, aby Komise
mohla tyto okolnosti zohlednit pfi posuzovani navrzenych mistnich vykonnostnich cild pro ¢tvrté referenni
obdobi, pokud jde o jejich soulad s vykonnostnimi cili pro celou Unii.

Vykonnostni cile pro celou Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladii na kazdy rok referen¢niho
obdobi vyjadiené v procentech odrdzeji meziro¢ni zménu prumérnych stanovenych jednotkovych nakladt (,DUCY)
v celé Unii na trafové navigacni sluzby. Pfedbézné tidaje o ndkladech a provozu pro ¢tvrté referenéni obdobi
piedlozené ¢lenskymi stity v Cervnu 2023 by mély byt pouzity jako jeden ze vstupl ke stanoveni cilti pro celou
Unii, spole¢né s vyhledovou odbornou analyzou nakladti organu pro kontrolu vykonosti ve ¢tvrtém referenénim
obdobi a potencidlnimi zlep$enimi v oblasti efektivity ndkladd odhadovanymi orgdnem pro kontrolu vykonnosti
pro ctvrté referencni obdobi na zdkladé analyzy stavajici neefektivnosti ndklad pii poskytovani tratovych
naviga¢nich sluzeb.

Rovnéz je tieba zvazit vzdjemnou provadzanost s ostatnimi klicovymi oblastmi vykonnosti. Vykonnostni cile
v oblasti efektivity ndkladd pro celou Unii pro ¢tvrté referen¢ni obdobi by mély byt stanoveny na trovni, kterd
posili nezbytnd zlepSeni provozni vykonnosti klicovych oblasti vykonnosti v oblasti Zivotniho prosttedi a kapacity.
Za timto Gcelem je nezbytné zvysit stanovené ndklady na drovni Unie ve ¢tvrtém referenénim obdobi ve srovnani se
tietim referen¢nim obdobim, aby bylo mozné zvysit kvalitu sluzeb, véetng opatfeni pro urychleni ndboru a vycviku
fidicich letového provozu a zvysen{ investic do modernich technologii.

() https:/fwww.eurocontrol.int/publication/european-network-operations-plan-2023-2027

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/116, ze dne 1. tnora 2021 o ziizeni spole¢ného projektu ¢. 1 na podporu provadéni
evropského hlavniho pldnu uspofdddni letového provozu stanoveného v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004,
kterym se méni provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 409/2013 a zruSuje provadéci naiizeni Komise (EU) ¢. 716/2014 (U vést. L 36,
2.2.2021, s. 10, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2021/116/o0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj



UF. vést. L, 17.6.2024

CS

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Mira ro¢niho ristu stanovenych ndkladii ve ¢tvrtém referenénim obdobi by méla ziistat pod pedpoklddanou mirou
riistu provozu, aby se podpofilo dalsi zlepSeni ndkladové efektivnosti a Gspory z rozsahu pfi poskytovani sluzeb.
Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb by méli vyuzit synergii, které poskytuje pfeshrani¢ni spoluprice, jakoz
i dalsich strukturdlnich zmén v organizaci a poskytovani sluzeb. V obdobi zahrnujicim ¢tvrté i tfeti referencni
obdobi by dlouhodoby trend stanovenych jednotkovych nakladd na tratové navigacni sluzby pro celou Unii mél
¢init -1,0 % za rok.

Neékteré ¢lenské staty ztratily v disledku Gtoéné valky Ruska proti Ukrajiné vyznamny podil toki letového provozu,
pro ktery tradi¢né poskytovaly sluzby. Tento pokles provozu pokracuje ve ¢tvrtém referenc¢nim obdobi, coz ma
zna¢ny dopad na ndkladovou efektivnost poskytovatelti letovych navigacnich sluzeb v dotéenych ¢lenskych stdtech.
Komise jiz ve tietim referenénim obdobi stanovila ve svych rozhodnutich (EU) 20222423 (%) a (EU) 2022/2426 ()
metodu pro zohlednéni téchto vyjime¢nych okolnosti v ramci posouzeni souladu mistnich vykonnostnich cilt
v oblasti efektivity ndkladi s vykonnostnimi cili pro celou Unii podle ¢l. 11 odst. 3 pism. c) nafizeni (ES)
¢. 549/2004.

Ocekavané zlepseni efektivity ndkladd ve ¢tvrtém referen¢nim obdobi by mélo byt vypocteno na zdkladé zdkladni
hodnoty stanovenych jednotkovych nédkladti, kterd se odvodi vydélenim zdkladni hodnoty pro stanovené ndklady
pro celou Unii zdkladni prognézou provozu sluzby STATFOR vyjadfenou ve vykonovych jednotkach na rok 2024.
Zékladni hodnota pro stanovené naklady pro celou Unii by méla byt odhadnuta na zdkladé nejnovéjsich
dostupnych ddajii o skute¢nych ndkladech na poskytovéani letovych navigacnich sluzeb ve tfetim referenénim
obdobi upravenych na zdkladé ptedbéznych tdaji o ndkladech za rok 2024 obdrzenych od clenskych stdti
v éervnu 2023 a odhadt drovné ndkladd za rok 2024 vyplyvajicich z analyzy orgdnu pro kontrolu vykonnosti. Je
tieba vzit v Gvahu pfedpokliddané zmény provozu béhem zbyvajici ¢asti tietiho referencniho obdobi a jejich vztah
k nakladam.

Pro stanoveni vystraznych prahovych hodnot, po jejichz piekro¢eni mohou ¢lenské stity pozidat o revizi
vykonnostnich cild uvedenych v jejich plinech vykonnosti, je tfeba vzit v tvahu rozpéti prognézy provozu
vyjadfend ve vykonovych tratovych jednotkdch a pohybech IFR, od nizkého po vysoky rist na zdkladé prognozy
sluzby STATFOR organizace Eurocontrol. Dlouhodobd prognéza do konce roku 2029 zahrnuje ur¢itou miru
nejistoty, zejména s ohledem na geopoliticka rizika, hospodéafsky riist a proménlivost v dopravnich tocich, jak se
ukédzalo béhem tiettho referenc¢ntho obdobi, jakoz i vyvoj hospodaiskych vazeb s rozvijejicimi se trhy. Varovné
prahové hodnoty by mély zajistit pfiméfenou drovenn zmén provozu od zdkladni prognézy provozu sluzby
STATFOR zvefejnéné v tnoru 2024, zatimco ¢lenské staty by mély mit moznost pozadat o revizi svych plint
vykonnosti v piipadé, ze by se skutecny provoz spiSe vyvijel v souladu s vysokou nebo naopak nizkou prognézou
sluzby STATFOR.

Kromé vykonnostnich cild pro celou Unii by mély byt zfizeny také srovndvaci skupiny poskytovatelt letovych
naviga¢nich sluzeb s podobnym provoznim a ekonomickym prostfedim pro ucely posouzeni vykonnostnich cila
v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndklad. PFi zfizovani téchto skupin by méla byt zohlednéna
slozitost vzdusného prostoru, Groven a proménlivost provozu, Zivotni ndklady a tiroveri inflace.

Vybor pro jednotné nebe vydal zdporné stanovisko. Povazovalo se za nezbytné pfijmout provadéci akt a pfedseda
piedlozil navrh provadéciho aktu odvolacimu vyboru k dal§imu projedndni. Odvolaci vybor nevydal stanovisko,

() Rozhodnuti Komise (EU) 2022/2423 ze dne 5. prosince 2022 o souladu vykonnostnich cilii obsazenych v revidovaném ndvrhu plinu
vykonnosti piedlozeném Svédskem podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro celou
Unii pro tieti referenéni obdobi (UF. vést. L 318, 12.12.2022, 5. 116, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dec/2022/24230j).

() Rozhodnuti Komise (EU) 2022/2426 ze dne 5. prosince 2022 o souladu vykonnostnich cilii obsazenych v revidovaném ndvrhu plinu
vykonnosti ptedlozeném Loty$skem podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 s vykonnostnimi cili pro celou
Unii pro tieti referencni obdobi (Ur. vést. L 318, 12.12.2022, s. 147, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/24260j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Oblast pasobnosti

Toto rozhodnuti stanovi vykonnostni cile pro celou Unii pro sit uspofddani letového provozu na ¢tvrté referencni obdobi
zahrnujici pét kalendéfnich rokd od roku 2025 do roku 2029.

Cldnek 2
Vykonnostni cile pro celou Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se bezpecnosti

Vykonnostni cile pro celou Unii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se bezpe¢nosti, jak jsou uvedeny v bodé 1.1 oddilu 1
piilohy I provadéciho nafizeni (EU) 2019/317, jichZ maji poskytovatelé letovych navigacnich sluZeb s osvédcenim pro
poskytovani sluzeb dosdhnout do konce roku 2029, se stanovi na nize uvedenych tirovnich G¢innosti fizeni bezpecnosti,
vyjadienych jako troven provadéni, v rozsahu drovni A az D podle Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi
(JEASA“):

a) alesponn troven C, pokud jde o cile fzeni bezpecnosti ,kultura bezpecnosti, ,bezpecnostni politika a cile
bezpecnosti®, ,zajisténi bezpe¢nosti“ a ,prosazovani bezpe¢nosti®;

b)  alespoi Groven D, pokud jde o cile F{zen{ bezpe¢nosti ,Fzeni bezpe¢nostnich rizik*.

Cldnek 3
Vykonnostni cile pro celou Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotniho prostfedi

Vykonnostni cile pro celou Unii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se Zivotntho prosttedi, jak jsou vymezeny v bodé 2.1
oddilu 1 ptilohy I provadéctho nafizeni (EU) 2019/317, se vyjadif jako primérnd horizontdlni efektivita tratovych letd
v ramci skute¢né drdhy letu a méfi se jako primérnd dodate¢nd proleténa vzdalenost v porovndni s celkovou vzdusnou
vzdalenosti, a nesmi pfekrocit tyto procentni podily: 2,80 % v roce 2025, 2,75 % v roce 2026, 2,71 % v roce 2027, 2,68
% v roce 2028 a 2,66 % v roce 2029.

Cldnek 4
Vykonnostni cile pro celou Unii v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity

Vykonnostni cile na tirovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se kapacity, jak jsou vymezeny v souladu s bodem 3.1
oddilu 1 pfilohy I provaddéciho nafizeni (EU) 2019/317, se stanovi jako priimérné zpozdéni na trati z diivodt usporddani
toku letového provozu (,ATFM®), které lze pficist letovym naviga¢nim sluzbdm v délce maximdlné 0,9 minuty na let v roce
2025, 0,7 minuty na let v roce 2026, 0,6 minuty na let v roce 2027, 0,5 minuty na let v roce 2028 a 0,5 minuty na let
vroce 2029.

Cldnek 5
Vykonnostni cile pro celou Unii v klicové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity ndkladi

1. Vykonnostni cile na tirovni Unie v kli¢ové oblasti vykonnosti tykajici se efektivity nakladd, jak jsou vymezeny v bodé
4.1 oddilu 1 piilohy I provddéctho nafizeni (EU) 2019/317, jsou stanoveny jako meziro¢ni zména pramérnych
stanovenych jednotkovych ndkladt na tratové naviga¢ni sluzby ve vysi -1,2 % pro rok 2025, -1,2 % pro rok 2026, -1,2 %
pro rok 2027, -1,2 % pro rok 2028 a -1,2 % pro rok 2029. Meziro¢ni zména se pocitd pocinaje zédkladni hodnotou pro
stanovené jednotkové naklady podle odstavce 3.

2. Zdkladni hodnota stanovenych ndkladt pro celou Unii se stanovi ve vysi 7 100 000 000 EUR, vyjadfeno v redlnych
cendch roku 2022 (,EUR2022¢).

3. Zdkladni hodnota stanovenych jednotkovych nékladt pro celou Unii se stanovi ve vysi 55,07 EUR v EUR2022.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj



UF. vést. L, 17.6.2024

CS

1.

Cldnek 6

Varovné prahové hodnoty

Clenské stity mohou v souladu s ¢l. 18 odst. 1 pism. a) bodem i) provddéciho naifzeni (EU) 2019/317 pozadat

o pfezkum jednoho nebo vice vykonnostnich cilii uvedenych v planech vykonnosti, pokud:

a)

2.

se skute¢ny provoz zaznamenany organizaci Eurocontrol odchyli od progndzy provozu uvedené v planu vykonnosti
pijatém v souladu s ¢linkem 16 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 za dany kalenddini rok alesponi o 10 %

.0

pohybti v souladu s pravidly pro let podle piistrojii (,IFR“), nebo

se skute¢ny provoz zaznamenany organizaci Eurocontrol odchyli od progndzy provozu uvedené v planu vykonnosti
pfijatém v souladu s ¢ldnkem 16 provddéciho nafizeni (EU) 2019/317 za dany kalenddini rok alespont o 10 %
vykonovych jednotek.

Clenské stity mohou v souladu s ¢l. 18 odst. 1 pism. a) bodem i) provddéciho naifzeni (EU) 2019/317 pozadat

o revizi jednoho nebo vice vykonnostnich cili uvedenych v planech vykonnosti, pokud je zména referen¢nich hodnot
v disledku sezénnich aktualizaci operaéniho planu sité podle ¢l. 9 odst. 4 pism. a) a ¢l. 9 odst. 8 provadéciho nafizeni
(EU) 2019/123 v porovnani s referen¢nimi hodnotami z posledni verze opera¢niho plinu sit¢ dostupné v dobé
vypracovani planu vykonnosti alespon:

a)

0,05 minuty zpozdéni na trati z divod ATFM, je-li referen¢ni hodnota z posledni verze opera¢niho planu sité
dostupné v dobé vypracovani plidnu vykonnosti niz$i nez 0,2 minuty zpozdéni na trati z divodd ATFM, nebo

0,04 minuty zpozdéni na trati z diivoddt ATFM zvySeného o 5 % referencni hodnoty z posledni verze opera¢niho
plénu sité dostupné v dobé vypracovani planu vykonnosti, je-li referenéni hodnota rovna 0,2 minuty zpozdéni na
trati z diivod ATFM, nebo je-li vyssi.

Cldnek 7

Srovnévaci skupiny

Srovnévaci skupiny poskytovatelti letovych naviga¢nich sluzeb s podobnym provoznim a ekonomickym prostfedim za
ticelem posouzeni vykonnostnich cili v klicové oblasti vikonnosti tykajici se efektivity ndklada se stanovi ndsledovné:

a)

f

skupina A: poskytovatelé letovych navigaénich sluzeb ve Francii, Némecku, Itdlii a Spanélsku;
skupina B: poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb na Kypru, v Irsku, na Malté a v Portugalsku;

skupina C: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Bulharsku, Chorvatsku, Recku, Madarsku, na Slovensku, ve
Slovinsku a v Rumunsku;

skupina D: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Ceské republice, Estonsku, Lotysku, Litvé a Polsku;
skupina E: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Rakousku, Belgii, Lucembursku, Nizozemsku a Svycarsku;

skupina F: poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb v Dansku, Finsku, Norsku a Svédsku.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj
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Cldnek 8
Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 12. Cervna 2024.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj



	Prováděcí rozhodnutí Komise (EU) 2024/1688 ze dne 12. června 2024, kterým se stanoví výkonnostní cíle na úrovni Unie pro síť uspořádání letového provozu na čtvrté referenční období od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029 

