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KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 692/2008
af 18. juli 2008

om gennemforelse og sndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretsjer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer

(EOS-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Felles-
skab, serlig artikel 95,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretajer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretajer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer (1), seerlig artikel 4, stk. 4, artikel 5, stk. 3, og
artikel 8, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Forordning (EF) nr. 715/2007 er en af de serlige retsakter inden
for rammerne af den typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt
ved Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzer-
melse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motor-
drevne keretgjer og pahengskeretgjer dertil (3).

(2)  Forordning (EF) nr. 715/2007 indeholder bestemmelser om, at
nye lette koretojer skal overholde de nye emissionsgrensever-
dier, og yderligere krav om adgang til information. De tekniske
krav treder i kraft i to etaper, sdledes at Euro 5 gelder fra
1. september 2009 og Euro 6 fra 1. september 2014. De speci-
fikke tekniske bestemmelser, der er nedvendige for gennem-
forelsen af navnte forordning, ber vedtages. Formalet med
naerverende forordning er derfor at fastsette de nedvendige
krav for typegodkendelse af Euro 5- og Euro 6-keretgjer.

3) I henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr. 715/2007 skal der
fastsattes specifikke tekniske krav om kontrol af emissioner fra
koretojer 1 gennemforelseslovgivningen. Saddanne krav ber derfor
fastsaettes.

(') EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

(®) EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest endret ved forordning (EF) nr. 715/2007.
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Det er efter vedtagelsen af de vesentligste krav for typegodken-
delse i forordning (EF) nr. 715/2007 nedvendigt at fastsaette
administrative bestemmelser for EF-typegodkendelse af lette
koretojer. Disse administrative bestemmelser ber omfatte bestem-
melser om produktionens overensstemmelse og overensstemmelse
efter ibrugtagning for at sikre fortsat gode praestationer i forbin-
delse med seriefremstillede keretgjer.

Det er i henhold til artikel 11 i forordning (EF) nr. 715/2007
nedvendigt at fastsette krav for typegodkendelse af forurenings-
begrensende udskiftningsanordninger for at sikre, at de fungerer
korrekt.

Det er i henhold til artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007
ogsa nedvendigt at fastsette krav med henblik pé at sikre adgang
til OBD-informationer (egendiagnose) samt reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer og at sikre, at uafh@ngige akterer har
adgang til sddanne informationer.

I henhold til forordning (EF) nr. 715/2007 ber bestemmelserne i
denne forordning vedrerende adgang til reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer, informationer for diagnoseverktej og
om udskiftningsdeles kompatibilitet med koretojers
OBD-systemer ikke vare begraenset til emisssionsrelaterede
komponenter og systemer, men ber ogsd omfatte alle aspekter
af et keretej, der er genstand for typegodkendelse inden for
rammerne af denne forordning.

Som fastsat i artikel 14, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007
indfores der justerede graensevardier for partikelmasse og nye
grenseverdier for partikelantal.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med
udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motorkeretgjer, der er
nedsat i henhold til artikel 40 i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en
ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretojer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretejer (»rammedirektivet«) ().

Der ber nedszttes et forum med henblik pd at undersege even-
tuelle problemer i forbindelse med gennemforelsen af punkt 2.2 i
bilag XIV om adgang til informationer om keretgjets sikkerheds-
elementer. Udvekslingen af informationer inden for rammerne af
dette forum ber bidrage til at reducere risikoen for misbrug af
koretgjers sikkerhedsinformation. Det kan pd grund af emnets
folsomme karakter vere nedvendigt at holde forummets dreftelser
og konklusioner fortrolige —

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Emne

I denne forordning fastsattes en rekke foranstaltninger til gennem-
forelse af artikel 4, 5 og 8 i forordning (EF) nr. 715/2007.

Artikel 2

Definitioner
I denne forordning forstas ved:

1. »keretojstype med hensyn til emissioner og reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer«: en gruppe af keretejer, som pé folgende
punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

a) den akvivalente inerti bestemt i forhold til referencemassen som
foreskrevet i punkt 5.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ 83 (1);

b) motorens og keretajets specifikationer som defineret i tilleg 3 til
bilag I

2. »EF-typegodkendelse af et keretoj med hensyn til emissioner og
reparations- og vedligeholdelsesinformationer«: en EF-typegodken-
delse af et koretgj for sd vidt angar dets udstedningsemissioner,
emissionen af krumtaphusgasser, fordampningsemissioner, brend-
stofforbrug og adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.

3. »forurenende luftarter«: udstedningsgassens indhold af carbonmo-
noxid, nitrogenoxider udtrykt som nitrogendioxid- (NO,-) ®kviva-
lenter samt carbonhydrider i felgende forhold:

a) CH,490q 16 for benzin (E5)
b) CH; 3600005 for diesel (BS)
¢) CH,sps for autogas (LPG)

d) CH4 for NG og biogas

€) CiH; 7400385 for ethanol (E85)

4. »starthjelpemiddel«: gloderer, @ndret indsprejtningsindstilling eller
andet, som bidrager til motorstart uden at berige motorens luft/
brendstofblanding

5. »motorkapacitet«:

a) enten den nominelle slagvolumen for sa vidt angéar cylindermo-
torer med frem- og tilbagegdende stempler

b) eller det dobbelte af den nominelle slagvolumen for s& vidt
angar drejestempelmotorer (Wankelmotorer)

() EUT L 375 af 27.12.2006, s. 223.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

»periodisk regenererende system«: katalysatorer, partikelfiltre eller
andre forureningsbegransende anordninger, der krever en periodisk
regenereringsproces efter hgjst 4 000 km normal keretejsdrift

. »original forureningsbegransende udskiftningsanordning«: forure-

ningsbegraensende anordning eller en samling forureningsbegraen-
sende anordninger, hvis typer er angivet i tilleg 4 til bilag I til
denne forordning, men som indehaveren af motorkeretejets type-
godkendelse udbyder pa markedet som en separat teknisk enhed

. »type forureningsbegreensende anordning«: katalysatorer og parti-

kelfiltre, som pé folgende vasentlige punkter ikke adskiller sig
fra hinanden:

a) antal substrater, struktur og materiale

b) hver substrats aktivitetstype

¢) volumen, forhold mellem frontalareal og substratlengde

d) indhold af katalysatormateriale

e) katalysatormaterialeforhold

f) celletethed

g) dimensioner og form

h) afskermning mod varme

. »enkeltbreendstofkeretej« (mono fuel vehicle): et koretej, der

primert er beregnet til en type brandstof

»gas-enkeltbrendstofkeretaj« (mono fuel gas vehicle): et enkelt-
brendstofkeretoj, der primart anvender LPG, NG/biogas eller
hydrogen, men som ogsd kan vare udstyret med et system med
henblik pa anvendelse af benzin i nedstilfelde eller udelukkende
ved start, og hvis benzintank hgjst kan rumme 15 liter benzin

»dobbeltbraendstofkeretaj« (bi fuel vehicle): et keretgj med to sepa-
rate braendstoftanksystemer, som kan kere pa to forskellige brend-
stoffer, dog kun ét braendstof ad gangen

»gas-dobbeltbraendstofkeretoj« (bi fuel gas vehicle): et dobbelt-
brendstofkeretej, der kan kere pa benzin og enten LPG, NG/biogas
eller hydrogen

»blandingsbrendstofkeretej« (flex fuel vehicle): et keretoj med et
enkelt breendstoftanksystem, der kan kere pa forskellige blandinger
af to eller flere braendstoffer

»ethanol-blandingsbraendstofkeretaj« (flex fuel ethanol vehicle): et
blandingsbrendstofkeretej, der kan kere pd benzin eller en blanding
af benzin og ethanol med et ethanolindhold pa op til 85 % (E85)
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15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»biodiesel-blandingsbraendstofkaretaj« (flex fuel biodiesel vehicle):
et blandingsbraendstofkeretej, der kan kere pa mineralsk diesel eller
en blanding af mineralsk diesel og biodiesel

. »Hybridt elkeretej (hybrid electric vehicle - HEV)«: et keretgj, der

til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedenstaende
kilder af lagret energi/kraft pa keretgjet, herunder keretojer, som
treekker energi fra et brandstof, der forbruges, udelukkende med
henblik pd genopladning af den elektriske energi-/kraftlagrings-
enhed:

a) et braendstof, der forbruges

b) batteri, kondensator, svinghjul/generator eller andre elektriske
energi/kraftlagringsenheder

»forsvarligt vedligeholdt og benyttet«: at et prevekeretej opfylder
kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretgj i punkt 2 i tilleg 1
til bilag 11

»emissionsbegransningssystem«: i forbindelse med OBD-systemet,
den elektroniske motorstyreenhed og alle de emissionsrelaterede
komponenter i udstednings- eller fordampningssystemet, som
afgiver signal til eller modtager signal fra denne styreenhed

»fejlindikator«: en visuel eller akustisk indikator, der tydeligt infor-
merer foreren i tilfelde af funktionsfejl ved en eller flere af de
emissionsrelaterede komponenter, der er tilsluttet OBD-systemet,
eller ved OBD-systemet selv

»funktionsfejl«: et svigt af emissionsrelaterede komponenter eller
systemer, som medforer overskridelse af emissionsgraensevardierne
i punkt 3.3.2 i bilag XI eller indebaerer, at OBD-systemet ikke kan
opfylde de grundleggende overvigningskrav i bilag XI

»sekunderluft«: luft, der tilfores udstedningssystemet ved hjelp af
en pumpe eller indsugningsventil eller pd anden made med det
formal at fremme oxideringen af HC og CO i udstedningsgassen

»kerecyklus«: 1 forbindelse med keretojers OBD-systemer en cyklus
bestdende af start af motoren efterfulgt af en kersel, hvor eventuelle
tilstedevaerende fejl vil blive detekteret, samt standsning af motoren

»adgang til informationer«: adgang til alle OBD-informationer samt
reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er nedvendige
for inspektion, diagnose, vedligeholdelse eller reparation af kere-
tojet

»ufuldstendighed«: i forbindelses med et OBD-system, at drifts-
egenskaberne ved op til to separate overvagede komponenter eller
systemer midlertidigt eller permanent hindrer en ellers effektiv
OBD-overvagning af disse komponenter eller systemer eller ikke
opfylder alle de andre detailkrav til OBD
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

»forringet forureningsbegransende udskiftningsanordning«: en
forureningsbegreensende anordning som defineret 1 artikel 3,
nr. 11, i forordning (EF) nr. 715/2007, som er @ldet eller kunstigt
forringet 1 et sddant omfang, at den opfylder kravene i punkt 1 i
tilleg 1 til bilag XI til FN/ECE-regulativ nr. 83

»OBD-informationer«: informationer i et OBD-system for ethvert
elektronisk system i koretgjet

»reagens«: ethvert andet middel end brendstof, der opbevares i
karetgjet i en beholder, og som forsyner udstedningens efterbehand-
lingssystem, nar emissionsbegreensningssystemet sender et signal
herom

»koretojets masse i kereklar stand«: den i punkt 2.6 i bilag I til
direktiv 2007/46/EQF definerede masse

»fejlteending«: manglende forbraending i cylinderen pa en motor
med styret teending som felge af manglende gnistdannelse, ukorrekt
breendstofdosering, darlig kompression eller af anden érsag

»koldstartsystem eller -anordning«: et system, som midlertidigt
giver en federe brendstof/luft-blanding i motoren og derved letter
start af motoren

»kraftudtag«: et af motoren drevet udtag, beregnet til at traekke
tilbehor monteret pé keretojet

»fabrikanter af sma maengder af koretogjer«: keretejsfabrikanter, hvis
arlige verdensproduktion udger mindre end 10 000 enheder;

»Elektrisk drivlinje«: et system bestdende af en eller flere anord-
ninger til oplagring af elektrisk energi, en eller flere elektriske
kraftkonditioneringsanordninger og en eller flere elektriske
maskiner, som omdanner oplagret elektrisk energi til mekanisk
energi, der overfores til hjulene til fremdrift af keretojet

»Rent elektrisk keretoj«: et koretoj, som udelukkende drives af en
elektrisk drivlinje

»H2NG-blandingsbrandstofkeretoj (flex fuel vehicle)«: et blan-
dingsbraendstofkeretej, der kan kere pa forskellige blandinger af
hydrogen og NG/biomethan

»Keretgj til hydrogenbraendselscelle«: et keretoj, der drives af en
brandselscelle, der konverterer kemisk energi fra hydrogen til elek-
trisk energi til fremdrift af koretojet

»nettoeffekt«: effekt malt i provebaenk pé enden af krumtapakslen,
eller tilsvarende ved en given motorhastighed og med det tilbeher,
som er provet i henhold til bilag XX (Maling af motorens netto-
effekt, nettoeffekt og den maksimale effekt over 30 minutter for et
elektrisk fremdriftssystem), og bestemt under atmosfaeriske referen-
cebetingelser



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 8

38. »maksimal nettoeffekt«: nettoeffektens hgjeste vaerdi mélt ved fuld
motorbelastning

39. »maksimal effekt over 30 minutter«: et elektrisk fremdriftssystems
maksimale nettoeffekt ved jevnstrem, jf. punkt 5.3.2 i FN/ECE-
regulativ Nr. 85 (1)

40. ykoldstart«: en kelevaesketemperatur (eller tilsvarende temperatur)
ved motorstart pd hejst 35 © C og hejst 7 K hgjere end den omgi-
vende temperatur (hvis den foreligger) ved motorstart.

Artikel 3
Typegodkendelseskrav

VM8
" 1. For at opnd EF-typegodkendelse af koretojer med hensyn til emis-
sioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer skal fabrikanten
dokumentere, at keretgjerne opfylder kravene i de prevningsprocedurer,
der er fastsat i bilag III til VIII, X til XII, XIV, XVI og XX til denne
forordning. Fabrikanten skal ligeledes sikre, at keretgjerne er i overens-
stemmelse med de specifikationer for referencebraendstoffer, som er

fastsat i1 bilag IX til denne forordning.

2. Kaoretgjer skal underkastes de prevninger, der er specificeret i figur
1.2.4 i bilag L.

3. Fabrikanter af sma mangder af koretojer kan som et alternativ til
kravene i bilag II, III, V til XI og XVI ansege om EF-typegodkendelse
af en koretojstype, der er blevet godkendt af en myndighed i et tredje-
land pé grundlag af de i punkt 2.1 i bilag I navnte retsakter.

Provningerne i forbindelse med den tekniske kontrol af emissioner som
fastsat 1 bilag IV, prevningerne af braendstofforbrug og af CO,-emis-
sioner som fastsat i bilag XII og kravene vedrerende adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer
som fastsat i bilag XIV er fortsat obligatoriske for at opna
EF-typegodkendelse med hensyn til emissioner og reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer i henhold til denne bestemmelse.

Godkendelsesmyndigheden underretter Kommissionen om de narmere
omstendigheder 1 forbindelse med hver enkelt typegodkendelse, der
udstedes i henhold til denne bestemmelse.

4.  Specifikke krav vedrerende brendstoftankenes indtag og det elek-
troniske systems sikkerhed er fastsat i punkt 2.2 og 2.3 i bilag I.

5. Fabrikanten treeffer tekniske foranstaltninger for at sikre, at udsted-
nings- og fordampningsemissionerne begranses effektivt i henhold til
denne forordning i hele koretgjets normale livscyklus og under normale
driftsforhold.

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.
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Heri indgar, at slanger, slangestudse og slangeforbindelser, der anvendes
i de emissionsbegrensende systemer, skal vere udfert i overensstem-
melse med den oprindelige konstruktions hensigt.

6.  Fabrikanten sikrer, at resultaterne af emissionsprevningerne over-
holder de geldende grenseveaerdier under alle specificerede prevnings-
betingelser i denne forordning.

7.  For type 2-prevningerne som fastsat i tilleg 1 til bilag IV ved
normal tomgangshastighed skal det maksimalt tilladte carbonmonoxid-
indhold i udstedningsgasserne vare i overensstemmelse med den
mengde, der er angivet af keretojsfabrikanten. Den hgjeste volumen-
maengde af carbonmonoxid ma dog ikke overstige 0,3 %.

Volumenmangden af carbonmonoxid i udstedningsgassen ma ved hgj
tomgangshastighed ikke overstige 0,2 %, nir motorhastigheden er
mindst 2 000 min! og lambda-vardien er 1 + 0,03 eller i overensstem-
melse med fabrikantens specifikationer.

8. For type 3-pravningen som fastsat i bilag V sikrer fabrikanten, at
motorens ventilationssystem ikke tillader emission af krumtaphusgasser
i atmosfaren.

9.  Type 6-provningen til maling af emissioner ved lave temperaturer
som fastsat i bilag VIII finder ikke anvendelse pa dieselkeretgjer.

Ved ansegning om typegodkendelse skal fabrikanterne over for godken-
delsesmyndigheden dog dokumentere, at temperaturen i NO,-efter-
behandlingssystemet bliver tilstreekkelig hej til at sikre en effektiv
drift senest 400 s efter koldstart ved — 7 °C som beskrevet i type 6-
prevningen.

Fabrikanten skal desuden give godkendelsesmyndigheden oplysninger
om, hvorledes udstedningsrecirkulationssystemet (EGR) fungerer,
herunder dets drift ved lave temperaturer.

Disse oplysninger skal ogsd omfatte en beskrivelse af eventuelle
forhold, der péavirker emissionerne.

Godkendelsesmyndigheden udsteder ikke typegodkendelse, hvis de
oplysninger, der fremlegges, ikke er tilstraekkelige til at dokumentere,
at temperaturen i efterbehandlingssystemet bliver tilstrekkelig hej til at
sikre en effektiv drift inden for det fastsatte tidsrum.

Godkendelsesmyndigheden skal pd anmodning af Kommissionen frem-
legge dokumentation om driften af NO,-efterbehandlingssystemet og
udstedningsrecirkulationssystemet (EGR) ved lave temperaturer.

Artikel 4
Krav til typegodkendelse vedrerende OBD-systemet (egendiagnose)

1.  Fabrikanten sikrer, at alle koretojer er udstyret med et
OBD-system.
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2. OBD-systemet skal vare udformet, konstrueret og installeret om
bord pa et koretgj, saledes at det er i stand til at identificere forskellige
typer forringelser eller fejl i lobet af koretojets livscyklus.

3.  OBD-systemet skal opfylde kravene i denne forordning under
normale driftsforhold.

4. Ved prevning med en defekt komponent i overensstemmelse med
tilleg 1 til bilag XI skal OBD-systemets fejlindikator aktiveres.

OBD-systemets fejlindikator kan ogsé aktiveres under disse prevninger
ved emissionsniveauer, der ligger under OBD-systemets gransevardier
som specificeret i bilag XI.

5. Fabrikanten sikrer, at OBD-systemet opfylder kravene til funktion
efter ibrugtagning som fastsat i punkt 3 i tilleeg 1 til bilag XI til denne
forordning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold.

6.  Fabrikanten skal stille informationer om funktion efter ibrugtag-
ning, der lagres og oplyses af keretgjets OBD-system i henhold til
bestemmelserne i punkt 3.6 i tilleg 1 til bilag XI, til radighed for de
nationale myndigheder og uafhaengige akterer uden kryptering.

Artikel 5

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keoretsj med hensyn til
emissioner og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer

1. Fabrikanten skal til godkendelsesmyndigheden indsende en anseg-
ning om EF-typegodkendelse af et koretej med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

2.  Ansegningen i stk. 1 udformes i overensstemmelse med den
model af oplysningsskemaet, som er fastsat i tilleeg 3 til bilag I.

3.  Fabrikanten fremlegger desuden folgende oplysninger:

a) for keretejer med motorer med styret tending: en erklering fra
fabrikanten om den mindste procentdel fejltendinger ud af det
samlede antal tendinger, som ville medfere, at emissionerne over-
skrider grensevardierne i punkt 2.3 i bilag XI, hvis denne
procentdel fejlteendinger forekom fra starten af en type 1-prevning
som beskrevet i bilag III til denne forordning, eller ville medfere en
sddan overophedning af katalysatoren (-erne), at det kunne fore til
uoprettelig skade

b) detaljerede skriftlige oplysninger med fuld beskrivelse af
OBD-systemets funktionsdata, herunder en liste over samtlige rele-
vante dele af koretgjets emissionsbegransningssystem, der overvages
af OBD-systemet

c) en beskrivelse af den fejlindikator, hvormed OBD-systemet infor-
merer foreren om en fejl
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d) en erklering fra fabrikanten om, at OBD-systemet er i overensstem-
melse med bestemmelserne i punkt 3 i tilleg 1 til bilag XI om
funktion efter ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kersels-
forhold

e) en plan med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier og en
begrundelse for foragelse af teller og naevner for hver overvagnings-
enhed, som skal opfylde kravene i punkt 3.2 og 3.3 i tilleg 1 til
bilag XI, og for at afbryde tellere, neevnere og den generelle nevner
under de forhold, der er fastsat i punkt 3.7 i tilleg 1 til bilag XI

f) en beskrivelse af de forholdsregler, der er truffet for at forhindre
indgreb i og endring af computeren til emissionsbegraensning

g) eventuelt oplysninger om keretgjsfamilien som angivet i tilleg 2 til
bilag XI

h) i givet fald kopi af andre typegodkendelser indeholdende relevante
data med henblik pa udvidelse af godkendelser og bestemmelse af
forringelsesfaktorer.

4. 1 forbindelse med stk. 3, litra d), anvender fabrikanten modellen
for fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til
OBD-systemets funktion efter ibrugtagning som fastsat i tilleg 7 til
bilag L.

5. I forbindelse med stk. 3, litra e), stiller den godkendelsesmyn-
dighed, der udsteder godkendelsen, de i dette afsnit anforte oplysninger
til radighed for godkendelsesmyndigheder eller Kommissionen, nar de
anmoder herom.

6. 1 forbindelse med stk. 3, litra d) og e), godkender godkendelses-
myndighederne ikke et keretgj, hvis de oplysninger, som fabrikanten
fremlaegger, ikke opfylder kravene i punkt 3 i tilleg 1 til bilag XI.

Punkt 3.2, 3.3 og 3.7 i tilleg 1 til bilag XI finder anvendelse under alle
rimeligt forudsigelige kerselsforhold.

Godkendelsesmyndighederne tager i deres vurdering af gennemferelsen
af kravene i forste og andet afsnit hensyn til den teknologiske udvikling.

7. 1 forbindelse med stk. 3, litra f), omfatter foranstaltningerne til
hindring af indgreb i og @ndring af computeren til emissionsbegrans-
ning ogsd faciliteten til opdatering under anvendelse af et fabriksgod-
kendt program eller en fabriksgodkendt kalibrering.

8. I forbindelse med prevningerne i figur 1.2.4 i bilag I stiller fabri-
kanten et keretoj, som er repraesentativt for den type, der skal
godkendes, til rddighed for den tekniske tjeneste, som forestar typegod-
kendelsesprovningerne.

9.  Ansegninger om typegodkendelse af enkelt-, dobbelt- og blan-
dingsbrandstofkeretgjer skal vare i overensstemmelse med de supple-
rende krav i punkt 1.1 og 1.2 i bilag I.
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10.  ZEndringer af et system, en komponent eller en separat teknisk
enhed, der foretages efter typegodkendelse, ugyldigger ikke automatisk
en typegodkendelse, medmindre de oprindelige karakteristika eller
tekniske parametre er blevet @ndret pa en made, der pavirker motorens
eller forureningsbegraensningssystemets funktion.

Artikel 6

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af et keretgj
med hensyn til emissioner og adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer

1. Huvis alle relevante krav er opfyldt, meddeler godkendelsesmyn-
digheden EF-typegodkendelse og udsteder et typegodkendelsesnummer i
overensstemmelse med nummereringssystemet i bilag VII til direktiv
2007/46/EF.

Med forbehold af bestemmelserne i bilag VII til direktiv 2007/46/EF
udformes del 3 af typegodkendelsesnummeret i overensstemmelse med
tilleeg 6 til bilag I til denne forordning.

En godkendelsesmyndighed ma ikke tildele samme nummer til to
forskellige keretgjstyper.

For keretajstyper, der er godkendt i henhold til Euro 5-emissionsgran-
serne i tabel 1 1 bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007, anses de
relevante krav for at vare opfyldt, hvis alle folgende betingelser er
opfyldt:

a) kravene i artikel 13 er opfyldt

b) koretojet er godkendt i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ
nr. 83, endringsserie 06, regulativ nr. 85, regulativ nr. 101,
@ndringsserie 01, og for keretgjer med kompressionstending regu-
lativ nr. 24, del III, andringsserie 03:

I det i fjerde afsnit naevnte tilfeelde finder artikel 14 anvendelse.

2. Et keretgj med et OBD-system kan som en undtagelse fra stk. 1
og pa anmodning af fabrikanten accepteres til typegodkendelse med
hensyn til emissioner og reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
selv om systemet har en eller flere mangler, séledes at de specifikke
krav 1 bilag XI ikke er opfyldt, safremt de specifikke administrative
bestemmelser i punkt 3 i naevnte bilag er opfyldt.

Godkendelsesmyndigheden giver meddelelse om beslutningen om at
udstede en sédan typegodkendelse til alle godkendelsesmyndigheder i
de ovrige medlemsstater i overensstemmelse med artikel 8 i direktiv
2007/46/EF.

3. Ved meddelelse af en EF-typegodkendelse i henhold til stk. 1
udsteder godkendelsesmyndigheden en EF-typegodkendelsesattest i
overensstemmelse med modellen i tilleg 4 til bilag 1.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 13

Artikel 7
Andringer af typegodkendelser

Artikel 13, 14 og 16 i direktiv 2007/46/EF finder anvendelse pa alle
endringer af typegodkendelser.

Bestemmelserne i punkt 3 i bilag I finder pa fabrikantens anmodning
anvendelse, uden at der er behov for yderligere provninger, sdfremt det
drejer sig om koretogjer af samme type.

Artikel 8

Produktionens overensstemmelse

1.  Der skal treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens over-
ensstemmelse i henhold til artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

2. Produktionens overensstemmelse kontrolleres pd grundlag af
beskrivelsen i typegodkendelsesattesten som fastsat i tilleg 4 til bilag
I til denne forordning.

3.  De specifikke bestemmelser om produktionens overensstemmelse
er fastsat i punkt 4 i bilag I til denne forordning, og de relevante stati-
stiske metoder i tilleeg 1 og 2 til dette bilag.

Artikel 9

Overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Bestemmelserne om overensstemmelse efter ibrugtagning er fastsat
i bilag II til denne forordning og for keretejer, der typegodkendes i
henhold til Rédets direktiv 70/220/EQF (1), i bilag XV til denne forord-
ning.

2. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning af keretgjer, der er typegodkendt i henhold til denne forordning
eller direktiv 70/220/EQF, treffes 1 overensstemmelse med artikel 12 i
direktiv 2007/46/EF.

3. Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning skal vare egnede til at kunne bekrefte, at de emissionsbegran-
sende anordninger er funktionsdygtige i keretgjernes normale livscyklus
ved normale driftsforhold som specificeret i bilag II til denne forord-
ning.

4.  Foranstaltningerne til sikring af overensstemmelse efter ibrugtag-
ning kontrolleres for en periode pa op til 5 ar eller 100 000 km, afhen-
gigt af hvad der forst indtreder.

5.  Fabrikanten er ikke forpligtet til at foretage overensstemmelses-
kontrol efter ibrugtagning, hvis antallet af solgte koretojer ikke gor det
muligt at opnd tilstrekkelig mange preovningskeretgjer. Der kraeves
sédledes ikke kontrol, nar det arlige salg af den pagaldende keoretgjstype
er pa under 5 000 enheder pa fellesskabsplan.

Fabrikanten af sddanne keretejer i smé serier skal imidlertid fremlegge
en rapport til godkendelsesmyndigheden om eventuelle emissionsrelate-
rede garanti- og reparationskrav samt OBD-fejlmeldinger som fastsat i
punkt 2.3 i bilag II til denne forordning. Typegodkendelsesmyndigheden
kan desuden kreve prevning af sddanne keretgjstyper i overensstem-
melse med tilleeg 1 til bilag II til denne forordning.

(") EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1.
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6.  Hvis typegodkendelsesmyndigheden med hensyn til keretgjer, der
er typegodkendt i henhold til denne forordning, ikke er tilfreds med
resultaterne af provningerne efter kriterierne i tilleg 2 til bilag II,
udvides de korrigerende foranstaltninger, der er navnt i artikel 30,
stk. 1, og i bilag X til direktiv 2007/46/EF, til ogsa at gaelde ibrugtagne
keretgjer af samme type, der sandsynligvis vil blive ramt af samme
defekter, jf. punkt 6 i tilleg 1 til bilag II.

Planen for korrigerende foranstaltninger, der fremlaegges af fabrikanten i
henhold til punkt 6.1 i tilleg 1 til bilag II til denne forordning, skal
godkendes af godkendelsesmyndigheden. Fabrikanten er ansvarlig for
gennemforelsen af den godkendte korrigerende plan.

Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin beslut-
ning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan kreve, at samme plan for
korrigerende foranstaltninger anvendes pa alle keretejer af samme type,
der er indregistreret pad deres omréade.

7.  Hvis en godkendelsesmyndighed har fastslet, at en keretejstype
ikke er i overensstemmelse med de galdende krav i tilleg 1, skal den
straks underrette den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige type-
godkendelse, i overensstemmelse med kravene i artikel 30, stk. 3, i
direktiv 2007/46/EF.

Efter at have givet denne meddelelse og i1 overensstemmelse med
bestemmelserne artikel 30, stk. 6, i direktiv 2007/46/EF underretter
godkendelsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodken-
delse, herefter fabrikanten om, at en keretgjstype ikke er i overensstem-
melse med kravene i disse bestemmelser, og at der forventes bestemte
foranstaltninger af denne fabrikant. Fabrikanten forelaegger senest to
maneder efter meddelelsen myndigheden en plan for korrigerende foran-
staltninger, som indholdsmessigt skal svare til kravene i punkt 6.1 til
6.8 i tilleg 1. Senest to maneder efter meddelelsen henvender godken-
delsesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse,
sig til fabrikanten for i fellesskab med denne at na frem til en plan for
foranstaltningerne og gennemforelsen af disse. Konstaterer godkendel-
sesmyndigheden, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse, at
det ikke er muligt at na til enighed, indledes den relevante procedure i
artikel 30, stk. 3 og 4, i direktiv 2007/46/EF.

Artikel 10

Forureningsbegransende udstyr

1.  Fabrikanten sikrer, at forureningsbegransende udskiftningsanord-
ninger, der er beregnet til montering pd EF-typegodkendte keretojer,
som er omfattet af forordning (EF) nr. 715/2007, er EF-typegodkendte
som separate tekniske enheder efter artikel 10, stk. 2, i direktiv
2007/46/EF, i overensstemmelse med artikel 12 og 13 samt bilag XIII
til denne forordning.

Katalysatorer og partikelfiltre betragtes i forbindelse med denne forord-
ning som forureningsbegransende anordninger.

De relevante krav anses for at vere opfyldt, hvis alle folgende betin-
gelser er opfyldt:
a) Kravene 1 artikel 13 er opfyldt.

b) De forureningsbegreensende udskiftningsanordninger er godkendt i
overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 103.
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I det i fjerde afsnit nevnte tilfeelde finder artikel 14 finder anvendelse.

2. Originale forureningsbegrensende udskiftningsanordninger af en
type, som er omfattet af punkt 2.3 i addendum til tilleg 4 til bilag I,
og som er beregnet til montering pad et koretoj, som det relevante
typegodkendelsesdokument vedrerer, behover ikke at opfylde bestem-
melserne i bilag XIII, hvis de opfylder kravene i punkt 2.1 og 2.2 i
navnte bilag.

3.  Fabrikanten sikrer, at den originale forureningsbegransende anord-
ning er forsynet med en identifikationsmaerkning.

4.  De identifikationsmarkninger, der er navnt i stk. 3, omfatter
folgende:

a) motor- eller koretgjsfabrikantens firmanavn eller -marke

b) den originale forureningsbegraensende anordnings fabrikat og identi-
fikationsnummer som anfort i de oplysninger, der er navnt i punkt
3.2.12.2 i tilleg 3 til bilag L.

Artikel 11

Ansegning om EF-typegodkendelse af en type forureningsbegrzen-
sende udskiftningsanordning som separat teknisk enhed

1.  Fabrikanten indgiver en ansegning til godkendelsesmyndigheden
om EF-typegodkendelse af en type forureningsbegrensende udskift-
ningsanordning som en separat teknisk enhed.

Ansegningen udformes i overensstemmelse med den model af oplys-
ningsskemaet, som er fastsat i tilleg 1 til bilag XIII.

2. Ud over at opfylde kravene i stk. 1 indgiver fabrikanten nedensta-
ende til den tekniske tjeneste, som forestar typegodkendelsesprevningen:

a) et eller flere koretejer af en type, der er godkendt i overensstem-
melse med denne forordning, og som er udstyret med en ny original
forureningsbegrensende anordning

b) et proveeksemplar af den péageldende type forureningsbegrensende
udskiftningsanordning

c) et ekstra proveeksemplar af den pageldende type forureningsbegraen-
sende udskiftningsanordning, nar den forureningsbegrensende
udskiftningsanordning er beregnet til at blive monteret i et koretoj,
der er udstyret med et OBD-system.

3. Provekoretojerne skal i forbindelse med stk. 2, litra a), udvalges
af anseggeren med den tekniske tjenestes godkendelse.
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Provekeretajerne skal opfylde kravene i punkt 3.1 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ 83.

Provekeretogjerne skal opfylde folgende krav:
a) der ma ikke vare fejl ved systemet til forureningsbegransning

b) eventuelle sterkt slidte eller dérligt fungerende originaldele, som har
betydning for emissionen, skal repareres eller udskiftes

c) de skal vare korrekt trimmet og indstillet efter fabrikantens specifi-
kationer for emissionsprevningen.

4.  Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra b) og ¢), vaere market
tydeligt og uudsletteligt med ansegerens firmanavn eller merke og dens
handelsbetegnelse.

5. Proven skal i forbindelse med stk. 2, litra c), vere forringet som
defineret i nr. 25 i artikel 2.

Artikel 12

Administrative bestemmelser om EF-typegodkendelse af en
forureningsbegrznsende udskiftningsanordning som separat teknisk
enhed

1. Hvis alle de relevante krav er opfyldt, meddeler typegodkendel-
sesmyndigheden EF-typegodkendelse for en forureningsbegransende
udskiftningsanordning som separat teknisk enhed og udsteder et type-
godkendelsesnummer i overensstemmelse med nummereringssystemet i
bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

En godkendelsesmyndighed mé ikke give samme nummer til to forskel-
lige typer forureningsbegreensende udskiftningsanordninger.

Samme typegodkendelsesnummer kan omfatte brugen af den péagel-
dende type forureningsbegraensende udskiftningsanordning pa en
reekke forskellige koretajstyper.

2. Ved anvendelsen af stk. 1 udsteder godkendelsesmyndigheden en
EF-typegodkendelsesattest, der udformes i overensstemmelse med den
model, som er fastsat i tilleg 2 i bilag XIII.

3. Séafremt ansegeren om typegodkendelse over for godkendelses-
myndigheden eller den tekniske tjeneste kan godtgere, at den forure-
ningsbegransende udskiftningsanordning er af en type, som er angivet i
punkt 2.3 i addendum til tilleg 4 til bilag I, er tildeling af typegodken-
delse ikke betinget af efterprovning af overensstemmelsen med de i
punkt 4 i bilag XIII angivne krav.

Artikel 13

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer

1. Fabrikanter iveerksetter de nedvendige foranstaltninger og proce-
durer i overensstemmelse med artikel 6 og 7 i forordning (EF)
nr. 715/2007 og bilag XIV til narvaerende forordning for at sikre, at
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer
er let tilgeengelige.

2. Godkendelsesmyndighederne udsteder kun typegodkendelse, nér
fabrikanten har indgivet en attest om adgang til OBD-informationer
samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer.
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3. Attesten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer tjener som dokumentation for overhol-
delse af kravene i artikel 6, stk. 7, i forordning (EF) nr. 715/2007.

4.  Attesten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og
vedligeholdelsesinformationer udarbejdes i overensstemmelse med den
model, der er fastsat i tilleg 1 til bilag XIV.

5. Hvis keretgjets OBD-informationer samt reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer ikke er tilgengelige, eller hvis de ikke
opfylder kravene i artikel 6 og 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 og
bilag XIV til nervaerende forordning, nar ansegningen om typegodken-
delse indgives, skal fabrikanten fremsende disse oplysninger inden den
seneste af folgende datoer: seks maneder efter den relevante dato som
fastsat i artikel 10, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007 eller senest
seks maneder efter datoen for typegodkendelse.

6.  Forpligtelsen til at indgive oplysninger inden for de i stk. 5 fast-
satte frister finder kun anvendelse, hvis keretgjet efter typegodkendelse
bringes i omsatning.

Hvis keretgjet bringes i omsatning mere end seks maneder efter type-
godkendelsen, indgives oplysningerne pa den dato, det bringes i omset-
ning.

7.  Godkendelsesmyndigheden antager, at fabrikanten har ivarksat
tilfredsstillende foranstaltninger og procedurer med hensyn til adgang
til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer, pd grundlag af en udfyldt attest om adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
séfremt der ikke er modtaget nogen klage og fabrikanten indgiver disse
oplysninger inden for den i stk. 5 fastsatte frist.

8. Ud over at opfylde kravene vedrerende adgang til
OBD-informationer, der er specificeret i punkt 4 i bilag XI, skal fabri-
kanten stille folgende oplysninger til raddighed for interesserede parter:

a) relevante oplysninger, der gor det muligt at udvikle udskiftnings-
komponenter, der er afgerende for, at OBD-systemet fungerer
korrekt

b) oplysninger, der gor det muligt at udvikle generiske diagnoseverk-
tojer.

Ved anvendelsen af litra a) ma udviklingen af udskiftningskomponenter
ikke begranses af: manglende adgang til relevante oplysninger, de
tekniske krav vedrerende strategierne for fejlindikation, hvis
OBD-grensevaerdierne overskrides, eller hvis OBD-systemet ikke er i
stand til at opfylde de grundleeggende OBD-overvagningskrav i henhold
til denne forordning, serlige endringer vedrerende héndteringen af
OBD-informationer, s benzindrift og gasdrift kan behandles separat,
og typegodkendelse af gasdrevne koretgjer, der er behaftet med et
begranset antal mindre mangler.
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Ved anvendelsen af litra b), nar fabrikanter anvender diagnoseverktoj
og proveudstyr i overensstemmelse med ISO 22900 Modular Vehicle
Communication Interface (MVCI) og ISO 22901 Open Diagnostic Data
Exchange (ODX) i deres franchiserede netverk, skal uathengige akterer
have adgang til ODX-filerne via fabrikantens websted.

9.  Hermed nedsattes forummet om adgang til keretgjsinformationer
(Forum on Access to Vehicle Information) (herefter »forummet«).

Forummet skal vurdere, hvorvidt adgangen til information pavirker de
fremskridt, der gores med hensyn til at reducere tyveri af keretojer, og
fremsatte anbefalinger med henblik pé at forbedre kravene vedrerende
adgang til information. Forummet skal iser fremsette anbefalinger til
Kommissionen om indferelse af en procedure for akkrediterede organi-
sationers godkendelse og autorisation af uathangige akterer, s& de kan
fa adgang til informationer om keretajers sikkerhed.

Kommissionen kan beslutte at holde forummets dreftelser og konklu-
sioner fortrolige.

Artikel 14

Overholdelse af  forpligtelser vedrerende adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer

1.  En godkendelsesmyndighed kan til enhver tid pa eget initiativ, pa
grundlag af en klage eller pd grundlag af en vurdering foretaget af en
teknisk tjeneste kontrollere, om en bestemt fabrikant opfylder kravene i
forordning (EF) nr. 715/2007, denne forordning og betingelserne i atte-
sten om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligehol-
delsesinformationer.

2. Nér en godkendelsesmyndighed konstaterer, at fabrikanten ikke
har opfyldt sine forpligtelser med hensyn til adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
skal den godkendelsesmyndighed, der har udstedt den relevante type-
godkendelse, treffe passende foranstaltninger for at athjalpe situa-
tionen.

3. Disse foranstaltninger kan omfatte inddragelse eller suspension af
typegodkendelsen, beder eller andre foranstaltninger, der vedtages i
overensstemmelse med artikel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

4. Godkendelsesmyndigheden foretager kontrol med henblik pa at
undersgge, om fabrikanten har overholdt sine forpligtelser med hensyn
til adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdel-
sesinformationer, hvis en uafhengig akter eller en brancheorganisation,
der repraesenterer uathengige akterer, indgiver en klage til godkendel-
sesmyndigheden.

5. Godkendelsesmyndigheden kan ved gennemforelsen af denne
kontrol anmode den tekniske tjeneste eller enhver anden uafthaengig
ekspert om at undersegge, om disse forpligtelser er opfyldt.
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Artikel 15
Seerlige krav vedrerende oplysninger om typegodkendelse
1. Uanset bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF (') finder de supple-

rende krav i bilag XVIII til denne forordning anvendelse indtil den
29. april 2009.

2. Uanset bilag III til Radets direktiv 70/156/EQF finder de supple-
rende krav i bilag XIX til denne forordning anvendelse indtil den
29. april 2009.

Artikel 16
Zndringer af forordning (EF) nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres som angivet i bilag XVII til
denne forordning.

Artikel 17
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pd tredjedagen efter offentliggerelsen i
Den Europceiske Unions Tidende.

Forpligtelserne i artikel 4, stk. 5 og 6, og artikel 5, stk. 3, litra d) og e),
anvendes dog forst fra den 1. september 2011 for typegodkendelse af
nye typer kerekajer og fra den 1. januar 2014 for alle nye keretgjer, der
selges, indregistreres eller tages i brug i Fallesskabet.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.

(") EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @&ndret ved Kommissionens direktiv
2007/37/EF.
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elkaretajer (HEV)

OBD-system (OBD-system) for motorkeretgjer
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elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde
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Maling af motoreffekt
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vB
BILAG 1
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER OM EF-TYPEGODKENDELSE
1. SUPPLERENDE KRAV TIL MEDDELELSE AF EF-TYPEGOD-
KENDELSE
M3
1.1. Supplerende krav til gas-enkeltbraendstofkeretgjer og gas-dobbelt-
brandstofkeretojer og H2NG-blandingsbraendstofkeretejer
vB
1.1.1. I punkt 1.1 forstas ved:
M3
1.1.1.1.  »En familie«: en gruppe koretejstyper, der kerer pd LPG,
NG/biomethan, H2NG, og som er identificeret ved et stamkoretoj.
VB

1.1.1.2.  »Stamkeretoj«: et koretej, som er udvalgt til pavisning af breendstof-
systemets selvtilpasningsevne, og som medlemmerne af familien
sammenholdes med. I en familie kan der vere flere end et stamkoreto;.

1.1.1.3.  »Et medlem af familien«: et keretgj, der har folgende vesentlige
specifikationer til feelles med stamkeretojet:

a) Det produceres af samme keretejsfabrikant.

b) Det er underkastet samme emissionsgraensevardier.

c) Hvis gasbrendstofsystemet er centralt styret for hele motoren, er
den attesterede effekt mellem 0,7 og 1,15 gange stamkeretgjets.

d) Hvis gasbraendstofsystemet har separat braendstofdosering til hver
cylinder, er den attesterede effekt pr. cylinder mellem 0,7 og 1,15
gange stamkoretojets.

e) Anvendes et katalysatorsystem, har keretejet samme type katalys-
ator, f.eks. 3-vejs, oxidations- eller de-NO,-katalysator.

f) Koretojets gasbrendstofsystem (herunder trykregulatoren) er fra
samme systemfabrikant og af samme type: indsugning, gasinds-
projtning (single-point, multipoint), veeskeindsprgjtning (single-
point, multipoint).

~

Gasbrandstofsystemet reguleres af en motorstyreenhed af samme
type, med samme tekniske specifikationer og med samme program-
meringsprincipper og reguleringsstrategi. Keoretgjet kan have en
ekstra motorstyreenhed i forhold til stamkeretojet, sdfremt styre-
enheden kun anvendes til at kontrollere injektorerne, supplerende
afskaeringsventiler og datafangst fra supplerende sensorer.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Hvad angar kravene i punkt c) og d) i tilfeelde af at det pavises, at to
gasdrevne koretgjer kan vaere af samme familie bortset fra deres atte-
sterede effektafgivelse, som er henholdsvis P; og P, (P; < P,), og
begge afproves, som om de var stamkeretgjer, anses familietilhersfor-
holdet for gyldigt for enhver motor med en attesteret effekt mellem 0,7
X Pl og 1,15 % Pz.

For keretgjer, der kerer pd LPG, NG/biomethan, H2NG, meddeles
EF-typegodkendelse under folgende forudsatninger:

For typegodkendelse af et stamkeoretoj skal stamkeretojets evne til at
tilpasse sig til enhver kommerciel brendstofsammensetning vare
godtgjort. For LPG forekommer variationer i C3/C4-sammensat-
ningen. For NG er der sadvanligvis to typer braendstof med
henholdsvis hej braendvaerdi (H-gas) og lav brendverdi (L-gas),
men med betydelig spredning inden for begge omrader; deres
Wobbe-indeks er meget forskellige. Disse variationer afspejler sig i
referencebrendstofferne.

For H2NG-blandingsbrendstofkeretejer kan sammensetningen variere
fra 0 % hydrogen til en maksimal procentdel af hydrogen i blandingen,
som fastsattes af fabrikanten. Stamkeretojets evne til at tilpasse sig til
enhver procentdel inden for de af fabrikanten specificerede grenser
skal vare godtgjort. Dets evne til at tilpasse sig til enhver
NG/biomethan-sammensa®tning, som kan optreede pa markedet,
uanset blandingens procentdel af hydrogen, skal ligeledes vere godt-
gjort.

For keretojer, der kerer pa LPG, NG/biomethan, underkastes stamko-
retgjet en type l-prevning med de to gasreferencebrandstoffer, der er
fastsat i bilag IX. Ved anvendelse af NG/biomethan, hvor overgangen
fra et gasbrandstof til det andet gasbrandstof i praksis foregar ved
hjelp af en omskifter, anvendes denne omskifter ikke under typegod-
kendelsesprevningen.

For H2NG-blandingsbrendstofkeretgjer underkastes stamkoretgjet en
type 1-provning med folgende brendstofsammensatninger:

— 100 % H-gas
— 100 % L-gas.

— Blanding af H-gas og den maksimale procentdel af hydrogen som
angivet af fabrikanten.

— Blanding af L-gas og den maksimale procentdel af hydrogen som
angivet af fabrikanten.

Koretgjet anses for overensstemmende, hvis det i de prevninger og
med de referencebrendstoffer, som er nevnt i punkt 1.1.2.2, over-
holder emissionsgranseverdierne.

For keretgjer, der kerer pd LPG eller NG/biomethan bestemmes emis-
sionsforholdet »r« for hvert forurenende stof pa felgende méde:

Brandstoftype Referencebraendstoffer Bestemmelse af »r«
LPG Braendstof A B
r=—
Braendstof B A
NG/bi th: Brandstof G20
liomethan raendsto o G25
Brendstof G25 G20
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1.1.2.5.

For H2NG-blandingsbrandstofkeretgjer bestemmes to forhold for
emissionsresultaterne »rj« og »ry« for hvert forurenende stof pa
folgende made:

Braendstoftype Referencebrandstoffer Bestemmelse af »r«
NG/biometh: Brandstof G20
iomethan raendsto G5
ry = —=<
Brandstof G25 G20
H2NG Blanding af hydrogen og G20
med den maksimale procentdel
hydrogen som angivet af fabri-
kant
anten H2G25
rp =
Blanding af hydrogen og G25 H2G20
med den maksimale procentdel
hydrogen som angivet af fabri-
kanten

»M3 For typegodkendelse af gas-enkeltbreendstofkeretojer og
gas-dobbeltbreendstofkeretajer, der er sat til at fungere pa gas, og
som kerer pd LPG eller NG/biomethan, som medlem af familien,
gennemfores en type 1-provning med et gasreferencebrendstof.
Ethvert af de to gasreferencebrandstoffer kan anvendes. Keoretojet
anses for overensstemmende, ndr folgende krav er opfyldt: <«

a) Koretojet er i overensstemmelse med definitionen af et familie-
medlem som angivet i punkt 1.1.1.3.

b) Hvis prevningsbrendstoffet er referencebrandstof A for LPG eller
G20 for NG/biogas, multipliceres emissionsresultatet for hvert
forurenende stof med den relevante faktor »r«, der er beregnet i
punkt 1.1.2.4, hvis r > 1; hvis r < 1, skal der ikke foretages
korrektion.

c) Hvis prevningsbrendstoffet er referencebrendstof B for LPG eller
G25 for NG/biogas, divideres emissionsresultatet for hvert forure-
nende stof med den relevante faktor »r«, der er beregnet i punkt
1.1.2.4, hvis r < 1; hvis r > 1, skal der ikke foretages korrektion.

d) Pa fabrikantens begering kan type l-prevningen foretages pa
begge referencebrendstoffer, sdledes at der ikke skal foretages
korrektion.

e) Koretgjet skal opfylde de emissionsgraensevardier, som galder for
den pégeldende kategori af bade malte og beregnede emissioner.

f) Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, foretages
der forst en beregning af gennemsnittet af resultaterne for referen-
cebrendstof G20 eller A og for referencebraendstof G25 eller B;
derefter beregnes faktoren »r« pé grundlag af disse gennemsnits-
resultater.

~

Under type 1-prevningen anvender keretejet kun benzin i hgjst 60
s, nar det er sat til at fungere pa gas.

g

For typegodkendelse af H2NG-blandingsbrendstofkeretgjer som
medlem af familien gennemfores to type 1-provninger; den forste
provning gennemfores med 100 % enten G20 eller G25, og den
anden prevning med blandingen af hydrogen og det samme
NG/biomethan-braendstof, der anvendtes i den forste prevning, idet
den maksimale hydrogen-% skal vere som oplyst af fabrikanten
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Koretajet, som er provet i overensstemmelse med forste afsnit, anses
for at vaere overensstemmende, hvis det ud over kravene i litra a), e)
og g) i punkt 1.1.3 opfylder folgende krav:

a) Hvis NG/biomethanbrandstoffet er referencebrandstoffet G20, skal
emissionsresultatet for hvert forurenende stof multipliceres med de
relevante faktorer (r; for den forste prevning og r, for den anden),
som er beregnet i punkt 1.1.2.5, hvis den relevante faktor > 1; hvis
den tilsvarende relevante faktor < 1, skal der ikke foretages
korrektion.

b) Hvis NG/biomethanbrandstoffet er referencebraendstoffet G25, skal
emissionsresultatet for hvert forurenende stof divideres med den
tilsvarende relevante faktor (r; for den ferste prevning og r, for
den anden), som er beregnet i punkt 1.1.2.5, hvis den tilsvarende
relevante faktor < 1; hvis den tilsvarende relevante faktor > 1, skal
der ikke foretages korrektion.

c) P4 fabrikantens anmodning skal type 1-prevningen gennemfores med
de fire mulige kombinationer af referencebrandstof i henhold til
punkt 1.1.2.5, séledes at der ikke skal foretages korrektion.

d) Hvis der foretages gentagne prevninger af samme motor, foretages
der forst en beregning af gennemsnittet af resultaterne for referen-
cebrendstof G20 eller H2G20 og for referencebreendstof G25 eller
H2G25 med den af fabrikanten angivne maksimale procentandel af
hydrogen; derefter beregnes faktoren »ri« og »ry« pd grundlag af
disse gennemsnitsresultater.

Supplerende krav til blandingsbrzendstofkeretojer.

For typegodkendelse af -ethanol-blandingsbrandstofkeretajer eller
biodiesel-blandingsbrandstofkeretajer skal koretojsfabrikanten
beskrive keretgjets evne til at tilpasse sig enhver kommerciel blanding
af benzin og ethanolbrandstof (blanding med op til 85 % ethanolind-
hold) eller diesel og biodiesel.

For blandingsbraendstofkeretajer skal overgangen fra ét reference-
breendstof til et andet mellem prevningerne finde sted uden manuel
regulering af motorens indstilling.

SUPPLERENDE TEKNISKE KRAV OG PROVNINGER

Fabrikanter af sma maengder af Keretgjer

Liste over retsakter, hvortil der henvises i artikel 3, stk. 3:

Retsakt

Krav

The California Code of Regula-
tions, Title 13, Sections 1961 (a)
og 1961(b)(1)(C)(1), der gelder
for keretojer fra modeldret 2001
eller senere, 1968,1, 1968,2,
1968.,5, 1976 og 1975, offentlig-
gjort af Barclay’s Publishing

Typegodkendelse  meddeles i
henhold til the California Code
of Regulations, der finder anven-
delse pa det seneste modelar for
lette keretajer

Braendstoftankenes péfyldningsindtag

Benzin- eller ethanoltankens pafyldningsindtag skal vaere udformet
saledes, at det ikke er muligt at pafylde brandstof fra en benzin-
stander, hvis betjeningspistols mundstykke har en udvendig diameter
pa 23,6 mm eller derover.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

Punkt 2.2.1 finder ikke anvendelse pa keretgjer, som opfylder begge
nedenstaende krav:

a) keoretgjet er udformet og konstrueret séledes, at intet udstyr til
begraensning af emissionen af luftforurenende gasser beskadiges
af blyholdig benzin, og

b) keretejet er pa igjnefaldende, let leselig og uudslettelig méde
merket med det i ISO 2575-2004 specificerede symbol for blyfri
benzin péd et sted, der er umiddelbart synligt for en person, der
fylder brandstof pa brendstoftanken. Yderligere markning er
tilladt.

Der skal treffes foranstaltninger til at undga for stor fordampnings-
emission samt breendstofudslip pd grund af manglende tankdeeksel.
Det kan ske pa en af folgende mader:

a) et fastsiddende tankdaksel med automatisk abning og lukning

b) konstruktionsmaessige begransninger, der forhindrer stor fordamp-
ningsemission, selv om tankdakslet mangler

c) eller andre foranstaltninger med samme virkning. Eksempler herpa
kan omfatte, men er ikke begranset til, tankdeksel fastgjort med
strip eller kaede eller et tankdaeksel, hvortil der anvendes samme
nogle som til keretgjets teending. I sidstnevnte tilfeelde ma neglen
kun kunne fjernes fra tankdakslet, nar dette er i last position.

Bestemmelser vedrerende det elektroniske systems sikkerhed

Koretgjer med computerstyret emissionsbegransning skal vare saledes
indrettet, at @ndringer bortset fra de af fabrikanten tilladte forhindres.
Fabrikanten skal tillade @ndringer, hvis de er nedvendige af hensyn til
diagnosticering, eftersyn, vedligehold, eftermontering eller reparation
af keretgjet. Der mé ikke kunne @ndres i omprogrammerbar edb-kode
eller driftsparametre, og de skal have et beskyttelsesniveau, der er
mindst lige sd godt som bestemmelserne i ISO SAE 15031-7,
dateret 15. marts 2001 (SAE J2186, dateret oktober 1996). Udtagelige
kalibreringslagerchips skal vare indkapslet, anbragt i lukket beholder
eller beskyttet ved elektroniske algoritmer og ma ikke kunne udskiftes
uden brug af specialvaerktej og -procedurer. Det er kun de elementer,
der er direkte forbundet med emissionskalibrering eller forebyggelse af
tyveri, der ma beskyttes pd denne made.

Edb-kodede driftsparametre for motoren ma ikke kunne @ndres uden
brug af specialvaerktej og -procedurer (f.eks. loddede eller indkapslede
computerkomponenter eller forseglede (eller loddede) computerinde-
slutninger).

For mekaniske brendstofindsprejtningspumper pa motorer med
kompressionsteending skal fabrikanten traeffe tilstreekkelige forholds-
regler til beskyttelse mod endring af indstillingen af den maksimale
braendstofafgivelse under driften.
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2.4.

24.1.

(") De

Fabrikanter kan anmode godkendelsesmyndigheden om undtagelse fra
et af kravene i1 punkt 2.3 for keretgjer, for hvilke sikring kan formodes
ikke at vaere nedvendig. For indremmelse af en sddan undtagelse tages
folgende og eventuelt andre kriterier i betragtning af godkendelses-
myndigheden: Om der er hejtydende chips til radighed, om keretojet
har en hej sterste ydelse og det sandsynlige salgstal for koretgjet.

Fabrikanter, der anvender systemer med programmerbare edb-koder
(f.eks. elektrisk sletbart programmerbart laselager, EEPROM), skal
forhindre uvedkommende i at @ndre programmeringen. Fabrikanterne
skal benytte strategier til ekstra sikring og skrivebeskyttelse, som
kraever elektronisk adgang til en ekstern computer, der drives af fabri-
kanten, hvortil uvathaengige akterer ogsa skal have adgang inden for
rammerne af den beskyttelse, der er fastsat i punkt 2.3.1 og 2.2 i bilag
XIV. Metoder, der giver en passende beskyttelse mod indgreb fra
uvedkommende, godkendes af godkendelsesmyndigheden.

Prevning

Figur 1.2.4 illustrerer prevningerne for typegodkendelse af et koretg;.
De specifikke prevningsprocedurer er beskrevet i bilag II, III, IV, V,
VI, VIL, VIIL X, XI, XII og XVI (') og XX.

specifikke provningsprocedurer for keretgjer, der anvender hydrogen eller

biodiesel-blandingsbrandstof defineres i en senere fase



Figur 1.2.4

Anvendelse af forskrifter ved typegodkendelse og udvidelser

Koretgjer med motorer med Koretajer
Koretgjer med motorer med styret teending og hybrider deraf kompressionstending og Rent med
Koretajsklasse hybrider deraf elektriske hydrogen-
Blandi Enkeltbrend koretajer braendsel-
. andings- nkeltoraena- Q
Enkeltbrandstof Dobbeltbrendstof (1) Blandingsbreandstof (1) braendstof stof scelle
Reference- Benzin LPG NG/ Hydrogen | Benzin (E5/ | Benzin (E5/ | Benzin (E5/ | Benzin (ES5/ | NG/ Diesel Diesel — —
tof i h E10) ¢ E10) ¢ E10) E10) iometh
brandsto (ES/ biomethan 0) () 0) () 0) () 0) () biomethan (BS/BT) (%) | (BS/BT) ()
E10) ()
LPG NG/ Hydrogen Ethanol H,NG Biodiesel
biomethan (ES5)
Forurenende Ja Ja Ja Ja (%) Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
B
gasser (begge (begge (begge (begge (begge braend- B% ?) 0)
(Type  1-prov- braendstof- braendstof- braendstof- brandstof- stoffer)
ning) fer) fer) fer) (%) fer)
Partikelmasse og | Ja — — — Ja Ja Ja Ja — Ja (kun | Ja — —
ikelantal . . . B
partikelanta (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (begge B% ®) 0)
(Type  l-prov- breendstof-
ning) fer)
Emissioner ved | Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
1 .
omgang (begge (begge (kun benzin) | (begge (kun NG/
(Type  2-prov- braendstof- braendstof- brandstof- biomethan)
ning) fer) fer) fer)
Emissioner fra | Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja Ja — — — —
krumtaph . . . .
rumtaphus (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun NG/
(Type  3-prov- biomethan)
ning)
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Koretgjer med motorer med

Koretojer med motorer med styret tending og hybrider deraf kompressionstending og Keretajer
hybrider deraf Rent med
Koretojsklasse elektriske hydrogen-
Jandi Keltbrend koretajer braendsel-
Enkeltbrendstof Dobbeltbraendstof () Blandingsbraendstof (') ?’r;f‘m;‘s‘isf‘ En eltbreend- scelle
Fordampnings- Ja — — — Ja Ja Ja Ja — — — — —
eussioner (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin)
(Type  4-prov-
ning)
Holdbarhed Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
(Type  5-prov- (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (kun NG/ g% ®) ()
ning) biomethan)
Emissioner ved | Ja — — — Ja Ja Ja Ja () — — — — —
1 t - . . .
ti‘r/cfr erupera (kun benzin) | (kun benzin) | (kun benzin) | (begge
breend-
(Type  6-prov- stoffer)
ning)
Overensstem- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja — —
melse efter BS5/
ibrugtagning (begge (begge (begge (begge (begge braend- B7) () ()
braend- braend- braend- braend- stoffer)
stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)
Egendiagnose- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
system
CO,-emissioner, | Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (kun | Ja Ja Ja
braendstoffor- B5/
brug, elektrisk (begge (begge (begge (begge (begge braend- B7) ) ()
ener’ iforbrug o braend- braend- braend- brand- stoffer)
elektg}isk ra:%(keg— stoffer) stoffer) stoffer) stoffer)
vidde
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Koretgjer med motorer med

Koretojer med motorer med styret tending og hybrider deraf kompressionstending og Keoretojer
hybrider deraf Rent med
Koretgjsklasse elektriske hydrogen-
Blandi Enkeltbreend koretajer braendsel-
Enkeltbraendstof Dobbeltbrandstof (1) Blandingsbraendstof (1) andmngs- eltbraend- scelle
braendstof stof
Rogtaethed — — — — — — — — — Ja (kun | Ja — —
BS5/
B7) () )
Motoreffekt Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

) Nar et dobbeltbrandstofkeretoj kombineres med et blandingsbrandstofkeretej, finder begge krav anvendelse.

) Denne bestemmelse er midlertidig; der bliver senere fremsat forslag om yderligere krav til biodiesel.

%) Prevninger med kun benzin fer de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 6, i forordning (EF) nr. 715/2007. Efter disse datoer foretages prevningen med begge breendstoffer. Referencebrandstoffet E75 anvendes, jf. bilag IX,
afsnit B.

(*) Kun NO,-emissioner skal bestemmes, nar keretojet kerer pa hydrogen.

(®) Efter fabrikantens valg kan keretgjer med motorer med styret teending og kompressionsteending proves med E5- eller E10-brandstof henholdsvis B5- eller B7-brandstof. Men:

— Senest 16 méneder efter de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) Nr. 715/2007, foretages nye typegodkendelser udelukkende med E10- og B7-brendstoffer.

— Senest tre ar efter de datoer, der er fastsat i artikel 10, stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, skal alle nye keretgjer typegodkendes med E10- og B7-brendstoffer.

Forklarende bemcerkning:

Datoerne for anvendelse af referencebrandstofferne E10 og B7 til alle nye keretojer er fastsat for at minimere prevningsbyrden. Hvis der imidlertid foreligger teknisk dokumentation for, at
emissionerne fra keretgjer, der er certificeret med ES- eller B5-referencebrandstoffer, er betydeligt hgjere ved prevning med E10 eller B7, ber Kommissionen fremsette et forslag om fremrykning
af disse anvendelsesdatoer.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

UDVIDELSE AF TYPEGODKENDELSER

Udvidelse med hensyn til udstedningsemissioner (type 1-, type 2-
og type 6-provninger)

Koretgjer med en afvigende referencemasse

Typegodkendelse kan kun udvides til at omfatte keretgjstyper med en
referencemasse, der kreever anvendelse af de to umiddelbart hejere
kvivalente inertiklasser eller enhver lavere akvivalent inertiklasse.

For keretgjer i klasse N udvides godkendelsen kun til at omfatte
koretojer med en lavere referencemasse, hvis emissionerne fra kere-
tajet, der allerede er godkendt, er inden for de grensevardier, der er
fastsat for det keretoj, for hvilket der anmodes om udvidelse af
godkendelsen.

Koretgjer med afvigende totalt transmissionsudvekslingsforhold

Typegodkendelsen udvides kun til at omfatte keretgjer med afvigende
transmissionsudvekslingsforhold pa visse betingelser.

For at afgere, om typegodkendelsen kan udvides, bestemmes forholdet:

E=(V,-Vy)/V,

for hvert transmisisonsudvekslingsforhold, der anvendes i type 1- og
type 6-prevninger, hvor V; og V, ved en motorhastighed pd 1 000
min’! er henholdvis den godkendte keretojstypes motoromdrejnings-
hastighed og motoromdrejningshastigheden af den keretejstype, for
hvilken der anmodes om udvidelse af godkendelse.

Hvis E < 8% for hvert transmisionsudvekslingsforhold, skal udvi-
delsen indremmes uden gentagelse af type 1- og type 6-prevningerne.

Hvis E > 8 % for mindst ét transmissionsudvekslingsforhold, og E <
13 % for hvert transmissionsudvekslingsforhold, skal type 1- og type
6-prevningerne gentages. Provningerne kan foretages pa et laborato-
rium, der valges af fabrikanten med den tekniske tjenestes godken-
delse. Prevningsrapporten sendes til den tekniske tjeneste, der forestar
typegodkendelsesprevningen.

Koretejer med afvigende referencemasse og transmissionsudvekslings-
forhold

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretejer med afvigende refe-
rencemasse og transmissionsudvekslingsforhold, safremt betingelserne
i punkt 3.1.1 og 3.1.2 er opfyldt.

Koretgjer med periodisk regenererende systemer

Typegodkendelsen af en keretojstype, der er udstyret med et periodisk
regenererende system, udvides kun til at omfatte andre keretejer med
periodisk regenererende system, hvis parametre som beskrevet
nedenfor er identiske eller inden for de fastsatte tolerancer. Udvidelsen
vedrerer kun de malinger, der er specifikke for det definerede perio-
disk regenererende system.
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3.1.4.1.

3.14.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Identiske parametre for udvidelse af godkendelse er:

1) motor

2) forbrandingsproces

3) periodisk regenererende system (dvs. katalysator, partikelfilter)

4) konstruktion (dvs. indeslutningstype, adelmetaltype, substrattype,
celleteethed)

5) type og funktionsprincip

6) doserings- og additivsystem

7) volumen + 10 %

8) placering (temperatur = 50 °C ved 120 km/h eller 5 % forskel fra
maksimal temperatur/tryk).

Anvendelse af Ki-faktorer for keretgjer med afvigende referencemasse

Ki-faktorer udviklet ved procedurerne i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-
regulativ nr. 83 for typegodkendelse af en keretojstype med et perio-
disk regenererende system kan anvendes af andre keretgjer, der
opfylder kriterierne i punkt 3.1.4.1 og har en referencemasse inden
for de naste to hejere akvivalente inertiklasser eller enhver lavere
ekvivalent inertiklasse.

Anvendelse af udvidelser til andre keretgjer

Nar en udvidelse er blevet udstedt i henhold til punkt 3.1.1 til 3.1.4,
mé en sadan typegodkendelse ikke yderligere udvides til at omfatte
andre keretgjer.

Udvidelser med hensyn til fordampningsemissioner (type 4-prev-
ning)

Typegodkendelse udvides til at omfatte keretojer forsynet med et
system til begrensning af fordampningsemissioner, der opfylder
folgende betingelser:

Det grundleggende brendstof/luft-blandingsprincip (f.eks.
singlepoint-indsprejtning) skal vere det samme.

Brandstoftankens form samt brendstoftankens og brandstofrerenes
materiale skal vare identiske.

Det verste tilfelde med hensyn til brendstofrerenes tversnit og
omtrentlige leengde skal preves. Spergsmalet om, hvorvidt det kan
accepteres, at damp/vaeske-separatorerne ikke er identiske, afgeres af
den tekniske tjeneste, der forestér typegodkendelsesprovningerne.

Brendstoftankens rumindhold ma hejst afvige med + 10 %.

Tankudluftningsventilen skal indstilles pd samme made.

Metoden til opbevaring af brandstofdamp skal vare identisk, dvs.
udskillerens form og volumen, opbevaringsmediet, luftfiltret (hvis
anvendt til begransning af fordampningsemissionen) osv.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoden til udluftning af den ophobede damp skal vare identisk
(f.eks. luftgennemstremning, startpunkt eller udluftet volumen i lobet
af konditioneringscyklussen).

Metoden til forsegling og udluftning af brendstofmaleren skal vere
identisk.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretejer med:
afvigende motorsterrelse

afvigende motoreffekt

automatiske og manuelle gearkasser

To- og firehjulstreek

forskellig karrosseriform og

forskellig hjul- og daksterrelse.

Udvidelser med hensyn til det forureningsbegraensende systems
holdbarhed (type 5-prevning)

Typegodkendelsen udvides til at omfatte forskellige keretojstyper,
safremt keretojets, motorens eller forureningsbegrensningssystemets
parametre som specificeret nedenfor er identiske eller inden for de
fastsatte tolerancer:

Koretej:

Inertiklasse: de to umiddelbart felgende hgjere inertiklasser og enhver
lavere inertiklasse.

Samlet keremodstand ved 80 km/h: + 5 % over og enhver verdi
under.

Motor:
a) slagvolumen (= 15 %),
b) antal ventiler og styring heraf
¢) brendstofsystem
d) type kelesystem
e) forbreendingsproces.
Det forureningsbegransende systems parametre:
a) Katalysatorer og partikelfiltre:
antal katalysatorer, filtre og elementer
storrelsen pa katalysatorer og filtre (volumen af monolit £ 10 %)

type katalytisk aktivitet (oxidations-, 3-vejs, Nox-filter, SCR, NO,-
katalysator eller andet)

®delmetalbelastning (identisk eller hajere)
edelmetalforhold (+ 15 %)

substrat (opbygning og materiale)
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33.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

celleteethed

temperaturudsving pa hejst 50 K ved katalysatorens eller filtrets
indgangsébning. Dette temperaturudsving kontrolleres under stabi-
liserede forhold ved en hastighed af 120 km/h og en belastnings-
indstilling svarende til type 1-prevning.

b

=

Luftindbleesning:

forefindes/forefindes ikke

type (pulserende luft, luftpumper osv.).
¢) Recirkulation af udstedningsgas (EGR):
forefindes/forefindes ikke

type (kolet eller ikke kelet, aktiv eller passiv styring, hejt tryk eller
lavt tryk).

Holdbarhedsprevningen kan udferes med et keretoj, som afviger med
hensyn til karroseriform, gearkasse (automatisk eller manuel) samt
hjul- eller dekstorrelse fra den keretojstype, for hvilken der anseges
om typegodkendelse.

Udvidelser med hensyn til OBD

Typegodkendelsen udvides til at omfatte afvigende keretojer med
identisk motor og identiske emissionsbegrensningssystemer som defi-
neret i tilleg 2 til bilag XI. Typegodkendelsen udvides uanset neden-
staende keoretojsspecifikationer:

a) motortilbehor

b) dak

¢) akvivalent inerti

d) kelesystem

e) totalt transmissionsudvekslingsforhold
f) transmissionstype og

g) karrosseritype.

Udvidelser med hensyn til CO,-emissioner og brandstofforbrug

Koretojer, som udelukkende drives af en forbrendingsmotor, bortset
fra keretgjer udstyret med et periodisk regenererende system til emis-
sionsbegransning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med
hensyn til folgende specifikationer, hvis de CO,-emissioner, der males
af den tekniske tjeneste, ikke overskrider typegodkendelsesverdien
med mere end 4 % for keretgjer af klasse M og med mere end 6 %
for keretojer af klasse N:

— referencemasse
— teknisk tilladt totalmasse

— karrosseritype som defineret i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF
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35.2.1.

3522,

3.5.5.1.

— totalt transmissionsudvekslingsforhold

— motorudstyr og tilbehor.

Koretgjer, som udelukkende drives af en forbraendingsmotor, og som
er udstyret med et periodisk regenererende system til emissions-
begransning.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med
hensyn til specifikationerne i punkt 3.5.1.1 ovenfor, men som ikke
adskiller sig fra egenskaberne for keretgjsfamilien i bilag 10 til
FN/ECE-regulativ nr. 101 (!), hvis de CO,-emissioner, der males af
den tekniske tjeneste, ikke overskrider den typegodkendte veerdi med
mere end 4 % for keretgjer af klasse M og med mere end 6 % for
koretajer af klasse N, og hvor den samme Ki-faktor gelder.

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretojer med en anden
Ki-faktor, hvis de CO,-emissioner, der méles af den tekniske tjeneste,
ikke overskrider typegodkendelsesvaerdien med mere end 4 % for
koretojer af klasse M og med mere end 6 % for keretgjer af klasse N.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Udvidelser udstedes efter aftale med den tekniske tjeneste, der forestar
prevningerne.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Typegodkendelsen udvides til at omfatte keretgjer, der afviger med
hensyn til folgende specifikationer, hvis de CO,-emissioner og det
elektriske energiforbrug, der méles af den tekniske tjeneste, ikke over-
skrider typegodkendelsesvardien med mere end 4 % for keretojer af
klasse M og med mere end 6 % for keretgjer af klasse N:

— referencemasse

— teknisk tilladt totalmasse

— karrosseritype som defineret i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF

— for s vidt angdr endringer af andre specifikationer, kan der
meddeles udvidelser efter aftale med den tekniske tjeneste, der
forestar prevningerne.

Udvidelse af typegodkendelse af keretojer af klasse N inden for en
familie:

For keretgjer af klasse N, der er godkendt som medlemmer af en
koretgjsfamilie i henhold til proceduren i punkt 3.6.2, kan typegodken-
delsen kun udvides til at omfatte keretgjer fra samme familie, safremt
den tekniske tjeneste vurderer, at det nye keretejs brandstofforbrug
ikke ligger over det koretgjs breendstofforbrug, som ligger til grund for
familiens brendstofforbrug.

Typegodkendelser kan ogsa udvides til at omfatte keretojer, der:

— er op til 110 kg tungere end de familiemedlemmer, der er afprovet,
forudsat at de hejst er 220 kg tungere end de letteste medlemmer
af familien

(") EUT L 158 af 19.6.2007, s. 34.
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3.55.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— alene pa grund af en @ndret daeksterrelse har et lavere totalt trans-
missionsudvekslingsforhold end de medlemmer af familien, der er
afprovet, og

— stemmer overens med familien i alle andre henseender.

For keretgjer af klasse N, der er typegodkendt som medlemmer af en
keretojsfamilie i henhold til proceduren i punkt 3.6.3, kan typegodken-
delsen kun udvides til at omfatte keretojer fra samme familie uden
yderligere prevning, séfremt den tekniske tjeneste vurderer, at det nye
koretojs brendstofforbrug ligger inden for de gransevardier, der
dannes af de to keretgjer i familien, der har henholdsvis det sterste
og det mindste braendstofforbrug.

Typegodkendelse af keretgjer af klasse N inden for en familie med
hensyn til braendstofforbrug og CO,-emissioner

Koretgjer af klasse N typegodkendes inden for en familie som defi-
neret i punkt 3.6.1 under anvendelse af én af de to alternative metoder
beskrevet i punkt 3.6.2 og 3.6.3.

Koretgjer af klasse N kan grupperes i en keretgjsfamilie med henblik
pa maling af braendstofforbrug og CO,-emissioner, hvis felgende para-
metre er identiske eller holder sig inden for nermere fastsatte gren-
sevardier:

Folgende parametre skal vare identiske:

— fabrikant og type som defineret i punkt I i tilleg 4

— slagvolumen

— type emissionsbegransningssystem

— type brandstofsystem som defineret i punkt 1.10.2 i tilleg 4.

Folgende parametre skal vaere inden for folgende graenseveardier:

— totalt transmissionsudvekslingsforhold (hejst 8 % hgjere end det
laveste) som defineret i punkt 1.13.3 i tilleg 4

— referencemasse (hgjst 220 kg lettere end det tungeste)

— frontareal (hgjst 15 % lettere end det storste)

— motoreffekt (hejst 10 % mindre end den hgjeste veerdi).

En keretgjsfamilie som defineret i punkt 3.6.1 kan godkendes med
CO,-emissioner og et braendstofforbrug, der er falles for alle
medlemmer af familien. Den tekniske tjeneste udvalger det medlem
af familien, som den anser for at have den hgjeste CO,-emission.
Malingerne foretages som beskrevet i bilag XII, og resultaterne skal
i henhold til metoden i punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101 anvendes
som falles typegodkendelsesveardier for alle medlemmer af familien.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4223.

Koretgjer, der er samlet i en familie som defineret i punkt 3.6.1, kan
godkendes med individuelle data for CO,-emissioner og brandstoffor-
brug for hvert medlem af familien. Med henblik pa prevning udvelger
den tekniske tjeneste to keretgjer, som den anser for at have
henholdsvis de hgjeste og de laveste CO,-emissioner. Mélingerne fore-
tages som beskrevet i bilag XII. Hvis fabrikantens data for disse to
koretgjer ligger inden for de tolerancevardier, der er beskrevet i punkt
5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101, kan de CO,-emissioner, som fabri-
kanten har opgivet for alle medlemmer af keretejsfamilien, anvendes
som typegodkendelsesvardier. Hvis fabrikantens data ikke ligger
inden for toleranceverdierne, anvendes resultaterne i henhold til den
metode, der er beskrevet i punkt 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 101, som
typegodkendelsesvardier, og den tekniske tjeneste skal valge et
passende antal andre familiemedlemmer til yderligere prevninger.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Indledning

I givet fald finder prevningstype 1, 2, 3 og 4, prevning af OBD,
provning af CO,-emissioner og brandstofforbrug og prevning for
rogtethed anvendelse som beskrevet i punkt 2.4. De specifikke proce-
durer for produktionens overensstemmelse er fastsat i punkt 4.2 til
4.10.

Kontrol af keretejets overensstemmelse med hensyn til type 1-
prevning

Type 1-prevningen foretages pa et koretej med samme specifikationer
som beskrevet i typegodkendelsesattesten. Skal der udferes type 1-
provning i forbindelse med et keretejs typegodkendelse, der har en
eller flere udvidelser, udferes type I1-provningerne enten pa det
koretoj, der er beskrevet i den oprindelige informationspakke, eller
pé keretajet, der er beskrevet i informationspakken vedrerende den
pagaldende udvidelse.

Nér godkendelsesmyndigheden har foretaget sit valg, md fabrikanten
ikke foretage justeringer pa de udvalgte keretgjer.

Tre keretojer udveelges vilkarligt fra serien og preves som beskrevet i
bilag III til denne forordning. Forringelsesfaktorerne benyttes pé
samme made. Granseverdierne er fastsat i skema 1 og 2 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007.

Hvis godkendelsesmyndigheden er tilfreds med produktionsstandard-
afvigelsen angivet af fabrikanten i henhold til bilag X til direktiv
2007/46/EF, udferes prevningerne i henhold til tilleeg 1 til dette bilag.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med produktionsstan-
dardafvigelsen angivet af fabrikanten i henhold til bilag X til direktiv
2007/46/EF, udferes provningerne i henhold til tilleeg 2 til dette bilag.

Pa grundlag af en prevning af keretgjer, som foretages ved stikprover i
overensstemmelse med prevningskriterierne i det relevante tilleg,
betragtes en produktionsserie som vearende overensstemmende, nar
godkendelse er opnaet for alle forurenende stoffer, eller ikke overens-
stemmende, nér der er sket forkastelse for et enkelt stof.
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423,

423.1.

Opnas der godkendelse for et enkelt forurenende stof, endres denne
beslutning ikke af andre prevninger, som foretages med henblik pa en
beslutning vedrerende de evrige forurenende stoffer.

Opnés der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og sker
der ikke forkastelse for et forurenende stof, foretages prevning af et
andet keretej (jf. figur 1.4.2).

Figur 1/4.2

Provning af 3
keretajer

Beregning af
prevningsstatistikker

Y

Opfylder prgvningsstatistikken — jf. det relevante JA
tillaeeg — jf. kriteriet for forkastelse af serien med
hensyn til mindst ét forurenende stof?

Serien er
afvist

NEJ

Y

NEJ I henhold til det relevante tilleg, opfylder
prevning istikken da kriteriet for godkendelse af
serien med hensyn til mindst ét forurenende stof?

JA

Y

Der er opnaet godkendelse for et eller flere
forurenende stoffer

Er der opnaet godkendelse for alle JA Serien er
forurenende stoffer? godkendt

> NEJ

Pravning af et andet keretgj

Uanset kravene i bilag III foretages prevningerne pa keretgjer, som
kommer direkte fra fabrikken.

Pa anmodning af fabrikanten kan prevningerne imidlertid foretages pa
keretgjer, som har kert:

a) hejst 3 000 km for keretejer med styret tending

b) hejst 15000 km for keretgjer med kompressionsteending.

Tilkerslen foretages af fabrikanten, som forpligter sig til ikke at fore-
tage nogen justering af disse keretojer.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 39

423.2.

4.23.3.

4.3.

43.4.1.

43.42.

Anmoder fabrikanten om tilkering (»x« km, hvor x < 3 000 km for
koretgjer med styret tending, og x < 15000 km for keretojer med
kompressionstending), er proceduren felgende:

a) de forurenende emissioner (type 1) males ved nul og ved »x« km
pa det forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km
beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

Emissioner »x« km/emissioner nul km

Koefficienten kan vere under 1, og

c¢) de felgende keretojer tilkeres ikke, men deres emissioner ved nul
km skal multipliceres med udviklingskoefficienten. I sa fald
benyttes folgende veerdier:

i) veerdien ved »x« km for det forste koretoj

ii) verdierne ved nul km multipliceret med udviklingskoefficienten
for de folgende keretgjer.

Alle disse prevninger udferes med kommercielt braendstof. Pa anmod-
ning af fabrikanten kan de i bilag IX beskrevne referencebrandstoffer
dog anvendes.

Kontrol af keretejets overensstemmelse med hensyn til CO,-emis-
sioner

Hvis keretgjstypen har en eller flere udvidelser, foretages prevningerne
pé de(t) keretgj(er), der er beskrevet i den informationspakke, der var
vedlagt den forste ansegning om typegodkendelse, eller pa det koretej,
der er beskrevet i den informationspakke, der var vedlagt den relevante
udvidelse.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med fabrikantens
kontrolprocedure, finder punkt 3.3 og 3.4 i bilag X til direktiv
2007/46/EF anvendelse.

1 forbindelse med dette punkt og tilleg 1 og 2 omfatter begrebet
»forurenende stof« de regulerede forurenende stoffer (anfert i skema
1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007) og CO,-emissionen.

Koretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner
bestemmes i overensstemmelse med proceduren i punkt 4.2.2 med
folgende undtagelser:

Bestemmelserne i punkt 4.2.2.1 erstattes af folgende:

Tre keretojer udvelges vilkarligt fra serien og preves som beskrevet i
bilag XII.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.1 erstattes af folgende:

P& anmodning af fabrikanten kan prevningerne dog foretages péa kere-
tajer, som har kert hejst 15 000 km.

I dette tilfelde foretages tilkerslen af fabrikanten, som forpligter sig til
ikke at foretage nogen justering af disse keretgjer.
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4.3.4.3.

43.44.

4.3.4.5.

4.3.5.1.

43.5.2.

44.

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.2 erstattes af folgende:

Anmoder fabrikanten om at foretage tilkering (»x« km, hvor x <
15 000 km), er proceduren folgende:

a) de forurenende emissioner maéles ved nul og ved »x« km pé det
forst afprovede koretoj

b) emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km
beregnes for hvert af de forurenende stoffer:

Emissioner »x« km/emissioner nul km
Koefficienten kan vere under 1, og

c) de folgende keretgjer tilkeres ikke, men deres emissioner ved nul
km multipliceres med udviklingskoefficienten. I s fald benyttes
folgende veardier:

i) verdien ved »x« km for det forste koretoj

ii) verdierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for
de folgende koretgjer.

Bestemmelserne i punkt 4.2.3.3 erstattes af folgende:

Til denne provning anvendes de referencebrandstoffer, der er
beskrevet i bilag IX til nerverende forordning.

Ved kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til CO,-emis-
sioner kan fabrikanten som et alternativ til metoden i punkt 4.3.4.3
anvende en fast evolutionskoefficient, pa 0,92 og multiplicere alle
CO,-veerdier malt ved nul km med denne faktor.

Koretgj udstyret med miljeinnovationer:

For et koretgj udstyret med en eller flere miljeinnovationer, jf.
artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 443/2009 (') og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
nr. 725/2011 (?), dokumenteres produktionens overensstemmelse med
hensyn til miljginnovationerne ved at gennemfore de prevninger, der
foreskrives i Kommissionens afgerelse(r) om godkendelse af den eller
de pagaldende miljeinnovationer.

Punkt 4.3.1, 4.3.2 og 4.3.4 finder anvendelse.

Koretgjer, der udelukkende drives af et elektrisk fremdriftssystem

Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med
hensyn til elektrisk energiforbrug kontrolleres pa basis af beskrivelsen
i typegodkendelsesattesten som anfort i tilleg 4 til dette bilag.

Indehaveren af godkendelsen skal isar:

sikre, at der foreligger procedurer til effektiv kontrol af produktionens
kvalitet

have adgang til det udstyr, som er nedvendigt for at kunne kontrollere
overensstemmelsen med hver godkendt type

sikre, at dataene angdende prevningsresultaterne registreres, og at de
dertil knyttede dokumenter star til radighed i et narmere bestemt
tidsrum, der fastsattes efter overenskomst med den administrative
myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type prevning for at kontrollere
og sikre, at produktet har stabile egenskaber, med forbehold af de
variationer, der normalt tillades inden for industriproduktion

() EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1.

(®) EUT L 194 af 26.7.2011, s. 19.
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422,

4.423.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

serge for, at der for hver keretgjstype gennemfores de provninger, der
er foreskrevet i bilag XII til nerverende forordning; uanset kravene i
punkt 2.3.1.6 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 101 udferes prevnin-
gerne, hvis fabrikanten anmoder herom, pa ubrugte keretgjer

sorge for, at der, hvis en samling af prever eller proveemner udviser
tegn pa manglende overensstemmelse med den pageldende type, fore-
tages en ny preveudtagning og prevning; der skal tages alle nedven-
dige skridt til genopretning af produktionens overensstemmelse.

Godkendelsesmyndighederne kan til enhver tid efterprove de metoder,
der anvendes i de enkelte produktionsanlag.

Ved enhver inspektion skal rapporter om prevninger og produktions-
overvagning forelaegges for den bespgende inspektor.

Inspekteren kan udtage tilfeeldige stikprover til prevning i fabrikantens
laboratorium. Det minimale antal prever bestemmes pa basis af resul-
taterne af fabrikantens egne kontroller.

Nar kvalitetsstandarden ikke synes tilfredsstillende, eller nar det synes
nedvendigt at verificere validiteten af de prevninger, der gennemfores
i henhold til punkt 4.4.2.2., skal inspektoren udtage prover, der skal
sendes til den tekniske tjeneste, som forestod godkendelsesprovnin-
gerne.

Godkendelsesmyndighederne kan udfere alle de prevninger, der er
foreskrevet i denne forordning.

Koretgjer, der drives af et hybridelektrisk fremdriftssystem

Foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med
hensyn til CO,-emissioner og elektrisk energiforbrug for hybride elke-
retgjer kontrolleres pa baggrund af beskrivelsen i typegodkendelses-
attesten svarende til modellen i tilleg 4.

Kontrollen af produktionens overensstemmelse er baseret pa godken-
delsesmyndighedens vurdering af fabrikantens kontrolprocedure med
henblik pé at sikre keretgjstypens overensstemmelse med hensyn til
emission af CO, og elektrisk energiforbrug.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med standarden af
fabrikantens kontrolprocedure, kan den kreeve, at verifikationsprov-
ninger udferes pa keretojer i produktion.

Overensstemmelse med hensyn til CO,-emissioner kontrolleres ved
hjelp af de statistiske procedurer, som er beskrevet i punkt 4.3 og
tilleg 1 og 2. Koeretgjer kontrolleres i henhold til proceduren i bilag
XII.

Kontrol af Kkeretejets overensstemmelse med hensyn til type
3-provning

Foretages der en type 3-prevning, udferes den pa alle de keretojer,
som er udvalgt til type 1-prevning af produktionens overensstemmelse
som fastsat i punkt 4.2. Betingelserne i bilag V finder anvendelse.

Kontrol af keretejets overensstemmelse med hensyn til type
4-provning

Foretages der en type 4-provning, udferes den i overensstemmelse
med bilag VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

4.9.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrol af keretgjets overensstemmelse med hensyn til OBD

Hvis OBD-systemet skal kontrolleres, skal det ske som folger:

Hvis godkendelsesmyndigheden finder produktionskvaliteten utilfreds-
stillende, udtages et tilfeldigt keretoj af serien, og det underkastes de i
tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis dette keretoj opfylder
kravene i de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Opfylder det keretoj, der er udtaget af serien, ikke kravene i punkt
4.8.1.1, udtages en yderligere stikprove pé fire keretojer af serien, og
de underkastes de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger. Prov-
ningerne kan udferes pa keretojer, der er tilkert med hejst 15 000 km.

Produktionen anses for overensstemmende, hvis mindst tre keretgjer
opfylder kravene i de i tilleg 1 til bilag XI beskrevne prevninger.

Overensstemmelseskontrol af et keretej, der kerer pa LPG eller
NG eller H2NG

Provning af produktionens overensstemmelse kan foretages med et
kommercielt breendstof, hvis C3/C4-forhold ligger mellem reference-
braendstoffernes for s& vidt angar LPG, eller hvis Wobbe-indeks ligger
mellem de to referencebrendstoffer for sa vidt angar NG eller H2NG.
I sa tilfeelde skal der fremlegges en brandstofanalyse for godkendel-
sesmyndigheden.

Kontrol af et keretejs overensstemmelse med hensyn til regtaethed

Kontrollen af et koretojs overensstemmelse med en godkendt type med
hensyn til emissionen af forurenende stoffer fra motorer med kompres-
sionstending foretages pad grundlag af resultaterne i addendum til
typegodkendelsesattesten som fastsat i punkt 2.4 i tilleg 4.

Ud over punkt 10.1, hvor kontrollen foretages pa et keretej, der er
udtaget af serien, foretages kontrollen som folger:

4.10.2.1. Et endnu ikke tilkert koretgj underkastes provningen ved fri
acceleration i henhold til punkt 4.3 i tilleg 2 til bilag IV. Keretgjet
anses som varende overensstemmende med den godkendte type, nér
den konstaterede vardi af absorptionskoefficienten ikke overskrider
den Vaflidi, der er angivet pa godkendelsesmaerket, med mere end
0,5m .

4.10.2.2. Hvis den verdi, der er konstateret ved prevningen efter
punkt 4.10.2.1, overskrider den verdi, der er angivet pa godkendel-
sesmarket, med mere end 0,5 m!, skal et koretej af den pagzldende
type eller dets motor underkastes en provning ved forskellige
konstante hastigheder under fuld belastning i henhold til punkt 4.2. i
tilleeg 2 til bilag IV. Emissionsvaerdierne mé ikke overskride de gren-
sevaerdier, der er fastsat i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 24 (').

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 1.
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Tilleeg 1

Kontrol af produktionens overensstemmelse — Forste statistiske metode

1.1.

1.2.

Den forste statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens over-
ensstemmelse med hensyn til type 1-prevning, nér fabrikantens produk-
tionsstandardafvigelse er tilfredsstillende. Den galdende statistiske metode
er beskrevet i tilleg 1 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Der er folgende undta-
gelser fra disse procedurer:

I punkt 3 leses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det
geldende skema i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.

I punkt 3 leses henvisningen til figur 2 som en henvisning til figur [.4.2 i
forordning (EF) nr. 692/2008.
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Tilleeg 2

Kontrol af produktionens overensstemmelse — Anden statistiske metode

1.1.

Den anden statistiske metode benyttes til kontrol af produktionens over-
ensstemmelse med hensyn til type 1-prevning, nar fabrikantens dokumen-
tation for produktionsstandardafvigelse er enten utilfredsstillende eller ikke
foreligger. Den geldende statistiske metode er beskrevet i tilleg 2 til
FN/ECE-regulativ nr. 83. Der er folgende undtagelser fra disse procedurer:

I punkt 3 leses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til det
geldende skema i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.
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Tilleeg 3

MODEL
OPLYSNINGSSKEMA Nr. [...]

Ansegning om EF-typegodkendelse af et keretosj med hensyn til emissioner
og adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelegges i en
passende malestok pad A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier
skal ligeledes vere tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske
styringsenheder, forelegges der relevante oplysninger vedrerende disses egen-

skaber.
0. GENERELT
0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ...........................
0.2. Y e
0.2.1. Eventuelt (-le) handelsnavn(e) ................cooiiion...
0.3. Typeidentifikationsmerker som eventuelt markeret pa
koretajet (1) () oot
0.3.1. Meerkets anbringelsessted: ...l
0.4. Koretgjets klasse (°): . ...uiinneiiiii i
0.5. Fabrikantens navn og adresse: .....................ooioa...
0.8. Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): ........
0.9. Navn og  adresse pa  fabrikantens  repreesentant
(Agivet fald) ..o
1. KORETAJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt keretej: . ..
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ........
2. MASSE OG DIMENSIONER (°) (i kg og mm)

(Der henvises i givet fald til tegning)

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(*) Hvis typeidentifikationsmarkerne bestar af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??123??).

(*) Angives i henhold til definitionerne i bilag II, del A.

(°) Ved udforelse med normalt forerhus og udferelse med fererhus med sovekabine oplyses
dimensioner og masse for begge udforelser.
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2.6. Masse af keretej med karrosseri — og for treekkende keretojer i
andre klasser end M, med koblingsanordning, hvis en sddan er
monteret af fabrikanten — i kereklar stand, eller masse af chassis
eller af chassis med forerhus uden karrosseri/koblingsanordning,
hvis karrosseri og/eller koblingsanordning ikke monteres af
fabrikanten, (med vasker, verktej, reservehjul, hvis
monteret, og forer samt for busser ét personalemedlem, hvis der
forefindes et sede dertil i koretajet) (*) (storste og mindste for
hver variant): .......... ..ot

2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (°) (*):

2.17. Koretajer, der underkastes etapevis typegodkendelse (kun i
tilfelde af delvis opbyggede eller etapevis faerdigopbyggede
keretgjer i1 klasse Ny, der falder inden for anvendelsesomradet
af forordning (EF) nr. 715/2007): ja/nej (')

2.17.1. Basiskeretejets masse i kereklar stand: .................. kg

2.17.2. Standardmasse (tilfojet), beregnet i overensstemmelse med
afsnit 5 1 bilag XII til forordning (EF) nr. 692/2008: .... kg

3. MOTOR () (for keretgjer, som kan kere pa enten benzin,
diesel osv., eventuelt kombineret med andet braendstof,
gentages punkterne (**))

3.1. Fabrikant: ... ... . .

3.1.1. Fabrikationskode som markeret pd motoren: ................

3.2. Forbrendingsmotor

3.2.1.1. Funktionsprincip: styret tending/kompressionstending (1)
totakts/firetakts/rotations (')

3.2.1.2. Cylinderantal, cylinderarrangement:

3.2.1.2.1. Boring (9): ..o mm

3.2.1.2.2. Slaglaengde (4): ... ..o mm

32.1.23. Tendingsreekkefolge: ....... ... ...

3.2.13. Slagvolumen: .............cooiiiiiiiiiieeiaaaaaiinnn. cm?

(*) Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale sattes til 75 kg pr. person
(fordelt med 68 kg for personen selv og 7 kg for dennes bagage i henhold med
ISO-standard 2416-1992), brandstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten
opgivne volumen og de evrige veeskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand)
til 100 % af det opgivne volumen.

(®)  For pahangsvogne og sttevogne — og for keretojer med tilkoblet pidhangsvogn eller
settevogn — hvor koblingsanordningen eller det 5. hjul belastes med en signifikant
kraft i lodret retning, indgér denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i
den teknisk tilladte totalmasse.

(*) Angiv hejeste og laveste verdier for hver variant.

(°)  For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give narmere oplys-
ninger svarende til dem, der er navnt her.

(**) Koretgjer, der kan tankes med bade benzin og et gasformigt braendstof, men hvis
benzinsystem kun er monteret til anvendelse i nedstilfelde eller til start, og hvis
benzintank rummer hgjst 15 liter, anses ved prevningen for keretgjer, som udelukkende
kan anvende et gasformigt braendstof.

(") Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

@

heder foreligger).
Dette tal skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.
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32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.2.3.

3224,

3.2.25.

3.2.4.

3.2.4.2.

32421

32422

3.2423.

3.2423.1.

324232

3.24233.

3.24235.

32424,

324242

Volumenkompressionsforhold (1)

Tegninger af forbreendingskammer, stempelkrone og, for
motorer med styret tending, stempelringe: .................

Normal tomgangshastighed (') ........................ min”
Hoj tomgangshastighed (') ........................... min”
Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas ved
tomgang ('): ............ % som oplyst af fabrikanten (kun

motorer med styret tending)

Maksimale nettoeffekt > M8 (*) € kW ved min’! (angivet af
fabrikanten)

Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af
fabrikanten: .................oiiiiiii s min’!

Maksimalt nettodrejningsmoment »>M8 (*) «: Nm ved min’!
(angivet af fabrikanten)

Brandstof

Lette  erhvervskeretojer:  Diesel/benzin/LPG/NG  eller
biomethan/ethanol (E85)/biodiesel/hydrogen/H2NG (?) ()
Oktantal, blyfri: ...

Brandstofbeholderens pafyldningsstuds: begreenset abning/
meerkat (%)

Koretgjets breendstoftype: enkeltbrandstof, dobbeltbreendstof,
blandingsbrendstof

Maksimal mangde biobrendstof i brendstoffet (angivet af
fabrikanten): ........... ... ...l volumenprocent

Breandstoftilforsel

Ved brandstofindsprejtning (kun  kompressionstending):
ja/mej ()

Systembeskrivelse: ...t

Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/
hvirvelkammer (%)

Indsprejtningspumpe

Fabrikat(er): ........oooiiii
TYPe(T): o
Maksimal brendstoftilfersel 2) (') ........... mm?>/takt eller
arbejdsgang ved motorhastighed péa: ............ min’! eller

alternativt et karakteristikdiagram: .................. ... ...
Kurve over indsprejtningsforstilling (): .....................
Regulator

Afskeringspunkt

(") Angiv tolerancen.

(*) Bestemmes i overensstemmelse med kravene i bilag XX til denne forordning.
(») Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).

(%) Keoretgjerne kan veere drevet af bade benzin og gasformigt breendstof, men hvis benzin-
systemet kun er monteret til nedhjalps- eller startformal, og hvis benzintanken hejst kan
rumme 15 liter, vil sddanne keretejer for sa vidt angar prevningen blive anset for
keretajer, der udelukkende kerer pa gasholdige braendstoffer.
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324242.1. Afskeeringspunkt ved belastning: ..................... min’!
3242422, Afskaeringspunkt uden belastning: .................... min’!
3.2.4.2.6. Indsprojtningsdyse(r)
32426.1. Fabrikat(er): ...
3.2.4.2.6.2. TYPE(I): oot
3.2.4.2.7. Koldstartsystem
3.2.4.2.7.1. Fabrikat(er): . ....ooviriii e
324272, TyPe(L): o
3.2.4.2.7.3. Beskrivelse: ...
32428. Hjelpestartanordning
3.2.4.28.1. Fabrikat(er): ........ouiniiii i
324282, TyPe(T): o
324283. Systembeskrivelse: ...........ooiiiiiiii
324.209. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (1)
32429.1. Fabrikat(er): ..... ..ot
324292 TyPe(T): o
324293. Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: ..................
324293.1 Styringsenhedens fabrikat og type: .........................
3242932 Brandstofsregulatorens fabrikat og type: ...................
3242933 Luftflowfelerens fabrikat og type: .................c......
3242934 Brandstoffordelerens fabrikat og type: .....................
3242935 Gasspjeldhusets fabrikat og type: .................. ...
324293.6 Vandtemperaturfolerens fabrikat og type: ...................
3242937 Lufttemperaturfelerens fabrikat og type: ....................
3242938 Lufttrykfelerens fabrikat og type: .....................o....
3243. Ved brendstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (1)
3243.1. Funktionsprincip: indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts) (!)/
direkte indsprejtning/andet (angives) (1)
3243.2. Fabrikat(er): .........o i
3.24.33. Y1)« ettt
32434 Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig

indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: ..................

32434.1. Styringsenhedens fabrikat og type: ................ ... ...
324343. Luftflowfelerens fabrikat og type: ..........................
32434.6. Mikroomskifterens fabrikat og type: ........................

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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324348. Gasspjeldhusets fabrikat og type: .................oo...l
3243409. Vandtemperaturfolerens fabrikat og type: ...................
3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfelerens fabrikat og type: ....................
32434.11. Lufttrykfelerens fabrikat og type: .....................o....
3.2435. Dyser: abningstryk (!): ...... kPa eller karakteristikdiagram:
3.2.4.35.1. Fabrikat(er): ......oovuirii
324352, TyPe(T): o
3.2.43.6. Indsprejtningsndstilling: ........... ... ... i
3.243.7. Koldstartsystem

3243.7.1. Funktionsprincip(per): .........c.ooueeiiniiiiiiiiinennn.
3243.7.2. Funktionsgranser/indstillinger 3) (1) ......ccooviiiiniiin...
324.4. Fodepumpe

3.2.44.1. Tryk (Y): ....... kPa eller karakteristikdiagram (!): ........
3.255. Elektrisk system

3.2.5.1. Nominel spending: ........... V, positiv/negativ tilslutning

til stel (3

3.25.2. Generator

3.2.5.2.1. 7 01
3.2.52.2. Nominel effekt: .............co i VA
3.2.6. Tanding

3.2.6.1. Fabrikat(er): ..... ..o
3.2.6.2. Y1) oot
3.2.6.3. Funktionsprincip: ...ttt
3.2.6.4. Kurve over indsprejtningsforstilling ('): .....................
3.2.6.5. Statisk forteending ('): ....... grader for stemplets topstilling
3.2.7. Kolesystem: veeske/luft (%)

32.7.1. Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme: ..
32.7.2. Veaske

32.7.2.1. Vaeskens art: .......o..iiiiii
32.7.22. Cirkulationspumpe(r) ja/nej (?)

3.2.7.23. Karakteristika ......... ... o i eller
32.723.1. Fabrikat(er): ..... ..ot
32.7.23.2. TyPe(T): o
32.7.24. Udvekslingsforhold af drev: ........................ ...,
3.2.7.2.5. Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: ........

(") Angiv tolerancen.

(®) Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.7.3. Luftkeling
3.2.7.3.1. Bleser: ja/nej (V)
3.2.73.2. Karakteristika ........... .. .. . eller
32.73.2.1. Fabrikat(er): ...
32.73.2.2. TyPe(T): o
3.2.7.3.3. Udvekslingsforhold af drev: ........... ... ... ... .......
3.2.8. Indsugningssystem
3.2.8.1. Tryklader: ja/nej (")
3.2.8.1.1. Fabrikat(er): ........ooiinii
3.2.8.1.2. Y1) et
3.2.8.1.3. Systembeskrivelse (f.eks. maksimalt ladetryk: kPa, eventuelt
overtryksventil): ....... .
3.2.8.2. Ladeluftkeling: ja/nej (')
3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand ()
3.2.8.3. Indsugningsundertryk ~ ved nominel  motoromdrejnings-
hastighed og 100 % belastning (kun motorer med kompres-
sionstending)
Tilladt minimumsveerdi: .......... ... kPa
Tilladt maksimumsvaerdi: ......... ...l kPa
3.2.8.4. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilherende dele

(overtrykskammer, opvarmningsanordning, supplerende
luftindtag 0sV.): ... ..o

3.2.84.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger
og/eller fotografier): ............. ... .. il

3.2.84.2. Luftfilter, tegninger: ............ .. ..., eller
32.84.2.1. Fabrikat(er): .......ooviini
3.2.8.4.2.2. Y1) ettt
3.2.84.3. Indsugningslyddemper, tegninger: ..................... eller
32.843.1. Fabrikat(er): ..... ..ot
3.2.843.2. TYPe(T): o
3.2.9. Udstedningssystem
3209.1. Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningsmanifold: .....
329.2. Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem: .......
3.293. Sterste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdre;j-
ningshastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionsteending): ..., kPa
3.2.10. Mindste tvarsnitsareal af indsugnings- og
udstadningsporte: . ...
3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.11.1. Sterste ventilleft, abnings- og lukkevinkler eller naermere angi-
velse af indstilling for alternative distributionssystemer i
forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling, minimal
og maksimal stilling: ......... ... .. ..

3.2.11.2. Reference- og/eller indstillingsomrade (') ...................
3.2.12. Forureningsbegrensende foranstaltninger
3.2.12.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse

0g tEENINEET): o\ttt ettt et e e e

3.2.12.2. Supplerende forureningsbegreensende anordninger (om nogen
og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplys-
ninger angives for hver enhed): .............. ... .. ...

3.2.12.2.1.2. Katalysatorens dimensioner, form og volumen: .............
3.2.12.2.1.3. Katalytisk virkning: ............ . i
3.2.12.2.1.4. Samlet mangde adelmetaller: ..............................
3.2.12.2.1.5. Relativ koncentration: .................coiiiiiiiiiiiiiin...
3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur og materiale): ............... .. ... ...
3.2.12.2.1.7. Celletaethed: ....... ... . .
3.2.12.2.1.8. Katalysatorbeholdertype(r): ..........cooiiiiiiiiiiinin...
3.2.12.2.1.9. Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og reference-

afstand 1 udstedningssystemet): .............. ...l
3.2.12.2.1.10. Varmeskaerm: ja/nej (')

32.12.2.1.11. Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens  efter-
behandlingssystem: ..............oiiiiiiiii i

3.2.12.2.1.11.1.  Antallet af type 1-driftscyklusser eller akvivalente motorpre-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
L. 83

3.2.12.2.1.11.2.  Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-
KOMMET: ...

3.2.12.2.1.11.3.  Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-
rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): ............

3.2.12.2.1.11.4.  Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ... ... ... i,

3.2.12.2.1.11.5. Normalt driftstemperaturomrade (K):
3.2.12.2.1.11.6.  Forbrugsreagenser (i givet fald):

3.2.12.2.1.11.7.  Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den
katalytiske virkning (i givet fald): ..........................

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.12.2.1.11.8.  Reagensets normale driftstemperaturomrade (i givet fald):
3.2.12.2.1.11.9.  International standard (i givet fald): ........................

3.2.12.2.1.11.10. Hyppigheden af reagensgenpafyldning: lebende/ved service ()
@ givet fald): ... ..

3.2.12.2.1.12. Katalysatorens fabrikat:

3.2.12.2.1.13. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.2. Lambdasonde: ja/nej (1)

3.2.12.2.2.1. 71

3.2.12.2.2.2. Placering: ........ouiiii i

3.2.12.2.23. Kontrolinterval: ........ ...

3.2.12.2.24. Lambdasondens fabrikat:

3.2.12.2.2.5. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.3. Luftindbleesning: ja/nej (')

3.2.12.23.1. Type (pulserende luft, luftpumpe osv.): ....................

3.2.12.24. Udstedningsrecirkulation: ja/nej (1)

3.2.12.24.1. Karakteristika (flowhastighed osv.): ........................

3.2.12.24.2. Vandkelet system: ja/nej (1)

3.2.12.2.5. System til begransning af fordampningsemissioner: ja/nej (')

3.2.12.2.5.1. Detaljeret beskrivelse af anordningerne og af deres
indstilling: ...

3.2.12.2.5.2. Tegning af systemet til begraensning er fordampningsemis-
310 11

3.2.12.2.5.3. Tegning af beholder med aktivt kul: .......................

3.2.12.2.54. Masse af tort aktivt kul: ......... ... . g

3.2.12.2.55. Skitse af brandstofbeholder med angivelse af volumen og
materiale: ...... ... ...

3.2.12.2.5.6. T;gning af varmeskarm mellem brandstofbeholder og udsted-
NINGSSYSICIM: ..o

3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nej ()

3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet: ............

3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets type og konstruktion: .......................

3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstedningssystemet): .........

3.2.12.2.6.4. Reg@neringsmetode eller -system, beskrivelse og/eller
L1417 T

32.12.2.64.1. Antallet af type 1-driftscyklusser eller a&kvivalente motorpre-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
NE. 83

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.12.2.6.4.2. Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-
KOMMeT: ...

3.2.12.2.6.4.3. Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-
rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): ............

3.2.12.2.6.4.4. Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
provningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ... .. ...,

3.2.12.2.6.5. Partikelfilterets fabrikat:

3.2.12.2.6.6. Identifikationsnummer:

3.2.12.2.7. OBD-system: ja/nej (1)

3.2.12.2.7.1. Skriftlig beskrivelse og/eller tegning af fejlindikator: .......
3.2.12.2.7.2. Liste over alle komponenter, der overvages af OBD-systemet,

og disses formal: ........ ... .
3.2.12.2.7.3. Skriftlig beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for:
3.2.12.2.7.3.1. Motorer med styret teending (1)
3.2.12.2.7.3.1.1.  Overvégning af katalysator (1): ..............ccccoviniin....
3.2.12.2.7.3.1.2. Detektion af fejlteending (*): ...
3.2.12.2.7.3.1.3.  Overvéagning af lambda-sonde (*): ....................... ...
3.2.12.2.7.3.1.4.  Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet (!): ...
32.12.2.7.3.2. Motorer med kompressionstending (')
3.2.12.2.7.3.2.1.  Overvégning af katalysator (1): ..............cccoviiiin....
3.2.12.2.7.3.2.2.  Overvégning af partikelfilter ('): ............................
3.2.12.2.7.3.2.3.  Overvégning af elektronisk brendstofsystem ('): ............
3.2.12.2.7.3.2.4. Andre komponenter, der overviges af OBD-systemet (') ...

3.2.12.2.7.4. Kriterier for aktivering af fejlindikator (fast antal kerecy-
klusser eller statistisk metode): ....................coin....

3.2.12.2.75. Liste over alle anvendte koder og formater for
OBD-meddelelser (med forklaring af hver enkelt): .........

3.2.12.2.7.6. Koretojsfabrikanten skal give folgende supplerende oplys-
ninger med henblik pa at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt
diagnosevarktej og prevningsudstyr.

Oplysningerne i dette punkt skal gentages i tilleg 5 til dette
bilag (OBD-informationer i forbindelse med
EF-typegodkendelsesattesten).

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er
anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet.

Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus, som
er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet
for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

Et fuldstaendigt dokument, hvor alle overvagede komponenter
er beskrevet med strategi for fejldetektion og aktivering af
fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk
metode), med en liste over de relevante sekundere overvagede
parametre for hver komponent, som overvages af
OBD-systemet. Liste over alle de anvendte OBD-koder og
-formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til
de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet
og til de enkelte ikke emissionsrelaterede komponenter, nér
overvagning af komponenten er bestemmende for aktivering
af fejlindikatoren. Navnlig skal der fremlaegges en omfattende
redegorelse for data, som afgives i service $05 Test-ID $21 til
FF, og de i service $06 angivne data. For keretgjer, der
anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4
»Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« skal der fremlegges en fuld-
stendig redegorelse for data, som afgives i service $06
Test-1D $00 til FF for  hver ID-supported
OBD-overvagningsenhed.

De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks.
gives, ved at man udfylder et skema svarende til nedenstdende
og vedhafter dette til bilaget:

. Overvag- | Kriterier for Krl.terl?r for Sekundeere | Konditione- D.e monstra-
Komponent Fejlkode . N Iy . aktivering af . tionsprov-
ningsstrategi | fejldetektion | . ... . parametre ring .
fejlindikator ning
Katalysator | PO420 Signaler Forskel 3. cyklus | Motorha- | To type | Type 1
fra mellem stighed, 1-
lambda- signaler motorbe- | cyklusser
sonde 1 | fra sonde lastning,
og 2 1 og A/F-
sonde 2 arbejds-
made,
katalys-
atortem-
peratur

Andre systemer (beskrivelse og drift): ......................

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer
med kompressionsteending): ...

Nermere oplysninger om eventuelle anordninger, der er
beregnet til at pavirke braendstofekonomien (hvis disse ikke
er omfattet af andre rubrikker): .......... ... ...l
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3.2.15. LPG-brandstofsystem: ja/nej (')

3.2.15.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Rédets direktiv
70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (nar direktivet
endres saledes, at det ogsa omfatter tanke til gasformigt breend-
stof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regulativ nr. 67

3.2.15.2. Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift

3.2.15.2.1. Fabrikat(er): .......oooiii
3.2.15.2.2. TyPe(T): o
3.2.15.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................
3.2.15.3. Yderligere dokumentation

3.2.15.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin og LPG: ... ...

3.2.15.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbin-
delser, kompensationsslanger osv.): ..................oooa...

3.2.15.3.3. Tegning af symbolet: ............ ...
3.2.16. NG-braendstofsystem: ja/nej ()
3.2.16.1. EF-typegodkendelsesnummer i  henhold til  direktiv

70/221/EQF (nér direktivet endres séledes, at det ogséd
omfatter tanke til gasformigt brandstof) eller godkendelses-
nummer efter FN/ECE-regulativ nr. 110: ...................

3.2.16.2. Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

3.2.16.2.1. Fabrikat(er): .......ovuinii e
3.2.16.2.2. TyPe(T): oo
3.2.16.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................
3.2.16.3. Yderligere dokumentation

3.2.16.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin 0g NG: ...

3.2.16.3.2. Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbin-
delser, kompensationsslanger 0sv.): ..................oeon...

3.2.16.3.3. Tegning af symbolet: ........... ... .. ... ...

3.2.18. Hydrogenbrandstofsystem: ja/nej (1)

3.2.18.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til forordning (EF)
nr. 79/2000: ..

3.2.18.2. Elektronisk motorstyreenhed for hydrogendrift

3.2.18.2.1. Fabrikat(er): ...

3.2.18.2.2. TYPe(T): o

3.2.18.2.3. Emissionsrelaterede justeringsmuligheder: ..................

3.2.18.3. Yderligere dokumentation

3.2.18.3.1. Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem

benzin og hydrogen: ......... ... ... i

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.
3.2.19. 3.1.

3.2.19.3.2.
3.2.19.3.3.

3.2.19.4.
3.2.194.1.

3.2.194.2.

3.2.19.43.

3.3.
33.1.

33.1.1.

33.1.1.1

33.1.1.2.

33.1.2.

33.2.
33.2.1.

3.3.22.
3.3.2.3.

33.24.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

3.43.
3.43.1.

3.43.1.1.

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbin-
delser, kompensationsslanger osv.): ..................o.o....

Tegning af symbolet: ......... ... i,

H2NG-brandstofsystem: ja/nej (1)

Procentdel af hydrogen i brandstoffet (den maksimale, jf.
fabrikantens specifikationer):

EF-typegodkendelsesnummer i henhold til FN/ECE-regulativ
Nr 110 () oo

Elektronisk motorstyreenhed for H2NG-drift
Fabrikat(er): ...

Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem
benzin og H2NG: ... ...

Systemarrangement (elektriske forbindelser, vakuumforbin-
delser, kompensationsslanger osv.): .........................

Tegning af symbolet: ......... ... .. ... ...

Elmotor

Maksimal timeeffekt: ............ .. .. .. oo kW
(opgivet af fabrikanten)
Maksimal nettoeffekt (*) ...................iialL. kW
(opgivet af fabrikanten)
Maksimal effekt over 30 minutter (a) ................. kW

kW (opgivet af fabrikanten)

Driftsspending: ............. A%

Batteri

Antal celler: ... ... ...

Kapacitet: ...........cooiiiiiiii., Ah (amperetimer)

Placering: ......o.ouiiii i

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretoj: ja/nej (V)

Kategori af hybridt elkeretoj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (")
Omskifter for driftsmade: med/uden (')

Valgbare driftsmader

Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).

(3 EUT L 172 af 14.3.2008, s. 113.
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343.1.2. Udelukkende breendstofdrift: ja/nej (1)
343.13. Hybride driftsmader: ja/nej ()
(1 givet fald gives en kort beskrivelse) .....................

3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, konden-
sator, svinghjul/generator osv.)

344.1. Fabrikat(er): ...

344.2. TyPe(L): o

3.4.43. Identifikationsnummer: ........... ... ..o

3444, Type elektrokemisk element: ............... ...............

3445. Energi: . (ved batteri: spending og kapacitet Ah i 2 h, ved
kondensator: J, ... )

34.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (')

3.4.5. Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elektrisk
maskine)

3.45.1. Fabrikat: ... .. ...

3452, T P e

3.4.5.3. Primer anvendelse: drivmotor/generator

3.4.53.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer
(antal):

3.4.54. Maksimal effekt: ........ .. ... kW

34.5.5. Funktionsprincip:

3455.1. jevnstrom/vekselstrom/antal faser:

34.55.2. separat magnetisering/serie/sammensat (')

3.4.5.53. synkron/asynkron (')

34.6. Styringsenhed

34.6.1. Fabrikat(er): .......ovuirii i e

3.4.6.2. TYPe(L): o

3.4.6.3. Identifikationsnummer: ........... ... ..o

3.4.7. Effektregulator

3.4.7.1. Fabrikat: ... ...

3.4.7.2. B 01

3.4.7.3. Identifikationsnummer: ........... ... ..o

3.4.8. Koretgjets elektriske raekkevidde ... ... km (i overensstem-

melse med bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 101) (3)

3.4.9. Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ...............
3.5. CO,-emission/braendstofforbrug (¥) (angivet af fabrikanten)
3.5.1. CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebrandstof,

der proves)

3.5.1.1. CO,-masseemissioner (bykersel): ..................... g/km
3.5.1.2. CO,-masseemissioner (landevejskersel): .............. g/km
3.5.1.3. CO,-masseemissioner (blandet kersel): ............... g/km

(!) Det ikke geldende overstreges (i nogle tilfelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
(3 EUT L 158 af 19.6.2007, s. 34.
(*) Bestemmes i overensstemmelse med kravene i direktiv 80/1268/EQF.
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35.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.3.1.

3.5.3.1.

3.53.2.

3.5.3.2.

3.53.2.1.

3.53.2.2.

3.5.3.2.3.

3.5.3.3.

Brandstofforbrug (angives for hvert referencebrendstof, der
proves)

Brendstofforbrug (bykersel) 1/100 km eller

m3/100 km eller kg/100 km (1)

Brendstofforbrug (landevejskersel) /100 km

eller m3/100 km eller kg/100 km (1)

1/100 km eller

Braendstofforbrug (kombineret)
m3/100 km eller kg/100 km (1)

Elektrisk energiforbrug for elektriske keretgjer

Type/variant/version af basiskeretojet, jf. artikel 5 i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 725/2011 (3):

Elektrisk energiforbrug for rent elektriske keretgjer ... Wh/km

Interaktion mellem forskellige miljeinnovationer: ja/nej (°)

Elektrisk energiforbrug for hybride elkeretojer med ekstern
opladning

Elektrisk  energiforbrug  (betingelse A,  kombineret)
.................................................. (Wh/km)
Elektrisk  energiforbrug  (betingelse B,  kombineret)
.................................................. (Wh/km)
Elektrisk energiforbrug (vaegtet, blandet)
.................................................... Wh/km
Emissionsdata vedrerende anvendelsen af miljeinnova-

tioner (*) (°)

Afgorelse om
godkendelse af
miljeinnova-
tionen (')

3. Basiskereto-

4. Miljeinnova-

o 1. Basiskereto- | 2. Miljeinnova- | © . tionskeretejets
Miljginnova- | . | - jets CO,-emis- e
tionens jets CO,-emis- | tionskeretojets sioner ved tybe CO,-emissioner
> sioner CO,-emissioner yp ved type
kode (%) I-prevecyklus
(g/km) (g/km) (g/km) ©) I-provecyklus
(=3.5.1.3)

5. Udnyttelses-
faktor (UF),
dvs.
teknologiudnyt-
telsens
tidsmeessige
andel under
normale
driftsbetingelser

CO,-emissions-
besparelser

((1-2)
~(3-4)#5

xxxx/201x (1)

CO,-emissionsbesparelser i alt (g/km) (*)

(") Nummer pa Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(?) Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(®) Under forudsatning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type
I-provecyklussen, er denne vaerdi, den der fremkommer ved modelleringsmetoden.
(*) Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljeinnovation.

heder foreligger).
(%) Huvis det er relevant.
(®) Det ikke relevante overstreges.
(%) Skemaet gentages for hvert testet referencebreendstof.
(°) Skemaet udvides om nedvendigt med en rakke pr. miljginnovation.

(') Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
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3.5.6.1.

3.5.6.2.

3.5.6.3.

Koreteoj udstyret med en miljeinnovation, jf. artikel 12 i
forordning (EF) nr. 443/2009 og gennemforelsesforordning
(EU) nr. 725/2011: ja/nej (1)

Type/variant/version af basiskeretgjet, jf. artikel 5 i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 725/2011 (®): ...oovvieiniiinn...

Interaktion mellem forskellige miljeinnovationer: ja/nej (1)

Emissionsdata

tioner (%) (*)

vedregrende

anvendelsen

af miljeinnova-

Afgorelse om
godkendelse af
miljeinnova-
tionen (")

2. Miljeinnova-

3. Basiskereto-

4. Miljeinnova-
tionskeretejets

Miljeinnova- | 1. Basiskereto- tionskeretgicts jets CO,-emis- CO»-emissioner
tionens jets CO,-emis- o —emissig)ner sioner ved type ied N
kode (?) sioner (g/km) 2 (g/km) 1-prevningcy- l-pr;avnti{mpgcy-

klus (%)

Klus (= 3.5.1.3)

5.
Udnyttelsesfak-
tor (UF), dvs.
teknologiudnyt-

telsens
tidsmaessige
andel under
normale
driftsbetingelser

CO,-emis-
sionsbespa-
relser

(1-2)
—(3-4)) %5

xxxx/201x (1)

CO,-emissionsbesparelser i alt (g/km) (4)

(") Nummer pa Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.

) Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
(®) Under forudsatning af den typegodkendende myndigheds godkendelse, hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type 1-

provningcyklussen, er denne vardi den, der fremkommer ved modelleringsmetoden.
4) Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljginnovation.
2 P J

3.6.
3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

De af fabrikanten tilladte temperaturer

Kolesystem

Vaskekoling

Maksimumstemperatur ved fraleb: .............. ... ... K
Luftkeling

Referencepunkt: ........ ... ..
Maksimumstemperatur ved referencepunkt: .............. K
Maksimalterste afgangstemperatur i ladeluft fra
ladeluftkeler: .............. i K

Maksimal udstedningstemperatur ved det punkt af udsted-
ningsreret(-ene), som steder op til de(n) yderste flange(r) af

udstedningsmanifolden: ................. ... ... L K
Braendstoftemperatur

MINIMUM: .o K
MakSimum: ........ooviiniiii i K
Smeremiddeltemperatur

MInImum: ... K
MaKSIMUM: ..ttt K

(') Det ikke relevante overstreges.

(®) Hvis det er relevant.
(®) Skemaet gentages for hvert provet referencebraendstof.
(*) Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra reekke pr. miljeinnovation.
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3.8. Smeresystem
3.8.1. Systembeskrivelse
3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering: ........................
3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning i indsugning/blanding

med brandstof osv.) ()
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1. Fabrikat(er): .......oooiini
3.8.2.2. Y1) ottt
3.8.3. Blanding med braendstof
3.8.3.1. Procent: ...
3.8.4. Oliekaler: ja/nej (1)
3.84.1. Tegning(er): .. .o.iueeti i eller
3.8.4.1.1. Fabrikat(er): ........ouiiii e
3.8.4.1.2. TYPE(I): oot
4. TRANSMISSION (*)
4.3. Inertimoment for motorsvinghjul: ............ ... .. ...
4.3.1. Supplerende inertimoment, udkoblet: .......................
4.4. Kobling (type): «.oviii i
4.4.1. Maksimale momentomformning: ...........................
4.5. Gearkasse:
4.5.1. Type (manuel, automatisk, CVT (trinlgs variabel transmis-

SI0M)) (1) ottt e
4.6. Transmissionsudvekslingsforhold

Transmissionsudveks- Endeligt
lingsforhold i gearkasse udvekslingsforhold
Gear (forhold mellem (forhold mellem Totalt trqnsmissions-
motorens og udgangsakslens og de |  udvekslingsforhold
udgangsakslens trekkende hjuls

omdrejningshastighed) | omdrejningshastighed)

Maksimum for CVT
1

2

3

Minimum for

CVT (%)

Bakgear

(*) CVT — trinlest variabel transmission

6. HJULOPHZANG
6.6. Dak og hjul
6.6.1. Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives sterrelse, belastningstal,
symbol for hastighedskategori og rullemodstand i
henhold til ISO 28580 (i givet fald)

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
(*) Specificerede oplysninger skal gives for hver foreslaet variant.
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6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.

6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.
16.3.

b) for dek af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer,
hvis maksimumshastighed overstiger 300 km/h, gives
tilsvarende oplysninger; for hjul anferes felgdimension(er)
og indpresningsdybde(r)

Aksler

0sV.
@vre og nedre grense for rulleradius

AKSel L o

OsV.

Daktryk anbefalet af koretejsfabrikanten: ............. kPa

KARROSSERI

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF): ..

Seder

ADGANG TIL REPARATIONS- OG VEDLIGEHOLDEL-
SESINFORMATIONER

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer: ..............................

Dato, fra hvilken informationerne er tilgengelige (senest 6
maneder fra datoen for typegodkendelse):

Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: ..........

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
der er tilgengelige pd webstedet i punkt 16.1: .............
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

43.

4.4.

44.1.

4.4.2.

443,

4.4.4.

4.4.5.

Tilleeg til oplysningsskemaet

OPLYSNINGER OM PROVNINGSBETINGELSER

Teaendrer

Fabrikat: ......... i

Gnistgabindstilling: .......... ..o

Teendspole
Fabrikat: .. ... e

Anvendt smeremiddel

Fabrikat: ...

(angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes brandstoffet)

Information om belastningsindstilling af dynamometer (gentages for
hver dynamometerprevning)

Koaretojets karrosseritype (variant/version)
Gearkassetype (manuel/automatisk/CVT)

Information om justering af dynamometer med fast effektabsorptions-
kurve (i givet fald)

Alternativ metode for justering af dynamometer med fast effektabsorp-
tionskurve (ja/nej)

Intertimasse (kg):

Effektiv effekt, der optages ved 80 km/h, inklusive keretajets koretab pa
dynamometer (kW)

Effektiv effekt, der optages ved 50 km/h, inklusive keretgjets koretab pa
dynamometer (kW)

Information om justering af dynamometer med justerbar effektabsorp-
tionskurve (i givet fald)

Information om frilebsbanetid pa provebane
Dakkenes fabrikat og type:

Dakstorrelse (for/bag):

Daktryk (for/bag) (kPa):

Koretgjets provemasse inklusive forer (kg):



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 63

4.4.6.

4.4.7.

Information om frilebsbanetid (i givet fald)

V (km/h)

V, (km/h)

Gennemsnitlig korrigeret

Vi (knvh) frilobsbanetid (s)

120

100

80

60

40

20

Gennemsnitlig korrigeret effekt pa vej (i givet fald)

V (knvh)

CP korrigeret (kW)

120

100

80

60

40

20
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Tilleeg 4

MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (')

— udvidelse af EF-typegodkendelse (')

— afslag pd EF-typegodkendelse ()

— inddragelse af EF-typegodkendelse ()

— af en systemtype/koretojstype hvad angar et system (') i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007 (*) og forordning forordning (EF)
nr. 692/2008 (%)

EF-typegodkendelsesnummer: ........... ... ...

Begrundelse for udvidelsen: ............. .. i

PUNKT 1

0.1.  Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ...,

0.2, T P ot

0.2.1. Handelsnavn(e) (eventuelt) ...............oiiiiiiiiiniiiiiinnanann.

0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretojet (*)

0.3.1. Maerkets placering: ............oo.iuiiiinininin e

0.4. Koretgjets klasse (°)):

0.5. Fabrikantens navn 0og adresse: ..............ooiiiiiiiiniiiiiiiiianaa..

0.8.  Navn(e) og adresse(r) pa monteringsvirksomhed(er): ...................

0.9. Fabrikantens repraesentant: ..................oiiiiiiiiiiiiiiiiiaa.

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).

(®» EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

(®) EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1

(*) Hvis typeidentifikationsmeerkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??1237?).

(®) Som defineret i punkt A i bilag II.
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PUNKT II

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): (se addendum)

2. Teknisk tjeneste, der forestir provningerne: .....................coooeuin..
3. Prevningsrapportens dato: .............iiiii i
4. Provningsrapportens NUMIMET: ... .........o.eeneneneeenenenaenenenanaennn
5. Bemarkninger (eventuelt): (se addendum)

6. Sted:
Too Dat0or
8. Underskrift: ... ...
Bilag: Informationspakke

Provningsrapport
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Addendum til EF-typegodkendelsesattest nr ...

vedrerende EF-typegodkendelse af et keretoj med hensyn til emissioner og
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer i henhold til

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

forordning (EF) nr. 715/2007

Supplerende oplysninger

Koretgjets masse i kereklar stand: ............ .. ..o
Tilladt totalmasse: ...t .
Referencemasse: .........c..uuueeiiuueeeiiiin et
Antal s@der: ........ .. ..
Karrosseritype:

for M;, M,: sedan, hatchback, stationcar, coupe, cabriolet eller
MPV-keretgj (1)

for Ny, N,: lastvogn, varevogn (')
Drivhjul: for/bag/4 x 4 ():
Udelukkende elektrisk keretoj: ja/nej (1)
Hybridt elkeretoj: ja/nej (')

Kategori af hybridt elkeretoj: med ekstern opladning/ikke-ekstern
opladning (")

Omskifter for driftsmade: med/uden (')

Motoridentifikation:

Slagvolumen:

Braendstofsystem: direkte indsprejtning/indirekte indsprejtning (1)
Det af fabrikanten anbefalede brandstof:

Maksimal effekt: kW ved: min

Tryklader: ja/nej ()

Teendingssystem: kompressionsteending/styret tending (1)

Fremdriftssystem (for rent elkeretej eller hybridt elkeretej) (1)

Maksimal nettoeffekt ....... kW, ved: ........ tl ... min’!
Maksimal tredive minutters effekt: .................... .. ... kW
Maksimalt nettodrejningsmoment: ........ Nm, ved ........ min!

Traktionsbatteri (for rent elkeretej eller hybridt elkeretej)

Nominel spanding: .............cocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiainn \%
Kapacitet (2 h vurdering): ... Ah
Transmission .........................

Gearkassetype: manuel/automatisk/trinlgs variabel transmission (')

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Antal transmissionsudvekslingsforhold:

Totalt transmissionsudvekslingsforhold (herunder daekkenes omkreds

ved kersel under belastning): kerselshastigheder i km/h ved 1 000
.

min

logear: ..o 6. BEATT L.
2. GRAT: i T GRAT: i
3 BRAT i 8. gear: ...
4. GRAIT i OVEIgear: .....vuvteneiieaaneananns
S, RAIT L.t

Type: oo Dimensioner: .......................

Rulleomkreds under belastning: ................c.cocoiiiiiiii...

Rulleomkreds for dek anvendt ved type 1-prevning

Prevningsresultater:

Provningsresultater for udstedningsgasser

Emissionsklassificering: Euro 5/Euro 6 (')

Resultater af type 1-prevning (eventuelt)

Typegodkendelsesnummer for andet end stamkeretoj (1): ............

Type 1-resultater Provning (mg/gm) (rrTg]lem) (Tr\ln]:/En(f) (mz%;n) TI]:IIS: Pilr:skszl- Pfalarlzitl;?-
(mg/km) | (mghkm) | (#/km)
Malt () (V) 1
2
3
Milt gennemsnits-
veerdi (M) () (M)
Ki () () Q]
Gennemsnits-veerdi (i

beregnet med Ki
(M.Ki) (V)

DF () ()

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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) co THC NMHC NO, THC + | Partikel- | Partike-
Type 1-resultater Provning (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km) NO, masse lantal
& & & & (mg/km) | (mg/km) | (#/km)
Endelig

gennemsnits-vaerdi
beregnet med Ki og
DF (M.Ki.DF) ()

Graensevaerdi

() hvis relevant

(") ikke relevant

() gennemsnitsveerdi beregnet ved sammenlagning af gennemsnitsveerdier (M.Ki) beregnet for THC og NO,
(V) afrundes til 2 decimaler

(¥) afrundes til 4 decimaler

(") afrundes til 1 decimal mere end grensevardien

Information om regenereringsstrategi

D — antal driftscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenereringsfaser
forekommer: ... .. ... i

d — antal driftscyklusser kraevet til regenerering: ..................

YD 2 o %
YD B o

TypPe 41 o g/prevning
Type 5: — Holdbarhedsprevning: prevning af komplet keretaj/

prevning pa eldningsprevebank/ingen (1)

— Forringelsesfaktor (DF): beregnet/tildelt (1)

— Angiv verdier: ...

Type 6 CO (g/km) THC (g/km)

Mailt veerdi

For dobbeltbrandstofkeretajer gentages type 1l-skemaet for begge
braendstoffer. For blandingsbrandstofkeretejer (hvis type 1-prevningen
skal gennemfores for begge brendstoffer, jf. figur 1.2.4 i bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008) og for keretejer, der kerer pd LPG eller
NG/biogas som enten enkeltbreendstof eller dobbeltbrandstof,
gentages skemaet for de forskellige referencebrandstoffer, der
anvendes til provningen, og de verste resultater angives i et supple-
rende skema. Nar det er relevant, angives det, om resultaterne er malte
eller beregnede, jf. punkt 1.1.24 og 1.1.2.5 i bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008.

Beskrivelse og/eller tegning af fejlindikatoren (MI): ................

Liste over alle komponenter, der overviages af OBD-systemet, og
disses formal: ..... ... ..

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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2.1.4. Beskrivelse (generelle funktionsprincipper) for: .....................
2.1.4.1.  Detektion af fejltending (1): ...t
2.1.4.2.  Overvagning af katalysator (!): .............ccoiiiiiiiiiiiiiiin....
2.1.4.3.  Overvédgning af lambdasonde (!): ...
2.1.44. Andre komponenter, der overvdges af OBD-systemet ('): ...........
2.1.4.5. Overvagning af katalysator (2): ...........oeuriiiiiiiieineinannnnn.
2.1.4.6.  Overvagning af partikelfilter (3): ............cooiiiiiiiiiiiin...
2.1.4.7. Overvagning af elektronisk brendstofsystem (3): ....................
2.1.4.8.  Andre komponenter, der overvages af OBD-systemet: ..............

2.1.5. Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser
eller statistisk metode): ... .

2.1.6. Liste over alle anvendte koder og formater for OBD-meddelelser (med
forklaring af hver enkelt): .......... .. .. .. .. ..

2.2. Emissionsdata til brug for periodisk syn
CO-vardi Motorha- Motorolie-
Provning N Lambda (") stighed temperatur
(% viv) (min'l) C)
Provning ved lav tomgang ikke rele-
vant
Provning ved ved hej tomgang
(") Provning ved ved hej tomgang
2.3. Katalysatorer ja/nej (%)
23.1. Original katalysator, prevet med hensyn til alle relevante krav i denne
forordning: ja/nej (?).
2.4. Resultater af provning af rogtethed (%)
24.1. Ved konstante hastigheder: Se nummer pé den tekniske tjenestes prov-
MNGSTAPPOTE .ottt e ettt et et e e e e
24.2. Provninger ved fri acceleration
2.4.2.1. Malt veerdi af absorptionskoefficient: .......................... m’!
2.422. Korrigeret verdi af absorptionskoefficient: .................... m’!
2.4.2.3. Absorptionskoefficientsymbolets placering pa keretajet: .............
2.5. Provningsresultater vedrerende CO,-emissioner og braendstofforbrug

2.5.1. Koretgj med forbreendingsmotor og hybridt elkeretej med ikke-ekstern
opladning (NOVC)

2.5.1.1. CO,-masseemissioner (angives for hvert referencebrendstof, der

proves)
2.5.1.1.1. CO,-masseemissioner (bykersel): ...............ccooviiinia... g/km
2.5.1.1.2. CO,-masseemissioner (landevejskorsel): ...................... g/km
2.5.1.1.3. CO,-masseemissioner (blandet kersel): ....................... g/km

2.5.1.2.  Brandstofforbrug (angives for hvert referencebrendstof, der preves)

(") For keretejer med motor med styret tending.

(®) For keretgjer med motor med kompressionstending.

(®) Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.23.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

2.52.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.52.2.

2.5.3.

2.53.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.34.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

Brandstofforbrug (bykersel): ......................... 1/100 km (1))
Braendstofforbrug (landevejskersel): ...................... 1/100 km
Brandstofforbrug (blandet kersel): .................... 1/100 km (")

For keretejer, der udelukkende drives af en forbreendingsmotor, og som
er udstyret med periodisk regenererende systemer som defineret i nr. 6 i
artikel 2 1 denne forordning, multipliceres prevningsresultaterne med
faktoren Ki som specificeret i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101.

Information om regenereringsstrategi for CO,-emissioner og brand-
stofforbrug

D — antal driftscyklusser mellem 2 cyklusser, hvor regenereringsfaser
forekommer: ........... ...

d — antal driftscyklusser kraevet til regenerering: ...................

bykersel landevejskersel

blandet kersel

Ki
Verdier for CO,
og braendstofforbrug (1)

(") afrundes til 4 decimaler

Rent elektriske keretgjer (%)

Elektrisk energiforbrug (angivet veerdi)

Elektrisk energiforbrug: ............. ... it Wh/km

Total overskridelse af tidstolerancen ved gennemferelsen af cyklussen: s

Verdiomrade (angivet vaerdi): ... km

Hybridt elkeretej med ekstern opladning (OVC):

CO,-masseemissioner (betingelse A, blandet) 3): ............. g/km
CO,-masseemissioner (betingelse B, blandet) (): ............. g/km
CO,-masseemissioner (vagtet, blandet) (?): ................... g/km
Brandstofforbrug (betingelse A, blandet) ¢): ............. 1/100 km
Breendstofforbrug (betingelse B, blandet) G): ............. 1/100 km
Brandstofforbrug (vaegtet, blandet) G): ................... 1/100 km
Elektrisk energiforbrug (betingelse A, blandet) G): .......... Wh/km
Elektrisk energiforbrug (betingelse B, blandet) (): .......... Wh/km

(!) For keretgjet, der kerer pi gas, erstattes enheden med m?/km.

(®) Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
(®) Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (landevejskersel) sammenlagt.
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2.5.3.9.

2.5.3.10. Udelukkende elektrisk drift: ................. ...,

2.6.

Resultater af prevning af miljeinnovationer (?) (%)

Elektrisk energiforbrug (veegtet og blandet) (): ............. Wh/km

km

Afgorelse om
godkendelse
af miljeinno-
vationen ()

Miljeinnova-
tionens
kode (%)

1. Basiskoreto-
jets CO,-emis-
sioner (g/km)

2. Miljeinnova-
tionskeretejets
CO,-emissioner
(g/km)

3. Basiskereto-
jets CO,-emis-
sioner ved type
1-prevningcy-
klus (%)

4. Miljeinnova-
tionskeretajets
CO,-emissioner
ved type
1-prevningcy-
klus (= 3.5.1.3)

5. Udnyttelses-
faktor (UF),
dvs. teknolo-
giudnyttelsens
tidsmaeessige
andel under

normale
driftsbetingelser

CO,-emissions-
besparelser

((1-2)
—(3-4))#5

xxxx/201x

CO,-emissionsbesparelser i alt (g/km) (4)

Q]
Q]
Q)

leringsmetoden.

Q]

Nummer pa Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.
Fastlagt i Kommissionens afgerelse om godkendelse af miljeinnovationen.

Summen af CO,-emissionsbesparelser for hver enkelt miljeinnovation.

Hvis en modelleringsteknologi anvendes i stedet for type 1-prevningcyklussen, er denne vardi den, der fremkommer ved model-

Miljeinnovationens/miljeinnovationernes generelle kode (*): .........

Adresse pd websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedli-

Dato, fra hvilken informationerne er tilgangelige (senest 6 maneder fra

datoen for typegodkendelse): ........... ...

2.6.1.
3. Reparationsinformationer
3.1

geholdelsesinformationer:
3.1.1.
3.2.

Adgangsbetingelser (f.eks. adgangsvarighed, adgangspris pr. time, dag,

méned, ar og pr. transaktion) til webstederne omhandlet i punkt 3.1:

(®) Skemaet gentages for hvert provet referencebrandstof.
(®) Skemaet udvides om nedvendigt med en ekstra reekke pr. miljeinnovation.
(%) Miljeinnovationens/miljeinnovationernes generelle kode bestar af folgende elementer, der

adskilles af et mellemrum:

(') Malt i den blandede cyklus, dvs. del 1 (bykersel) og del 2 (landevejskersel) sammenlagt.

— Den typegodkendende myndigheds kode, jf. bilag VII til direktiv 2007/46/EF.

— Den individuelle kode for hver miljeinnovation, keretgjet er udstyret med, anfort i
kronologisk orden efter Kommissionens afgerelser om godkendelse.
(F.eks. er den generelle kode for tre miljeinnovationer, der er godkendt kronologisk
som 10, 15 og 16 og monteret pa et keretoj, der er certificeret af den tyske type-
godkendelsesmyndighed: »el 10 15 16«).
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer, der er
tilgeengelige pa webstedet i punkt 3.1: ........... ...

Fabrikantens attest om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer:

Effektmaling
Maksimal nettoeffekt for forbraendingsmotorer, nettoeffekt og
maksimal effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer

Forbrendingsmotorens nettoeffekt

Motorhastighed (IPM) ....c.cooeoiriiiriiiiereee e
Malt breendstoftilforsel (2/h) ....cocoeirieirreireee e
Malt drejningsmoment (NIM) .....ccooeeiririnieninininieeceeseeecee e
Malt effekt (KW) oot eeaes e
Barometertryk (KPa) ......occooeoieiiinieiiiieeee e
Vanddamptryk (KPa) ......cccooviiiiiiiiieeecee e
Indsugningsluftens temperatur (K) ........cccoovvineiiininininneeecnees
Effektkorrektionsfaktor, hvis anvendt ............cccccooeivviiiveiiieiiiecieennen.
Korrigeret effekt (KW) oo
Hj@lpemotor (KW) ..o
Nettoeffekt (KW) oo e
Nettodrejningsmoment (NIM) ...oc.oveerinerieieienineeecneeeeseeseeeees

Korrigeret specifikt breendstofforbrug g/(kWh) ...c.ccoveeviieiniiiininene.
Elektrisk(e) fremdriftssystem(er):

Angivne tal

Maksimal nettoeffekt .........cooooevenn. KW, ved woveeeeeeeerean min!
Maksimal nettoeffekt ........................ Nm, ved ..c.coovvevvenenen. min !
Maksimalt nettodrejningsmoment ved hastighed nul: ....... Nm
Maksimal effekt over 30 minutter: ...........ccoeueeee kW

Vasentlige egenskaber for det elektriske fremdriftssystem
Provespending (DC): ....cccovvvevennnee \%

ATDEJASPIINCIP: ottt seetete e ebeseeneas
Kolesystem:

Motor: (vaeske/luft) (1)

Variator: (veeske/luft) (')

Bemaerkninger: .......ccooevieieiiiiieieieeee et et

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleeg 5

OBD-informationer

Koretgjsfabrikanten skal give de oplysninger, der kreves i henhold til
dette tilleg, med henblik pd at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnose-
veerktej og prevningsudstyr.

P4 anmodning skal felgende oplysninger stilles til radighed uden forskels-
behandling for enhver interesseret fabrikant af komponenter, diagnose-
verktej eller provningsudstyr:

Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er anvendt ved
den oprindelige typegodkendelse af keretojet.

Beskrivelse af typen af OBD-demonstrationscyklus, som er anvendt ved
den oprindelige typegodkendelse af keretgjet for den komponent, som
overvages af OBD-systemet.

Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overviagede komponenter er beskrevet
med strategi for fejldetektion og aktivering af fejlindikator (MI) (fast antal
korecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de relevante
sekundare overvagede parametre for hver komponent, som overvages af
OBD-systemet, og en liste over alle anvendte OBD-koder og -formater
(med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til de enkelte emissions-
relaterede  komponenter i  drivaggregatet og til de enkelte
ikke-emissionsrelaterede komponenter, nar overvagning af komponenten
er bestemmende for aktivering af fejlindikatoren. Navnlig skal der frem-
leegges en omfattende redegerelse for data, som afgives i service $05
Test-ID $21 til FF, og de i service $06 angivne data. For keretejer, der
anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4 »Road vehicles
— Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Require-
ments for emissions-related systems« skal der fremlegges en omfattende
redegerelse for data, som afgives i service $06 Test-ID $00 til FF for hver
ID-supported OBD-overvagningsenhed.

Disse oplysninger kan gives i form af et skema svarende til nedenstdende:

. Overvagnings- | Kriterier for Krl'terlgr for Sekundzre |Konditionering| Demonstra-
Komponent Fejlkode . . . aktivering af . .
strategi fejldetektion foilindikator parametre tionsprevning
ejlindikato
Katalysator | P0420 Signaler fra | Forskel 3. cyklus Motorha- 2 type 1-| Type 1
lambda- mellem stighed, cyklusser
sonde 1 og | signaler fra motorbe-
2 sonde 1 og lastning,
sonde 2 A/F-
arbejds-
made, kata-
lysatortem-
peratur

Oplysninger, der er nedvendige med henblik pa fremstilling af diag-
nosevaerktoj

For at gere det muligt at udvikle generiske diagnosevarktejer til multi-
meerke-reparatorer skal keretojsfabrikanter stille de i punkt 3.1 til 3.3
anfoerte oplysninger til rddighed p& deres websteder med reparationsinfor-
mationer. Disse oplysninger skal omfatte alle diagnosevarktejsfunktioner
og alle links til reparationsinformationer og fejlfindingsinstrukser. Der kan
eventuelt paleegges et passende gebyr for at f4 adgang til disse oplysninger.
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3.1

3.2.

Oplysninger om kommunikationsprotokol

Nedenstaende oplysninger skal leveres og systematiseres efter keretojets
marke, model og variant eller andre egnede definitioner som f.eks. VIN
eller identifikation af keretoj eller system:

a) Enhvert yderligere protokolinformationssystem, som er nedvendigt for
at give mulighed for fuldstendig diagnosestilling som supplement til
standarderne i punkt 4 i bilag XI, herunder supplerende hardware- eller
softwareprotokolinformation, parameteridentifikation, overferselsfunk-
tioner, »keep alive«-krav eller fejlbetingelser

b) detaljerede oplysninger om, hvorledes de fejlkoder, der ikke er i over-
ensstemmelse med standarderne i punkt 4 i bilag X1, opnas og fortolkes

c) en liste over alle tilgaengelige live data-parametre inklusive kalibre-
rings- og adgangsoplysninger

d) en liste over alle tilgaengelige funktionsprevninger inklusive aktivering
af anordning eller kontrol samt midler til anvendelse heraf

e) detaljerede oplysninger om, hvorledes man opnar alle komponenter og
statusinformation, tidsstempler, indkommende selvtestfejlkoder og
fryserammer

f) nulstilling af parametre for tilpasset leering (adaptive learning), variant-
kodning og opsatning af udskiftningskomponenter samt kundepreefe-
rencer

g) ECU-identifikation og variantkodning

h) detaljerede oplysninger om nulstilling af serviceindikator

i) placering af diagnosekonnektor og detaljerede konnektoroplysninger

j) motorkodeidentifikation.

Provning og diagnose af OBD-overvdgede komponenter

Der kreves folgende oplysninger:

a) en beskrivelse af provningerne til bekreftelse af funktionsdygtigheden
pa komponent- eller kabelniveau

b) prevningsprocedure inklusive prevningsparametre og komponentoplys-
ninger

c) tilslutningsdetajler inklusive minimums- og maksimums-output og
minimums- og maksimums—indput samt kere- og belastningsverdier

d) veardier, der forventes under bestemte kereforhold, herunder tomgang

e) elektriske vaerdier for komponenten i statisk og dynamisk tilstand

f) svigtvaerdier for hvert af ovenstdende tilfaelde

g) svigtdiagnosesekvenser inklusive fejltreer og styret fejludbedring
(guided diagnostic elimination).
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3.3.

Nodvendige data med henblik pd reparation
Der kreeves folgende oplysninger:

a) ECU- og komponentinitialisering (ved montering af udskiftningskom-
ponenter)

b) initialisering af nye elektroniske styringsenheder eller elektroniske
udskiftningsstyringsenheder, eventuelt ved anvendelse af »pass-
through« (re-) programmeringsteknikker.
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Tilleeg 6

Nummereringssystem for EF-typegodkendelsesattester

Del 3 i EF-typegodkendelsesnummeret, der udstedes i henhold til artikel 6,
stk. 1, bestar af nummeret pa gennemforelsesretsakten eller den seneste
endringsretsakt, der finder anvendelse pa EF-typegodkendelse.
»M2 Dette nummer er efterfulgt af et eller flere bogstaver, der reprz-
senterer de forskellige klasser, jf. skema 1. < Disse bogstaver anvendes
ligeledes til at sondre mellem Euro 5- og Euro 6-emissionsgransevardier,
for hvilke godkendelsen er udstedt.

Tabel 1
L . G forel- | G forel- .
Bogstav Emis_sions- | OBD- stan- Kzretz]sklasge og Motor s:gg;?; T;e S:;g;g? ?\;‘;e Sene§te regi-
stand ard dard -kategori . streringsdato
typer koretajer
A Euro 5a Euro 5 | M, N; kategori I KT, ST 1.9.20009. 1.1.2011. 31.12.2012.
B Euro 5a Euro 5 | M; til opfyldelse KT 1.9.20009. 1.1.2012. 31.12.2012.
af specifikke
sociale behov
(bortset fra M;G)
C Euro Sa Euro 5 | M;G til opfyldelse KT 1.9.2009. 1.1.2012. 31.8.2012.
af specifikke
sociale behov
D Euro 5a Euro 5 | N; kategori II KT, ST 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 | Ny kategori III, N, | KT, ST 1.9.2010 1.1.2012. 31.12.2012.
F Euro 5b Euro 5 | M, N, kategori I KT, ST 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 | M; til opfyldelse KT 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
af specifikke
sociale behov
(bortset fra M;G)
H Euro 5b Euro 5 | N, kategori II KT, ST 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 | N kategori III, N, | KT, ST 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N; kategori I KT, ST 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ [ M; til opfyldelse KT 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
af specifikke
sociale behov
(bortset fra M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; kategori II KT, ST 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj kategori III, N, | KT, ST 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6-a | Euro 6- | M, N; kategori I KT 31.12.2012.
(0] Euro 6a Euro 6- | Nj kategori II KT 31.12.2012.
P Euro 6a | Euro 6- | Nj kategori III, N, KT 31.12.2012.
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- . Gennemforel- [ Gennemforel- .
Bogstav Emis_sions- | OBD- stan- Kﬂretﬂjsklasge og Motor sesdato: nye sesdato: Nye Senegte regi-
stand_ard dard -kategori . streringsdato
typer koretajer
Q Euro 6b Euro 6- | M, N; kategori I KT 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- | N; kategori 11 KT 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6- | N; kategori III, N, KT 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6- | M, N; kategori | KT 31.8.2015
plus UPR
U Euro 6b Euro 6- [ N; kategori 11 KT 31.8.2016
plus UPR
\Y% Euro 6b Euro 6- | Nj kategori III, N, KT 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; kategori 1 KT, ST 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N; kategori II KT, ST 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 | N; kategori III, N, | KT, ST 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 | M, N; kategori I KT, ST 31.8.2018
7B Euro 6¢ | Euro 6-1 | Nj kategori II KT, ST 31.8.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | Ny kategori III, N, | KT, ST 31.8.2019
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, N; kategori I KT, ST 1.9.2017 1.9.2018
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; kategori II KT, ST 1.9.2018 1.9.2019
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | Ny kategori III, N, | KT, ST 1.9.2018 1.9.2019
X Ikke rele- | Ikke rele- | Alle keretgjer Batteri 1.9.20009. 1.1.2011.
vant vant Rent
elek-
trisk
Y Ikke rele- | Ikke rele- [ Alle keretgjer Brand- 1.9.2009. 1.1.2011.
vant vant selscelle
Rent
elek-
trisk
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2.2.

Emis_sions- | OBD- stan- Koretojsklasse og Gennem‘fﬂrel- Genne@fmel- Seneste regi-
Bogstav . Motor sesdato: nye sesdato: Nye .
stand_ard dard -kategori . streringsdato
- typer koretojer
77 Ikke rele- | Ikke rele- [ Alle keretgjer med | KT, ST 1.9.2009. 1.1.2011.
vant vant sikkerhedscertifi-
kater i henhold til
punkt 2.1.1 i bilag
I
Tegnforklaring:

»Euro Sa«-emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til maling af partikelmasse, partikelantalnorm og prevning af
lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbrandstofkeretojer.

»Euro Sb«-emissionsnorm = komplette Euro 5-emissionskrav, inkl. den reviderede metode til maling af partikelmasse, partike-
lantalnorm for KT-keretojer og prevning af lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbrandstofkeretgjer.
»Euro 6a«-emissionsnorm = omfatter ikke den reviderede metode til maling af partikelmasse, partikelantalnorm og prevning af
lavtemperaturemissioner ved brug af biobrandstof i blandingsbrandstofkeretojer.

»Euro 6b«-emissionsnorm = Euro 6-emissionskrav, inkl. den reviderede metode til maling af partikelmasse, partikelantal normer
(forelobige verdier for ST-keretgjer) og prevning af lavtemperaturemissioner ved brug af biobrendstof i blandingsbrendstof-
koretojer.

»Euro 6c«-emissionsnorm = komplette Euro 6-emissionskrav, dvs. Euro 6b-emissionsnorm og endelige partikelantalnormer for
koretojer med styret teending (ST) og anvendelse af E10- og B7-referencebrandstof (hvis relevant).

»Euro 5«-OBD-norm = grundlaeggende Euro 5-OBD-krav, ekskl. parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR), NO —over-
véagning af benzindrevne keretojer og skarpede PM-graensevardier for diesel.

»Euro 5+«-OBD-normer = omfatter lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR), NO —overvédgning af benzm-

drevne koretgjer og skerpede PM-graensevardier for diesel. X
»Euro 6«-OBD-norm = lempede OBD-grensevardier
»Euro 6-plus IUPR«-OBD-norm = omfatter lempede OBD-gra@nsevardier og lempede parametre for funktion efter

ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-1«-OBD-norm = komplette Euro 6-OBD-krav, men med forelobige OBD-gransevardier som defineret i punkt 2.3.4 i
bilag XI og delvist lempede parametre for funktion efter ibrugtagning (IUPR).

»Euro 6-2« OBD-norm = komplette Euro 6 OBD-krav, men med endelige OBD-graensevardier som defineret i punkt 2.3.3 i
bilag XI.

Eksempler pa typegodkendelsesattestnumre:

Nedenfor angives et eksempel pé en forste godkendelse uden udvidelse af
et Euro 5 let personkeretgj. Godkendelsen er udstedt i henhold til grund-
forordningen og gennemforelsesforordningen herfor, siledes at det 4.
element er 0001. Koretgjet tilhgjer klasse M, der angives med bogstavet
A. Godkendelsen er udstedt af Nederlandene:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Dette andet eksempel drejer sig om den 4. godkendelse af den 2. udvidelse
af et Euro 5 let personkeretoj af klasse MG, der opfylder de specifikke
sociale behov (bogstavet C). Godkendelsen er udstedt af Tyskland i
henhold til grundforordningen og en @ndringsforordning i 2009:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tilleeg 7

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til OBD-systemets funktion efter

[(RE= o 4T T TP TP TSP PP PO PP PPPP PSPPI

(e o101 T T T To [ =YY= ) PRSP

Bilag:

ibrugtagning

Det attesteres hermed:

at karetgjstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3
i tilleeg 1 til bilag Xl til forordning (EF) nr. 692/2008 vedrgrende OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold

at plan(erne) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af teeller og
neevner for hver overvagningsenhed, der er vedlagt denne attest, er korrekte og fuldstaendige for
alle karetgjstyper, som er omfattet af denne attest.

[underskrift — fabrikantens repraesentant]

Liste over kgretgjstyper, som er omfattet af denne attest.

Plan(er) med en beskrivelse af de detaljerede tekniske kriterier for forggelse af teeller og naevner
for hver overvagningsenhed samt plan(er) til at sla teellere, naevnere og den generelle nsevner
fra.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

BILAG 11
OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING
INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene vedrerende udstedningsemissioner og
OBD (inkl. IUPRyy) for overensstemmelse efter ibrugtagning af kere-
tajer, der er typegodkendt i henhold til denne forordning.

AUDIT AF OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING

Godkendelsesmyndigheden foretager en audit af overensstemmelse
efter ibrugtagning pa grundlag af alle relevante oplysninger, som fabri-
kanten er i besiddelse af, efter samme procedurer som for kontrol af
produktionens overensstemmelse som defineret i artikel 12, stk. 1 og
2, i direktiv 2007/46/EF og i punkt 1 og 2 i bilag X til dette direktiv.
Fabrikantens rapport om overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
kan suppleres med oplysninger om den prevning, der foretages af
godkendelsesmyndigheden og medlemsstaten.

Figuren, hvortil der henvises i punkt 9 i tilleg 2 til dette bilag og figur
4/2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 (kun udstedningsemissioner),
viser proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.
Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er
beskrevet i tilleeg 3 til dette bilag.

P4 anmodning af godkendelsesmyndigheden skal fabrikanten som en
del af de oplysninger, der gives om overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning, rapportere til typegodkendelsesmyndigheden om garanti-
krav, reparationer under garanti og OBD-fejl, der registreres i forbin-
delse med vedligeholdelse af keretgjet, 1 henhold til et format, der
fastsattes 1 typegodkendelsen. Der skal gives detaljerede oplysninger
om hyppigheden og indholdet af fejl vedrerende emissionsrelaterede
komponenter og systemer. Rapporterne skal indgives mindst én gang
arligt for hver keretgjsmodel i den periode, der er defineret i artikel 9,
stk. 4, 1 denne forordning.

Parametre, der afgreenser udstedningsemissioner i en familie af
ibrugtagne koretojer

En familie af ibrugtagne keretejer kan afgraenses ved nogle grund-
leeggende konstruktionsparametre, som skal vare falles for alle kere-
tojer i familien. Keretgjstyper kan siledes betragtes som tilherende
samme familie af ibrugtagne keretgjer, hvis de har nedenstdende para-
metre til felles eller er inden for de angivne tolerancer:

forbreendingsproces (totakts, firetakts, rotations)
antal cylindre

cylinderarrangement (reekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor,
andet); cylindrenes hldning eller orientering er ikke et kriterium

brendstoftilfersel (f.eks. direkte eller indirekte indsprejtning)
kolesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)
tilforsel af forbreendingsluft (med eller uden trykladning)

brendstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG
osv.); dobbeltbraendstofkeretajer kan sattes i gruppe med enkeltbraend-
stofkeretajer, forudsat at de har ét braendstof tilfaelles
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2.4.8.

2.409.

2.4.10.

24.11.

2.5.

2.5.7.

2.5.10.

type katalytisk aktivitet (3-vejs, NO,-filter, SCR, NO,-katalysator eller
andet)

partikelfiltertype (med eller uden)
recirkulering af udstedningsgas (med eller uden, kolet eller ikke-kelet) og

slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

Krav vedrerende oplysninger

Godkendelsesmyndigheden foretager en audit af overensstemmelse
efter ibrugtagning pa grundlag af oplysninger fra fabrikanten. Disse
oplysninger skal navnlig omfatte:

fabrikantens navn og adresse

navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse pé fabrikan-
tens reprasentant inden for de omrader, som fabrikantens oplysninger
omfatter

modelbetegnelser pa de keretejer, som fabrikantens oplysninger
omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretgjstyper, som fabrikantens
oplysninger omfatter, dvs., for udstedningsemissioner, familien af
ibrugtagne keretgjer som omhandlet i punkt 2.4 og, for OBD og
IUPRy;, OBD-familien som omhandlet i bilag XI, tilleg 2

koder under keretgjets identifikationsnummer (VIN), som gelder for
disse keretojstyper inden for familien (VIN-prafiks)

numre pa typegodkendelser af disse koretajstyper inden for
familien, herunder numre pa alle eventuelle udvidelser og fejlrettelser/
tilbagekaldelser (storre modifikationer)

nermere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser
vedrerende sadanne typegodkendelser for de keretgjer, som fabrikan-
tens oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden
forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den produktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks.
koretojer produceret i kalenderaret 2007)

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder folgende:

i) metode til lokalisering af keretejerne
ii) kriterier for at udvalge og afvise keretgjer

iii) prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med
programmet

iv) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste familiegruppen

v) de geografiske omrader, hvori fabrikanten har indsamlet sine
oplysninger

vi) stikprovestorrelse og preveudtagningsplan
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, herunder:

i) oplysninger til identifikation af de keretgjer, programmet omfatter
(uanset om de har veeret til provning eller ikke); oplysningerne til
identifikation skal indeholde felgende:

— modelbetegnelse

— koretgjets identifikationsnummer (VIN)

— koretgjets registreringsnummer

— produktionsdato

— geografisk anvendelsesomrade (hvis kendt)

— monterede dak (kun for udstedningsemissioner)
ii) arsager til at afvise et koretoj fra stikpreven

iii) udferte serviceeftersyn pa de enkelte keoretgjer i1 stikpreven
(herunder eventuelle storre modifikationer)

iv) foretagne reparationer pa de enkelte keretojer i stikproven (hvis
kendt)

v) prevningsdata, herunder:
— prevningsdato/downloaddato
— prevningssted/downloadsted
— kilometertallerstand
vi) provningsdata (kun for udstedningsemissioner)

— specifikationer for prevningsbreendstof (f.eks. referencebrand-
stof eller kommercielt breendstof)

— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamomete-
rets inertimasse)

— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige keretejer pr.
keretojsfamilie)

vii) provningsdata (kun for IUPRy,)
— alle kraevede data downloadet fra koretojet

— for hver overvagningsenhed, der skal rapporteres fra, funk-
tionsraten efter ibrugtagning IUPRy,

udskrifter af OBD-systemets visning
for IUPRy;-stikprover folgende:

— gennemsnittet af funktionsrater efter ibrugtagning IUPRy, for alle
udvalgte keretgjer for hver overvagningsenhed, jf. punkt 3.1.4 og
3.1.5 i tilleg 1 til bilag XI

— procentdelen af de udvalgte keretgjer, hvis IUPRy; er mindst lige
sd stor som den minimumsvardi, der galder for overvignings-
enheden, jf. punkt 3.1.4 og 3.1.5 i tilleg 1 til bilag XI.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

UDVZAELGELSE AF KORETQOJER TIL KONTROL EFTER IBRUG-
TAGNING

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal veare tilstraekkeligt
omfattende til at sikre, at det ibrugtagne keretejs prastation kan
vurderes for normale brugsforhold. Fabrikantens indsamling skal
stamme fra mindst to medlemsstater med vesentlige forskelle i
kerselsforhold (medmindre keretgjet kun er solgt i én medlemsstat).
Der skal ved valget af medlemsstater tages hensyn til faktorer som
forskelle i brandstof, luftforhold, gennemsnitlige vejhastigheder og
fordeling mellem by- og landevejskersel.

For OBD IUPRy,—prevning udvalges kun prevningskeretojer, der
opfylder kriterierne i tilleg, punkt 2.2.1.

Fabrikanten kan ved valget af medlemsstater med henblik pa udval-
gelse af preovningskeretegjer vaelge keretgjer fra en medlemsstat, der
anses for at vare sarlig representativ. Fabrikanten skal i sa fald
dokumentere over for den godkendelsesmyndighed, der har udstedt
typegodkendelsen, at valget er repreesentativt (f.eks. marked med det
storste arlige salg af en keretgjsfamilie i Unionen). Nar en familie
kraever mere end €t proveparti som defineret i punkt 3.5, skal kereto-
jerne i 2. og 3. proveparti afspejle andre kerselsforhold end dem, der
gor sig geldende for 1. proveparti.

Emissionsprevningerne kan foretages pa et provningsanleg, der
befinder sig pa et andet marked eller i en anden region end der,
hvorfra keretojerne er blevet udvalgt.

Fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning vedrerende
udstedningsemissioner skal foretages lobende og afspejle produktion-
scyklussen for de pageldende koretojstyper inden for en bestemt
ibrugtaget keretgjsfamilie. Der mé ikke vere over 18 maneder
imellem, at to overensstemmelseskontroller efter ibrugtagning pabe-
gyndes. Denne varighed ma for keretejstyper, som er omfattet af en
udvidelse af typegodkendelsen, der ikke krevede en emissionsprov-
ning, vere indtil 24 maneder.

Stikprevestorrelse

Ved anvendelse af den statistiske procedure i tilleeg 2 (dvs. for udsted-
ningsemissioner) anhanger antallet af provepartier af den &rlige salgs-
volumen af den ibrugtagne keretejsfamilie i Unionen, jf. nedenstdende
skema:

EU-registreringer
— pr. kalenderar (for udstedningsemissionsprevninger)

— af keretgjer i en OBD-familier med IUPR i preveind- Antal provepartier

samlingsperioden
hejst 100 000 1
fra 100 001 til 200 000 2

over 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

For IUPR er antallet af provepartier beskrevet i skemaet i punkt 3.5,
og det er baseret pd antallet af koretojer i en OBD-familie, der er
godkendt med IUPR (som er omfattet af indsamlingen af prever).

For sd vidt angdr den forste proveindsamlingsperiode for en
OBD-familie anses alle keretgjstyper i familien, som er godkendt
med IUPR, for at skulle vaere omfattet af proveindsamlingen. I efter-
folgende preveindsamlingsperioder anses kun keretgjstyper, der ikke
tidligere er blevet provet, eller som er omfattet af emissionsgodken-
delser, der er blevet forleenget siden den foregdende proveindsamlings-
periode, for at skulle veere omfattet af preveindsamlingen.

For sa vidt angéar familier med under 5 000 EU-registreringer, som er
omfattet af preveindsamlingen, er det mindste antal keretejer i et
proveparti seks i proveindsamlingsperioden. For sa vidt angar alle
andre familier er det mindste antal keretejer i et preveparti femten.

Hvert proveparti skal pd passende vis representere salgsmenstret, dvs.
at koretgjstyper med hejt salgstal (> 20 % af den samlede familie) skal
som minimum vare repraesenteret.

Godkendelsesmyndigheden skal pa grundlag af den i punkt 2 omhand-
lede audit:

a) beslutte, at den ibrugtagne keretgjstypes, den ibrugtagne keretojs-
families eller OBD-familiens overensstemmelse er tilfredsstillende
og ikke foretage sig yderligere

b

=

beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstreekkelige til, at der
kan treffes nogen beslutning, og forlange yderligere oplysninger
eller provningsdata fra fabrikanten

c) beslutte pa grundlag af data fra godkendelsesmyndighedens eller
medlemsstatens kontrolprogrammer, at fabrikantens oplysninger er
utilstreekkelige til, at der kan treeffes nogen beslutning, og forlange
yderligere oplysninger eller provningsdata fra fabrikanten, eller

d

=

beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne keretojstype, der
er en del af en ibrugtaget keretgjsfamilie eller en OBD-familie, er
utilfredsstillende, og lade denne keretgjstype eller OBD-familie
afprove i henhold til tilleg 1.

Hvis en IUPRys-audit viser, at prevningskriterierne i tilleg 1, punkt
6.1.2, litra a) eller b), er opfyldt for keretejerne i et proveparti, skal
typegodkendelsesmyndigheden treeffe skridt som beskrevet i litra d) i
narvaerende punkt.

Nar type 1-prevninger anses for nedvendige for at kontrollere, om
emissionsbegransende anordninger opfylder funktionskravene efter
ibrugtagning, skal prevningerne foretages efter en procedure, der
opfylder de statistiske kriterier i tilleg 2.

Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en
stikprove af keretajer, der har kert et tilstreekkeligt antal kilometer, og
som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabri-
kanten heres om valget af keretgjer og skal have lov til at overvare
den bekraftende kontrol af keretejerne.

Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage
kontrol, ogsd af destruktiv karakter, pa keretgjer med emissions-
niveauer, der overstiger granseverdierne, for at fastsla de mulige
arsager til forringelse, som fabrikanten ikke selv er ansvarlig for
(f.eks. brug af blyholdig benzin for prevedatoen). Hvis kontrolresul-
taterne bekraefter sadanne arsager, medtages provningsresultaterne ikke
i overensstemmelseskontrollen.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Tilleeg 1

Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

INDLEDNING

I dette tilleeg fastlegges de i punkt 4 omhandlede kriterier for udvel-
gelse af keretgjer til prevning og procedurerne for overensstemmelses-
kontrol efter ibrugtagning.

UDVALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretej er anfert i punkt 2.1
til 2.8 for udstedningsemissioner og i punkt 2.1 til 2.5 for IUPRy,.

Koretgjet skal tilhore en keretojstype, der er typegodkendt i henhold
til denne forordning og omfattet af en overensstemmelsesattest i
henhold til direktiv 2007/46/EF. For s& vidt angar kontrol af [UPRy
skal keretojet vaere godkendt i henhold til OBD-standarderne Euro 5+,
Euro 6- plus TUPR eller nyere. Det skal vare registreret og i brug i
Unionen.

Koretgjet skal have kert mindst 15 000 km eller veeret i brug mindst 6
méneder (det sidst indtrufne galder), og det ma hgjst have kert
100 000 km eller vaeret i brug hejst 5 ar (det forst indtrufne gaelder).

For sa vidt angér kontrol af IUPRy; mé preven kun indeholde kere-
tejer, som:

a) har indsamlet tilstreekkelige data om keretojets drift til, at overvéag-
ningsenheden kan preves.

For overvagningsenheder, der skal opfylde funktionsraten efter
ibrugtagning, og som skal registrere og rapportere data, jf. punkt
3.6.1 i tilleeg 1 til bilag XI, forstas der ved »tilstreekkelige data om
koretojets drift« det forhold, at nevneren opfylder nedenstdende
kriterier. Neevneren, jf. definitionen i punkt 3.3 og 3.5 i tilleg 1
til bilag XI, for den overvagningsenhed, der skal preves, skal have
en verdi, der er mindst lige s& stor som en af folgende verdier:

i) 75 for enheder til overvagning af fordampningssystemet,
enheder til overvagning af sekunderluftsystemet og overvag-
ningsenheder, der anvender en navner, der er gget i overens-
stemmelse med punkt 3.3.2, litra a), b) eller ¢), i tilleg 1 til
bilag XI (f.eks. enheder til overvagning af koldstart, aircondi-
tionanlag osv.), eller

ii) 25 for enheder til overvagning af partikelfilter og enheder til
overvigning af oxidationskatalysator, der anvender en navner,
der er oget i overensstemmelse med punkt 3.3.2, litra d), i
tilleeg 1 til bilag XI, eller

iii) 150 for enheder til overvdgning af katalysator, lambdasonde,
EGR, VVT eller andre komponenter

b) der ikke er foretaget ulovlige indgreb pé eller er blevet udstyret
med supplerende eller modificerede dele, som gor, at
OBD-systemet ikke overholder kravene i bilag XI.

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet har veret korrekt
vedligeholdt (dvs. serviceret i overensstemmelse med fabrikantens
anvisninger).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Koretgjet méd ikke udvise tegn pa misbrug (f.eks. »vild kersel«, over-
belastning, brug af forkert braendstof eller andet misbrug) eller andre
faktorer (f.eks. uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pa emis-
sionen. Der skal tages hensyn til oplysninger om fejlkode og kerte
kilometer, der er lagret i computeren. Et keretoj udveelges ikke til
prevning, hvis oplysningerne i computeren viser, at keretgjet har
kort, efter at en fejlkode er blevet lagret, uden at der er blevet
udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma hverken veare foretaget storre uautoriserede reparationer pa
motoren eller af koretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en breendstofpreve fra keretgjets tank
skal opfylde de gaeldende normer, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 98/70/EF ('), og der mé ikke vare tegn péa pafyld-
ning af forkert breendstof. Dette kan kontrolleres i udstedningsreret.

Der mé ikke vere tegn pa problemer, der kan veare til fare for labo-
ratoriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegransning skal vere i
overensstemmelse med den relevante typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maéling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og
normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til proceduren i punkt
3.1 til 3.7 af de keretojer, der er accepteret til prevning.

Det kontrolleres, at luftfilter, drivremme, veskestande, keolerdeksel,
vakuumslanger og elektriske ledninger af betydning for antiforure-
ningssystemet er hele og ubeskadigede. Tending, brandstofmaler og
forureningsbegransende komponenter kontrolleres for forkert justering
og/eller uautoriserede indgreb. Alle uregelmassigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktions-
fejlsdata i OBD-systemets lager registreres, og de nedvendige repara-
tioner foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en
funktionsfejl under en konditioneringscyklus, kan fejlen findes og
repareres. Provningen kan gentages, og resultaterne med det reparerede
koretoj benyttes.

Taendingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes,
f.eks. tendrer, kabler osv.

Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende,
afvises keretgjet.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifika-
tioner og justeres om nedvendigt.

Hvis keretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmassig
service, udferes denne efter fabrikantens anvisninger. Uanset kilome-
tertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nar koretojet er accepteret, udskiftes braeendstoffet med det til prov-
ningen specificerede referencebreendstof, medmindre fabrikanten
accepterer, at der benyttes kommercielt brandstof.

(") EUT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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4.2.

4.3.

44,

5.1.

5.2.

6.1.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nedvendig, udferes der emissions-
provninger i henhold til bilag III pa konditionerede keretejer, der
udveelges i overensstemmelse med kravene i punkt 2 og 3 i dette
tilleg. Denne prevning skal kun omfatte mélingen af partikelantal
for keretojer, der er godkendt i henhold til Euro 6-emissionsnormer
i klasse W, X og Y som defineret i skema 1 i tilleg 6 til bilag I.
Supplerende konditioneringscyklusser i forhold til dem, der er speci-
ficeret i punkt 5.3 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83, tillades kun,
hvis de er reprasentative for normal kersel.

I keretgjer med OBD-systemer kan det kontrolleres, om fejlindikatoren
mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning for si vidt angar emissions-
greenseverdier (f.eks. greensevardierne for indikation af funktionsfejl i
bilag XI) for de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over de
geldende grensevardier uden funktionsfejlsvisning, systematisk fejl-
agtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbehaeftede eller forringede
komponenter i OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i
typegodkendelsesattesten og/eller informationspakken for den pagel-
dende keretojstype, og der ikke er givet tilladelse til en sadan afvigelse
i henhold til artikel 13, stk. 1 eller 2, i direktiv 2007/46/EF, og
OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, m& komponenten eller
systemet ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det
konstateres, at der er sket indgreb i eller misbrug af en komponent
pa en sddan maéde, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf
folgende funktionsfejl.

EVALUERING AF RESULTATERNE AF EMISSIONSPROV-
NINGEN

Provningsresultaterne evalueres i henhold til tilleg 2.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at foreleegge en
plan for korrigerende foranstaltninger til athjeelpning af den manglende
overensstemmelse i1 folgende tilfeelde:

For udstedningsemissioner, hvis det konstateres, at mere end et koretgj
er et ekstraordinart forurenende keretej, der enten opfylder folgende
betingelser:

a) betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og
bade godkendelsesmyndigheden og fabrikanten er enige om, at den
ekstraordin@re forurening har samme érsag, eller

b) betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleeg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og
godkendelsesmyndigheden har fastsldet, at den ekstraordinare
forurening har samme arsag.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

For IUPRy, for en specifik overvidgningsenhed M, hvis felgende stati-
stiske betingelser er opfyldt i en prove, hvis sterrelse er fastlagt i
henhold til punkt 3.5:

a) For keretojer, der er certificeret til en rate pa 0,1, jf. punkt 3.1.5 i
tilleg 1 til bilag XI, viser data indsamlet fra keretgjerne for mindst
én overvdgningsenhed M i preven, at provens gennemsnitlige funk-
tionsrate efter ibrugtagning er mindre end 0,1, eller at mindst 66 %
af keretgjerne i proven har en funktionsrate efter ibrugtagning pa
mindre end 0,1.

b) For keretgjer, der er certificeret til fulde rater, jf. punkt 3.1.4 i
tilleg 1 til bilag XI, viser data indsamlet fra keretgjerne for
mindst én overvagningsenhed M i preven, at prevens gennemsnit-
lige funktionsrate efter ibrugtagning er mindre end vardien
Test,in(M), eller at mindst 66 % af keretgjerne i proven har en
funktionsrate efter ibrugtagning pa mindre end Test,;,(M).

Veardien af Test,,;,(M) er:

i) 0,230, hvis overvigningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,26

i) 0,460, hvis overvagningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,52

iii) 0,297, hvis overvdgningsenhed M skal have en funktionsrate
efter ibrugtagning 0,336

i henhold til punkt 3.1.4 i tilleg 1 til bilag XI.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal foreleegges for typegod-
kendelsesmyndigheden senest 60 arbejdsdage efter, at meddelelsen i
henhold til punkt 6.1 er givet. Typegodkendelsesmyndigheden skal
inden 30 arbejdsdage godkende eller afvise planen for korrigerende
foranstaltninger. Hvis fabrikanten pa tilfredsstillende made kan pévise
over for den kompetente godkendelsesmyndighed, at der er brug for
mere tid til at undersege den manglende overensstemmelse for at
kunne forelaegge en plan for korrigerende foranstaltninger, forlaenges
fristen dog.

De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pa alle keretgjer,
der kan tenkes at have samme fejl. Det vurderes, om der er behov for
at eendre typegodkendelsesdokumenterne.

Fabrikanten skal fremlegge kopi af al korrespondance i forbindelse
med planen for korrigerende foranstaltninger, fore register over tilba-
gekaldelsen og regelmaessigt tilstille godkendelsesmyndigheden status-
rapporter.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1
til 6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver planen for korrigerende
foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse af hver keretojstype, som planen omfatter.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, repara-
tioner, korrektioner, justeringer eller andre andringer, der skal fore-
tages for at bringe keretgjerne i overensstemmelse med forskrifterne,
herunder et kort sammendrag af de data og tekniske undersogelser,
som underbygger fabrikantens beslutning om serlige foranstaltninger,
der skal athjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at
underrette koretejsejerne.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som
fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbedring under planen
for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at
stille sddanne betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med hensyn
til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller brug
péviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de
korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure keretojsejerne skal folge for at fa
athjulpet den manglende overensstemmelse. Beskrivelsen skal omfatte
en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan traeffes,
hvor lang tid verkstedet skensmaessigt skal bruge til athjelpningen,
og hvor den kan finde sted. Afhjelpningen skal ske pa hensigtsmassig
méde inden for en rimelig tid efter indleveringen af keretgjet.

En kopi af de oplysninger, der gives til keretgjsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at
sikre tilstreekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til
gennemforelse af afhjelpningen. Det skal fremga, hvornar der vil
veere tilstreekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til, at
kampagnen kan iverksettes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal
foretage athjelpningen.

En beskrivelse af, hvilken virkning de foresldede korrigerende foran-
staltninger vil fa for den enkelte af planen omfattede keretajstypes
emissioner, brandstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indehol-
dende data, tekniske undersggelser osv., som underbygger disse
konklusioner.

Alle ovrige oplysninger, rapporter eller data, som typegodkendelses-
myndigheden med rimelighed matte anse for nedvendige for at
bedemme planen for korrigerende foranstaltninger.

Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal
godkendelsesmyndigheden foreleegges en beskrivelse af, hvordan
afhjeelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlagges et
eksemplar af denne.

Det kan kraves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og
nedvendige prevninger af komponenter og keretejer med en foreslaet
@ndring, reparation eller modifikation for at godtgere, at andringen,
reparationen eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

Fabrikanten er ansvarlig for at fore et register over, hvilke keretgjer
der er tilbagekaldt og udbedret, og hvilket varksted der har udfert
arbejdet. Typegodkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang
til registeret i en periode pd fem ar fra implementeringen af planen
for korrigerende foranstaltninger.

Den gennemforte reparation eller @ndring eller eventuelle fornyelser
anfores i en attest, som fabrikanten udsteder til keretojets ejer.
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Tilleeg 2

Statistisk procedure for udstedningsemissioner ved prevning af
overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Denne procedure skal benyttes ved overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning med henblik pa type 1-provning. Den gzldende statistiske metode som
beskrevet i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 finder anvendelse med de
undtagelser, der er beskrevet i punkt 2 til 9 til narvaerende tilleg.

2. Note 1 finder ikke anvendelse.
3. Punkt 3.2 skal fortolkes séaledes:

Et koretoj anses for at vare ekstraordinart forurenende, nar betingelserne i
punkt 3.2.2 er opfyldt.

4. Punkt 3.2.1 finder ikke anvendelse

5. I punkt 3.2.2 lases henvisningen til rekke B i skemaet i punkt 5.3.1.4 som
en henvisning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
S-keretgjer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-koretgjer.

6. 1 punkt 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 laeses henvisningen til afsnit 6 i tilleeg 3 som en
henvisning til punkt 6 i tilleg 1 til bilag II til denne forordning.

7. Inote 2 og 3 leses henvisningen til reekke A i skemaet i punkt 5.3.1.4 som
en henvisning til skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
5-keretgjer og til skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro
6-karetgjer.

8. 1 punkt 4.2 laeses henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema
1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og til skema
2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

9. Figur 4/1 erstattes med folgende figur:
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»wFigur 4/1

Koretgjsfabrikant og typegodkendelsesmyndighed foretager
START ® godkendelse af ny keretojstype. Typegodkendelsesmyndig-
heden (TGM udsteder typegodkendelse

'

Fremstilling og salg af godkendt keretgjstype

¥

Koretojsfabrikanten udvikler en intern procedure for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

¥
Koretojstabrikanten udferer intern procedure for
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning
(koretojstype eller -familie

Intern rapport om

overensstemmel- 3

seskontrol efter

ibrugtagning for Koretgjsfabrikanten udarbejder rapport om intern
godkendt keretojs- L4 procedure (indeholdende alle oplysninger i henhold
type eller familie til punkt 2 i bilag II)

Oplysninger om godkendelsesmyndighedens eller
medlemsstatens kontrol

k4 9
TGM (1) gennemgér fabrikantens rapport om intern Fabrikanten fremlaegger
overensstemmelses- kontrol og supplerende rapport om overensstemmel-
oplysninger om kontrol foretaget af ~ iseskontrol efter ibrugtagning {~ 1
typegodkendelsesmyndighed eller medlemsstat for TGM (})
Fabrikanten

fremlaegger eller
opndr supplerende
S, oplysninger eller

/ \ M provningsdata.

o

@/ Accepterer TGM (1), at\e .
/,f’ fabrikantens rapport om \ Er opl snlngerne :
& overensstemmelseskontrol \ 4

Fabrikanten udar-
bejder ny rapport
A | om overensstem-

4 efter ibrugtagning ) ; 11;?1 Sgt;{ig{lge riléllie melseskontrol efter
\\ bekrefter, at en keretejs- il at treeffe en ibrugtagning
-, type tilhorer en bestemt b eslutning? .

\famﬂ]e) (pkt. 2 i bilag Hj/ V.
\ / %‘m
NE

TGM () starter et formelt
JA I

program for overensstem- Ga il figur 4/2 i

: illeg 4 til
melseskontrol efter ibrugtag- tilacg .
ning af en keretgjstype, der FNJECE regulatiy

mistzenkes for ikke at opfyldel L., nr. 83

Afsluttet procedure

Ingen yderligere de galdende krav (som
foranstaltninger beskrevet i tilleg 1 til
bilag 1) o

T

i

(1) TGM er den godkendelsesmyndighed, der har udstedt typegodkendelse i henhold til denne forordning.«
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Tilleeg 3
Ansvar for overensstemmelse efter ibrugtagning

1. Proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning er beskrevet i
figur 1.

2. Fabrikanten skal indsamle alle de nedvendige oplysninger for at opfylde
kravene i dette bilag. Godkendelsesmyndigheden kan ogsa tage oplysninger
fra overvagningsprogrammer med i betragtning.

3. Godkendelsesmyndigheden foretager alle nedvendige procedurer og
kontroller for at sikre, at kravene med hensyn til overensstemmelse efter
ibrugtagning er opfyldt (fase 2 til 4).

4. 1 tilfelde af uregelmessigheder eller uoverensstemmelser i vurderingen af de
oplysninger, der leveres, skal godkendelsesmyndigheden anmode om en
redegorelse fra den tekniske tjeneste, der forestod typegodkendelsesprov-
ningen.

5. Fabrikanten skal etablere og gennemfore en plan for korrigerende foranstalt-
ninger. Denne plan skal godkendes af godkendelsesmyndigheden, inden den
gennemfores (fase 5).

Figur 1

Beskrivelse af proceduren for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

Hovedpunkter i overensstemmelseskontrollen efter ibrugtagning

: Fase 1 Oplysninger fra fabrikanten og
Bilag II, punkt 2 og 3 overvagningsprogrammer

‘7‘“'&‘...‘l“.“‘."ﬂl"ﬁ..‘ﬁl:‘&’l“"t‘.lﬁ‘““ﬁ-‘ﬂ‘l“.."ﬁi.“lﬂ“iﬂ*ﬂl‘”‘%
: Fase 2 : * Typegodkendel dighed .
: Bilag II, punkt 4 H H vurdering af oplysningerne b
- - *
Sasanernnsinenenerensrnnnennd L PP
g s s s o s s e o s "

Fase 3 . {
§ Bilag II, tilleg 1 } ; Udvalgelse af koretojer |
Lo o e e e e e e e e H O |
e } e ————

Fase 4 ; . {
i Bilag I, tilleg 2 ; ; Syn af keretgjer E

bt e e e e e e e e e 4 i [P
Fase 5 j’

. . Fremleggelse og godkendelse af planen korrigerende foranstalt-
Bilag II, tilleg 1 punkt 6 ningere
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BILAG 111

KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE UDSTODNINGSEMISSIONER
UNDER NORMALE FORHOLD

(TYPE 1-PROVNING)

1. INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 1-prevning til kontrol af de
gennemsnitlige udstedningsemissioner under normale forhold.

2. GENERELLE KRAV

2.1. De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.1 i FN/ECE-regulativ nr. 83
med de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2.2 til 2.5.

2.2. De keretgjer, der skal underkastes prevningerne i punkt 5.3.1.1, er alle
koretgjer, der er omfattet af denne forordning.

2.3. De forurenende stoffer, der er specificeret i punkt 5.3.1.2.4, er alle de
stoffer, der er omfattet af skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007.

2.4. I punkt 5.3.1.4 lases henvisningen til forringelsesfaktorerne i punkt
5.3.6 som en henvisning til forringelsesfaktorerne i bilag VII til denne
forordning.

2.5. I punkt 5.3.1.4 laeses henvisningen til emissionsgrenseverdierne som

en henvisning til emissionsgrensevardierne i skema 1 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og i skema 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

2.6. Krav til keretegjer, der kerer pa LPG, NG eller biogas

2.6.1. De generelle krav til prevning af keretejer, der kerer pa LPG, NG
eller biogas, er fastsat i punkt 1 i bilag 12 til FN/ECE-regualtiv nr. 83.

3. TEKNISKE KRAV

3.1. De tekniske krav er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med
de i punkt 3.2 til 3.12 fastsatte undtagelser. Fra de datoer, der er
fastsat i artikel 10, stk. 6, andet punktum, i forordning (EF)
nr. 715/2007, skal partikelmasse og partikelantallet bestemmes i over-
ensstemmelse med den emissionsprevningsprocedure, der er fastsat i
afsnit 6 1 bilag 4a til FN/ECE-regulativ nr. 83, endringsserie 05,
supplement 07, ved anvendelse af det testudstyr, der er beskrevet i
henholdsvis punkt 4.4 og 4.5.

3.2. Henvisningen til de brendstoffer, der er specificeret i punkt 3.2, leses
som en henvisning til de relevante referencebreendstofspecifikationer i
bilag IX til denne forordning.

3.3. Den i punkt 4.3.1.1 naevnte udstedningsgas, indbefatter methan, vand
og hydrogen:

»...(HFID). Den skal vere kalibreret med methangas udtrykt som
akvivalent til carbonatomer (C,)
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3.3a.

3.4.

3.5.

Methan (CHy)-analyse:

Analysatoren skal enten vare en gaskromatograf kombineret med en
flammeioniseringstype (FID) eller en flammeioniseringstype (FID)
med en non-methan afskering, kalibreret med propangas udtrykt
som akvivalent til carbonatomer (Cy).

Vand (H,0O)-analyse:

Analysatoren skal vere et ikke-dispersivt infraredabsorptionsapparat
(NDIR). NDIR-apparatet skal vare kalibreret enten med vanddamp
eller med propylen (C3;Hg). Hvis NDIR-apparataet kalibreres med
vanddamp, skal det sikres, at ingen vandkondensation kan forekomme
i ror eller tilslutninger under kalibreringen. Hvis NDIR-apparatet kali-
breres med propylen, skal analysatorfabrikanten oplyse, hvordan
koncentration af propylen omregnes til dens tilsvarende koncentration
af vanddamp. Analysatorfabrikanten skal regelmessigt og mindst én
gang om aret kontrollere omregningsverdierne.

Hydrogen (H,)-analyse:

Analysatoren skal veare af sektorfelt-massespektrometritypen, kali-
breret med hydrogen.

Nitrogenoxid (NOy) ...«
De i punkt 4.5.1 naevnte rene gasser indbefatter propylen:
»...propan: (renhed minimum 99,5 %).

propylen: (renhed minimum 99,5 %).«

Carbonhydridforholdet i punkt 8.2 leses som folger:

For benzin (E5) (C1H; 8900 016) d=0,631 g/l
For benzin (E10) (C1H; 9300 933) d = 0,645 g/l
For diesel (B5) (C;H; g600,005) d=0,622 g/l
For diesel (B5) (C;H; g600,007) d = 0,623 g/l
For LPG (CH, s55) d = 0,649 g/l
For NG/biomethan (CHy) d=0,714 g/
For ethanol (E85) (C;H; 7400 3385) d =0,932 g/l
For ethanol (E75) (C;H;6;0¢329) d=10,886 g/l

9,104 - A 4136

For H,NG - 100000 — 0, 583A

A er mangden af NG/biomethan i H,NG-blandingen udtrykt i volu-
menprocent

Punkt 4.1.2 i tilleg 3 til bilag 4 skal fra de relevante datoer i
artikel 10, stk. 4 og 5, i forordning (EF) nr. 715/2007 lases som
folger:

»Dak

Dakvalget sker pd grundlag af rullemodstand. Dakkene med den
hojeste rullemodstand vealges, idet denne vardi males i henhold til
ISO 28580.

Hvis der er mere end tre rullemodstande, valges dektypen med den
nasthgjeste rullemodstand.

Karakteristikaene for rullemodstand for de dak, der er monteret pa
seriekaretajer, skal afspejle karakteristikaene for de dak, der anvendes
til typegodkendelse.«
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3.6.

3.7.

Punkt 2.2.2 i tilleg 5 til bilag 4 laeses som omfattende:
S koncentrationer af CO,, CO, THC, CH4 og NOx ....... «
Punkt 1 i tilleeg 8 til bilag 4 affattes séledes:

» Der foretages ingen fugtighedskorrektion for THC, CH4 og CO «

Andet afsnit 1 punkt 1.3 1 tilleg 8 til bilag 4 laeses som folger:
»...Fortyndingsfaktoren beregnes séledes:

For hvert referencebrendstof, undtagen hydrogen:

X
" Cco» + (Cuc + Ceo) - 104

DF

For en brendstofsammensatning CxHyOz er den generelle formel:

X =100 ol

x+§+3,76‘ [x+X—5]

For H2NG er den sarlige formel:

B 65,44
T 4,9224 + 195,84

For hydrogen beregnes fortyndingsfaktoren séledes:

X
"~ Cm0 - Cro-pa + Cip - 104

DF

For referencebrandstofferne i bilag IX har »X« folgende veardier:

Brandstof X

Benzin (ES) 13,4

Benzin (E10) 13,4

Diesel (BS) 13,5

Diesel (B7) 13,5

LPG 11,9

NG/biomethan 9,5

Ethanol (E85) 12,5

Ethanol (E75) 12,7

Hvor:

Ccoz = koncentrationen af CO, i den fortyndede udstedningsgas i
udtagningssakken udtrykt i volumenprocent

Cuc = koncentrationen af HC i den fortyndede udstedningsgas i
udtagningssakken udtrykt i ppm carbonakvivalent

Cco = koncentrationen af CO i den fortyndede udstedningsgas i
udtagningssekken udtrykt i ppm.

Cioo = koncentrationen af H,O i den fortyndede udstedningsgas i

udtagningssaeekken udtrykt i volumenprocent
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3.9.

Cioo.pa = koncentration af H,O i luften anvendt til fortynding
udtrykt i volumenprocent

Cip = koncentrationen af hydrogen i den fortyndede udsted-
ningsgas i udtagningsseekken udtrykt i ppm

A = mangden af NG/biomethan i H2NG-blandingen udtrykt i
volumenprocent«

Ud over kravene i punkt 1.3 i tillaeg 8 til bilag 4 galder folgende krav:

Koncentrationen af non-methan carbonhydrider beregnes som folger:

Cxmuc = Crac — (R cpg *Ceng)

hvor:

Cymue = korrigeret koncentration af NMHC i den fortyndede
udstedningsgas udtrykt i i ppm carbonakvivalent

Crhe = koncentrationen af THC i den fortyndede udsted-
ningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret for maengden af THC i fortyndingsluften

Ccna = koncentrationen af CH, i den fortyndede udsted-
ningsgas udtrykt i ppm carbonakvivalent og korri-
geret for mangden af CH, i fortyndingsluften

Rfcna = er FID-responsfaktoren til methan som defineret i

punkt 2.3 i tilleg 6 til bilag 4.

Punkt 1.5.2.3 i tilleg 8 til bilag 4 lases som omfattende:

Qruc = 0,932 for ethanol (E85)

Qrue = 0,886 for ethanol (E75)

Henvisningerne til HC lases som henvisninger til THC i folgende
punkter:

a) Punkt 4.3.1.1

b) Punkt 4.3.2

c) punkt 2.2 i tilleg 6

d) punkt 1.3 i tilleg 8

e) punkt 1.5.1.3 i tilleg 8
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3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.14.

f) punkt 1.5.2.3 i tilleg 8
g) punkt 2.1 i tilleeg 8.

Henvisningerne til carbonhydrider leeses som henvisninger til samlede
carbonhydrider i folgende punkter:

a) punkt 4.3.1.1
b) punkt 4.3.2
c) punkt 7.2.8.

Tekniske krav til keretojer udstyret med et periodisk regenererende
system

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de i punkt 3.13.2 til 3.13.4 fastsatte undtagelser.

I punkt 3.1.3 lmses henvisningen til punkt 4.2.11.2.1.10.1 til
4.2.11.2.1.10.4 eller punkt 4.2.11.2.5.4.1 til 42.11.2.5.4.4 i bilag 1
som en henvisning til punkt 3.2.12.2.1.11.1 til 3.2.12.2.1.11.4 eller
punkt 3.2.122.6.4.1 til 3.2.12.2.6.44 1 tilleg 3 til bilag I til
forordning (EF) nr. 692/2008.

Pa anmodning af fabrikanten geelder prevningsproceduren, som er
specifik for periodisk regenererende systemer, ikke for en regenere-
ringsanordning, hvis fabrikanten dokumenterer over for godkendelses-
myndigheden, at emissionerne under cyklusser med regenerering, ikke
overstiger vardierne i skema 1 eller 2 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007 for den pageldende keoretgjsklasse efter aftale med den
tekniske tjeneste.

For et periodisk regenererende system tillades overskridelse af emis-
sionsnormen under cyklusser med regenerering. Hvis en regenerering
af en forureningsbegransende anordning forekommer mindst én gang
pr. type 1-prevning, og anordningen allerede er regenereret mindst én
gang under keoretgjsfremstillingscyklussen, vil det opfattes som et
kontinuerligt regenererende system, der ikke kraever en speciel prov-
ningsprocedure.

Fra de datoer, der er fastsat i artikel 2 i Kommissionens direktiv
2008/89/EF (1), skal keretajets karelyslygter, jf. definitionen i afsnit
2 i FN/ECE-regulativ nr. 48 (?), veere tendt under prevecyklussen.
Provekoretajet skal veare udstyret med det kerelyslygtesystem, der
har det hgjeste elenergiforbrug blandt de kerelyslygtesystemer, der
er monteret af fabrikanten pa keretojer i den gruppe, der er reprasen-
teret ved det typegodkendte keretej. Fabrikanten skal fremlaegge rele-
vant teknisk dokumentation herom for de typegodkendende myndig-
heder.

(1) BUT L 257 af 25.9.2008, s. 14.
() EUT L 135 af 23.5.2008, s. L.
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BILAG IV

EMISSIONSDATA TIL BRUG FOR TYPEGODKENDELSE VED

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

TEKNISK KONTROL

Tilleeg 1
MALING AF CARBONMONOXIDEMISSIONEN I TOMGANG
(TYPE 2-PROVNING)

INDLEDNING

I dette tilleg fastsettes proceduren for type 2-prevning til maling af
carbonmonoxidemissionen i tomgang (normal og hej).

GENERELLE KRAV

De generelle krav er fastsat i punkt 5.3.7.1. til 5.3.7.4 i FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet i punkt 2.2, 2.3 og 2.4.

Atomforholdet i punkt 5.3.7.3 leses som folger:

Hcv = atomforholdet mellem hydrogen og kulstof

— for benzin (ES) 1,89

— for benzin (E10) 1,93

— for LPG 2,53

— for NG/biomethan 4,0

— for ethanol (E85) 2,74

— for ethanol (E75) 2,61

Ocv = atomforholdet mellem oxygen og kulstof

— for benzin (E5) 0,016

— for benzin (E10) 0,033

— for LPG 0,0

— for NG/biomethan 0,0

— for ethanol (E85) 0,39

— for ethanol (E75) 0,329.

Skemaet i punkt 2.2 i tilleeg 4 til bilag I til denne forordning suppleres pa
grundlag af kravene i punkt 2.2. og 2.4 i dette bilag.

Fabrikanten bekrafter ngjagtigheden af den lambda-veerdi, der blev regi-
streret ved typegodkendelsen i punkt 2.1 i dette tilleg som varende
repraesentativ for et typisk seriekeretej inden for 24 méneder fra den
dato, hvor den tekniske tjeneste meddelte typegodkendelsen. Der fore-
tages en vurdering pa grundlag af syn og undersegelser af seriekeretojer.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 99

3.2.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de
undtagelser, der er fastsat i punkt 3.2.

Henvisningen til de brendstoffer, der er specificeret i punkt 2.1 i bilag 5
til FN/ECE-regulativ nr. 83, lases som en henvisning til de relevante
referencebrendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Tilleeg 2

MALING AF ROGTATHED

INDLEDNING

I dette tilleg beskrives kravene til maling af udstedningsemissionernes
teethed.

SYMBOL FOR DEN KORRIGEREDE ABSORPTIONSKOEFFI-
CIENT

Et symbol for den korrigerede absorptionskoefficient anbringes pa alle
koretojer, der er i overensstemmelse med en keretgjstype, som er
omfattet af denne prevning. Symbolet er et rektangel omkring en
vaerdi, der med m-1 udtrykker den korrigerede absorptionskoefficient,
der er blevet bestemt pa godkendelsestidspunktet ved prevningen ved fri
acceleration. Prevningsmetoden er beskrevet i punkt 4.

Dette symbol skal vere tydeligt, let leseligt og uudsletteligt. Det skal
vaere placeret pa et igjnefaldende og let tilgengeligt sted, som specifi-
ceres 1 addendum til typegodkendelsesattesten i tilleg 4 til bilag I.

Figur IV.2.1 viser et eksempel pa symbolet.

Figur 1IV.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Minimumsstarrelse b = 5,6 mm

Det fremgar af ovenstaende symbol, at den korrigerede absorptionskoef-
ficient er 1,30 m.

SPECIFIKATIONER OG PROVNINGER
De galdende specifikationer og prevninger er fastsat i punkt 24 i del III
i FN/ECE-regulativ nr. 24 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 3.2.

I punkt 24.1 i FN/ECE-regulativ nr. 24 laeses henvisningen til bilag 2
som en henvisning til tilleg 2 til bilag X til denne forordning.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i bilag 4, 5, 7, 8, 9 og 10 til FN/ECE-regulativ
nr. 24 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.2, 4.3 og 4.4.

Provning ved konstante hastigheder under fuld belastning

I punkt 3.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 24 laeses henvisningerne til
bilag 1 som henvisninger til tilleg 3 til bilag I til denne forordning.

Henvisningen til breendstoffet, der er specificeret i punkt 3.2 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 24 leses som en henvisning til referencebrend-
stoffet i bilag IX til denne forordning, som svarer til de emissionsgren-
seveerdier, pa grundlag af hvilke koretgjet typegodkendes.
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4.3.

4.4.

44.1.

Prevning ved fri acceleration

I punkt 2.2 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 laeses henvisningerne til
skema 2 i bilag 2 som henvisninger til skemaet i punkt 2.4.2.1 i tilleg 4
til bilag I til denne forordning.

I punkt 2.3 i bilag 5 til FN/ECE-regulativ nr. 24 leses henvisningerne til
punkt 7.3 i bilag 1 som henvisninger til tilleg 3 til bilag I til denne
forordning.

»ECE«-metode til miling af KT-motorers nettoeffekt

Henvisningerne i punkt 7 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 24 til
»tilleegget til dette bilag« og i punkt 7 og 8 i bilag 10 til FN/ECE-
regulativ nr. 24 til »bilag 1« leeses som henvisninger til tillaeg 3 til bilag
I til denne forordning.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 102

1.1.

BILAG V

KONTROL AF EMISSIONEN AF KRUMTAPHUSGASSER
(TYPE 3-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 3-prevning til kontrol af
emissionen af krumtaphusgasser.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af type 3-provning er fastsat i punkt
2 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav er fastsat i punkt 3 til 6 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.
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2.2.

2.3.

BILAG VI

BESTEMMELSE AF FORDAMPNINGSEMISSIONER
(TYPE 4-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives proceduren for type 4-prevning til bestemmelse
af emissionen af carbonhydrider ved fordampning fra keretejers braend-
stofsystemer.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 7 og tilleg 1
og 2 til bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er
fastsat i punkt 2.2 og 2.3.

I punkt 3.2 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses henvisningen til
breendstofspecifikationerne som en henvisning til de relevante reference-
breendstofspecifikationer i bilag IX til denne forordning.

I punkt 7.2.5 i bilag 7 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses henvisningen til
punkt 8.2.5 som en henvisning til punkt 4 i bilag I til denne forordning.
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BILAG VII

KONTROL AF DE FORURENINGSBEGRANSENDE ANORDNINGERS

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

HOLDBARHED
(TYPE 5-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives prevningerne til kontrol af de forureningsbegren-
sende anordningers holdbarhed. Holdbarhedskravene pavises pa
grundlag af en af de tre valgmuligheder i punkt 1.2, 1.3 og 1.4.

Holdbarhedsprevningen af et komplet keretoj er en aldningsprevning
svarende til 160 000 kilometer, der keres pa en prevebane, pa vej eller
pa et chassisdynamometer.

Fabrikanten kan veelge at anvende en holdbarhedsprevning pa aldnings-
provebank.

Fabrikanten kan som et alternativ til holdbarhedsprevning velge at
anvende de tildelte forringelsesfaktorer fra nedenstdende skema.

Tildelte forringelsesfaktorer

Motorkategori

CcO THC NMHC NO, HC + NO, PM P
Styret tending 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionstending (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompressionstending (Euro 6) (1)

(") Euro 6-forringelsesfaktorer endnu ikke fastsat.

Efter anmodning fra fabrikanten kan den tekniske tjeneste udfere type 1-
provningen, for holdbarhedsprevningen af et komplet keretoj eller pa
provebaenk er afsluttet, ved at bruge tildelte forringelsesfaktorer i
skemaet ovenfor. Den tekniske tjeneste kan efter afslutning af holdbar-
hedsprovningen af et komplet koretoj eller pd @ldningsprevebank
@ndre de i henhold til tilleg 4 til bilag I registrerede typegodkendel-
sesresultater ved at udskifte forringelsesfaktorerne i skemaet ovenfor
med de forringelsesfaktorer, der méles ved @ldringsprovningen af et
komplet keretojt eller pa provebaenk.

I mangel af tildelte forringelsesfaktorer for Euro 6-kerekejer med
kompressionsteending skal fabrikanter anvende procedurerne for hold-
barhedsprovning af et komplet keretoj eller pa @ldningsprevebank for
at fastsette disse forringelsesfaktorer.

Forringelsesfaktorer fastsettes enten ved de procedurer, der er fastsat i
punkt 1.2 og 1.3 eller ved hjelp af de tildelte veerdier, der er fastsat i
skemaet i punkt 1.4. Forringelsesfaktorerne anvendes til at konstatere,
om der er overensstemmelse med de relevante emissionsgransevardier
som fastsat i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 i
lobet af keretgjets livscyclus.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 9
til FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er fastsat i punkt
2.1.1 til 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.
2.3.1.1.

23.1.2.

Fabrikanten kan som et alternativ til prevningscyklussen i punkt 5.1 i
bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for holdbarhedsprevning af
komplette keretgjer vaelge at anvende Standard Road Cycle (SRC)
som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag. Denne prevningscyklus skal
foretages, indtil keretgjet har kert mindst 160 000 km.

I punkt 5.3 og punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal
afstanden pa 80 000 km laeses som en afstand pad 160 000 km.

I det forste afsnit i punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses
henvisningen til punkt 5.3.1.4 som en henvisning til skema 1 i bilag I
til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer og skema 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-keretgjer.

I punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases sjette afsnit som
folger:

»En  multiplikativ  forringelsesfaktor for udstedningsemissionen
beregnes for hvert forurenende stof pa folgende made:

P& anmodning af fabrikanten beregnes en supplerende forringelses-
faktor for udstedningsemissionen for hvert forurenende stof péa
folgende made:

D.E.F. = Mi, - Mi

Holdbarhedsprevning pa zldningsprevebzenk

Ud over de tekniske krav til holdbarhedsprovning pé ldningsprove-
bank som fastsat i punkt 1.3 galder de tekniske krav i dette punkt.

Brandstoffet, der skal anvendes under prevningen, skal vere et af de
brendstoffer, der er specificeret i punkt 3 i bilag 9 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83.

Koretajer med styret teending

Folgende procedure for prevning pa aldningsprevebank finder anven-
delse pé keretojer med styret tending inklusive hybridkeretojer, der
anvender en katalysator som vigtigste emissionsbegraensende efter-
behandlingssystem.

Proceduren for prevning pa aldningsprevebank kraver installation af
et system bestdende af katalysator og lambdasonde pé en prevebaenk
til katalysatoraeldning.

Zldningen pé provebank foretages i henhold til
standardprevebankcyklussen (SBC) for den periode, der beregnes
med formlen for eldningstid pé provebenk (bench ageing
time) (BAT). BAT-formlen kraever tids- og temperaturdata om kata-
lysatoren, som males ved Standard Road Cycle (SRC), der er
beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Standardprevebankcyklus (Standard Bench Cycle — SBC). Standar-
deeldning af katalysator pa prevebank foretages i henhold til SBC.
SBC foretages i en periode, der beregnes med BAT-formlen. SBC er
beskrevet i tilleeg 1 til dette bilag.
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2.3.1.3.

23.14.

Tids- og temperaturdata om katalysator (catalyst time-at-temperature
data). Katalysatortemperaturen méles i lebet af mindst to fulde
cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tilleg 3 til dette bilag.

Katalysatortemperaturen males i punktet med den hejste temperatur i
den varmeste katalysator pa prevningskeretgjet. Alternativt kan tempe-
raturen males i et andet punkt, safremt det pa grundlag af et velbe-
grundet teknisk sken korrigeres saledes, at det reprasenterer tempera-
turen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen males ved en frekvens pad mindst 1 hertz (en
maling pr. sekund).

Den malte katalysatortemperatur registreres i et histogram med tempe-
raturintervaller pa hejst 25 °C.

Aldningstid pa prevebank (bench-ageing time). Zldningstiden péa
provebenk beregnes ved hjelp af formlen for ldningstid pa
provebaenk (BAT) som folger:

te for en temperatur bin = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Samlet te = Sum af te for alle temperaturgrupper

Zldningstid pa prevebaenk = A (samlet te)

hvor:

A = 1,1 Denne verdi korrigerer katalysatorald-
ningstiden for at tage hensyn til forringelse
fra andre kilder end den termiske @ldning af
katalysatoren.

R = Kkatalysatorens termiske reaktivitet = 17 500

th = Tiden (i timer), der méles inden for den fast-
satte temperatur-bin for et keretojs katalys-
atortemperaturhistogram, korrigeret til den
fulde livscyklus, dvs. at alle histogramvardier
skal ganges med 400, hvis histogrammet viser
400 km og livscyklussen er 160 000 km
(160 000/400).

Samlet te = Den =kvivalente tid (i timer) til @ldning af
katalysatoren ved en temperatur Tr pa prove-
banken til katalysatoreldning ved hjelp af
katalysatorens @ldningscyklus med henblik
pa at opnd samme forringelse som den, kata-
lysatoren udsattes for ved termisk deaktive-
ring over 160 000 km.

te for en bin = Den «kvivalente tid (i timer) til @ldning af
katalysatoren ved en temperatur Tr pa prove-
banken til katalysatoraldning ved hjzlp af
katalysatorens @ldningscyklus med henblik
pa at opna samme forringelse som den, kata-
lysatoren udsettes for ved en temperatur-bin
pa Tv over 160 000 km.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 107

2.3.1.5.

2.3.1.6.

23.1.7.

Tr = Katalysatorens effektive referencetemperatur
(1 °K) pa prevebanken under eldningscy-
klussen. Den effektive temperatur er den
konstante temperatur, der medferer samme
@ldningsgrad som de forskelllige tempera-
turer, der opstar under prevebankens
eldningscyklus.

Tv = Midtpunktstemperaturen (i °K) for keretojets
temperatur-bin i histogrammet for katalysator-
temperatur pa vej.

Effektiv referencetemperatur i en standardprevebankcyklus (SBC) Den
effektive referencetemperatur i standardprevebankcyklussen (SBC)
bestemmes for det aktuelle katalysatorsystem og den aktuelle eldnings-
provebaenk, der vil blive anvendt ved hjalp af felgende procedurer:

a) Mailing af tids- og temperaturdata i katalysatorsystemet pa prove-
banken til katalysatoreldning i henhold til SBC. Katalysatortem-
peraturen males i punktet med den hejste temperatur i den varmeste
katalysator i systemet. Alternativt kan temperaturen males i et andet
punkt, safremt det korrigeres séledes, at det repreesenterer tempera-
turen, der males i det varmeste punkt.

Katalysatortemperaturen males ved en frekvens pa mindst 1 hertz
(en maling pr. sekund) i mindst 20 minutters ldning pa prove-
bank. De malte katalysatortemperaturer registreres i et histogram
med temperaturintervaller pa hejst 10 °C.

b) BAT-formlen anvendes til at beregne den effektive referencetem-
peratur ved hjelp af gentagne @ndringer af referencetemperaturen
(Tr), indtil den beregnede @ldningstid svarer til eller overstiger den
aktuelle tid i katalysatorens temperaturhistogram. Den resulterende
temperatur er den effektive referencetemperatur i SBC for det
pageldende katalysatorsystem og den pégzldende @ldningsprove-
bank.

Provebenk til katalysatoraeeldning. Prevebanken til katalysatoreldning
folger SBC og giver passende udstedningsstrom, udstedningsbestand-
dele og udstedningstemperatur pa katalysatorens indgangsside.

Alt udstyr og alle procedurer til &ldning pa prevebank skal registrere
passende data (f.eks. malte A/F-forhold til tids- og temperaturdata i
katalysatoren) for at sikre, at der er opnaet tilstreekkelig @ldning.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der pa
provningskeretojet mindst foretages 2 type l-prevninger inden
®ldning af det emissionsbegransende hardware pa prevebank og
mindst 2 type l-prevninger efter geninstallering af dette hardware,
der er blevet ®ldet pa prevebanken.

Fabrikanten kan foretage yderligere provning. Beregningen af forrin-
gelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i punkt 6
i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 som @ndret ved denne forord-
ning.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

2.3.23.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Koretojer med kompressionsteending

Folgende procedure for @ldning pa prevebank anvendes for keretajer
med kompressionstending, herunder hybridkeretgjer.

Proceduren for @ldning pa prevebank krever installation af efter-
behandlingssystemet pa en provebank til @ldning af efterbehandlings-
systemer.

Zldningen pé provebank foretages i henhold til
standarddieselprevebankcyklussen (SDBC) for det antal
regenereringer/afsvovlinger, der beregnes med formlen for aldningstid
pé prevebank (bench ageing duration) (BAD).

Standardcyklus for dieselprevebank (Standard Diesel Bench Cycle —
SDBC). Der foretages en standardaldning pa prevebank i henhold til
SDBC. SDBC foretages i en periode, der beregnes med BAD-formlen.
SDBC er beskrevet i tilleg 2 til dette bilag.

Regenereringsdata. Regenereringsintervallerne males i lobet af mindst
10 fulde cyklusser af SRC-cyklussen som beskrevet i tilleg 3. Alter-
nativt anvendes intervallerne fra Ki-beregningen.

1 givet fald anvendes afsvovlingsintervallerne pa grundlag af fabrikan-
tens data.

Varighed af @ldning pa dieselprovebank (Diesel bench-ageing dura-
tion). Varigheden af ®ldring pd prevebaznk beregnes ved hjelp af
BAD-formlen som folger:

Varighed af @®ldning pid prevebank = antal regenererings- og/eller
afsvovlingscyklusser (det langestvarende gelder) svarende til
160 000 km kersel.

Zldningsprevebank. Zldningsprevebenken folger SDBC og giver
passende udstedningsstrem, udstedningsbestanddele og udstednings-
temperatur ved efterbehandlingssystemets indtag.

Fabrikanten registrerer antallet af regenereringer/afsvovlinger (even-
tuelt) for at sikre tilstreekkelig eldning.

Obligatorisk prevning. For at beregne forringelsesfaktorer skal der
mindst foretages 2 type l-prevninger inden aldning af det emissions-
begrensende hardware pé prevebenk og mindst 2 type 1-prevninger
efter geninstallering af dette hardware, der er blevet &ldet pa prove-
banken. Fabrikanten kan foretage yderligere provning. Beregningen af
forringelsesfaktorer skal foretages i henhold til beregningsmetoden i
punkt 6 i bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 83 og i henhold til de
yderligere krav i denne forordning.
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2.2.

2.3.

Tilleeg 1
Standardprevebaenkcyklus (Standard Bench Cycle — SBC)

Indledning

Standardeldningsproceduren ved holdbarhedsprevning bestdr i
&ldning af et katalysator- eller lambdasondesystem pd en @ldnings-
provebaenk i henhold til standardprevebankcyklussen (SBC) som
beskrevet i dette tilleg. SBC kraver anvendelse af en @ldningspreve-
baenk med en motor som kilde til fodegas til katalysatoren. SBC er en
cyklus pa 60 s, der gentages efter behov pa aldningsprevebaenken
med henblik pa @ldning af den nedvendige varighed. SBC defineres
pa grundlag af katalysatortemperatur, motorens luft/braendstofforhold
(A/F) og mangden af sekunderlufttilfersel foran den forste katalys-
ator.

Kontrol af katalysatortemperatur

Katalysatortemperaturen males i katalysatormassen i punktet, hvor den
hojeste temperatur forekommer i den varmeste katalysator. Alternativt
kan fodegastemperaturen males og konverteres til katalysatormas-
setemperatur ved hjelp af en linear transformation, der beregnes ud
fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og
&ldningsprevebaenken til brug i @ldningsprocessen.

Katalysatortemperaturen kontrolleres ved stekiometrisk drift (01 til 40
s pr. cyklus) til mindst 800 °C (£ 10 °C) ved valg af passende
motorhastighed, belastning og tendingsindstilling for motoren. Den
maksimale katalysatortemperatur, der forekommer i lgbet af cyklussen
ved 890 °C (x 10 °C), kontrolleres ved at veelge det passende A/F-
forhold for motoren i lebet af den »fede« fase som beskrevet i skemaet
nedenfor.

Ved anvendelse af en anden lav kontroltemperatur end 800 °C skal
den heje kontroltemperatur vaere 90 °C hgjere end den lave kontrol-
temperatur.

Standardprevebzenkcyklus (Standard Bench Cycle —

SBC)

Tid
(sekunder)

Motorens luft/braendstofforhold Sekunderlufttilforsel

1-40 Stekiometrisk med belastning, tendingsind-
stilling og motorhastighed, der kontrolleres
for at opnd en Kkatalysatortemperatur pa
mindst 800 °C

Ingen

41-45 »Fed« (A/F-forhold, der vaelges for at opné en
maksimal katalysatortemperatur over hele
cyklussen pa 890 C eller 90 °C hgjere end
den laveste kontroltemperatur)

Ingen

46-55 »Fed« (A/F-forhold, der vaelges for at opné en
maksimal katalysatortemperatur over hele
cyklussen pa 890 °C eller 90 °C hgjere end
den laveste kontroltemperatur)

3% (£ 1 %)

56-60 Stekiometrisk med belastning, tendingsind-
stilling og motorhastighed, der kontrolleres
for at opnd en katalysatortemperatur pa
mindst 800 °C

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2.

Luft/breendstofforhold

Standardprevebankcyklus

4
Stokiometrisk
Katalysatortemperatur kontrolleres ved
800 °C
r===-1—1 T8
| |
| |
| | 1l
| |
| |
»Fed« ! |
| | T1
| |
| |
i L 0
I I I
0 20 40 60
Tid (sekunder)
—|_uft/braendstofforhold == == == == Sekundeerluft

Udstyr og procedurer for zldningsprevebzenk

Opstilling af @ldningsprevebaenk. A ldningsprovebenken skal give
passende udstedningsstrem, temperatur, luft-/brandstofforhold, udsted-
ningsbestanddele og sekunderlufttilfersel ved katalysatorens indtag.

Standardeldningsprevebanken bestir af en motor, en motorkontrol og
et motordynamometer. Andre opstillinger accepteres ogsd (f.eks.
komplet koretoj pa dynamometer eller en brender, der giver de korrekte
udstedningsforhold), sa lenge forholdene ved katalysatorindtaget og
kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt @ldningsprevebaenk kan vere udformet sdledes, at udsted-
ningsstremmen er inddelt i flere stromme, séfremt hver udstednings-
strom opfylder kravene i dette tilleg. Hvis provebanken har mere end
én udstedningsstrem, kan flere katalysatorsystemer ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele systemet bestaende af katalysator
og lambdasonde sammen med alle udstedningsrer, der forbinder disse
komponenter, monteres pa prevebanken. For motorer med flere udsted-
ningsstremme (f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver sektion i udsted-
ningssystemet parallelmonteres separat pa prevebaenken.

For udstedningssystemer med flere reekkemonterede katalysatorer
monteres hele katalysatorsystemet bestdende af alle katalysatorer, alle
lambdasonder og de tilknyttede udstedningsrer som en samlet helhed
med henblik pa aldning. Alternativt kan hver enkelt katalysator
udsattes for @ldning af passende varighed.

Luftindsprejtning (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Temperaturmaling. Katalysatortemperaturen maéles ved hjelp af et
termoelement placeret i katalysatormassen i punktet med den hgjeste
temperatur i den varmeste katalysator. Alternativt kan fedegastempera-
turen lige for katalysatorindtaget males og konverteres til katalysator-
massetemperatur ved hjelp af en linesr transformation, der beregnes ud
fra korrelationsdata, som indsamles ud fra katalysatordesign og
@ldningsprevebanken til brug i @ldningsprocessen. Katalysatortempera-
turen registreres digitalt ved en hastighed pd 1 hertz (I maling pr.
sekund).

Luft/breendstof-méling. Der treffes foranstaltninger med henblik péa
maling af luft/breendstof-forholdet (A/F) (f.eks. »wide-range« lambda-
sonder) sa tet som muligt pa katalysatorens ind- og udtagsflanger.
Dataene fra disse sensorer skal registreres digitalt ved en hastighed pa
1 hertz (1 maling pr. sekund).

Udstedningsstrembalance (Exhaust Flow Balance). Der treffes foran-
staltninger med henblik pé at sikre, at en passende mengde udstedning
(der males i g/s ved stekiometri med en tolerance pd + 5 g/s) strommer
gennem hvert katalysatorsystem, der eldes pa prevebanken.

Den korrekte gennemstremningshastighed bestemmes pé grundlag af
den udstedningsstrem, der normalt forekommer i det originale koretejs
motor ved en stationaer motorhastighed og belastning, der veelges for
provebankaldning i punkt 3.6. i dette tilleg.

Opstilling. Motorhastigheden, belastningen og tendingsindstillingen
vaelges saledes, at man opnar en temperatur i katalysatormassen péa
800 °C (x 10 °C) ved stationer stekiometrisk drift.

Lufttilferselssystemet indstilles til at levere den nedvendige luftstrom til
at frembringe 3,0 % oxygen (+ 0,1 %) i den stationzre stekiometriske
udstedningsstrom lige for den forste katalysator. En typisk A/F-verdi
opstrems (i henhold til punkt 5) er lambda 1,16 (hvilket svarer til ca.
3 % oxygen).

Med tendt lufttilfersel justeres det »fede« A/F-forhold séledes, at der
opnas en temperatur i katalysatormassen pa 890 °C (+ 10 °C). En typisk
A/F-veerdi for dette trin er lambda 0,94 (ca. 2 % CO).

Zldningscyklus. Standardprocedurerne for @ldning pd prevebank
bygger pa standardprevebenkcyklussen (SBC). SBC gentages, indtil
@ldningsgraden, der beregnes ved hjelp af formlen for @ldningstid pa
provebznk (BAT) er naet.

Kvalitetssikring. Temperaturerne og A/F-forholdet i punkt 3.3 og 3.4 i
dette tilleeg kontrolleres regelmaessigt (mindst hver 50. time) under
@ldning. Der foretages de nedvendige justeringer for at sikre, at SBC
overholdes under hele @ldningsprocessen.

Efter afsluttet &eldning registreres katalysatorens tids- og temperaturdata,
der blev indsamlet under aldningsprocessen, i et histogram med tempe-
raturintervaller pa hgjst 10 °C. BAT-formlen og den beregnede effektive
referencetemperatur for @ldningscyklussen i henhold til punkt 2.3.1.4 i
bilag VII anvendes til at bestemme, om katalysatoren har veret udsat
for en passende grad af termisk @ldning. ZAldningen pa prevebank
forleenges, hvis den termiske effekt af den beregnede aldningstid ikke
er mindst 95 % af den enskede termiske @ldning.
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3.9.

4.1.

Start og slut. Det skal sikres, at den maksimale katalysatortemperatur for
hurtig forringelse (f.eks. 1 050 °C) ikke forekommer ved start eller slut.
Der kan anvendes sarlige start- og slutprocedurer med lav temperatur
for at sikre dette.

Eksperimentel bestemmelse af R-faktoren for procedurerne for
holdbarhedsprevning ved zldning pa prevebzenk (Bench Ageing
Durability Procedures)

R-faktoren er katalysatorens termiske reaktivitetskoefficient, der
anvendes i formlen for ®ldningstid pa prevebank (BAT). Fabrikanterne
kan bestemme vardien af R eksperimentelt ved felgende procedurer.

Ved hjzlp af den relevante provebankcyklus og det relevante hardware
til @ldning pa prevebznk @ldes flere katalysatorer (mindst 3 af samme
konstruktion) ved forskellige kontroltemperaturer mellem den normale
driftstemperatur og den temperatur, hvor der opstéar skade. Emissionerne
(eller katalysator-ineffektivititeten (1-katalysator-effektivitet)) méles for
hver udstedningskomponent. Det skal sikres, at den endelige provning
giver data mellem en og to gange emissionsnormen.

Der foretages en estimation af verdien af »R« og en beregning af den
effektive referencetemperatur (Tr) for @ldningscyklussen pd prevebank
for hver kontroltemperatur i henhold til punkt 2.4.4 i bilag VII.

Emissionerne (eller katalysator-ineffektiviteten) registreres i forhold til
@ldningstid for hver katalysator. Den mindst kvadratiske og bedst tilpas-
sede linje beregnes pa grundlag af de pagaldende data. For at de
pagaldende data kan benyttes til dette formal, ber de have et omtrentligt
felles skaeringspunkt mellem 0 og 6400 km. Se eksemplet i neden-
stdende grafik.

Beregn haldningen for den bedst tilpassede linje for hver aldningstem-
peratur.

Den naturlige logaritme (In) af haldningen for hver bedst tilpassede
linje (bestemt punkt i 4.1.4) registreres langs den lodrette akse i
forhold til den omvendte @ldningstemperatur (1/(zldningstemperatur,
grader K)) langs den vandrette akse. Den mindst kvadratiske og bedst
tilpassede linje gennem dataene beregnes. Linjens heldning er
R-faktoren. Se eksemplet i nedenstaende grafik.

Katalysatoraeldning

2 x std o 1/ &«
o ///

Emissioner

4K Aldningstid (timer)

o Temp A ® Temp B ®Temp C
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R-faktoren sammenlignes med den oprindelige veerdi, der blev anvendt i
punkt 4.1.2. Hvis den beregnede R-faktor adskiller sig fra den oprinde-
lige vaerdi med mere end 5 %, valges en ny R-faktor, som ligger
mellem den oprindelige og de beregnede verdier, hvorefter trin 2-6
gentages for at finde en ny R-faktor. Denne procedure gentages, indtil
den beregnede R-faktor er mindre end 5 % fra den R-faktor, der oprin-

deligt blev antaget.

Sammenlign R-faktoren, der fastsattes separat for hver udstedningskom-
ponent. Den laveste R-faktor (»worst case«) anvendes i BAT-formlen.

Bestemmelse af R-Faktor

-Ln(haeldning)

T 1
1/TA 1/TB
1/(zeldningstemperatur)

hzeldning = emissionszendring/tid

1/TC
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Tilleeg 2

Standardcyklus for dieselprevebank (Standard Diesel Bench Cycle —

3.2

SDBC)

Indledning

For partikelfiltre er antallet af regenereringer kritisk for @ldningspro-
cessen. For systemer, der kraever afsvovlingscyklusser (f.eks. katalysator
med No,-lagring), har denne proces ogsa stor betydning.

Standardproceduren for holdbarhedsprevning ved @ldning péd dieselpro-
vebeank bestér i &ldningen af et efterbehandlingssystem pé en eldnings-
provebaenk i henhold til standardprevebankcyklussen (SDBC) som
beskrevet i dette tilleg. SDBC kraver anvendelse af en @ldningsprove-
bank med en motor som kilde til fodegas til systemet.

Systemets regenererings-/afsvovlingsstrategier skal i lebet af SDBC
forblive under normale driftsforhold.

Standardcyklussen for dieselprevebank reproducer den motorhastighed
og de belastningsforhold, der forekommer i SRC-cyklussen svarende til
den periode, for hvilken holdbarheden skal bestemmes. Motorindstillin-
gerne pé provebanken kan for at fremskynde aldningsprocessen &ndres
for at reducere systemets belastningstider. For eksempel kan indsprejt-
ningsindstillingen eller EGR-strategien andres.

Udstyr og procedurer for zldningsprevebzenk

Standardeldningspreovebanken bestir af en motor, en motorkontrol og
et motordynamometer. Andre opstillinger accepteres ogsd (f.eks.
komplet keretoj pad dynamometer eller en brender, der giver de korrekte
udstedningsforhold), sa lenge forholdene ved efterbehandlingssystemets
indtag og kontrolspecifikationerne i dette tilleg overholdes.

En enkelt @ldningsprovebank kan vere udformet saledes, at udsted-
ningsstremmen er inddelt i flere stromme, séfremt hver udstednings-
strom opfylder kravene i dette tilleeg. Hvis preovebanken har mere end
én udstedningsstrem, kan flere efterbehandlingssystemer @ldes samtidig.

Montering af udstedningssystem. Hele efterbehandlingssystemet
sammen med alle udstedningsrer, der forbinder disse komponenter,
monteres pa prevebaenken. For motorer med flere udstedningsstremme
(f.eks. V6- og V8-motorer) skal hver sektion af udstedningssystemet
monteres separat pa prevebanken.

Hele efterbehandlingssystemet monteres som en samlet enhed til
@ldning. Alternativt kan hver enkelt komponent udsattes for aldning
af passende varighed.
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Indledning

Tilleeg 3

Standardvejcyklus (Standard Road Cycle — SRC)

Standardvejcyklussen (SRC) er en prevningscyklus pa 1 kilometer. Koretojet
kores pa en provebane eller pa et kilometerdynamometer.

Cyklussen bestdr af 7 omgange a 6 km. Omgangslengden kan @ndres efter
leengden pé prevebanen til kilometerakkumulering.

Standardvejcyklus
Typisk
Omgang Beskrivelse acceleration
m/s?
1 (motorstart) tomgang 10 s 0
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 48 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til 32 km/h - 223
1 Moderat acceleration til 48 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 48 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning - 223
1 Tomgang i 5 s 0
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til 40 km/h -2.23
1 Moderat acceleration til 56 km/h 1,79
1 Stabil hastighed pa 56 km/h i 1/4 omgang 0
1 Moderat deceleration til standsning -223
2 Tomgang i 10 s 0
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 64 km/h i 1/4 omgang 0
2 Moderat deceleration til 48 km/h -2.23
2 Moderat acceleration til 64 km/h 1,34
2 Stabil hastighed pa 64 km/h i 1/4 omgang 0
2 Moderat deceleration til standsning -2.23
2 Tomgang i 5 s 0
2 Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
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Typisk
Omgang Beskrivelse acceleration

m/s?
Stabil hastighed pa 72 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til 56 km/h -2.23
Moderat acceleration til 72 km/h 1,34
Stabil hastighed pa 72 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til standsning -2.23
Tomgang i 10 s 0
Hérd acceleration til 88 km/h 1,79
Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til 72 km/h -2.23
Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til 72 km/h -2,23
Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til 80 km/h -223
Moderat acceleration til 97 km/h 0,89
Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/4 omgang 0
Moderat deceleration til standsning - 1,79
Tomgang i 10 s 0
Hérd acceleration til 129 km/h 1,34
Frileb til 113 km/h - 0,45
Stabil hastighed pa 113 km/h i 1/2 omgang 0
Moderat deceleration til 80 km/h - 1,34
Moderat acceleration til 105 km/h 0,89
Stabil hastighed pa 105 km/h i 1/2 omgang 0
Moderat deceleration til 80 km/h - 1,34
Moderat acceleration til 121 km/h 0,45
Stabil hastighed pa 121 km/h i 1/2 omgang 0
Moderat deceleration til 80 km/h - 1,34
Let acceleration til 113 km/h 0,45
Stabil hastighed pa 113 km/h i 1/2 omgang 0
Moderat deceleration til 80 km/h - 1,34
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Typisk
Omgang Beskrivelse acceleration
m/s?
6 Moderat acceleration til 113 km/h 0,89
6 Frileb til 97 km/h - 0,45
6 Stabil hastighed pa 97 km/h i 1/2 omgang 0
6 Moderat deceleration til 80 km/h - 1,79
6 Moderat acceleration til 104 km/h 0,45
6 Stabil hastighed pa 104 km/h i 1/2 omgang 0
6 Moderat deceleration til standsning - 1,79
7 Tomgang i 45 s 0
7 Hérd acceleration til 88 km/h 1,79
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -2.23
7 Moderat acceleration til 88 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 88 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h - 2,23
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til 64 km/h -223
7 Moderat acceleration til 80 km/h 0,89
7 Stabil hastighed pa 80 km/h i 1/4 omgang 0
7 Moderat deceleration til standsning -223
Standardvejcyklussen reprasenteres grafisk i nedenstdende figur:
Standardvejcyklus
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BILAG VIII

KONTROL AF DE GENNEMSNITLIGE EMISSIONER VED LAVE

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

TEMPERATURER
(TYPE 6-PROVNING)

INDLEDNING

I dette bilag beskrives det nedvendige udstyr og proceduren for type 6-
prevning med henblik pa kontrol af emissioner ved kolde temperaturer.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til type 6-provning er fastsat i punkt 5.3.5.1.1 til
5.3.5.3.2 i FN/ECE-regulativ nr. 83 med de nedenfor specificerede
undtagelser.

I punkt 5.3.5.1.4 i FN/ECE-regulativ nr. 83 leses henvisningen til
»carbonhydrider« som »samlede carbonhydrider«.

Gransevardierne i punkt 5.3.5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 83 vedrerer
grensevardierne i skema 4 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i punkt 2 til 6 i bilag 8 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 med de nedenfor specificerede undtagelser.

I punkt 3.4.1 i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases henvisningen til
punkt 3 i bilag 10 som en henvisning til del B i tilleg IX til denne
forordning.

Henvisningerne til »carbonhydrider« leses som »samlede carbonby-
brider« i folgende punkter i bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 83:

Punkt 2.4.1
Punkt 5.1.1.
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BILAG IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENCEBRZANDSTOFFER

A REFERENCEBRZANDSTOFFER

1.  Tekniske data om brzendstoffer til prevning af keretejer med
styret teending

Type: Benzin (ES)

Granseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164

Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163

Massefylde ved 15 °C kg/m? 743 756 EN-ISO 3675

EN-ISO 12185

Damptryk kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % Viv 0,015 ASTM E 1064
Destillation:

— fordampet ved 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— fordampet ved 100 °C % Viv 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— fordampet ved 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restkoncentrationer % VIV — 2,0 EN-ISO 3405

Analyse af carbonhydrider:

— olefiner % v/Iv 3,0 13,0 ASTM D 1319

— aromater % v/Iv 29,0 35,0 ASTM D 1319

— benzen % VIV — 1,0 EN 12177

— mettede forbindelser % viv angives ASTM 1319

Carbon/hydrogen-forhold angives

Carbon/oxygen-forhold angives

Induktionstid (%) minutter 480 — EN-ISO 7536

Oxygenindhold (%) % m/m angives EN 1601

Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
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Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Phosphorindhold (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % viv 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(O]

Q]

Q]

®
Q]

De i specifikationerne anforte veerdier er »sande veardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259
»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet mini-
mumsveardien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen veret 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne vardi, som er nedvendig af tekniske &rsager, ber
brandstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsveerdi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgrensevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brendstof
opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Brandstoffet ma indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af
benzinproduktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplosnings-
olier ma ikke tilsettes.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma
tilsettes referencebrandstoffet.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebraendstof.

Type: Benzin (E10):

Graenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Motoroktantal (MON) () 85,0 89,0 EN ISO 5163

Massefylde ved 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185

Damptryk (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1

Vandindhold maks. 0,05. EN 12937

Udseende ved — 7 °C:
Klar og blank

Destillering:
— fordampet ved 70 °C % v/v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % vIv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Rest % viv — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— olefiner % viv 6,0 13,0 EN 22854
— aromater % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % vIv — 1,00 EN 22854
EN 238
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Greaenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

— mattede forbindelser % viv Angives EN 22854
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionsperiode (*) minutter 480 — EN ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Vasket med oplesningsmiddel mg/ — 4 EN ISO 6246
(Harpiksindhold) 100ml
Svovlindhold (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Kobberstrimmelkorrosion, 3  timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Blyindhold mg/l — 5 EN 237
Phosphorindhold (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % viv 9,0 10,0 EN 22854
(") De i specifikationerne anferte veerdier er »sande veardier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

Q
Q]

®
Q]

©
Q]

»Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
verdien er fastsat pad grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen veret 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne vardi, som er nedvendig af tekniske &rsager, ber
brandstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsveerdi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgrensevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brandstof
opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Zkvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, nar de udstedes for alle de ovenfor navnte egenskaber.
En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON og RON fratraekkes ved beregning af det endelige resultat i overensstemmelse
med EN 228:2008.

Braendstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af
benzinproduktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplosnings-
olier ma ikke tilsettes.

Ethanol er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilszttes referencebrandstoffet. Den ethanol,
der anvendes, skal veare i overensstemmelse med EN 15376.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilszttes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebrandstof.

Type: Ethanol (E85)

Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95,0 — EN-ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN-ISO 5163
Teaethed ved 15 °C kg/m? angives ISO 3675
Damptryk kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (?) (#) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Oxidationstabilitet minutter 360 EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oples- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
ningsmiddel)
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Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode (%)
Minimum Maksimum

Udseende Bestemmes ved omgivel- klar og blank, synligt Visuel besigtigelse
sestemperatur, dog mindst 15 °C fri for opslemmede

eller udfeldede

kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132
EN 14517

Hgjere alkoholer (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Methanol % (VIV) 0,5
Benzin (%) % (V/IV) saldo EN 228
Phosphor mg/l 0,3 () ASTM D 3231
Vandindhold % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
Inorganisk chloridindhold mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kobberstrimmel-korrosion (3 h ved rating klasse 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddikesyre | % (m/m) — 0,005(40) ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives

(O]

Q]

®
Q)
©

Q]

De i specifikationerne anferte vaerdier er »sande verdier«. Deres granseverdier er fastsat i henhold til ISO 4259
»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet mini-
mumsveardien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsveerdi har
minimumsforskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne vaerdi, som er nedvendig af tekniske arsager, ber
brandstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsveerdi, hvor
der anfores maksimums- og minimumsgrensevaerdier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brandstof
opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

1 tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbilaeggelse og fortolkning af resultater baseret pa provningsmetode-
praecision som beskrevet i EN ISO 4259.

I tilfeelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pa tilsvarende vis
som referencen i det nationale bilag til EN 228.

Det faktiske svovlindhold i det breendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.
Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til
dette referencebrandstof.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma
tilsettes referencebraendstoffet.

Type: LPG
Parameter Enhed Brandstof A Brandstof B Provningsmetode
Sammensatning: ISO 7941
Cs-indhold % vol 302 85 £ 2
Cy4-indhold % vol saldo saldo
<C3 >Cy % vol maksimum maksimum
2 2
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Parameter Enhed Brandstof A Brandstof B Provningsmetode
Olefiner % vol maksimum maksimum
12 15
Fordampningsrest mg/kg maksimum maksimum | prEN 15470
50 50
Vand ved 0 °C fri fri prEN 15469
Samlet svovlindhold mg/kg maksimum maksimum | ASTM 6667
10 10
Hydrogensulfid ingen ingen ISO 8819
Kobberstrimmel-korrosion rating klasse 1 klasse 1 ISO 6251 (1)
Lugt karakteri- karakteri-
stisk stisk
Motoroktantal minimum 89 | minimum 89 | EN 589, bilag B

(") Denne metode giver ikke nedvendigvis en nejagtig bestemmelse af tilstedevaerende korroderende stoffer, hvis proven
indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsetter korrosiviteten af preven over for kobber-
strimlen. Tilsetning af sddanne forbindelser alene med det formal at pavirke prevningsmetoden er derfor forbudt.

Type: NG/biogas

Graenseveardier .
Egenskaber Enheder Basis Prﬂv?;ggsme—
Minimum Maksimum

Referencebrzndstof G20
Sammen-s@tning:
Metan mol- % 100 99 100 ISO 6974
Saldo (1) mol- % — — 1 ISO 6974
N, mol-% ISO 6974
Svovlindhold mg/m? (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MI/m3 (3) 48,2 47,2 49,2
Referencebrzendstof G25
Sammen-satning:
Metan mol- % 86 84 88 ISO 6974
Saldo (1) mol- % — — 1 ISO 6974
N, mol- % 14 12 16 ISO 6974
Svovlindhold mg/m?> (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MI/m?3 (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inaktive (forskellig fra Ny) + C, + Cypy

(®) Verdien fastlegges ved 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
(®) Veardien fastlegges ved 273,2 K (0 °C) og 101,3 kPa.
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Type: Hydrogen til forbreendingsmotorer

Gransevardier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Hydrogenrenhedsgrad mol- % 98 100 ISO 14687-1
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Vand (%) pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Oxygen umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 ® ISO 14687-1
Nitrogen umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Svovl pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Faste partikler (%) ISO 14687-1

(") M4 ikke kondenseres.

(®) Samlet vand, oxygen, nitrogen og argon: 1,900 pmol/mol.

(®) Hydrogenet ma ikke indeholde stov, sand, snavs, harpiks, olier eller andre stoffer i en meangde, der kan skade
brandstofpafyldningsudstyret pa det keretej (den motor), der tilferes brendstof.

Type: Hydrogen til brendselscellekoretajer

Graenseveardier
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Hydrogenbrandstof () mol- % 99,99 100 ISO 14687-2
Samlede gasser (?) umol/mol 0 100
Samlede carbonhydrider pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Vand pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxygen pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), Nitrogen (N,), pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
Argon (Ar)
CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Samlede svovlforbindelser umol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myresyre (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NH3) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Samlede halogenerede forbin- pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
delser
Partikelstorrelse um 0 10 ISO 14687-2
Partikel- koncentration ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Hydrogenbrandstofindekset bestemmes ved at treekke det samlede indhold af ikke hydrogene gasformige bestanddele,
der er opfert i tabellen (samlede gasser), angivet i mol-%, fra 100 mol-%. Det er mindre end summen af de maksimalt
tilladte greenseverdier for alle ikke hydrogene bestanddele, der er angivet i tabellen.

(?) Den samlede veerdi af gasser er summen af verdierne af ikke hydrogene bestanddele, som er opfert i tabellen, undtagen
partiklerne.
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Type: H2NG

Hydrogen- og NG/biomethanbrandstoffer, der tilsammen udger en
H2NG-blanding, skal hver iser opfylde de parametre, der er opstillet

for dem i dette bilag.

Tekniske data om brzendstoffer til prevning af keretejer med

kompressionstaending

Type: Diesel (BS)

Granseveardier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal () 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destillation:
— 50 %-point °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-point °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositet ved 40 °C mm?%/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Polycykliske — aromatiske hydrocar- | % m/m 2,0 6,0 EN 12916
boner
Svovlindholdk (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Kulstofrest efter Conradson (10 % | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
destillationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vandindhold % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Syretal (staerk syre) mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Oxidationsstabilitet (+) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smereevne (diameter af HFRR slid- pm — 400 EN ISO 12156
merke ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (*) (%) h 20,0 EN 14112
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Greenseveerdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

FAME (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

(l

-

Q)
®
Q]
©

De i specifikationerne anferte veardier er »sande vardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259
»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
vardien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pd 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har
minimumsforskellen veret 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne veardi, som er nedvendig af tekniske arsager,
ber brendstoffabrikanten tilstreebe en nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsverdi,
hvor der anfores maksimums- og minimumsgrenseverdier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brandstof
opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrade pa mindst 4R. I tilfeelde af tvist mellem brend-
stofleverander og -bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes, forudsat at malingerne gentages et
tilstreekkeligt antal gange til, at den fornedne pracision kan opnds. Dette ma foretrakkes frem for enkeltstdende
malinger.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 1-prevning, angives.

Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, ma holdbarheden antages at veere begreenset. Der ber indhentes retningslinjer
for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214.

Oxidationsstabiliteten pavises ved EN-ISO 12205 eller EN 14112. Dette krav kontrolleres i henhold til CEN/TC19
evaluering af oxidativ stabilitet og prevningsgranseverdier.

Type: Diesel (B7):

Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Cetantal 46,0 EN ISO 4264
Cetantal () 52,0 56,0 EN ISO 5165
Massefylde ved 15 °C kg/m? 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destillering:
— 50 %-punkt °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 %-punkt °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C — 370,0 EN ISO 3405
Flammepunkt °C 55 — EN ISO 2719
Cloud point °C — - 10 EN 23015
Viskositet ved 40 °C mm?2/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycykliske aromatiske carbon- % m/m 2,0 4,0 EN 12916
hydrider
Svovlindhold mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberstrimmelkorrosion, 3 timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Kulstofrest efter Conradson % m/m — 0,20 EN ISO 10370
(10 % destillationsrest)
Askeindhold % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Forureninger i alt mg/kg — 24 EN 12662
Vandindhold mg/kg — 200 EN ISO 12937
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Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Syretal mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smereegenskab (HFRR  slid- pm — 400 EN ISO 12156
scanningsdiameter ved 60 °C)
Oxidationsstabilitet ved 110 °C (%) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % VIV 6,0 7,0 EN 14078
(') De i specifikationerne anferte vardier er »sande verdier«. Deres greenseverdier er fastsat i henhold til ISO 4259

Q]
®

»Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
verdien er fastsat pad grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsveardi har
minimumsforskellen vaeret 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske arsager,
bor brandstoffabrikanten tilstreebe en nulverdi, hvor den anferte maksimumsveardi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi,
hvor der anferes maksimums- og minimumsgrensevardier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et breendstof
opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO 4259.

Det angivne interval for cetan opfylder ikke kravet om et omrade pa mindst 4R. I tilfelde af tvist mellem brend-
stofleverander og -bruger kan bestemmelserne i ISO 4259 imidlertid anvendes til afgerelse af tvistigheder, forudsat at
malingerne gentages et tilstraekkeligt antal gange til, at den fornedne pracision kan opnds. Dette mé foretraekkes frem
for enkeltstdende malinger.

Selv om iltningsstabiliteten kontrolleres, ma holdbarheden antages at vare begranset. Der ber indhentes retningslinjer
for opbevaring og holdbarhed fra leveranderen.

FAME-indholdet skal opfylde specifikationerne i EN 14214,

REFERENCEBRZANDSTOFFER FOR PROVNING AF EMISSIONER
VED LAVE TEMPERATURER — TYPE 6-PROVNING

Type: Benzin (ES5)

Graenseverdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum

Research-oktantal (RON) 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m? 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Damptryk kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vandindhold % viv 0,015 ASTM E 1064
Destillation:
— fordampet ved 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutkogepunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
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Greaenseverdier (1)
Parameter Enhed Prevningsmetode
Minimum Maksimum

Restkoncentrationer % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse af carbonhydrider:
— olefiner % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromater % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— mattede forbindelser % viv angives ASTM D 1319
Carbon/hydrogen-forhold angives
Carbon/oxygen-forhold angives
Induktionstid (%) minutter 480 — EN-ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m angives EN 1601
Harpiks mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svovlindhold (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Kobberkorrosion — klasse 1 EN-ISO 2160
Blyindhold mg/1 — 5 EN 237
Phosphorindhold (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % VIV 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132
(") De i specifikationerne anforte verdier er »sande vardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum

products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsverdien er fastsat
pa grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen varet 4R
(R = reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske drsager, ber brandstoffabrikanten tilstrabe en
nulverdi, hvor den anforte maksimumsvardi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anferes maksimums- og minimums-
graensevardier. Dersom det bliver nadvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO
4259.

Braendstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzin-
produktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier ma ikke
tilsaettes.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes
referencebrandstoffet.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 6-prevning, angives.

Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsattes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Type: Benzin (E10):

Greenseveerdier (1)
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) (3) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) () 85,0 89,0 EN ISO 5163




2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 129

Greenseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Massefylde ved 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Damptryk (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Vandindhold maks. 0,05. EN 12937
Udseende ved — 7 °C: Klar og
blank
Destillering:
— fordampet ved 70 °C % v/v 34,0 46,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 100 °C % VvIv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— fordampet ved 150 °C % v/v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutkogepunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Rest % v/v — 2,0 EN ISO 3405
Carbonhydridanalyse:
— olefiner % viv 6,0 13,0 EN 22854
— aromater % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % V/v — 1,00 EN 22854
EN 238
— mettede forbindelser % v/Iv Angives EN 22854
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
Induktionsperiode (*) minutter 480 — EN ISO 7536
Oxygenindhold (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Vasket med oplesningsmiddel mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(Harpiksindhold)
Svovlindhold (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kobberstrimmelkorrosion, 3 timer, — klasse 1 EN ISO 2160
50 °C
Blyindhold mg/1 — 5 EN 237
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Greenseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode
Minimum Maksimum
Phosphorindhold (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (%) % vIv 9,0 10,0 EN 22854

Q]

¢)
©)

Q]
Q)

©
O

De i specifikationerne anforte vardier er »sande vardier«. Deres grensevardier er fastsat i henhold til ISO 4259 »Petroleum
products - Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimumsvardien er fastsat pa
grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsvardi har minimumsforskellen varet 4R (R
= reproducerbarhed). Uanset denne verdi, som er nedvendig af tekniske drsager, ber brandstoffabrikanten tilstreebe en
nulveerdi, hvor den anferte maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsvaerdi, hvor der anferes maksimums- og minimums-
graensevaerdier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et breendstof opfylder kravene i specifikationerne, anvendes ISO
4259.

Zkvivalente EN/ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, nir de udstedes for alle de ovenfor naevnte egenskaber.

En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON og RON fratraekkes ved beregning af det endelige resultat i overensstemmelse med EN
228:2008.

Brandstoffet ma kan indeholde oxidationsinhibitorer og metaldeaktivatorer, som normalt anvendes til stabilisering af benzin-
produktionen pa raffinaderier, men additiver i form af detergenter eller dispergerende stoffer eller oplesningsolier mé ikke
tilszettes.

Ethanol er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen mé tilsettes referencebreendstoffet. Den ethanol, der
anvendes, skal vere i overensstemmelse med EN 15376.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 6-provning, angives.

Der ma ikke som led i produktionsprocessen tilsettes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebraendstof.

Type: Ethanol (E75)

Graenseverdier (1)

Parameter Enhed Provningsmetode ()
Minimum Maksimum
Research-oktantal (RON) 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal (MON) 85 — EN ISO 5163
Massefylde ved 15 °C kg/m3 Angives EN ISO 12185
Damptryk kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svovlindhold (?) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidationsstabilitet minutter 360 — EN ISO 7536
Harpiksindhold (vasket med oplesnings- | mg/100 — 4 EN ISO 6246
middel) ml
Udseende skal bestemmes ved Klar og blank, synligt fri Visuel besigtigelse
omgivelses-temperatur, dog mindst 15 °C for opslemmede eller
udfeldede kontaminanter
Ethanol og hgjere alkoholer (7) % (V/IV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Hojere alkoholer (C;-Cy) % (V/V) — 2
Methanol — 0,5
Benzin (%) % (V/V) Saldo EN 228
Phosphor mg/1 0,30 (%) ASTM D 3231

EN 15487
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Greenseverdier ()
Parameter Enhed Provningsmetode ()
Minimum Maksimum
Vandindhold % (V/V) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Inorganisk chloridindhold mg/l — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Kobberstrimmel-korrosion (3 h ved | Rating Klasse 1 EN ISO 2160
50 °C)
Syreindhold (beregnet som eddikesyre | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40
Carbon/hydrogen-forhold Angives
Carbon/oxygen-forhold Angives
(") De i specifikationerne omhandlede verdier er »sande verdier«. Deres gransevardier er fastsat i henhold til ISO 4259

Q]

Q]
©
O

»Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test«, idet minimums-
verdien er fastsat pa grundlag af en minimumsforskel pa 2R over nul. For maksimums- og minimumsverdi har minimums-
forskellen varet 4R (R = reproducerbarhed). Uanset denne procedure, som er nedvendig af tekniske drsager, ber brand-
stoffabrikanten tilstreebe en nulverdi, hvor den anferte maksimumsvaerdi er 2R, og en gennemsnitsvardi, hvor der anferes
maksimums- og minimumsgrenseverdier. Dersom det bliver nedvendigt at afgere, om et brendstof opfylder kravene i
specifikationerne, anvendes ISO 4259.

I tilfeelde af tvist anvendes procedurerne for tvistbilaeggelse og fortolkning af resultater baseret pa prevningsmetodepracision
som beskrevet i EN ISO 4259.

I tilfeelde af national tvist om svovlindholdet anvendes enten EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 pa tilsvarende vis som
referencen i det nationale bilag til EN 228.

Det faktiske svovlindhold i det brendstof, der anvendes til type 6-prevning, angives.

Indholdet af blyfri benzin kan bestemmes som 100 minus summen af procentdelen for vand- og alkoholindhold.

Der mé ikke som led i produktionsprocessen tilsettes forbindelser indeholdende phosphor, jern, mangan eller bly til dette
referencebrandstof.

Ethanol, der opfylder specifikationerne i EN 15376, er det eneste oxygenat, der som led i produktionsprocessen ma tilsattes
referencebrandstoffet.
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BILAG X

PROCEDURE FOR EMISSIONSPROVNING AF HYBRIDE

1.1.

2.2.

ELKORETOJER (HEV)

INDLEDNING

I dette bilag fastsztte de supplerende specifikke betemmelser om type-
godkendelse af hybride elkeretgjer (HEV).

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i bilag 14 til FN/ECE-
regulativ nr. 83 med de undtagelser, der er beskrevet i nedenstdende
punkt.

I punkt 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 og 3.2.3.5 i bilag 14 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 lases henvisningerne til punkt 5.3.1.4 som henvisninger til
skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 5-keretgjer
og skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for Euro 6-kere-
tojer.
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1.1.

2.2.

2.3.

BILAG XI

OBD-SYSTEMER FOR MOTORKORETOJER

INDLEDNING

1 dette bilag fastsaettes funktionelle aspekter ved OBD-systemer til emis-
sionsbegrensning pa motorkeretgjer.

KRAV OG PROVNINGER

Kravene og provningerne for OBD-systemer er specificeret i punkt 3 i
bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Undtagelserne fra disse krav og de
supplerende krav er beskrevet nedenfor.

Holdbarhedsdistancen i punkt 3.1 og 3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 leses som en henvisning til kravene i bilag VII til denne
forordning.

Grensevardierne i punkt 3.3.2 1 bilag 11 til FN/ECE-regualtiv nr. 83
leeses som en henvisning til nedenstdende skemaer:

OBD-grensevaerdierne for keretejer, der er typegodkendt i henhold til
emissionsgrensevardierne i skema 1 i bilag I til forordning (EF)
nr. 715/2007, fremgér af nedenstdende skema.

OBD-grensevaerdier for Euro S

Masse af andre

Masse af . carbonhydrider end . Masse a,f Partikelmasse
Referencemasse carbonmonoxid nitrogenoxider
methan
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse | Kategori ST KT ST KT ST KT ST | KT(®
M — Alle 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N; ) I RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <| 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
11T 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Alle 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Forklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending

(") Partikelmassenormen for keretojer med styret tending finder kun anvendelse pd keretojer med motorer med direkte

indsprejtning.

(®) Indtil datoerne i artikel 17 finder en PM-greenseveerdi (partikelmasse) pa 80 mg/km anvendelse pa keretgjer i klasse M og

N med en referencemasse over 1 760 kg.

(®) Omfatter M;—keretgjer, der opfylder de »specifikke sociale behov« i forordning (EF) nr. 715/2007.

OBD-grensevaerdierne for keretgjer med kompressionstending, der
overholder Euro 6-emissionsgraensevardierne i skema 2 i bilag I til
forordning (EF) nr. 715/2007 og er typegodkendt for datoerne i
artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) nr. 715/2007, er anfert i neden-
staende skema. Disse grensevardier finder fra de datoer, der er fastsat i
artikel 10, stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007, ikke leengere anven-
delse pa nye keretgjer, der registreres, szlges eller tages i brug.
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Midlertidige OBD-gransevaerdier for Euro 6

Masse af Masse af ar'ldre Masse af .
Referencemasse carbonmonoxid carbonhydrider nitrogenoxider Partikelmasse
(RW) end methan
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Kategori KT KT KT KT
M — Alle 1900 320 240 50
Ny 1 RW <1305 1900 320 240 50
1T 1305 < RW <1760 2400 360 315 50
1 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — All 2 800 400 375 50
Forklaring: KT = kompressionstending
OBD-grensevardierne for keretgjer, som er typegodkendt efter Euro 6-
emissionsgreenserne i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007,
fra 3 ar efter datoerne i artikel 10, stk. 4 og 5, i nevnte forordning, er
anfert i nedenstdende skema:
Endelige Euro 6-OBD-gransevaerdier
Reference-masse | Masse af carbon- Masse af Masse af Partikel-
(RM) (kg) monoxid ikke-methan- | oo hoxider masse (1) Partikelantal (')
£ carbonhydrider s
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Klasse i"(‘fr‘j ST KT | sT | KT | ST | KT | KT | ST | KT | sT
M — Alle 1900 [ 1750 | 170 | 290 | 90 140 | 12 12
Ny 1 RM <1305 (1900 [ 1750 | 170 | 290 | 90 140 | 12 12
11 1305 < RM | 3400 (2200 |225 |320 [110 | 180 | 12 12
<1760
111 1760 <RM | 4300 | 2500 [ 270 |[350 [ 120 (220 |12 12
N, — Alle 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 |12 12

Tegnforklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending.
(") Granseveerdierne for partikelmasse og partikelantal for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pa keretojer
med motorer med direkte indsprejtning.

Forklaring:

De OBD-grensevardier, der er angivet i tabellen, skal revideres af
Kommissionen inden den 1. september 2014. Hvis vardierne viser sig
ikke at vaere teknisk gennemforlige, fremsatter Kommissionen et forslag
om @ndring af disse eller af den obligatoriske anvendelsesdato, idet der
tages hejde for virkningerne af andre nye krav og prevninger, der vil
blive indfert for Euro 6-keretgjer. Hvis revisionen indikerer et miljo-
maessigt behov og teknisk gennemforlighed samt en ekonomisk netto-
fordel, er det nedvendigt at vedtage strengere verdier og at indfere
OBD-granseverdier for partikelantal eller for andre eventuelle lovregu-
lerede forurenende stoffer. Industrien skal i den forbindelse sikres
passende tid til at indfere ny teknisk udvikling.
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2.4.

2.5.

Indtil tre &r efter de datoer, der er anfert for henholdsvis nye typegod-
kendelser og nye keretgjer i artikel 10, stk. 4 og stk. 5, i forordning (EF)
nr. 715/2007, finder folgende OBD-gransevardier efter fabrikantens
valg anvendelse pa keretgjer, der er typegodkendt i henhold til Euro
6-emissionsgrenserne i skema 2 i bilag 1 til forordning (EF)
nr. 715/2007:

Forelebige Euro 6-OBD-granseveerdier

Masse af
Reﬁz;;[lce-l?qasse ﬁ/l asse af id ikke-methan- . tMasse a1:1 Partikelmasse (')
(RM) (kg) carbonmonoxi carbonhydrider nitrogenoxider
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT KT ST

M — Alle 1 900 1750 170 290 150 180 25 25

N, I RM <1305 1900 [1750 | 170 290 150 180 25 25

1I 1305 <RM < (3400 (2200 [225 320 190 220 25 25

1760
I 1760 < RM 4300 [2500 (270 350 210 280 30 30
N, — Alle 4300 [2500 [270 350 210 280 30 30

Tegnforklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending.

(") Granseverdierne for partikelmasse for keretojer med styret tending finder kun anvendelse pad keretojer med direkte

indsprejtningsmotorer.

Ud over bestemmelserne i punkt 3.2.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 kan fabrikanten midlertidigt satte OBD-systemet ud af drift pa
folgende betingelser:

a) for blandingsbrendstofkeretajer eller enkelt/dobbeltbraendstofkeretajer til
gas 1 1 minut efter pafyldning for at give motorstyreenheden (ECU) tid
til at genkende brandstoffets kvalitet og sammensetning

b) for dobbeltbreendstofkaretajer 1 5 s efter braeendstofskift til at give tid
til justering af motorparametre.

Fabrikanten kan fravige disse tidsbegransninger, hvis det kan dokumen-
teres, at breendstofsystemets stabilisering efter pafyldning eller brend-
stofskift af begrundede tekniske é&rsager tager leengere tid. Under alle
omstandigheder skal OBD-systemet genaktiveres lige sa snart der er
sket genkendelse af braendstofkvalitet og -sammensatning eller motor-
parametrene er justeret.

Punkt 3.3.3.1 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 leses som folger:

OBD-systemet skal overvage katalysatorens faldende effektivitet med
hensyn til emissionen af NMHC og NOx. Fabrikanterne kan overvage
den forreste katalysator alene eller sammen med de(n) efterfelgende
katalysator(er). Hver enkelt overvaget katalysator eller katalysatorkom-
bination skal anses for at fungere utilfredsstillende, nar emissionen er
storre end graensevardierne for NMHC eller NOx som fastsat i punkt
2.3 1 dette bilag. Som en undtagelse finder kravet om overvagning af
katalysatorens faldende effektivitet med hensyn til emissionen af NO,
kun anvendelse fra de datoer, der er fastsat i artikel 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Punkt 3.3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal fortolkes
saledes, at der skal ske overvagning af forringelsen af alle lambda-
sonder, som er monteret og anvendes til overvagning af funktionsfejl
i katalysatoren i henhold til kravene i dette bilag.

Ud over kravene i punkt 3.3.3 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for
motorer med direkte indsprejtning og styret teending skal der ske over-
vagning af enhver funktionsfejl, der kan fore til emissioner, som over-
stiger partikelgraenseverdierne i punkt 2.3 i dette bilag, og som skal
overvages 1 henhold til kravene i dette bilag for motorer med kompres-
sionstaending.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvdgning af funktionsfejl og af den faldende effektivitet
i systemet til recirkulation af udstedningsgas (EGR).

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvagning af funktionsfejl og af den faldende effektivitet
i systemet til NO,-efterbehandling ved hjlp af en reagens og af delsy-
stemet til reagensdosering.

Ud over kravene i punkt 3.3.4 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83
skal der ske overvagning af fejl og af den faldende effektivitet i
systemet til Nox-efterbehandling uden hjzlp af en reagens.

Ud over kravene i punkt 6.3.2 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regu-
lativ nr. 83 skal fabrikanten pavise, at fejl i udstedningsrecirkulations-
strommen (EGR flow) og keleanordningen detekteres af OBD-systemet
under godkendelsesprovningen.

Henvisningerne til »HC« (carbonhydrider) leeses som »NMHC« (andre
carbonhydrider end methan) i punkt 6.4.1.2 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83.

Ud over kravene i punkt 6.5.1.3 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-
regulativ nr. 83 skal alle data, som skal registreres i forbindelse med
kravene til OBD-systemets funktion efter ibrugtagning i henhold til
bestemmelserne i punkt 3.6 i tilleg 1 til dette bilag, vare tilgengelige
gennem den serielle port pa standarddatastikket som angivet i specifi-
kationerne i punkt 6.5.3 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.

Uanset punkt 3.3.5 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 skal felgende
anordninger overvages for fuldstendigt svigt eller fjernelse, hvis sidst-
nevnte medforer overskridelse af de geeldende emissionsgrenser:

— fra den 1. september 2011: partikelfiltre monteret pa motorer med
kompressionsteending som separat enhed eller integreret i en kombi-
neret emissionsbegransende anordning

— for keretgjer certificeret mod enten OBD-gra&nsevardierne i skema-
erne 1 punkt 2.3.3 eller 2.3.4: systemer til efterbehandling af NO,
monteret pd motorer med kompressionstending som en separat
enhed eller integreret i en kombineret emissionsbegransende anord-
ning

— for keretgjer certificeret mod enten OBD-graenseveardierne i skemaet
i punkt 233 eller 2.3.4: dieseloxidationskatalysator (DOC),
monteret pa motorer med kompressionstending som en separat
enhed eller integreret i en kombineret emissionsbegrensende anord-
ning.



2008R0692 — DA — 05.03.2014 — 007.001 — 137

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

De anordninger, der er omhandlet i forste afsnit, skal ligeledes over-
véges for eventuelle svigt, som ville resultere i en overskridelse af de
geldende OBD-graenseverdier.

ADMINISTRATIVE  BESTEMMELSER OM  MANGLER I
OBD-SYSTEMER

Godkendelsesmyndigheden skal i forbindelse med behandlingen af en
ansegning om typegodkendelse af et koretgj med en eller flere mangler
som fastsat i artikel 6, stk. 2, tage stilling til, om det ikke er muligt eller
ikke er rimeligt at opfylde kravene i dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden skal bl.a. tage udgangspunkt i narmere
oplysninger fra fabrikanten om teknisk gennemferlighed, indferelsestid
og produktionscyklusser, herunder ind- og udfasning af motorer og
koretajskonstruktioner og planlagte opgraderinger af computere, samt
hvor effektivt det feerdige OBD-system vil vere til at opfylde kravene
i forordningen, og om fabrikanten har gjort en acceptabel indsats for at
opfylde kravene i forordningen.

Godkendelsesmyndigheden skal ikke acceptere en ufuldstendigheds-
anmodning vedrerende et system, hvor der helt mangler en pabudt fejl-
overvagning eller en obligatorisk registrering og rapportering af data fra
en overvagningsenhed.

Godkendelsesmyndigheden kan ikke acceptere en ufuldstendigheds-
anmodning, som ikke overholder gra@nseverdierne for OBD-systemet i
punkt 2.3.

En opstilling af ufuldstendighederne i rekkefelge skal begynde med
ufuldsteendigheder vedrerende punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 og 3.3.3.3 i bilag
11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for motorer med styret tending og
vedrerende punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2 og 3.3.4.3 i bilag 11 til FN/EC-regu-
lativ nr. 83 for motorer med kompressionstending.

Hverken inden eller pa tidspunktet for typegodkendelse kan der tillades
ufuldstendighed i forhold til kravene i punkt 6.5 i tilleg 1 til bilag 11
til FN/ECE-regulativ nr. 83, bortset fra punkt 6.5.3.4.

Ufuldsteendighedens varighed

En ufuldsteendighed kan besta i endnu to r efter datoen for typegodken-
delse af keretgjstypen, medmindre det pa tilfredsstillende vis godtgeres,
at udbedring af ufuldstendigheden vil kraeve betydelige fysiske
endringer af keretojet og dertil en indferelsestid pd mere end to ar. I
sa fald kan ufuldstendigheden bestd i op til tre ar.

En fabrikant kan anmode om, at godkendelsesmyndigheden accepterer
en ufuldstendighed med tilbagevirkende kraft, hvis ufuldsteendigheden
opdages efter den oprindelige typegodkendelse. I sa fald kan ufuldstaen-
digheden bestd i to ar efter, at der er givet meddelelse til godkendel-
sesmyndigheden, medmindre det pé tilfredsstillende vis godtgeres, at
udbedring af ufuldstaendigheden vil kraeve betydelige fysiske @ndringer
af keretogjet og dertil en indferelsestid pd mere end to ér. I sd fald kan
ufuldstaendigheden besta i op til tre ar.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Godkendelsesmyndigheden meddeler sin beslutning om at imedekomme
en ufuldstendighedsanmodning i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 2.

ADGANG TIL OBD-INFORMATIONER

Kravene vedrerende adgang til OBD-informationer er specificeret i
punkt 5 i tilleg 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83. Undtagelserne til
disse krav er beskrevet nedenfor.

Henvisninger til tilleg 1 til bilag 2 til FN/ECE-regulativ nr. 83 laeses
som henvisninger til tilleg 5 til bilag I til denne forordning.

Henvisninger til punkt 4.2.11.2.7.6 i bilag 1 til FN/ECE-regulativ nr. 83
leeses som henvisninger til punkt 3.2.12.2.7.6 i tilleg 3 til bilag I til
denne forordning.

Henvisninger til »kontraherende parter« lases som henvisninger til
»medlemsstater«.

Henvisninger til godkendelser, der er udstedt i henhold til FN/ECE-
regulativ nr. 83, leses som henvisninger til typegodkendelser, der er
udstedt 1 henhold til denne forordning og Radets direktiv
70/220/EQF (V).

En FN/ECE-typegodkendelse lases som en EF-typegodkendelse.

(") EFT L 76 af 6.4.1971, s. 1.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Tilleeg 1

FUNKTIONELLE ASPEKTER VED OBD-SYSTEMER

INDLEDNING

I dette tilleg beskrives fremgangsmaden for prevning efter punkt 2 i
dette bilag.

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer er fastsat i tilleeg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 med de undtagelser og supplerende krav, der er
beskrevet i nedenstdende punkter.

Henvisningerne til OBD-grensevardier i punkt 3.3.2 i bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 lases som henvisninger til graenseverdierne i
punkt 2.3 i dette bilag.

Referencebrandstofferne, der er specificeret i punkt 3.2 i tilleg 1 til
bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83, leeses som en henvisning til de
relevante referencebrendstofspecifikationer i bilag IX til denne forord-
ning.

I punkt 6.5.1.4 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases
henvisningen til bilag 11 som en henvisning til bilag XI til denne
forordning.

For keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 6-grensevardierne i
skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007, erstattes punkt
6.5.3.1 i tilleg 1 til bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 med folgende:

»For emissionsrelaterede diagnostikker anvendes folgende standard for
forbindelsen til ekstern kommunikation fra keretejet (on-board to
off-board communications link):

ISO 15765-4 »Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems«
af 10. januar 2005.«

FUNKTION EFTER IBRUGTAGNING

Generelle krav

Hver kontrol af OBD-systemet skal gennemferes mindst én gang pr.
kerecyklus, hvor kontrolbetingelserne skal vere i overensstemmelse
med punkt 3.2. Fabrikanter kan undlade at anvende det beregnede
forhold (eller ethvert element heraf) eller enhver anden angivelse af
kontrolfrekvens som kontrolforhold for enhver overvagningsenhed.
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Funktionsraten efter ibrugtagning (in-use performance ratio — IUPR)
for en specifik overvagningsenhed M for OBD-systemet som anfort i
artikel 5, stk. 3, skal vere:

IUPRy, = Tellery;/Navnery,

Sammenligningen mellem tzeller og naevner giver en indikation af, hvor
ofte en specifik overvagningsenhed er i drift i forhold til keretojets drift.
For at sikre, at alle fabrikanter finder frem til IUPRy; pa samme made, er
der fastsat detaljerede krav for definition og foregelse af disse tellinger.

Hvis keretgjet i henhold til kravene i dette bilag er udstyret med en
specifik overvagningsenhed M, skal IUPRy; vare over eller lig med
nedenstdende minimumsvardier:

i) 0,260 for overvagningsenheder af sekunderluftsystemer og andre
koldstartsrelaterede overvagningsenheder

ii) 0,520 for overvagningsenheder af rensningen af det fordampnings-
begreensende system

iii) 0,336 for alle andre overvagningsenheder

Koretajer skal vaere i overensstemmelse med kravene i punkt 3.1.4 for
et antal kerte km pa mindst 160 000 km. Som en undtagelse skal kere-
tejstyper, der er godkendt, indregistreret, solgt eller taget i brug inden de
relevante datoer i artikel 10, stk. 4 og 5, i forordning (EF) nr. 715/2007,
have en IUPRy, over eller lig med 0,1 for alle overvagningsenheder M.
» M2 For nye typegodkendelser og nye keretgjer skal det i punkt 2.9 i
dette bilag foreskrevne overvigningssystem have en IUPR sterre end
eller lig med 0,1 indtil tre ar efter de datoer, der er anfert i henholdsvis
artikel 10, stk. 4 og stk. 5, i forordning (EF) nr. 715/2007. <«

Kravene i dette punkt anses for at vare opfyldt for en bestemt over-
vagningsenhed M, hvis felgende statistiske betingelser er opfyldt for alle
keretajer tilherende en bestemt OBD-familie, der fremstilles i et bestemt
kalenderar:

a) den gennemsnitlige IUPRy; er lig med eller over den for overvag-
ningsenheden geeldende minimumsverdi

b) over 50 % af alle keretajer har en IUPRy, lig med eller over den for
overvagningsenheden galdende minimumsveerdi.

Fabrikanten skal over for godkendelsesmyndigheden og, efter anmod-
ning, til Kommissionen, pavise, at disse statistiske betingelser er opfyldt
for alle overvigningsenheder, der skal registreres af OBD-systemet i
henhold til punkt 3.6 i nzrverende tilleeg, senest 18 maneder efter
markedsforing af den ferste keretgjstype med IUPR i en OBD-familie
og derefter hver attende méned. Til dette formél skal proceduren
beskrevet i bilag II anvendes for OBD-familier, der omfatter over
1 000 registreringer i Unionen, og for hvilke der skal indsamles oplys-
ninger i indsamlingsperioden, dog uden at bestemmelserne i punkt 3.1.9,
til dette tillaeg, tilsidesattes.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Som supplement til kravene i bilag Il og uanset resultatet af den audit,
der er beskrevet i bilag II, punkt 2, skal den myndighed, der har udstedt
godkendelsen, anvende den overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning, der er beskrevet i tilleeg 1 til bilag II, pa et passende antal tilfel-
digt udvalgte sager. Ved »pd en passende antal tilfaeldigt udvalgte
sager« forstds, at denne foranstaltning skal have en afskraekkende virk-
ning over for manglende overholdelse af kravene i punkt 3 i narve-
rende bilag eller over for, at der fremlagges manipulerede, falske eller
ikke-repraesentative data med henblik pa audit. Hvis der ikke foreligger
serlige omstendigheder, som kan pavises af typegodkendelsesmyndig-
heden, anses stikprovebaseret overensstemmelseskontrol efter ibrugtag-
ning af 5 % af de typegodkendte OBD-familier for at tilstreekkelig til at
fastsla, om kravet er overholdt. Til dette formél kan godkendelsesmyn-
dighederne indgé ordninger med fabrikanten med henblik pé at reducere
dobbeltprovning af en given OBD-familie, pa betingelse af at sadanne
ordninger ikke skader den afskrekkende virkning af myndighedens egen
overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af manglende overholdelse
af kravene i punkt 3 i narverende bilag. Data indsamlet som led i
medlemsstaternes kontrolprogrammer kan anvendes i overensstemmel-
seskontrol efter ibrugtagning. Typegodkendelsesmyndighederne skal
efter anmodning indberette data om audit og stikprovebaseret overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning, herunder anvendt metodologi til
fastleeggelse af, hvilke sager der underkastes stikpreovebaseret overens-
stemmelseskontrol efter ibrugtagning, til Kommissionen og de evrige
typegodkendelsesmyndigheder.

Fabrikanten skal for hele samlingen af prevekeretgjer underrette de
relevante myndigheder om alle data om funktion efter ibrugtagning,
som OBD-systemet skal registrere i henhold til punkt 3.6 i dette
tilleeg, sammen med en identifikation af det provede keretoj og oplys-
ning om den metodologi, der er anvendt til udvalgelse af provekeretojer
fra fladen. Typegodkendelsesmyndigheden, der udsteder godkendelsen,
skal efter anmodning herom stille disse data og resultaterne af den
statistiske evaluering til radighed for Kommissionen og andre godken-
delsesmyndigheder.

De offentlige myndigheder og deres reprasentanter kan foretage yder-
ligere prevninger af keretgjer eller indsamle relevante data, der regi-
streres i1 koretgjer, med henblik pa at kontrollere, om kravene i nave-
rende bilag er overholdt.

Manglende overholdelse af kravene i punkt 3.1.6, som er konstateret ved
provninger som beskrevet i punkt 3.1.7 eller 3.1.9, betragtes som en over-
treedelse, for hvilken der galder sanktioner, jf. artikel 13 i forordning (EF)
nr. 715/2007. Denne henvisning begrenser ikke anvendelsen af sddanne
sanktioner pa andre overtreedelser af andre bestemmelser i
forordning (EF) nr. 715/2007 eller i nervarende forordning, som ikke
udtrykkeligt henviser til artikel 13 i forordning (EF) nr. 715/2007.

Teeller),

Telleren for en specifik overvagningsenhed er en talling, der angiver
det antal gange, et koretgj har fungeret pa en sadan maéde, at alle de
overvagningsbetingelser, der er nedvendige for, at en specifik overvag-
ningsenhed kan detektere en funktionsfejl med henblik pa at advare
foreren, saledes som det er blevet installeret af fabrikanten, har veret
til stede. Telleren skal ikke oges mere end én gang pr. kerecyklus,
medmindre der foreligger en teknisk begrundelse herfor.
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Naevner);

Formalet med navneren er at give en telling af antallet af kersler under
hensyntagen til eventuelle sarlige betingelser for en specifik overvag-
ningsenhed. Neavneren skal oges med mindst én pr. kerecyklus, hvis
sadanne betingelser har veret til stede i1 lobet af denne kerecyklus, og
den generelle nevner oges som specificeret i punkt 3.5, medmindre
navneren er deaktiveret i henhold til punkt 3.7 i dette tilleg.

Ud over kravene i punkt 3.3.1:

a) Tealleren (-erne) for overvagningsenheden af sekundarluftsystemet
oges, hvis sekundarluftsystemet er beordret »on« i 10 s eller
derover. For at bestemme varigheden af denne beordrede »on«-
tilstand, kan OBD-systemet valge ikke at medregne den tid, der
medgér til sekunderluftsystemets ekstraordinere drift alene med
henblik pa overvigning.

b) Navnere for overvagningsenheder af systemer, der kun er aktive
under koldstart, eges, hvis komponenten eller strategien beordres
til »on« i 10 s eller derover.

c) Navneren (-erne) for  overvagningsenheder af  variable
ventilindstillinger (VVT) og/eller kontrolsystemer @ges, hvis kompo-
nenten beordres til at fungere (fieks. beordres »on«, »open,
»closed«, »locked« osv.) to eller flere gange i lobet af karecyklussen
eller i 10 s eller derover (det der forst indtreder).

d) For nedenstdende overvagningsenheder gges navneren (-erne) med
én, safremt kravene i dette punkt er opfyldt i lebet af mindst én
keorecyklus og der er opndet mindst 800 kumulative kilometer kere-
tejsdrift, siden navneren sidst blev oget:

i) dieseloxidationskatalysator

ii) dieselpartikelfilter.

e) Uden at kravene til foregelse af nzvnere for andre overvagnings-
enheder derved tilsidesattes, oges nevnerne for overvagningsenheder
af folgende komponenter, hvis, og kun hvis, kerecyklussen er
igangsat med en koldstart:

i) Vasketemperaturfolere (olie, kolervaeske, brandstof,
SCR-reagens)

ii) Renluftstemperaturfolere (omgivende luft, indsugningsluft, lade-
luft, indsugningsmanifold)

iii) Udstedningstemperaturfoelere (udstedningsgasrecirkulation/ keling,
turboladning, katalysator)

f) For enheder til overvagning af ladetrykkontrolsystemet oges
naevnerne, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

i) De generelle betingelserne for nevneren er opfyldt.

ii) Ladetrykkontrolsystemet er aktivt i mindst 15 sekunder.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

For hybride keretgjer, koretejer, der anvender alternative anordninger
eller strategier til motorstart (f.eks. integreret starter og generatorer),
eller keretgjer, der anvender alternative brendstoffer (f.eks. enkelt-
braendstofkeretgjer, dobbeltbraendstofkeretgjer eller blandingsbrandstof-
keretajer), kan fabrikanten anmode om godkendelsesmyndighedens tilla-
delse til at anvende alternative kriterier for foregelsen af navner i stedet
for de kriterier, der er fastsat i dette punkt. Godkendelsesmyndigheden
skal generelt ikke tillade alternative kriterier for keretgjer, hvor motoren
kun stoppes, nar keretgjet befinder sig i eller i naerheden af tomgang
eller standsning. Godkendelsesmyndighedens godkendelse af alternative
kriterier bygger pa en vurdering af de alternative kriteriers akvivalens
med hensyn til at bestemme omfanget af keretejsdrift i forhold til den
traditionelle maling af kersel i henhold til kriterierne i dette punkt.

Teendingscyklustzelling (Ignition Cycle Counter)

Tandingscyklustzllingen angiver antallet af tendingscyklusser, som
koretojet har veret udsat for. Tendingscyklustallingen kan ikke oges
mere end én gang pr. kerecyklus.

Generel nzvner

Den generelle navner er en tzlling af det antal gange, et keretoj har
veret 1 drift. Den eges inden for 10 s, safremt folgende kriterier er
opfyldt i lebet af en enkelt kerecyklus:

— Den kumulative tid siden motorstart er mindst 600 s ved en hejde pa
hejst 2 440 m over havets overflade og ved en omgivelsestemperatur
pd mindst — 7 °C.

— Den kumulative keretejsdrift ved mindst 40 km/h forekommer i
mindst 300 s ved en hejde pa hejst 2 440 m over havets overflade
og ved en omgivelsestemperatur pd mindst — 7 °C.

— Kontinuerlig keretgjsdrift ved tomgang (dvs. at fereren har sluppet
speederen og koretgjets hastighed er hejst 1,6 km/h) i mindst 30 s
ved en hejde pa hejst 2 440 m over havets overflade og en omgi-
velsestemperatur pd mindst — 7 °C.

Rapportering om og foregelse af tzllinger

OBD-systemet skal i henhold til specifikationerne i ISO 15031-5
rapportere om tendingscyklustellingen og den generelle navner samt
separate taellere og navnere for nedenstdende overvagningsenheder, hvis
deres tilstedevarelse kraves i henhold til dette bilag:

— katalysatorer (hver sektion rapporteres separat)

— lambdasonder/udstedningsgassensorer, herunder sekundare lambda-
sonder (hver sensor skal rapporteres separat)

— fordampningssystem

— EGR-system

— VVT-system
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— sekunderluftsystem

— partikelfilter

— NO,-efterbehandlingssystem (f.eks. NO,-absorber, NO,-reagens/-
katalysatorsystem)

— kontrolsystem for ladetryk.

For specifikke komponenter eller systemer, der har flere overvagnings-
enheder, der i henhold til dette punkt skal rapporteres om (f.eks.
lambdasonde i sektion 1 kan have flere overvagningsenheder for sensor-
respons eller andre sensorkarakteristika), skal OBD-systemet foretage
separat registrering af tellere og navnere for hver af de specifikke
overvagningsenheder, bortset fra dem, der overvager svigt i abne eller
lukkede kredsleb, og kun rapportere om den tilsvarende teller og
navner for den specifikke overvagningsenhed, der har det laveste nume-
riske forhold. Hvis to eller flere specifikke overvagningsenheder har
samme numeriske forhold, skal den tilsvarende taller og navner for
den specifikke overvdgningsenhed, der har den hejeste naevner, rappor-
teres for den specifikke komponent.

Alle teellinger, der oges, skal oges med heltal.

Minimumsvardien af hver telling er 0, og maksimumsvardien skal
vaere mindst 65 535, uanset andre krav om standardiseret lagring i og
rapportering fra OBD-systemet.

Hvis enten talleren eller nevneren for en specifik overvagningsenhed
nar sin maksimumsverdi, skal begge tallinger for denne specifikke
overvigningsenhed divideres med to, inden de oges igen i henhold til
punkt 3.2 og 3.3. Hvis tendingscyklustellingen eller den generelle
navner nar maksimumsverdien, skal den pagaldende telling skifte til
0 ved den naeste foregelse i henhold til henholdsvis punkt 3.4 og 3.5.

Hver telling skal kun nulstilles, nar der sker nulstilling af en
ikke-flygtig hukommelse (f.eks. omprogrammering osv.), eller hvis
tallene lagres i en »keep-alive«-hukommelse (KAM), nir KAM er tabt
péa grund af en stromafbrydelse i kontrolmodulet (f.eks. frakoblet batteri
0sV.).

Fabrikanten skal treeffe foranstaltninger for at sikre, at verdierne af
teller og navner ikke kan nulstilles eller @ndres, undtagen i de situa-
tioner, der udtrykkeligt er beskrevet i dette punkt.

Afbrydelse af tellere, nzevnere og den generelle nzevner

OBD-systemet skal senest 10 s efter detekteringen af en funktionsfejl,
der afbryder en overvagningsenhed, der skal opfylde overvagningskra-
vene i dette bilag (dvs. at en indkommende eller bekreftet kode er
lagret), afbryde enhver yderligere foregelse af den tilsvarende teller
og navner for hver overvigningsenhed, der er afbrudt. Nar funktions-
fejlen ikke laengere detekteres (dvs. at den indkommende kode slettes
ved »selvrensning« eller en scanner-kommando), genoptages foregelsen
af alle tilsvarende tellere og nevnere inden for 10 s.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

OBD-systemet ~ skal senest 10 s efter starten af en
kraftudtagsoperation (PTO), der afbryder en overvagningsenhed, som
skal opfylde overvagningskravene i dette bilag, afbryde enhver yder-
ligere foregelse af den tilsvarende teller og navner for hver overvag-
ningsenhed, der er afbrudt. Nar PTO-operationen afsluttes, genoptages
foregelsen af alle tilsvarende tllere og naevnere inden for 10 s.

OBD-systemet skal afbryde yderligere foragelse af teller og nevner for
en specifik overvagningsenhed inden for 10 s, hvis en funktionsfejl i en
enhver komponent, der anvendes til at bestemme kriteriet inden for
definitionen af den specifikke overvagningsenheds neavner (f.eks.
hastighed, temperatur, hejde, tomgang, motorkoldstart eller driftstid),
er blevet detekteret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er
blevet lagret. Foregelsen af teller og navner skal starte igen inden
for 10 s, néar funktionsfejlen ikke leengere er til stede (f.eks. den indkom-
mende kode er slettet ved »selvrensning« eller en scanner-kommando).

OBD-systemet skal afbryde yderligere foregelse af den generelle nevner
inden for 10 s, hvis en funktionsfejl i en enhver komponent, der
anvendes til at bestemme, om kriteriet i punkt 3.5 er opfyldt (f.eks.
hastighed, temperatur, hejde, tomgang eller driftstid), er blevet detek-
teret, og den tilsvarende indkommende fejlkode er blevet lagret.
Foregelsen af den generelle nevner ma ikke afbrydes af andre arsager.
Forpgelsen af den generelle nevner skal starte igen inden for 10 s, nér
funktionsfejlen ikke lengere er til stede (f.eks. den indkommende kode
er slettet ved »selvrensning« eller en scanner-kommando).
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1.1.

Tilleeg 2

VASENTLIGE KARAKTERISTIKA FOR KORETOJSFAMILIEN

PARAMETRE, DER BESTEMMER OBD-FAMILIEN

En »OBD-familie« er en af fabrikanten foretaget gruppering af kere-
tojer, der som folge af deres konstruktion forventes at have ensartede
egenskaber hvad angér emission og OBD-system. Hver motor i denne
familie skal opfylde kravene i denne forordning.

OBD-familien kan bestemmes ud fra grundleeggende konstruktionspara-
metre, der skal vare felles for alle koretojer i familien. I visse tilfeelde
kan der vare interaktion mellem parametrene. Dette ma ogsé tages i
betragtning for at sikre, at kun keretojer med ensartede egenskaber hvad
angér udstedningsemission medtages i en OBD-familie.

Med henblik herpa anses de keretgjstyper, hvis parametre er beskrevet
nedenfor, for at tilhere samme kombination af motoremissionsbegrans-
ning-OBD-system.

Motor:

— forbraendingsproces (f.eks. styret tending/kompressionstending,
totakts/firetakts/rotations)

— brendstoftilfersel (f.eks. enkeltpunkt eller flerpunktsindsprejtning)

— brandstoftype (f.eks. benzin, diesel, blandingsbrendstoffer med
benzin/ethanol, blandingsbrendstoffer med diesel/biodiesel, NG/-
biogas, LPG, dobbeltbreendstoffer med benzin/NG/biogas, dobbelt-
brendstoffer benzin/LPG).

Emissionsbegrznsningssystem:

— katalysatortype (f.eks. oxiderende, 3-vejs, opvarmet, SCR, andet)
— partikelfiltertype

— sekunderlufttilforsel (med eller uden)

— udstedningsrecirkulation (med eller uden).

OBD-systemets komponenter og virkemade:

— de metoder, som anvendes til overvdgning af funktioner ved hjelp
af OBD-systemet, til at detektere fejl og angive fejl over for foreren
af keretgjet.
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BILAG XII

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER, BRANDSTOFFORBRUG,
ELEKTRISK ENERGIFORBRUG OG ELEKTRISK RAKKEVIDDE

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.2.

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes kravene til maling af CO2-emissioner, brand-
stofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk raekkevidde.

GENERELLE KRAV

De generelle krav til gennemforelse af prevninger og fortolkning af
resultater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 101 med neden-
stdende undtagelser.

Provningsbraendstof

Til denne provning anvendes de relevante referencebrendstoffer, der er
defineret i bilag IX til denne forordning.

For LPG og NG velges det brandstof, som er valgt af fabrikanten til
maling af nettoeffekten i henhold til bilag XX til denne forordning. Det
valgte braendstof skal angives i oplysningsskemaet som angivet i tilleg
3 til bilag I til denne forordning.

Punkt 5.2.4 i FN/ECE-regulativ nr. 101 lases som folger:

1) massefylde malt pa prevningsbrendstoffet ifelge ISO 3675 eller ved
en tilsvarende fremgangsmédde. For benzin, diesel, biodiesel og
ethanol (E85 og E75) vil massefylde malt ved 15 °C blive anvendt;
for LPG og naturgas/biomethan vil en referencemassefylde blive
anvendt som folger:

0,538 kg/liter for LPG

0,654 kg/m> for NG (gennemsnitsveaerdi for G20 og G23 reference-
breendstoffer ved 15 °C.)

2) hydrogen-carbon-oxygen-forhold: Felgende faste vardier skal
anvendes:

For benzin (ES5) (C;H; g9Og16)

For benzin (E10) (C;H; 9300,033)

For diesel (BS) (C1H; g60g 005)

For diesel (B7) (C;H;gs00,007)

For LPG (flydende gas) (C{H, s;5)

For NG (naturgas) og biomethan (CH,)
For ethanol (E85) (C;H; 740 385)

For ethanol (E75) (C]H2,6|OO,329)'

TEKNISKE KRAV

De tekniske krav og specifikationer for maling af CO2-emissioner,
braendstofforbrug, elektrisk energiforbrug og elektrisk rakkevidde er
fastsat i bilag 6 til 10 til FN/ECE-regulativ nr. 101 med folgende
undtagelser.

I punkt 1.3.5 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 skal dakkene
opfylde samme udvelgelseskriterier som specificeret for type 1-prov-
ninger i punkt 3.5 i bilag III til denne forordning.
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3.3. Punkt 1.4.3 i bilag 6 til FN/ECE-regulativ nr. 101 affattes saledes:

1.4.3. Brandstofforbruget udtrykt i liter pr. 100 km (nér det drejer sig
om benzin (E5/E10), LPG, ethanol (E85) og diesel (B5/B7)),
im? pr. 100 km (nir det drejer sig om NG/biomethan og
H,NG) eller i kg pr. 100 km (nér det drejer sig om hydrogen)
beregnes ved hjelp af de felgende formler:

a) for benzindrevne (ES) keretgjer med styret tending:

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 * CO) + (0,273 - CO)]

b) for benzindrevne (E10) keretojer med styret tending:

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

c) for LPG-drevne keretojer med styret teending:

FCpom = (0, 1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Hvis sammensatningen af det braendstof, der anvendes til
prevningen, afviger fra den sammensatning, der er antaget
til beregningen af det normaliserede forbrug, kan folgende
korrektionsfaktor anvendes pa fabrikantens anmodning:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Korrektionsfaktoren cf, der kan anvendes, bestemmes som

folger:
cf = 0,825 4+ 0,0693n,cqal
hvor:
Ngemar = det anvendte brandstofs faktiske H/C-forhold

d) for NG/biomethandrevne keretejer med styret tending:

FCom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) for ethanoldrevne (E85) keretejer med styret tending:

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) for dieseldrevne (BS) keretojer med kompressionstending:

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 * CO,)]

~

g) for dieseldrevne (B7) keretgjer med kompressionstaending:

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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h) for HyNG-drevne keretgjer med en styret tending:

910,4 - A + 13600 ( 7,848 - A

FC =
44,655 - A2+ 667,08 - A \9, 104 - A + 136

“HC + 0,429 - CO 40,273 - coz)

i) for keretgjer, der kerer pa gasformig hydrogen:

Lop 1 .&}

A\
FC = 0,024 - ~ -
Z, T, 7, T,

d

Efter forudgédende aftale med den typegodkendende
myndighed og for keretojer, der enten kerer pad gasformig
eller flydende hydrogen, kan fabrikanten som alternativ til
metoden ovenfor enten velge formlen

FC =0,1-(0,1119 - H,O + H,)

eller en metode, der er i overensstemmelse med standardpro-
tokoller som f.eks. SAE j2572.

I disse formler er:

FC = brendstofforbruget i liter pr. 100 km (nér det drejer
sig om benzin, ethanol, LPG, diesel eller biodiesel) eller i m?
pr. 100 km (nar det drejer sig om NG og H,NG) eller i kg pr.
100 km, nar det drejer sig om hydrogen.

HC = den maélte emission af carbonhydrider i g/km

CO = den malte emission af carbonmonoxid i g/km
CO, = den malte emission af carbondioxid i g/km
H,0 =den malte emission af H,O i g/km

H, = den maélte emission af H, i g/km

A = meangden af NG/biogas i H,NG-blandingen udtrykt i
volumenprocent

D = provningsbrendstoffets massefylde.

For sd vidt angér gasformige brendstoffer er D massefylde
ved 15 °C. d

d = den teoretiske distance tilbagelagt af et keretoj under
type l-prevning i km

p; = tryk i brendstofbeholderen til gasformigt brendstof
inden driftscyklussen i Pa

p, = tryk i brandstofbeholderen til gasformigt brendstof
efter driftscyklussen i Pa

T, = temperatur i breendstofbeholderen til gasformigt brand-
stof inden driftscyklussen i K

T, = temperatur i breendstofbeholderen til gasformigt braend-
stof efter driftscyklussen i K

Z, = det gasformige braendstofs kompressibilitetsfaktor ved
prog T,

Z, = det gasformige braendstofs kompressibilitetsfaktor ved
p2og Tp

V = indvendig volumen af brandstofbeholderen til gasfor-
migt brendstof i m?



Kompressibilitetsfaktoren findes ved hjalp af felgende tabel:

T(k)

p(ban)\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 [ 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 [ 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 [ 1,0595 [ 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 [ 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 [ 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 [ 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 [ 1,3083 [ 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 ([ 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 [ 1,3826
800 59730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 [ 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 [ 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 1,4926

Hvis de nedvendige inputveerdier for p og T ikke er anfert i skemaet, findes kompressibilitetsfaktoren ved linezr interpolation mellem kompressibilitetsfaktorerne i tabellen, idet der vaelges de veerdier,

der er tettest pd den enskede veerdi.

710T°€0°S0 — VA — T690¥800T

100°L00

0ST
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

43.

44,

5.1.

5.2.

I bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 101 laeses henvisningerne til bilag 4
som en henvisning til tilleg 4 til bilag I til denne forordning.

Ved den prevningscyklus, der anvendes til bestemmelser af koretajets
CO,-emissioner og brendstofforbrug, anvendes bestemmelserne i bilag
1L, punkt 3.14.

TYPEGODKENDELSE AF KORETQOJER UDSTYRET MED MILJO-
INNOVATIONER

I henhold til artikel 11, stk. 1, i gennemferelsesforordning (EU)
nr. 725/2011 skal en fabrikant, der ensker at udnytte en reduktion af
sine gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner, der er en folge af
besparelser opndet ved en eller flere miljeinnovationer, ansege en
godkendende myndighed om en EF-typegodkendelsesattest for det
keretgj, der er udstyret med miljeinnovationerne.

Emissionsbesparelserne fra keretgjet udstyret med miljeinnovationer
skal med henblik pa typegodkendelsen bestemmes ved anvendelse af
den procedure og prevningsmetode, der er angivet i Kommissionens
afgorelse om godkendelse af miljeinnovationen, jf. artikel 10 i gennem-
forelsesforordning (EU) nr. 725/2011.

Resultatet af de nedvendige prevninger til bestemmelse af CO,-emis-
sionsbesparelserne som folge miljeinnovationerne tilsidesatter ikke
kravet om pévisning af miljeinnovationens overensstemmelse med de
tekniske forskrifter i direktiv 2007/46/EF, hvis det er relevant.

Der meddeles ikke typegodkendelse, hvis miljeinnovationskeretojet ikke
viser en emissionsreduktion pd mindst 1 g CO, i forhold til basiskere-
tejet, jf. artikel 5 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011.

BESTEMMELSE AF CO,-EMISSIONER OG BRANDSTOFFOR-
BRUG FOR N;-KORETQJER, DER UNDERKASTES ETAPEVIS
TYPEGODKENDELSE

Med henblik pa bestemmelse af CO,-emissioner og braendstofforbrug
for keretgjer, der underkastes etapevis typegodkendelse som defineret i
artikel 3, nr. 7), i direktiv 2007/46/EF, proves basiskeretejet som defi-
neret i artikel 3, nr. 18), i nevnte direktiv i overensstemmelse med
punkt 2 og 3 i naervaerende bilag.

Referencemassen, der anvendes til provning, skal vare den, der opnas
ved felgende formel:

RM = RM page_vehicie + DAM

I denne formel galder det, at:

RM = referencemasse, der anvendes til afprevning, i kg.

RM puse venicie = referencemasse af basiskeretojet, som defineret i
- artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007, i kg.

DAM = tilfojet standardmasse, som beregnes i overensstem-
melse med formlen i punkt 5.3, svarende til den
anslaede vagt af karrosseriet monteret pa basiskere-
tojet, i kg.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

Den tilfgjede standardmasse beregnes efter folgende formel:
DAM: a x (TPMLM — RM puse_vehicie)

I denne formel gelder det, at:

DAM = tilfojet standardmasse i kg

a = multiplikationsfaktor, beregnet i overensstemmelse
med den formel, der er angivet i punkt 5.4

TPMLM = teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten af
basiskeretgjet, 1 kg

RM puse venicle = referencemasse af basiskeretgjet, som defineret i
N artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007, i kg.

Multiplikationsfaktoren beregnes efter folgende formel:

a=3,162.10"7 RM pase vohicie® — 5, 823396104 RM puse venicte + 0, 4284491516

I denne formel galder det, at:
a = multiplikationsfaktoren

RM puse venicie = referencemasse af basiskeretgjet, som defineret i
- artikel 3, nr. 3), i forordning (EF) nr. 715/2007, i kg.

Fabrikanten af basiskeretgjet er ansvarlig for en korrekt gennemforelse
af de krav, der er fastlagt i punkt 5.1 til 5.4.

Fabrikanten af det ferdigopbyggede keretoj skal i typeattesten anfere
oplysningerne vedrerende basiskeretgjet i overensstemmelse med bilag
IX til direktiv 2007/46/EF.

I tilfzelde af keretojer, der underkastes individuel godkendelse, skal den
individuelle godkendelsesattest indeholde folgende oplysninger:

a) CO,-emissionen malt efter metoden i punkt 5.1 til 5.4
b) massen af keretojet i kereklar stand

¢) den identifikationskode, der svarer til basiskeretgjets type, variant og
version

d) basiskeretgjets typegodkendelsesnummer, herunder udvidelsesnum-
meret

e) navn og adresse pa fabrikanten af basiskeretgjet
f) massen af basiskeretgjet i kereklar stand.

Proceduren i punkt 5.1 til 5.7 anvendes pa basiskeretojer i klasse Ny,
som defineret i punkt 1.2.1. i del A i bilag II til direktiv 2007/46/EF, der
er omfattet af anvendelsesomradet for forordning (EF) nr. 715/2007.
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BILAG XIII

EF-TYPEGODKENDELSE AF FORURENINGSBEGRANSENDE
UDSKIFTNINGSANORDNINGER SOM  SEPARATE TEKNISKE

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ENHEDER

INDLEDNING

I dette bilag fastseettes supplerende krav vedrerende typegodkendelse af
forureningsbegransende anordninger som separate tekniske enheder.

GENERELLE KRAV

Mezrkning

Originale forureningsbegrensende udskiftningsanordninger skal mindst
merkes med folgende oplysninger:

a) keretgjsfabrikantens firmanavn eller -marke

b) den originale forureningsbegreensende udskiftningsanordnings
fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysninger, der
er naevnt i punkt 2.3.

Dokumentation

Originale forureningsbegransende udskiftningsanordninger skal ledsages
af folgende oplysninger:

a) keretojsfabrikantens firmanavn eller -maerke

b) den originale forureningsbegreensende  udskiftningsanordnings
fabrikat og identifikationsnummer som anfert i de oplysninger, der
er naevnt i punkt 2.3

c) de keoretojer, for hvilke den originale forureningsbegransende
udskiftningsanordning er af en type, der er omfattet af punkt 2.3 i
addendum til tilleg 4 til bilag I, herunder i givet fald en markning,
der angiver, om den originale forureningsbegrensende udskiftnings-
anordning er egnet til montering pa et koretgj med et OBD-system

d) om nedvendigt monteringsvejledning.

Disse oplysninger skal vare tilgengelige i det produktkatalog, som
koretajsfabrikanten leverer til bilforhandlerne.

Keretojsfabrikanten giver den tekniske tjeneste og/eller godkendelses-
myndighed de nedvendige oplysninger i elektronisk format og korre-
spondancen mellem de relevante identifikationsnumre og typegodken-
delsesdokumentationen.

Disse oplysninger skal omfatte:
a) keretgjsfabrikat(er) og keretejstype(r)

b) den originale forureningsbegreensende udskiftningsanordnings
fabrikat(er) og type(r)

c¢) den originale forureningsbegransende udskiftningsanordnings identi-
fikationsnummer (-re)

d) den eller de relevante keretojstypers typegodkendelsesnummer.
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3.1

3.2

MZAZRKE FOR  EF-TYPEGODKENDELSE AF SEPARATE
TEKNISKE ENHEDER

Enhver forureningsbegreensende udskiftningsanordning, som er i over-
ensstemmelse med den type, som er godkendt i henhold til denne
forordning som separat teknisk enhed, skal vere pafert et
EF-typegodkendelsesmarke.
Dette maerke bestér af et rektangel omkring et lille »e« efterfulgt af den
tal- eller bogstavkombination, der kendetegner den medlemsstat, som
har udstedt EF-typegodkendelse:

1. for Tyskland

2. for Frankrig

3. for Italien

4. for Nederlandene

5. for Sverige

6. for Belgien

7. for Ungarn

8. For Tjekkiet

9. for Spanien

11. for Det Forenede Kongerige

12. for Ostrig

13. for Luxembourg

17. for Finland

18. for Danmark

19. for Rumanien
20. for Polen

21. for Portugal
23. for Grakenland

24. for Irland

25. for Kroatien

26. for Slovenien
27. for Slovakiet
29. for Estland
32. for Letland
34. for Bulgarien
36. for Litauen
49. for Cypern
50. For Malta

EF-typegodkendelsesmeerket skal ogsé i nerheden af rektanglet omfatte
»basisgodkendelsesnummeret«, som udger del 4 af det typegodkendel-
sesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med
to foranstillede cifre, som er lebenummeret pad den seneste vasentlige
tekniske @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 eller denne forord-
ning, som var galdende pé tidspunktet for meddelelse af
EF-typegodkendelse af en separat teknisk enhed. I denne forordning
er dette lebenummer 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

EF-typegodkendelsesmarket skal fastgeres til den forureningsbegraen-
sende udskiftningsanordning, s det er let laseligt og uudsletteligt.
Det skal sa vidt muligt vaere synligt, nar den forureningsbegransende
udskiftningsanordning monteres pa koretgjet.

Tilleg 3 til dette Dbilag indeholder et eksempel pé
EF-godkendelsesmerket.

TEKNISKE KRAV

Kravene vedrerende typegodkendelse af forureningsbegrensende
udskiftningsanordninger er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ
nr. 103 med de undtagelser, der er fastsat i punkt 4.1.1 til 4.1.4.

Begrebet »katalysator« i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 leses som
»forureningsbegransende anordning«.

De regulerede forurenende stoffer, der er omhandlet i punkt 5.2.3 i
FN/ECE-regulativ nr. 103, erstattes med alle de forurenende stoffer, der
er specificeret i skema 1 og 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007 for
forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, der er beregnet til
montering pd koretgjer, der er typegodkendt i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007.

For forureningsbegraeensende udskiftningsanordninger, der er beregnet til
at blive monteret pa keretojstyper, der er typegodkendt i henhold til
forordning (EF) nr. 715/2007, henviser kravene til holdbarhed og de
tilknyttede forringelsesfaktorer i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 103
til dem, der er fastsat i bilag VII til denne forordning.

Henvisningen til tilleg 1 til typegodkendelsesattesten i punkt 5.5.3 i
FN/ECE-regulativ nr. 103 laeses som en henvisning til addendum om
OBD-informationer i forbindelse med EF-typegodkendelsesattesten
(tilleg 5 til bilag I).

For keretgjer med styret teending, hvis THC- og NMHC-emissionerme, der
males ved demonstrationsprevningen af en ny original katalysator i henhold
til punkt 5.2.1 i FN/ECE-regulativ nr. 103, er hgjere end de verdier, der
males ved typegodkendelse af keretgjet, skal OBD-grensevaerdierne
foreges med denne forskel. OBD-gransevardierne er fastsat i:

a) punkt 3.3.2 i bilag 11 til FN/ECE-regulativ nr. 83 for udskiftnings-
dele beregnet til montering i keretgjer, der er typegodkendt i henhold
til direktiv 70/220/EQF, eller

b) punkt 2.3 i bilag XI til denne forordning for udskiftningsdele
beregnet til montering i keretgjer, der er typegodkendt i henhold
til forordning (EF) nr. 715/2007.

De reviderede OBD-graensevardier finder anvendelse ved prevninger af
OBD-kompatibilitet som fastsat i punkt 5.5 til 5.5.5 i FN/ECE-regulativ
nr. 103. Navnlig nér overskridelsen i punkt 1 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 finder anvendelse.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
44.2.1.

4422,

4.43.

443.1.

4.432.

444,

Krav til periodisk regenererende udskiftningssystemer

Krav vedrorende emissioner

Koretgjet (-erne) i artikel 11, stk. 3, der er udstyret med periodisk
regenererende udskiftningssystem af den type, for hvilken der
anmodes om typegodkendelse, underkastes de prevninger, der er
beskrevet i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83, for at
sammenholde deres egenskaber med det samme keoretgj, der er udstyret
med det originale periodisk regenererende system.

Fastleggelse af sammenligningsgrundlaget

Koretajet skal veere udstyret med et nyt originalt periodisk regenere-
rende system. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifolge den
prevningsprocedure, der er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-
regulativ nr. 83.

Godkendelsesmyndigheden skal pa anmodning af den fabrikant, der
anseger om godkendelse af udskiftningskomponenten, uden forskels-
behandling stille de oplysninger til radighed, der er omhandlet i punkt
3.2.12.2.1.11.1 og 3.2.12.2.6.4.1 i oplysningsskemaet i tilleeg 3 til bilag
I til denne forordning for hvert keretej, der proves.

Udstodningsgasprovning af et periodisk regenererende udskifinings-
system.

Det originale periodisk regenererende system i provningskeretejet
(-erne) skal udskiftes med det periodisk regenererende udskiftnings-
system. Dette systems emissionsegenskaber bestemmes ifelge den prov-
ningsprocedure, der er fastsat i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
nr. 83.

For at bestemme D-faktoren for det periodisk regenererende udskift-
ningssystem, anvendes en af de provebanksmetoder, der er omhandlet
i punkt 3 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83.

Andre krav

Kravene i punkt 5.2.3, 5.3, 5.4 og 5.5 i FN/ECE-regulativ nr. 103 finder
anvendelse pa periodisk regenererende udskiftningssystemer. 1 disse
punkter skal »katalysator« lases som periodisk regenererende system.
Desuden skal undtagelserne fra disse punkter i punkt 4.1 i dette bilag
ogsa finde anvendelse pa periodisk regenererende systemer.

DOKUMENTATION

Hver forureningsbegransende udskiftningsanordning skal vaere maerket
tydeligt og uudsletteligt med fabrikantens handelsnavn eller marke samt
folgende oplysninger:

a) de keretgjer (med angivelse af produktionsér), som den forurenings-
begreensende udskiftingsanordning er godkendt til, herunder, hvis det
er relevant, en markning, som angiver, om den forureningsbegraen-
sende udskiftingsanordning er egnet til montering pa et keretoj med
et OBD-system

b) om nedvendigt monteringsvejledning.

Disse oplysninger skal vere tilgeengelige i det produktkatalog, som
fabrikanten af forureningsbegraensende udskiftingsanordninger
leverer til forhandlere.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der skal treffes foranstaltninger til sikring af produktionens overens-
stemmelse efter forskrifterne i artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

Seerlige bestemmelser

Kontrollen omhandlet i punkt 2.2 i bilag X til direktiv 2007/46/EF, skal
indbefatte overensstemmelse med de karakteristika, som er omhandlet i
artikel 2, nr. 8, i denne forordning.

Med henblik pé anvendelse af artikel 12, stk. 2, i direktiv 2007/46/EF
foretages de prevninger, der er omhandlet i punkt 4.4.1 i dette bilag og
punkt 5.2 i FN/ECE-regulativ nr. 103 (krav vedrerende emissioner). I sa
tilfeelde kan indehaveren af godkendelsen anmode om, at man som
sammenligningsgrundlag i stedet for den originale forureningsbegren-
sende anordning anvender den forureningsbegransende udskiftings-
anordning, som er anvendt ved typegodkendelsesprovningen (eller et
andet preveeksemplar, som er godtgjort at vare i overensstemmelse
med den godkendte type). De emissionsverdier, som males med den
undersegte prove, ma da i gennemsnit hajst vaere 15 % over de gennem-
snitsveerdier, som er malt med den preve, som anvendes som sammen-
ligningsgrundlag.
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Tilleeg 1

MODEL
Oplysningsskema nr. ...

vedrerende EF-typegodkendelse af forureningsbegraensende
udskiftingsanordninger

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og
omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i passende
maélestok i A4-format eller foldet til denne sterrelse og veare tilstreekkeligt detal-
jerede. Eventuelle fotografier skal ligeledes vere tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektroniske
styringsenheder, forelegges der relevante oplysninger om disses egenskaber.

0. GENERELT
0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse): ........... ...t
0.2. 0 551

0.2.1.  Handelsnavn(e) (eventuelt): ..............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinann.
0.5. Fabrikantens navn og adresse: ................coiiiiiiiiiiiiiiiiin..
Navn og adresse pa den befuldmagtigede (evt.): ....................

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder,
EF-godkendelsesmeerkets placering og anbringelsesmetode: ...........

0.8. Adresse(r) pa samlefabrik(ker): .......... ... ..l

1. BESKRIVELSE AF ANORDNINGEN
1.1. Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat og type: ....
1.2. Tegninger af den forureningsbegrensende udskiftingsanordning, der

navnlig beskriver alle de egenskaber, som er angivet i artikel 2, nr. 8,
i denne forordning: .......... ... ...

1.3. Beskrivelse af den keretojstype eller de keoretojstyper, som den
forureningsbegransende udskiftingsanordning er beregnet til: .........

1.3.1. Tal og/eller symbol(er) til identifikation af motor- og
e 1 15137 011 3

1.3.2.  Hvorvidt den forureningsbegrensende udskiftingsanordning er beregnet
til at veere kompatibel med OBD-kravene (ja/nej) (')

1.4. Beskrivelse og tegninger, som viser den forureningsbegransende
udskiftingsanordnings placering i forhold til motorens udstedningsmani-
FOLA(Or): ot e

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleeg 2

MODEL AF EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (1) . ...oovirieni e

— udvidelse af EF-typegodkendelse (1) .........coviuiiiiiiiiiiiiiiiinann

— afslag pd EF-typegodkendelse (1) .........cooviiiiiiiii i

— inddragelse af EF-typegodkendelse (1) .............cooiiiiiiiiiiiiiiiia.

af en type komponent/separat tekniske enhed (')

i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, som gennemfores ved
Forordning (EF) nr. 692/2008.

Forordning (EF) nr. 715/2007 eller Forordning (EF) nr. 692/2008, senest @ndret
ved

EF-typegodkendelsesnummer: ........... ...t

Begrundelse for udvidelsen: ......... ... i

PUNKT 1

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse): ........... ...t
0.2. 0 4 01PN
0.3. Typeidentifikationsmaerke, som er anfort pa komponenten/den separate

tekniske enhed (3): ..ot
0.3.1.  Maerkets placering: ............ouiiiininitin e
0.5. Fabrikantens navn og adresse: ................coiiiiiiiiiiiiiiiiiin..

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder,
EF-godkendelsesmerkets placering og anbringelsesmetode: ...........

0.8. Navn(e) og adresse(r) pd monteringsvirksomhed(er): .................

0.9. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle reprasentant: ............

(") Det ikke-geeldende overstreges.

(*) Hvis typeidentifikationsmearkerne bestér af tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af
de typer keretojer, separate tekniske enheder eller komponenter, der er omfattet af dette
oplysningsskema, skal disse tegn i folgedokumenterne markeres med symbolet »?«
(f.eks. ABC??12377).
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PUNKT I

1. Supplerende oplysninger

1.1. Den forureningsbegransende udskiftingsanordnings fabrikat og type: .
1.2. Koretgjstype(r), som typen af forureningsbegraeensende udskiftingsanord-

ning er beregnet til: ... ... ...

1.3. Koretajstype(r), pa hvilken den forureningsbegrensende udskiftings-
anordning er blevet provet: ......... ..o

1.3.1.  Er det blevet pévist, at den forureningsbegrensende udskiftingsanord-
ning er kompatibel med OBD-kravene (ja/nej) ('): ..........o.oinn..

2. Teknisk tjeneste, der forestdr preovningerne: ..........................
3. Provningsrapportens dato: ............. i
4. Provningsrapportens NUMMEr: ...............ooiiuniiniinaunennann....
5. Bemaerkninger: . ... ...
6. e
7. Dato: ..
8. Underskrift: . ...
Bilag: Informationspakke
Prevningsrapport

(") Det ikke-geeldende overstreges.
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Tilleeg 3

Eksempel pa EF-typegodkendelsesmzrke
(se punkt 5.2 i dette bilag)

Ovenstdende godkendelsesmarke, som er pafert en komponent i en forurenings-
begreensende udskiftingsanordning, viser, at den pagaeldende type er godkendt i
Frankrig (e2) i henhold til denne forordning. De to ferste cifre (00) af godken-
delsesnummeret angiver, at komponenten er godkendt i henhold til denne forord-
ning. De folgende fire cifre (1234) er tildelt af godkendelsesmyndigheden som
basisgodkendelsesnummer for den forureningsbegraensende udskiftingsanordning.
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BILAG X1V

Adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-

1.1.

2.2.

mationer

INDLEDNING

I dette bilag fastsettes de tekniske krav om adgang til
OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer.

KRAV

OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
der er tilgeengelige pa websteder, skal vare 1 overensstemmelse med de
tekniske forskrifter i OASIS-dokument SC2-D5, »Format of Automotive
Repair Information«, version 1.0, af 28. maj 2003 ('), og punkt 3.2, 3.5,
(undtagen 3.5.2), 3.6, 3.7 og 3.8 i OASIS-dokument SC1-D2, »Auto-
repair Requirements Specification«, version 6.1, af 10. januar 2003 (%),
der udelukkende anvender abne tekst- og grafikformater eller formater,
der kan leses og skrives ud ved hjelp af standard software plug-ins, der
er frit tilgeengelige, nemme at installere, og som fungerer med alminde-
lige styresystemer. Nogleord i meta-data skal om muligt vere i over-
ensstemmelse med ISO 15031-2. S&danne informationer skal altid vere
tilgaengelige, ndr der bortses fra den nedvendige vedligeholdelse af
informationssystemet. Personer, der ensker at kopiere eller offentliggere
informationerne, skal gore dette efter aftale med den pégeldende fabri-
kant. Der skal ligeledes vare adgang til oplysninger om undervisnings-
materiale, hvilket dog kan stilles til rddighed gennem andre medier end
websteder.

Informationer om alle de dele af keretejet — saledes som det er iden-
tificeret ved keoretojets identifikationsnummer (VIN) og eventuelle
supplerende kriterier, f.eks. akselafstand, motorydelse, finish eller
ekstraudstyr — som er monteret af keretejsfabrikanten, og som kan
udskiftes med reservedele, som keretojsfabrikanten tilbyder sine auto-
riserede reparaterer eller forhandlere eller tredjepart ved henvisning til
nummeret pa en original udstyrsdel, skal stilles til radighed i en data-
base, som uafhaengige akterer har let adgang til.

En sddan database skal omfatte VIN, numre og navne pad originale
udstyrsdele, gyldighedsdata (gyldig fra- og gyldig til-datoer), monte-
ringsdata og strukturegenskaber, hvis det er relevant.

Informationerne i databaserne skal opdateres javnligt. Opdateringerne
skal bl.a. omfatte alle modifikationer af enkeltkoretajer efter produk-
tionen, hvis autoriserede forhandlere har adgang til sddanne oplysninger.

Adgangen til keretgjets sikkerhedselementer, der anvendes af autorise-
rede forhandlere og verksteder, skal stilles til rddighed for uathengige
akterer under beskyttelse sikkerhedsteknologi i overensstemmelse med
folgende krav:

i) Der skal udveksles data, s fortrolighed, integritet og beskyttelse
mod gengivelse sikres.

ii) Standarden https//ssl-tls (RFC4346) skal anvendes.

() Findes pa: (V)

(3) Findes pa: 3
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) Sikkerhedscertifikater i henhold til ISO 20828 skal anvendes til
gensidig autentifikation af uafhangige akterer og fabrikanter.

iv) Den uvafhangige akters private kode skal vare beskyttet af sikker
hardware.

Forummet om adgang til keretgjsinformationer, jf. artikel 13, stk. 9,
fastleegger parametrene for opfyldelse af disse krav ud fra det aktuelle
tekniske niveau.

De uvafhengige akteorer skal godkendes og autoriseres til dette formal pa
grundlag af dokumentation, der viser, at de udever en lovlig erhvervs-
aktivitet og ikke har veeret straffet for nogen relevant kriminel handling.

Omprogrammering af styreenheder i keretgjer, der er fremstillet efter
den 31. august 2010, skal ske i overensstemmelse med ISO 22900 eller
SAE J2534, uanset datoen for typegodkendelsen. Med henblik pa vali-
dering af kompatibiliteten mellem den fabrikantspecifikke applikation og
keretegjskommunikationsbrugerflader (vehicle communication
interfaces (VCI)), som er i overensstemmelse med ISO 22900 eller
SAE J2534, skal fabrikanten tilbyde enten en validering af uafhangigt
udviklede VCI’er eller de oplysninger — samt udlan af evt. sarligt
hardware — der kreeves, for at en VCl-fabrikater selv kan foretage en
sadan validering. Betingelserne i artikel 7, stk. 1, i forordning (EF)
nr. 715/2007 finder anvendelse pd gebyrer for en sadan validering
eller oplysninger plus hardware.

For keretojer fremstillet for den 1. september 2010 kan fabrikanten
tilbyde enten komplet omprogrammering i overensstemmelse med ISO
22900 eller SAE J2534 eller omprogrammering via salg eller udlejning
af fabrikantens egne proprietere verktojer. I sidstnavnte tilfelde skal
uathengige akterer omgaende og i rimeligt omfang have adgang dertil
uden forskelsbehandling, og verktejet skal vere brugbart. Bestemmel-
serne i artikel 7 i forordning (EF) nr. 715/2007 finder anvendelse pa
gebyrer for adgang til sddanne varktojer.

Alle emissionsrelaterede fejlkoder skal vaere i overensstemmelse med
tilleg 1 til bilag XI.

For adgang til andre OBD-informationer samt reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer end dem, der vedrerer keoretgjets sikre
omrader, skal de oplysninger, som uathengige akterer skal angive for
at anvende fabrikantens websted, kun omfatte de oplysninger, der er
nedvendige til at bekrefte, hvorledes betalingen for oplysningerne
finder sted. For informationer vedrerende adgang til keretgjets sikre
omréader skal uathengige aktorer fremlegge en attest i overensstem-
melse med ISO 20828 med henblik pé at identificere sig selv og det
foretagende, de tilherer, og fabrikanten skal svare med sin egen attest i
overensstemmelse med ISO 20828 med henblik pé at bekreefte over for
de uathangige akterer, at de har adgang til et lovligt websted tilherende
den enskede fabrikant. Begge parter skal fore et register over trans-
aktioner med angivelse af de keretgjer og de andringer, der er foretaget
heraf i henhold til denne bestemmelse.
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2.6.

2.7.

Hvis OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer, der er tilgengelige pd en fabrikants websted, ikke indeholder
specifikke relevante informationer, der giver mulighed for at foretage
egen udformning og fremstilling af alternative eftermonterede brend-
stofsystemer, skal eventuelle interesserede fabrikanter af alternative
eftermonterede breendstofsystemer have adgang til de informationer,
der er omhandlet i punkt 0, 2 og 3 i tilleg 3 til bilag I, ved at kontakte
fabrikanten direkte med en sddan anmodning. Kontaktdetaljer til dette
formal skal klart angives pa fabrikantens websted og informationerne
skal leveres inden for 30 dage. Sadanne informationer skal kun gives for
alternative eftermonterede brendstofsystemer, der er omfattet af
FN/ECE-regulativ nr. 115, eller alternative eftermonterede brendstof-
komponenter, der er en del af et system, der er omfattet af FN/ECE-
regulativ nr. 115, og skal kun gives som svar pd en anmodning, der
tydeligt specificerer den keretgjsmodel, for hvilke informationerne
onskes, og som specifikt bekrefter, at informationerne er nedvendige
for udviklingen af alternative eftermonterede brandstofsystemer eller
-komponenter, der er omfattet af FN/ECE-regulativ nr. 115.

Fabrikanter skal p& deres websted med reparationsinformationer angive
modellens typegodkendelsesnummer.

Fabrikanter skal fastsatte rimelige gebyrer pa time-, dags-, maneds- eller
arsbasis og pr. transaktion for adgang til websteder med reparations- og
vedligeholdelsesinformationer.
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Tilleeg 1

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

(Fabrikant); s o o o mmssmems o0 S 5 S35 5 e 5 S ERsses s 5 S 55 55 S

(Fabrikantens AArESSE):  suwusess s ssuwesssenn swe s sanwanaisnt e s savwnaiant v s savwsaiiast 57 743 Savwaam et o3 83 FULREERHHa o3 FRSTRIRHERTHH

bekraefter hermed.

at der gives adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinformationer i
overensstemmelse med bestemmelserne i:

— artikel 6 i forordning (EF) nr. 715/2007

— artikel 4, stk. 6, og artikel 13 i forordning (EF) nr. 692/2008
— punkt 2.3.1 og 2.3.5 i bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008
—_ punkt 16 i tilleeg 3 til bilag I til forordning (EF) nr. 692/2008

— tillaeg 5 til bilag | til forordning (EF) nr. 692/2008

— punkt 4 i bilag XI til forordning (EF) nr. 692/2008, og

— bilag XIV til forordning (EF) nr. 692/2008.

for sa vidt angar de i bilaget til denne attest anferte kgretajstyper.
De vigtigste websteder, hvor der gives adgang til de relevante informationer, og som hermed attesteres

at veere i overensstemmelse med ovenstaende bestemmelser, er anfert i et bilag til denne attest sammen
med kontaktoplysninger om undertegnede ansvarlige fabrikants repreesentant.

Hvis relevant: Fabrikanten bekreefter hermed ogsa at opfylde kravet i artikel 13, stk. 5, i denne forordning
om at levere de relevante informationer om tidligere godkendelser af disse keretgjstyper senest 6
maneder efter datoen for typegodkendelse.

UASTEAL i [ - o comemmmons 2 srmsmmmsmome o srsvesssnmmmsn fo s 505 morsssmems (5 SEmesHers (75 Sy 5 s bHEms £ 5 sted]

[underskrift — fabrikantens repreesentant]

Bilag:
—_ Webadresser
—_ Kontaktoplysninger
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Bilag 1
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Webadresser, hvortil der henvises i denne attest:
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Bilag I
til

Fabrikantens attest om adgang til OBD-informationer samt reparations- og vedligeholdelsesinfor
mationer

Kontaktoplysninger om fabrikantens repraesentant, hvortil der henvises i denne attest:
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BILAG XV

OVERENSSTEMMELSE EFTER IBRUGTAGNING AF KORETOJER,
DER ER TYPEGODKENDT I HENHOLD TIL DIREKTIV 70/220/EQF

1. IBRUGTAGNE KORETWJERS OVERENSSTEMMELSE

1.1. Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol —efter
ibrugtagning pa grundlag af alle relevante oplysninger, som fabrikanten
er i besiddelse af, efter procedurer svarende til dem, der er defineret i

artikel 10, stk. 1 og 2, og punkt 1 og 2 i bilag X til direktiv
70/156/EQF.

1.2. Figuren, hvortil der henvises i punkt 4 i tilleeg 2 til dette bilag, og figur
4/2 1 tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 viser proceduren for over-
ensstemmelseskontrol efter ibrugtagning.

1.3. Parametre, der afgreenser en familie af ibrugtagne koretojer

En familie af ibrugtagne keretejer kan afgraenses ved nogle grundlaeg-
gende konstruktionsparametre, som skal vere felles for alle keretgjer i
familien. Saledes anses keretgjer, for hvilke mindst de i punkt 1.3.1 til
1.3.11 anforte parametre er falles eller ligger inden for de anforte
tolerancer, for at tilhere samme familie af ibrugtagne keretgjer.

1.3.1.  forbraendingsproces (totakts, firetakts, rotationserende)

1.3.2.  antal cylindre

1.3.3.  cylinderarrangement (rekkemotor, V-motor, stjernemotor, boxermotor
eller andet); cylindrenes haldning eller orientering er ikke et kriterium

1.3.4.  brendstoftilfersel (direkte eller indirekte indsprejtning)

1.3.5.  kelesystemtype (luftkeling, vandkeling, oliekeling)

1.3.6. tilfersel af forbreendingsluft (med eller uden trykladning)

1.3.7.  brendstof, som motoren er konstrueret til (benzin, diesel, NG, LPG
osv.); dobbeltbreendstofkeretajer kan seattes i gruppe med koretgjer,
der kun kerer pa ét brandstof, forudsat at de har ét brendstof tilfelles

1.3.8.  katalysatortype (trevejskatalysator eller andet)

1.3.9.  partikelfiltertype (med eller uden)

1.3.10. recirkulering af udstedningsgas (med eller uden)

1.3.11. slagvolumen svarende til motorfamiliens sterste minus 30 %.

1.4. Godkendelsesmyndigheden foretager overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning pé grundlag af oplysninger fra fabrikanten. Oplysningerne
skal mindst omfatte folgende:

1.4.1.  fabrikantens navn og adresse

1.4.2. navn, adresse, telefon- og faxnummer samt e-post-adresse pa fabrikan-
tens repreesentant inden for de omrader, som fabrikantens oplysninger
omfatter
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

modelbetegnelser pa de keretgjer, som fabrikantens oplysninger omfatter

hvis det er relevant, en liste over de keretejstyper, som fabrikantens
oplysninger omfatter, dvs. familien af ibrugtagne koretojer som
omhandlet i punkt 1.3

koder under keretejets identifikationsnummer (VIN), som gelder for
disse keretojstyper inden for den ibrugtagne familie (VIN-prafiks)

numre pa typegodkendelser af disse keretojstyper inden for den ibrug-
tagne familie, herunder numre pd alle eventuelle udvidelser og
fejlrettelser/tilbagekaldelser (sterre modifikationer)

nzrmere oplysninger om udvidelser og fejlrettelser/tilbagekaldelser
vedrerende sadanne typegodkendelser for de keretejer, som fabrikantens
oplysninger omfatter (hvis typegodkendelsesmyndigheden forlanger det)

det tidsrum, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplysninger

den produktionsperiode, som fabrikantens oplysninger omfatter (f.eks.
karetojer produceret i kalenderdret 2001)

fabrikantens procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning,
herunder folgende:

a) metode til lokalisering af keretejerne
b) kriterier for at udvaelge og afvise keretojer

c) prevningstyper og -procedurer, der er benyttet i forbindelse med
programmet

d) fabrikantens kriterier for at acceptere/forkaste den ibrugtagne familie

e) det geografiske omrade, hvori fabrikanten har indsamlet sine oplys-
ninger

f) stikprovesterrelse og preveudtagningsplan

resultaterne af fabrikantens overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning,
herunder:

a) oplysninger til identifikation af de keretgjer, programmet omfatter
(uanset om de har veret til prevning eller ikke); disse oplysninger
skal omfatte:

— modelbetegnelse
— koretgjets identifikationsnummer (VIN)
— koretgjets registreringsnummer
— produktionsdato
— brugsomrade (hvis kendt)
— monterede dak
b) érsager til at afvise et keretoj fra stikpreven

c) udforte serviceeftersyn pa de enkelte keretojer i stikproven (herunder
eventuelle storre modifikationer)

d) foretagne reparationer pd de enkelte koretgjer i stikpreven (hvis
kendt)
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) prevningsdata, herunder:

— prevningsdato

— prevningssted

— kilometerteellerstand

— specifikationer for prevningsbrendstof (f.eks. referencebreendstof
eller kommercielt breendstof)

— provningsbetingelser (temperatur, luftfugtighed, dynamometerets
inertimasse)

— dynamometerindstilling (f.eks. effektindstilling)

— provningsresultater (fra mindst tre forskellige keretojer pr. kore-
tojsfamilie)

udskrifter af OBD-systemets visning.

De oplysninger, som fabrikanten indsamler, skal vere tilstreekkelig
omfattende til at sikre, at det ibrugtagne keretojs egenskaber kan
vurderes for normale brugsforhold som defineret i punkt 1, og at de
er reprasentative for fabrikantens geografiske indtrengning pa
markedet.

For sa vidt angar denne forordning er fabrikanten ikke forpligtet til at
foretage overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning af den pagaldende
koretajstype, hvis han til godkendelsesmyndighedens tilfredshed kan
godtgare, at det arlige salg i Faellesskabet af den pageldende koretojs-
type er pd mindre end 5 000 enheder.

Godkendelsesmyndigheden skal pa grundlag af kontrollen i punkt 1.2:

a) beslutte, at den ibrugtagne keretojstypes eller den ibrugtagne kere-
tojsfamilies overensstemmelse er tilfredsstillende og ikke foretage sig
yderligere

b) beslutte, at fabrikantens oplysninger er utilstraekkelige til, at der kan
treffes nogen beslutning, og forlange yderligere oplysninger eller
provningsdata fra fabrikanten

c) beslutte, at overensstemmelsen af den ibrugtagne keretojstype, der er
en del af en ibrugtaget keretejsfamilie, er utilfredsstillende, og lade
denne keretejstype afprove i henhold til tilleg 1 til bilag 1.

Har fabrikanten i henhold til punkt 2 faet tilladelse til at undlade kontrol
for en given keoretojstype, kan typegodkendelsesmyndigheden lade
sadanne keretojstyper afprove efter tilleg 1 til bilag 1.

Nar type 1-prevninger anses for nedvendige for at kontrollere, om emis-
sionsbegransende anordninger opfylder funktionskravene i brug, skal
disse provninger foretages efter en procedure, der opfylder de statistiske
kriterier i tilleeg 2 til dette bilag.

Godkendelsesmyndigheden udtager i samarbejde med fabrikanten en
stikprove af keretgjer, der har kert et tilstreekkeligt antal kilometer, og
som med rimelig sikkerhed er brugt under normale forhold. Fabrikanten
hores om valget af keretgjer og skal have lov til at overvare den
bekraeftende kontrol af keretgjerne.
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3.3.

3.4.

3.5.

Fabrikanten kan under tilsyn af godkendelsesmyndigheden foretage
kontrol, ogsa af destruktiv karakter, pa keretejer med emissionsniveauer,
der overstiger grensevardierne, for at fastsld de mulige arsager til
forringelse, som fabrikanten ikke selv er ansvarlig for. Hvis kontrolre-
sultaterne bekraefter sddanne arsager, medtages prevningsresultaterne
ikke 1 overensstemmelseskontrollen.

Hvis godkendelsesmyndigheden ikke er tilfreds med resultaterne af de
provninger, der udferes efter kriterierne i tilleg 2, udvides de korrige-
rende foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 2, og bilag X i
direktiv 70/156/EQF, til ibrugtagne keretejer af samme type, der sand-
synligvis vil blive ramt af samme defekter, jf. punkt 6 i tilleg 1.

Fabrikantens plan for korrigerende foranstaltninger skal godkendes af
godkendelsesmyndigheden. Fabrikanten er ansvarlig for gennemforelsen
af den korrigerende plan som godkendt.

Godkendelsesmyndigheden meddeler alle medlemsstaterne sin beslut-
ning inden 30 dage. Medlemsstaterne kan kreve, at samme plan for
korrigerende foranstaltninger anvendes pa alle keretojer af samme
type, der er indregistreret pa deres omrade.

Hvis en medlemsstat har fastslaet, at en keretojstype ikke er i overens-
stemmelse med de gzldende krav i tilleg 1 til dette bilag, skal den
straks underrette den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige type-
godkendelse i overensstemmelse med kravene i artikel 11, stk. 3, i
direktiv 70/156/EQF.

Efter denne meddelelse og i overensstemmelse med artikel 11, stk. 6, i
direktiv 70/156/EQF meddeler den kompetente myndighed i den
medlemsstat, der har udstedt den oprindelige typegodkendelse, herefter
fabrikanten, at en keretojstype ikke er i overensstemmelse med kravene
i disse bestemmelser, og at fabrikanten forventes at treeffe bestemte
foranstaltninger. Fabrikanten foreleegger senest 2 méneder efter medde-
lelsen myndigheden en plan for korrigerende foranstaltninger til udbed-
ring af disse defekter, som indholdsmessigt skal opfylde kravene i
punkt 6.1 til 6.8 i tilleg 1. Senest to maneder efter meddelelsen
henvender den kompetente myndighed, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse, sig til fabrikanten for i fallesskab med denne at na
frem til en plan for foranstaltningerne og gennemferelsen af disse.
Konstaterer den kompetente myndighed, der har udstedt den oprindelige
typegodkendelse, at dette ikke er muligt, indledes den relevante proce-
dure i artikel 11, stk. 3 og 4, i direktiv 70/156/EQF.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Tilleeg 1
Overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

INDLEDNING

I dette tilleg fastsattes kriterierne for overensstemmelseskontrol efter
ibrugtagning af keretojer, der er typegodkendt i henhold til direktiv
70/220/EQF.

UDVZALGELSESKRITERIER

Kriterierne for godkendelse af et udvalgt keretoj er fastsat i punkt 2.1 til
2.8. Godkendelsesmyndigheden indhenter oplysninger ved undersogelse
af keretojet og en samtale med ejeren/foreren.

Koretgjet skal tilhore en keretajstype, der er typegodkendt i henhold til
direktiv 70/220/EQF og er omfattet af en overensstemmelsesattest i
henhold til direktiv 70/156/EQF. Det skal vare indregistreret og i
brug i Det Europaiske Feallesskab.

Koretajet skal have kert mindst 15 000 km eller veeret i brug mindst 6
maneder (det sidst indtrufne geelder), og det ma hejst have kert 100 000
km eller veeret i brug hejst 5 ar (det forst indtrufne gaelder).

Der skal foreligge dokumentation for, at keretgjet er blevet korrekt
vedligeholdt, dvs. har veret til service i overensstemmelse med fabri-
kantens anvisninger.

Koretegjet ma ikke udvise tegn pa misbrug (f.eks. »vild kersel«, over-
belastning, brug af forkert brendstof eller andet misbrug) eller andre
faktorer (f.eks uautoriserede indgreb), som kunne indvirke pa emis-
sionen. For keretgjer med OBD-system skal der tages hensyn til oplys-
ninger om fejlkode og kerte kilometer, der er lagret i computeren. Et
koretgj udveelges ikke til prevning, hvis oplysningerne i computeren
viser, at keretgjet har kert, efter at en fejlkode er blevet lagret, uden
at der er blevet udfert en reparation umiddelbart herefter.

Der ma ikke vere foretaget storre uautoriserede reparationer pa hverken
motoren eller koretojet.

Blyindholdet og svovlindholdet i en brandstofprove fra keretojets tank
skal opfylde de geldende normer, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Réadets direktiv 98/70/EF (1), og der ma ikke vare tegn pa pafyldning
af forkert brandstof. Dette kan kontrolleres i udstedningsreret eller
andre steder.

Der mé ikke vere tegn pa problemer, der kan vere til fare for labora-
toriepersonalet.

Alle komponenter i systemet til emissionsbegransning skal vare i over-
ensstemmelse med den relevante typegodkendelse.

DIAGNOSE OG VEDLIGEHOLDELSE

Inden maling af udstedningsemissionerne foretages en diagnose og
normal nedvendig vedligeholdelse i henhold til proceduren i punkt
3.1 til 3.7 af de keretojer, der er accepteret til prevning.

(") EUT L 350 af 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Der foretages folgende kontrol: Det kontrolleres, at luftfilter, alle driv-
remme, alle vaskestande, kelerdaeksel, alle vakuumslanger og elektriske
ledninger af betydning for forureningsbegransningen er hele og ubeska-
digede. Tending, braendstofméler og forureningsbegransende kompo-
nenter kontrolleres for forkert justering og/eller uvautoriserede indgreb.
Alle uregelmaessigheder registreres.

Det kontrolleres, at OBD-systemet fungerer korrekt. Alle funktionsfejls-
data i OBD-systemets lager registreres, og de nedvendige reparationer
foretages. Hvis OBD-systemets fejlindikatorer registrerer en funktions-
fejl under en konditioneringscyklus, kan fejlen findes og repareres.
Provningen kan gentages, og resultaterne med det reparerede koretoj
benyttes.

Tandingssystemet kontrolleres, og defekte komponenter udskiftes, f.eks.
tendrer, kabler osv.

Kompressionen kontrolleres. Hvis resultatet ikke er tilfredsstillende,
afvises keretojet.

Motorens parametre kontrolleres i forhold til fabrikantens specifikationer
og justeres om nedvendigt.

Hvis keretgjet mangler mindre end 800 km i at skulle til planmassig
service, udferes denne efter fabrikantens anvisninger. Uanset kilome-
tertal kan fabrikanten forlange, at der skiftes olie og luftfilter.

Nér keretojet er accepteret, udskiftes braendstoffet med det til prov-
ningen specificerede referencebrandstof, medmindre fabrikanten accep-
terer, at der benyttes kommercielt brandstof.

PROVNING EFTER IBRUGTAGNING

Hvis kontrol af keretgjer anses for nedvendig, udferes der emissions-
provninger i henhold til bilag III til direktiv 70/220/EQF pa konditio-
nerede keretgjer, der er udvalgt i overensstemmelse med kravene i punkt
2 og 3 1 dette tilleg.

Det kan i keretgjer med et OBD-system kontrolleres, om fejlindikatoren
mv. fungerer korrekt efter ibrugtagning for sé vidt angar emissionsgraen-
sevaerdier (f.eks. greensevardierne for indikation af funktionsfejl i bilag
XI til direktiv 70/220/EQF) for de typegodkendte specifikationer.

OBD-systemet kan f.eks. kontrolleres for emissionsniveauer over
gaeldende graenseverdier uden funktionsfejlsvisning, systematisk fejl-
agtig aktivering af fejlindikatoren og fejlbehaftede eller forringede
komponenter i OBD-systemet.

Hvis en komponent eller et system ikke svarer til specifikationerne i
typegodkendelsesattesten og/eller informationspakken for den pagel-
dende keretojstype, og der ikke er givet tilladelse til en siddan afvigelse
i henhold til artikel 5, stk. 3 eller 4, i direktiv 70/156/EQF, og
OBD-systemet ikke viser funktionsfejl, ma komponenten eller systemet
ikke udskiftes inden emissionsprevningen, medmindre det konstateres,
at der er sket indgreb i eller misbrug af en komponent pd en sadan
made, at OBD-systemet ikke registrerer den deraf folgende funktionsfejl.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

EVALUERING AF RESULTATERNE

Provningeresultaterne evalueres i henhold til tilleg 2 til dette bilag.

Provningsresultaterne multipliceres ikke med forringelsesfaktorer.

PLAN FOR KORRIGERENDE FORANSTALTNINGER

Godkendelsesmyndigheden anmoder fabrikanten om at forelegge en
plan for korrigerende foranstaltninger til afhjelpning af den manglende
overensstemmelse, hvis det konstateres, at mere end et koretoj er et
ekstraordinert forurenende koretej, der enten:

a) opfylder betingelserne i punkt 3.2.3 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83, og bade typegodkendelsesmyndigheden og fabrikanten er
enige om, at den ekstraordinere forurening har samme érsag, eller

b) opfylder betingelserne i punkt 3.2.4 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83, og typegodkendelsesmyndigheden har fastsléet, at den ekstra-
ordinere forurening har samme &rsag.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal forelaegges for godkendel-
sesmyndigheden senest 60 arbejdsdage efter, at meddelelsen i henhold
til punkt 6.1 er givet. Godkendelsesmyndigheden skal inden 30 arbejds-
dage godkende eller afvise planen for korrigerende foranstaltninger.
Hvis fabrikanten pé tilfredsstillende vis kan pavise over for godkendel-
sesmyndigheden, at der er brug for mere tid til at undersege den mang-
lende overensstemmelse for at kunne foreleegge en plan for korrigerende
foranstaltninger, forlenges fristen dog.

De korrigerende foranstaltninger finder anvendelse pé alle keretgjer, der
kan tenkes at have samme fejl. Det vurderes, om der er behov for at
@ndre typegodkendelsesdokumenterne.

Fabrikanten skal fremlegge en kopi af al korrespondance i forbindelse
med planen for korrigerende foranstaltninger, fore register over tilbage-
kaldelsen og regelmaessigt tilstille godkendelsesmyndigheden statusrap-
porter.

Planen for korrigerende foranstaltninger skal omfatte de i punkt 6.5.1 til
6.5.11 omhandlede krav. Fabrikanten giver planen for korrigerende
foranstaltninger et unikt navn eller nummer.

En beskrivelse af hver keretgjstype, som planen omfatter.

En beskrivelse af de specifikke modifikationer, forandringer, repara-
tioner, korrektioner, justeringer eller andre @ndringer, der skal foretages
for at bringe keretgjerne i overensstemmelse med forskrifterne, herunder
et kort sammendrag af de data og tekniske undersegelser, som under-
bygger fabrikantens beslutning om sarlige foranstaltninger, der skal
afhjelpe den manglende overensstemmelse.

En beskrivelse af den metode, fabrikanten agter at anvende til at under-
rette koretajsejerne.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Eventuelt en beskrivelse af korrekt vedligeholdelse eller brug, som
fabrikanten stiller som betingelse for ret til udbedring under planen
for korrigerende foranstaltninger, og fabrikantens begrundelse for at
stille sddanne betingelser. Der kan ikke stilles betingelser med hensyn
til vedligeholdelse eller brug, medmindre vedligeholdelse eller brug
paviseligt har betydning for den manglende overensstemmelse og de
korrigerende foranstaltninger.

En beskrivelse af, hvilken procedure keretgjsejerne skal folge for at fa
afhjulpet den manglende overensstemmelse. Beskrivelsen skal omfatte
en dato, efter hvilken de korrigerende foranstaltninger kan traeffes, hvor
lang tid veerkstedet skensmeessigt skal bruge til afhjelpningen, og hvor
den kan finde sted. Afhjelpningen skal ske pd hensigtsmaessig made
inden for en rimelig tid efter indleveringen af keretojet.

En kopi af de oplysninger, der gives til koretejsejerne.

En kort beskrivelse af det system, som fabrikanten vil benytte til at sikre
tilstreekkelige forsyninger af komponenter eller systemer til gennem-
forelse af afhjaelpningen. Det skal fremgd, hvornar der vil vaere tilstraek-
kelige forsyninger af komponenter eller systemer til, af kampagnen kan
ivaerksattes.

En kopi af alle instruktioner, der sendes til de personer, der skal foretage
afhjelpningen.

En beskrivelse af, hvilken virkning de foreslaede korrigerende foran-
staltninger vil fa for den enkelte af planen omfattede koretejstypes emis-
sioner, brendstofforbrug, kereegenskaber og sikkerhed, indeholdende
data, tekniske undersogelser osv., som underbygger disse konklusioner.

Ovrige oplysninger, rapporter eller data, som godkendelsesmyndigheden
med rimelighed kan anse for nedvendige for en evaluering af planen for
korrigerende foranstaltninger.

Omfatter planen for korrigerende foranstaltninger tilbagekaldelse, skal
godkendelsesmyndigheden have forelagt en beskrivelse af, hvordan
afhjelpningen registreres. Hvis der anvendes en etiket, vedlegges et
eksemplar af denne.

Det kan kraeves, at fabrikanten udferer passende tilrettelagte og nedven-
dige prevninger af komponenter og keretojer med en foresléet @ndring,
reparation eller modifikation for at godtgere, at &ndringen, reparationen
eller modifikationen har den tilsigtede virkning.

Fabrikanten er ansvarlig for at fore register over, hvilke keretgjer der er
tilbagekaldt og udbedret, og hvilket varksted der har udfert arbejdet.
Godkendelsesmyndigheden har pa forlangende adgang til registeret i en
periode pd fem &r fra implementeringen af planen for korrigerende
foranstaltninger.

Den gennemforte reparation og/eller eendring eller eventuelle fornyelser
anfores i en attest, som fabrikanten udsteder til koretajets ejer.
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Tilleeg 2

Statistisk procedure for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning

I dette tilleeg beskrives den procedure, der skal benyttes ved overensstem-
melseskontrol efter ibrugtagning med henblik pa type 1-prevning. Den
gaeldende statistiske metode er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 83 med de i punkt 2 til 4 fastsatte undtagelser.

Fodnote 1 finder ikke anvendelse.

I punkt 3.2.3.2.1 og 3.2.4.2 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 lases
henvisningen til punkt 6 i tilleg 3 som en henvisning til punkt 6 i tilleg 1
til bilag XV til denne forordning.

I figur 4/1 i tilleg 4 til FN/ECE-regulativ nr. 83 galder folgende:

a) Henvisningerne til punkt 8.2.1 lases som henvisninger til punkt 1.1 i
bilag XV til denne forordning.

b) Henvisningen til tilleg 3 leses som en henvisning til tilleg 1 til bilag
XV til denne forordning.

c) Fodnote 1 leeses saledes: 1 sa fald betyder TAA den godkendelsesmyn-
dighed, der har wudstedt typegodkendelse i henhold til direktiv
70/220/EQF.
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BILAG XVI

KRAV TIL KORETOJER, DER ANVENDER EN REAGENS 1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

UDSTODNINGENS EFTERBEHANDLINGSSYSTEM

INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene til keretejer, der med henblik péd emis-
sionsbegransning gor brug af en reagens i efterbehandlingssystemet.

REAGENSANGIVELSE

Koretgjet skal vare udstyret med en specifik angivelse pa instrument-
brattet, der informerer foreren om et lavt reagensniveau i reagensbehol-
deren og om, hvornér reagensbeholderen vil vere tom.

FORERADVARSELSSYSTEM

Koretajet skal veaere udstyret med et advarselsssytem bestaende af en
visuel alarm, der informerer foreren, nar reagensniveauet er lavt, og om,
at det er nedvendigt snart at fylde beholderen op, eller om, at reagensen
ikke er af den kvalitet, der foreskrives af fabrikanten. Advarselssystemet
kan ogsd omfatte en akustisk komponent for at advare fereren.

Advarselssystemets signaler skal stige i intensitet, efterhdnden som
reagensbeholderen narmer sig tom tilstand. Det skal kulminere med
en angivelse til foreren, der ikke nemt kan fjernes eller ignoreres. Det
ma ikke vaere muligt at afbryde systemet, for der er sket pafyldning af
reagensbeholderen.

Den visuelle advarsel skal bestd af en meddelelse om lavt reagens-
niveau. Advarslen mé ikke veere den samme som til OBD-formal eller
anden motorvedligeholdelse. Advarslen skal veare tilstreekkelig tydelig
til, at foreren forstar, at reagensniveauet er lavt (fieks. »lavt
urea-niveau«, »lavt AdBlue-niveau« eller »lavt reagensniveau«).

Advarselssystemet behover ikke i starten at veere permanent aktiveret,
men advarslen skal stige i intensitet, saledes at den er konstant aktiveret,
efterhanden som reagensniveauet nermer sig det punkt, hvor fererans-
poringssystemet i punkt 8 aktiveres. En udtrykkelig advarsel skal vises
(f.eks. »pafyld urea«, »pafyld AdBlue« eller »péafyld reagens«). Det
permanente advarselssystem kan afbrydes midlertidigt af andre advar-
selssignaler, der giver vigtige sikkerhedsrelaterede meddelelser.

Advarselssystemet skal aktiveres ved en afstand svarende til en kereau-
tonomi pa mindst 2 400 km, for reagensbeholderen er tom.

IDENTIFIKATION AF UKORREKT REAGENS

Koretajet skal vere udstyret med en anordning til bestemmelse af, om
det er forsynet med en reagens, der opfylder de specifikationer, der er
fastsat af fabrikanten og angivet i tilleg 3 til bilag I til denne forord-
ning.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

»Hvis reagensen i beholderen ikke opfylder de minimumskrav, der er
fastsat af fabrikanten, skal foreradvarselssystemet i punkt 3 aktiveres og
vise en meddelelse med en passende advarsel (f.eks. »ukorrekt urea
detekteret«, ukorrekt AdBlue detekteret »eller« ukorrekt reagens detek-
teret«). Hvis reagenskvaliteten ikke korrigeres inden for de naste 50 km
med aktiveret advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt
8 anvendelse.

OVERVAGNING AF REAGENSFORBRUG

Koretajet skal vaere forsynet med en anordning til bestemmelse af
reagensforbruget og til ekstern adgang til forbrugsinformationer.

Oplysningerne om det gennemsnitlige reagensforbrug og det for motor-
systemet gennemsnitligt nedvendige reagensforbrug skal vaere tilgenge-
lige via standarddatastikkets serielle port. Oplysningerne skal vere
tilgeengelige for de sidste 2 400 km, som keretgjet har tilbagelagt.

For at overvage reagensforbruget skal mindst folgende parametre i kere-
tgjet overvages:

a) reagensniveauet i keretgjets beholder

b) reagensstrommen eller reagensindsprejtningen sd tet som det er
teknisk muligt pa det sted, hvor reagensen indsprejtes i systemet
til efterbehandling af udstedningsemissioner.

En afgivelse pa mere end 50 % mellem det gennemsnitlige reagens-
forbrug og det for motorsystemet gennemsnitligt nedvendige reagens-
forbrug over en periode pa 30 minutters karsel skal medfere aktivering
af foreradvarselssystemet i punkt 3, der skal vise en meddelelse med en
passende  advarsel (feks. »fejl 1 urea-dosering«, »fejl i
AdBlue-dosering« eller »fejl i reagensdosering«). Hvis reagensforbruget
ikke korrigeres inden for de neste 50 km med aktiveret advar-
selsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8 anvendelse.

Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal aktiveres, hvis er sker en afbry-
delse af reagensdoseringsaktiviteten, og det skal vise en meddelelse med
en passende advarsel. Dette er dog ikke pakrevet, hvis en séddan afbry-
delse finder sted efter ordre fra motorens elektroniske styreenhed, fordi
motorens driftsbetingelser er af en sddan art, at motorens emission ikke
kreever reagensdosering, forudsat at fabrikanten klart har oplyst godken-
delsesmyndigheden om, hvorndr sddanne driftsbetingelser er til stede.
Hvis reagensdoseringen ikke korrigeres inden for de naste 50 km med
aktiveret advarselsssytem, finder kravene til foreransporing i punkt 8
anvendelse.

OVERVAGNING AF NO,-EMISSIONER

Fabrikanten kan som et alternativ til overvagningskravene i punkt 4 og
5 anvende udstedningsgassensorer til direkte maling af et for stort
NOx-niveau i udstedningsemissionerne.
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6.2.

7.2.

8.2.

Fabrikanten skal pavise, at anvendelse af de sensorer, der er omhandlet i
punkt 6.1, og andre sensorer i keretgjet resulterer i aktivering af det i
punkt 3 omhandlede foreradvarselssystem, visning af en meddelelse
med en passende advarsel (f.eks. »for heje emissioner — kontroller
urea«, »for heje emissioner — kontroller AdBlue«, »for heje emissioner
— kontroller reagens«) og fereransporingssystemet som omhandlet i
punkt 8.3, nér situationerne i punkt 4.2, 5.4 eller 5.5 indtraeder.

For s& vidt angér dette punkt antages disse situationer at indtrade:

— med hensyn til keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 5-emis-
sionsgrenserne i skema 1 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2007,
hvis de gzldende gransevaerdier for NO,-emissioner i skemaet
ganget med en faktor pa 1,5 overskrides

— med hensyn til keretgjer, der er godkendt i henhold til Euro 6-emis-
sionsgraenserne i skema 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 715/2000,
hvis de geldende OBD-gransevaerdier for NO, i skemaerne i punkt
2.3.2, 2.3.3 eller 2.3.4 i bilag XI overskrides.

NO,-emissionerne md under prevningen af, om disse krav overholdes,
hejst ligge 20 % hejere end de verdier, der er omhandlet i andet afsnit.

LAGRING AF INFORMATIONER OM FUNKTIONSFEJL

Néar der henvises til  dette  afsnit, skal ikke-sletbare
parameteridentifikatorer (PID) lagres til identifikation af arsagen til akti-
vering af foreransporingssystemet og af den afstand, som keretgjet har
tilbagelagt, mens foreransporingssystemet har varet aktiveret. Koretojet
skal opbevare et register over parameteridentifikatorerne i mindst 800
dage eller 30 000 km keretejsdrift. PID-oplysningerne skal veare tilgaen-
gelige via standarddatastikkets serielle port, nar der anmodes derom med
et generisk scanningsverktej, jf. punkt 6.5.3.1 i tilleg 1 til bilag 11 til
FN/ECE-regulativ nr. 83 og punkt 2.5 i tilleg 1 til bilag XI til denne
forordning. Fra de datoer, der er navnt i artikel 17, skal de oplysninger,
der er lagret i PID, forbindes med varigheden af den samlede keretojs-
drift, hvor dette er sket, med nejagtighed pa mindst 300 dage eller
10 000 km.

Funktionsfejl 1 reagensdoseringssystemet, der skyldes tekniske fejl
(f.eks. mekaniske eller elektriske fejl), er ligeledes omfattet af
OBD-kravene i bilag XI.

FORERANSPORINGSSYSTEM (DRIVER INDUCEMENT SYSTEM)

Koretgjet skal vaere udstyret med et foreransporingssystem for at sikre,
at keretgjets emissionsbegraensende systemer fungerer korrekt hele
tiden. Ansporingssystemet skal veere udformet séledes, at det forhindrer
koretgjet i at kere med en tom reagensbeholder.

Ansporingssystemet skal senest aktiveres, nar niveauet i reagensbehol-
deren nar et niveau svarende til den gennemsnitlige kereautonomi for
koretajet med en fuld braendstoftank. Systemet skal ligeledes aktiveres,
nar funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6 er opstéet, athengigt af metoden
til NOx-overvagning. Hvis der detekteres en tom reagensbeholder og en
af funktionsfejlene i punkt 4, 5 eller 6, finder kravene til lagring af
informationer om funktionsfejl i punkt 7 anvendelse.
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8.3.

8.3.1.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Fabrikanten vaelger den type foreransporingssystem, der skal skal instal-
leres. De forskellige muligheder er beskrevet nedenfor i punkt 8.3.1,
8.3.2, 8.3.3 og 8.3.4.

Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter nedtelling«
(no engine restart after countdown) ger det muligt at foretage nedtlling
af motorstartforseg eller resterende afstand, nar ansporingssystemet er
blevet aktiveret. Motorstart, som keretojets kontrolsystem foranlediger,
herunder start-stop-systemer, er ikke omfattet af denne nedtelling.
Motorstart skal forhindres umiddelbart efter, at det forste af folgende
forhold indtraeffer: nar reagensbeholderen er tom, eller nar en afstand
svarende til en fuld brendstoftank er overskredet siden aktivering af
ansporingssystemet.

Et system baseret pa princippet om »ingen motorstart efter pafyldning af
breendstof« (no start after refuelling) medforer, at keretojet ikke er i
stand til at starte efter pafyldning af breendstof, hvis ansporingssystemet
har veret aktiveret.

Et system baseret pa princippet om »brandstofpafyldningsblokering«
(fuel-lockout) forhindrer keretejet i at blive pafyldt ved at ldse brand-
stofpafyldningsanordningen efter ansporingssystemets aktivering. Bloke-
ringssystemet skal vere tilstreekkelig robust, séledes at det ikke kan
manipuleres.

Et system baseret pd princippet om »funktionsbegrensning« (perfor-
mance restriction) begranser koretojets hastighed efter ansporingssyste-
mets aktivering. Hastighedsbegreensningen skal veare af et sidant
omfang, at det bemarkes af foreren, og det skal nedsxtte keretgjets
maksimumshastighed vesentligt. En sddan begrensning skal traede i
kraft gradvist eller efter motorstart. Umiddelbart inden motorstart
blokeres, ma keretgjets hastighed ikke overstige 50 km/h. Motorstart
skal blokeres straks efter det forste af folgende forhold: nar reagens-
beholderen bliver tom, eller nar en afstand svarende til en fuld brand-
stoftank er overskredet siden aktivering af ansporingssystemet.

Nar ansporingssystemet er blevet fuldt aktiveret og har blokeret kere-
tojet, ma det kun deaktiveres, hvis mangden af reagens, der pafyldes
koretgjet, svarer til en kereautonomi pa 2400 km, eller nar fejlene i
punkt 4, 5 eller 6 er blevet udbedret. Efter reparation til udbedring af en
fejl, nar OBD-systemet er blevet aktiveret i henhold til punkt 7.2, kan
ansporingssystemet blive nulstillet via OBD-systemets serielle port
(f.eks. ved hjelp af et generisk scanningsvarktej) for at gere det
muligt at starte keretojet med henblik pd egendiagnose. Keretojet skal
kore hejst 50 km for at give mulighed for at validere reparationen.
Ansporingssystemet skal aktiveres fuldt ud igen, hvis fejl fortsat er til
stede efter denne validering.

Foreradvarselssystemet i punkt 3 skal vise en meddelelse, der klart
angiver:

a) antallet af resterende motorstartsforseg og/eller den resterende
afstand og

b) de forhold, under hvilke keretgjet kan startes.

Fereransporingssystemet skal deaktiveres, ndr de forhold, der medferte
dets aktivering, ikke lengere er til stede. Foreransporingssystemet ma
ikke deaktiveres automatisk, uden at arsagen til dets aktivering er blevet
udbedret.

Der skal pa godkendelsestidspunktet fremlaegges detaljerede skriftlige
oplysninger, der pa fyldestgerende vis beskriver foreransporingssyste-
mets forskellige karakteristika.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Fabrikanten skal som led i ansegningen om typegodkendelse i henhold
til denne forordning foretage en demonstration af fereradvarselssystemet
og -ansporingssystemet.

KRAV TIL OPLYSNINGER

Fabrikanten skal give alle ejere af nye keretejer skriftlige oplysninger
om det forureningsbegreensende system. Det skal fremga af disse oplys-
ninger, at foreradvarselssystemet informerer foreren om et problem, hvis
koretajets forureningsbegreensende system ikke fungerer korrekt, og at
aktiveringen af foreransporingssystemet efterfolgende vil medfere, at
keretojet ikke kan startes.

Instruktionerne skal omfatte kravene til korrekt brug og vedligeholdelse
af keretojer, herunder korrekt brug af forbrugsreagenser.

Det skal i instruktionerne specificeres, hvis brugeren af keretejet mellem
normale serviceintervaller skal péfylde forbrugsreagenser. Det skal lige-
ledes fremgé, hvorledes reagensbeholderen skal pafyldes. Instruktio-
nerne skal ligeledes omfatte en angivelse af det forventede reagensfor-
brug for den pageldende keoretojstype og en angivelse af, hvor ofte der
skal ske pafyldning.

Det skal i instruktionerne specificeres, at det er obligatorisk at anvende
og pafylde den nedvendige reagens med de korrekte egenskaber, for at
koretajet kan vare i overensstemmelse med overensstemmelsesattesten,
der er udstedt for den pageldende keretajstype.

Det skal fremga af instruktionerne, at anvendelse af et koretej, der ikke
forbruger en reagens, selv om dette er pakrevet med henblik pad emis-
sionsbegransning, kan blive betragtet som en overtradelse af straffe-
loven.

Det skal i instruktionerne beskrives, hvorledes foreradvarselssystemet og
-ansporingssystemet fungerer. Konsekvenserne af at ignorere advarsels-
systemet og af at undlade at pafylde reagens skal ligeledes beskrives.

EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSBETINGELSER

Fabrikanterne skal sikre, at det forureningsbegrensende system bevarer
sine emissionsbegrensende egenskaber under alle normale anvendelses-
forhold, der kan forekomme i Den Europziske Union, sarlig ved lave
omgivelsestemperaturer. Dette omfatter, at der skal treffes foranstalt-
ninger til at forhindre fuldsteendig frostdannelse i reagensen ved parke-
ring i op til 7 dage ved 258 K (- 15 °C) med en reagensbeholder, der er
50 % fuld. Fabrikanten skal sikre, at reagensen, hvis den er frosset til is,
er klar til brug igen senest 20 minutter efter, at keretejet er startet ved
en temperatur pa 258 K (- 15 °C), der males i reagensbeholderen,
saledes at det forureningsbegransende system kan fungere korrekt.
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BILAG XVII

ZANDRINGER AF FORORDNING (EF) Nr. 715/2007

Forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres saledes:

1.

I artikel 10 indsettes som stk. 6:

»6.  Granseverdien pa 5,0 mg/km for emissionen af partikelmasse som
anfort i skema 1 og 2 i bilag I finder anvendelse fra de i stk. 1, 2 og 3
omhandlede datoer.

Gransevardien pd 4,5 mg/km for emissionen af partikelmasse og partike-
lantallet i skema 1 og 2 i bilag I finder anvendelse fra den 1. september
2011 for typegodkendelse af nye keretojstyper og fra den 1. januar 2013 for
alle nye koretgjer, der salges, registreres eller tages i brug i Feellesskabet.«

Skema 1 og 2 i bilag I erstattes med folgende skemaer:



»Skema 1

Euro 5-emissionsgrzensevaerdier

Graenseverdier

Masse af andre

Samlet masse af

Referencemasse Masse af . Masse af samlede carbonhydrider end . Masse a'f carbonhydrider og Partikelmasse (1) Partikelantal (%)
carbonmonoxid carbonhydrider nitrogenoxider . .
(RM) o) (THC) methan NO,) nitrogenoxider (PM) (P)
(kg) ( (NMHC) x (THC + NO,)
L, L, Ly Ly L, + Ly Ls L
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Klasse Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST () KT ST KT
M — alle 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
Ny I RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 <RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
I 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 | 5,045 | 5045 | — 6,0 x 10!
N, — alle 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!

Forklaring: ST = styret teending, KT = kompressionstending
(") En revideret méleprocedure skal indferes inden anvendelsen af grensevardien pa 4,5 mg/km.

(®) En ny maéleprocedure skal indferes inden anvendelsen af grenseveerdien.

(®) Partikelmassenormen for keretejer med styret tending finder kun anvendelse pé keretojer med motorer med direkte indsprejtning.
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Skema 2

Euro 6-emissionsgrzensevaerdier

Graensevaerdier
Masse af andre Samlet masse af
Referencemasse Masse af . Masse af sarplede carbonhydrider end . Masse af carbonhydrider og Partikelmasse (") Partikelantal (%)
carbonmonoxid carbonhydrider nitrogenoxider . .

(RM) (CO) (THC) methan (NO,) nitrogenoxider (PM) P)
(kg) (NMHC) x (THC + NO,)

L, L, Ly Ly L+14 Ls Le

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)

Klasse | Kategori ST KT ST KT ST KT ST KT ST KT ST () KT ST (%) KT (%)
M — Alle 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
N, I RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!

dit 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
N, — Alle 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011

Forklaring: ST = styret tending, KT = kompressionstending.

(") En revideret méleprocedure skal indferes inden anvendelsen af greensevardien pa 4,5 mg/km.

(®) Et standardantal skal defineres i denne fase for keretgjer med styret tending.

(®) Partikelmassenormen for keretgjer med styret teending finder kun anvendelse pé keretojer med motorer med direkte indsprejtning.

(*) Et standardantal skal defineres inden 1. september 2014.
(®) En ny maéleprocedure skal indferes inden anvendelsen af greenseverdien.«
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ANNEX XVIII

SARLIGE BESTEMMELSER VEDRORENDE BILAG I TIL RADETS

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

324233.

3.24.209.

324292

324293

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

324293.6

3242937

3242938

32434

3.2434.1.

3.2.4343.

3.24.34.6.

3.243438.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3243411

324351

heder foreligger).
(®» Angiv tolerancen.

DIREKTIV 70/156/EQF

Funktionsprincip: styret tending/kompressionsteending (1)
firetakts/totakts/rotatons (1)

Braendstof: Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/
biodiesel/hydrogen (1)

Koretgjets brendstoftype: enkeltbreendstof, dobbeltbraeendstof,
blandingsbreendstof (1)

Maksimal mangde biobrendstof i brendstoffet (angivet af

fabrikanten): ......... ... ...l volumentprocent
Maksimal brandstoftilfersel (') (3): .......... mm?/takt eller
arbejdsgang ved motorhastighed pa: ........... min! eller

alternativt et karakteristikdiagram: .........................
Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (')
TyPe(I): e

Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: .................

Styringsenhedens fabrikat og type: .............. ... ... ...
Brandstofsregulatorens fabrikat og type: ..................
Luftflowfelerens fabrikat og type: .........................
Brandstoffordelerens fabrikat og type: ....................
Gasspjeeldhusets fabrikat og type: ...,
Vandtemperaturfolerens fabrikat og type: ..................
Lufttemperaturfolerens fabrikat og type: ...................
Lufttrykfelerens fabrikat og type: .........................

Systembeskrivelse; for systemer, der ikke har kontinuerlig
indsprejtning, anferes tilsvarende detaljer: .................

Styringsenhedens fabrikat og type: ........................
Luftflowfelerens fabrikat og type: ...................o.....
Mikroomskifterens fabrikat og type: .......................
Gasspjeldhusets fabrikat og type: .........................
Vandtemperaturfolerens fabrikat og type: ..................
Lufttemperaturfolerens fabrikat og type: ...................
Lufttrykfelerens fabrikat og type: ................ ... .. ...

Fabrikat(er): . ......oiiiriiii i

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.255.

YT ettt

Type: luft-luft/luft-vand ()

Indsugningsundertryk  ved nominel motoromdrejnings-
hastighed og 100 % belastning (kun motorer med kompres-
sionstending)

Tilladt minimumsveerdi: ...................coovinnnn.. kPa
Tilladt maksimumsveerdi: ............................. kPa

Sterste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromd-
rejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionstending): ............ ...l kPa

Sterste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller narmere
angivelse af indstilling for alternative distributionssystemer i
forhold til dedpunkter: For variabel ventilindstilling, minimal
og maksimal stilling: ............ ... .. ...l

Supplerende forureningsbegreensende anordninger (om nogen
og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer (folgende oplys-
ninger angives for hver enhed): .................... ... ...

Beskrivelse af regenereringssystem/udstedningens efter-
behandlingssystem: .............ooeiiiiiiiiiiiii i

Antallet af type 1-driftscyklusser eller ekvivalente motorpro-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ
M. 83 ) ottt

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af
cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-

Kommer: ...

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-
rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.):

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83:

Normalt driftstemperaturomrade (K):

Reagenser, der forbruges (i givet fald):

Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den
katalytiske virkning (i givet fald): ...

Reagensets normale driftstemperaturomrade (i givet fald):
International standard (i givet fald): .......................

Hyppigheden  af  reagensgenpafyldning:  lebende/ved
service (1) (i givet fald): ..............coo i

Katalysatorens fabrikat:
Identifikationsnummer:
Lambdasondens fabrikat:

Identifikationsnummer:

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.2.12.24.2. Vandkelet system: ja/nej (1)

3.2.12.2.6.4.1. Antallet af type 1-driftscyklusser eller &kvivalente motorpre-
vebankscyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende
faser forekommer under betingelser svarende til type 1-prov-
ningen (afstand »D« i figur 1 i bilag 13 til FN/ECE-regulativ

B ) e
3.2.12.2.6.4.2. Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af

cyklusser mellem to cyklusser, hvor regenererende faser fore-

Kommer: ......... i
3.2.12.2.6.4.3. Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet, for regene-

rering forekommer (dvs. temperatur, tryk osv.): ...........

3.2.12.2.6.4.4. Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet ved
prevningsproceduren beskrevet i punkt 3.1 i bilag 13 til
FN/ECE-regulativ nr. 83: ... ... i,

3.2.12.2.6.5. Partikelfilterets fabrikat:
3.2.12.2.6.6. Identifikationsnummer:
3.2.12.2.7.6. Koretojsfabrikanten skal give felgende supplerende oplys-

ninger med henblik pd at give mulighed for produktion af
OBD-kompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt
diagnosevarktej og prevningsudstyr.

3.2.12.2.7.6.1. Beskrivelse af type og antal konditioneringscyklusser, som er
anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet.

3.2.12.2.7.6.2. Beskrivelse af typen af den OBD-demonstrationscyklus, som
er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af koretojet
for den komponent, som overvages af OBD-systemet.

3.2.12.2.7.6.3. Et fuldsteendigt dokument, hvor alle overvidgede komponenter
er beskrevet med strategi for fejldetektion og aktivering af
fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk
metode), med en liste over de relevante sekundere over-
vagede parametre for hver komponent, som overvages af
OBD-systemet. Liste over alle de anvendte OBD-koder og
-formater (med forklaring af hver enkelt), som er knyttet til
de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet
og til de enkelte ikke emissionsrelaterede komponenter, nar
overvigning af komponenten er bestemmende for aktivering
af fejlindikatoren. Navnlig skal der fremlaegges en omfattende
redegorelse for data, som afgives i service $05 Test-ID $21
til FF, og de i service $06 angivne data. For keretejer, der
anvender et kommunikationslink i henhold til ISO 15765-4
»Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems« skal der fremlagges en omfat-
tende redegerelse for data, som afgives i service $06
Test-ID $00 til FF  for hver ID-supported
OBD-overvagningsenhed.

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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32.12.2.7.6.4. De oplysninger, som foreskrives under dette punkt, kan f.eks.
gives, ved at man udfylder et skema svarende til nedenstd-
ende og vedhafter dette til bilaget:

. Overvag- | Kriterier for Krl'terljcr for Sekundare | Konditione- D'e monstra-
Komponent | Fejlkode . N . . | aktivering af . tionsprov-
ningsstrategi | fejldetektion foilindikat parametre ring .
ejlindikator ning
Katalys- PO420 Signaler | Forskel 3. cyklus | Motorha- | 2 type 1- | Type 1
ator fra mellem stighed, cyklusser
lambda- signaler motorbe-
sonde 1 | fra sonde lastning,
og 2 1 og A/F-
sonde 2 arbejds-
made,
katalys-
atortem-
peratur
3.2.15.1. EF-typegodkendelsesnummer i henhold til Radets direktiv

70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23) (néar direktivet
@ndres saledes, at det ogsd omfatter tanke til gasformigt
braendstof) eller godkendelsesnummer efter FN/ECE-regulativ
nr. 67

3.2.16.1. EF-typegodkendelsesnummer i  henhold til  direktiv
70/221/EQF (nér direktivet er @ndret sdledes, at det ogsa
omfatter tanke til gasformigt brendstof) eller godkendelses-
nummer efter FN/ECE-regulativ nr. 110: ..................

34. Motorer eller motorkombinationer
34.1. Hybridt elkeretoj: ja/nej (V)
34.2. Kategori af hybridt elkoretoj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (')

3.43. Omskifter for driftsméde: med/uden (')
343.1. Valgbare driftsmader

343.1.1. Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (')
343.1.2. Udelukkende brendstofdrift: ja/nej (1)
343.1.3. Hybride driftsmader: ja/nej (1)

(i givet fald gives en kort beskrivelse) ....................

3.4.4. Beskrivelse af anordningen til energilagring: (batteri, konden-
sator, svinghjul/generator 0Sv.) ............ ...l

344.1. Fabrikat(er): .........ooiiii
344.2. 5745 1<
3.4.4.3. Identifikationsnummer: ..ol
3444, Type elektrokemisk element: ..............................
3445. Energi: ...... (ved batteri: spending og kapacitet Ah i 2 h,

ved kondensator: J, ... )
3.4.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (')

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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3.4.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.453.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.55.2.
3.45.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
34.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

34.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.
16.
16.1.

16.1.1.

16.2.
16.3.

Elektriske maskiner (separat beskrivelse for hver type elek-
trisk maskine)

Fabrikat: ..... ..o

Primer anvendelse: drivmotor/generator

Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer
(antal):

Maksimal effekt: ........... ... kW
Arbejdsprincip:

jevnstrem/vekselstrom/antal faser:

separat magnetisering/serie/sammensat (')

synkron/asynkron (')

Styringsenhed

Fabrikat(er): ...t
Ty Pe(L): et
Identifikationsnummer: ............ .. .. oo
Effektregulator

Fabrikat: ... ... ..

Koretgjets elektriske raekkevidde: ........ km (i henhold til
bilag 9 til FN/ECE-regulativ nr. 101)

Fabrikantens anbefaling mht. konditionering: ..............

Braendstofforbrug (angives for hvert referencebrandstof, der
proves)

Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives sterrelse, belastningstal,
symbol for hastighedskategori og rullemodstand i
henhold til ISO 28580 (i givet fald)

b) for daek af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer,
hvis maksimumshastighed overstiger 300 km/h, gives
tilsvarende oplysninger; for hjul anferes felgdimension(er)
og indpresningsdybde(r)

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II): .....
Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer: .............................

Dato, fra hvilken informationerne er tilgeengelige (senest 6
maneder fra datoen for typegodkendelse): .................

Betingelser for adgang til webstedet i punkt 16.1: .........

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer,
der er tilgengelige pd webstedet i punkt 16.1: ............

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-
heder foreligger).
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BILAG XIX

SARLIGE BESTEMMELSER VEDRGRENDE BILAG III TIL RADETS

3.2.1.1.

3.22.

3224,

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

70/156/EQF

Arbejdsprincip: styret teending/kompressionstending (1)
firetakts/totakts/rotatons (')

Brandstof: Diesel/benzin/LPG/NG-biogas/ethanol(E85)/biodiesel/
hydrogen (')

Koretajets braendstoftype: enkeltbraendstof, dobbeltbrandstof, blan-
dingsbreendstof (1)

Maksimal mengde biobrandstof i brandstoffet (angivet af fabri-
kanten): ... volumentprocent

Supplerende forureningsbegransende anordninger (om nogen og hvis
ikke omfattet af en anden overskrift)

Motorer eller motorkombinationer

Hybridt elkeretoj: ja/nej (1)

Kategori af hybridt elkeretgj

med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning (")
Dak/hjul-kombination(er)

a) for alle dekmuligheder angives storrelse, belastningstal, symbol
for hastighedskategori og rullemodstand i henhold til ISO 28580 (i
givet fald)

b) for dek af kategori Z beregnet til montering pa keretgjer, hvis
maksimumshastighed overstiger 300 km/h, gives tilsvarende
oplysninger; for hjul anferes felgdimension(er) og indpresnings-
dybde(r)

Karrosseriets art: (anvend koderne i del C i bilag II til direktiv
2007/46/EF): e e

Adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer

Vigtigste websted, hvor der gives adgang til reparations- og vedli-
geholdelsesinformationer: ...............co i

(") Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere mulig-

heder foreligger).
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BILAG XX

MALING AF NETTOMOTOREFFEKT, NETTOEFFEKT OG DEN
MAKSIMALE EFFEKT OVER 30 MINUTTER FOR ELEKTRISKE
FREMDRIFTSSYSTEMER

1. INDLEDNING

I dette bilag fastsattes kravene til méling af nettomotoreffekt, nettoeffekt og
den maksimale effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer.

2. GENERELLE FORSKRIFTER

2.1 De generelle krav til gennemferelse af provninger og fortolkning af resul-
tater er fastsat i punkt 5 i FN/ECE-regulativ nr. 85 (') med de i dette bilag
angivne undtagelser.

2.2 Prevebrzendstof

Punkt 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.33.1 og 5.2.3.4 i FN/ECE-regulativ nr. 85
leses som folger:

Der skal anvendes et kommercielt breendstof. I tilfelde af tvist skal braend-
stoffet vaere det relevante referencebrendstof som angivet i1 bilag IX til
forordning (EF) nr. 692/2008.

2.3 Effektkorrektionsfaktorer

Som en undtagelse fra punkt 5.1 i bilag V til FN/ECE-regulativ nr. 85
settes korrektionsfaktorerne a, eller a4 for en turboladet motor, som er
monteret med et system, der gor det muligt at kompensere for omgivel-
sestemperatur og hejde, pa fabrikantens anmodning til 1.

(") EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.





