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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (WE) NR 1008/2008

z dnia 24 wrzesnia 2008 r.

w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na
terenie Wspolnoty (Wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje kwestie wydawania koncesji
wspolnotowym przewoznikom lotniczym, prawo wspolnotowych prze-
woznikow lotniczych do wykonywania wewnatrzwspdlnotowych prze-
wozow lotniczych oraz ustalanie taryf wewnatrzwspdlnotowych prze-
wozow lotniczych.

2. Stosowanie przepiséw rozdziatu III niniejszego rozporzadzenia do
portu lotniczego w Gibraltarze nie narusza odpowiednich stanowisk
prawnych Krolestwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krolestwa w odnie-
sieniu do sporow dotyczacych suwerennosci terytorium, na ktorym
potozony jest ten port lotniczy.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

1) ,koncesja” oznacza uprawienie przyznawane przedsigbiorstwu
przez wlasciwy organ wydajacy koncesje i umozliwiajace mu
wykonywanie przewozow lotniczych na warunkach okreslonych
w konces;ji;

2) ,,wlasciwy organ wydajacy koncesje” oznacza organ panstwa czton-
kowskiego uprawniony do przyznania, odmowy przyznania,
cofnigcia lub zawieszenia koncesji, zgodnie z rozdziatem II;

3) ,przedsi¢biorstwo” oznacza kazda osob¢ fizyczng lub prawna,
nastawiong lub nienastawiong na osiggnig¢cie zysku, lub oficjalny
organ posiadajacy osobowos¢ prawng lub jej nieposiadajacy;

4) ,,przewoz lotniczy” oznacza lot albo seri¢ lotow, w ktorych prze-
wozi si¢ pasazerow, tadunki lub poczte za wynagrodzeniem lub
w ramach najmu;

5) ,.lot” oznacza start z okre$lonego portu lotniczego w kierunku okre-
slonego portu lotniczego przeznaczenia;

6) ,lot lokalny” oznacza lot nieobejmujacy przewozu pasazerow,
poczty lub tadunkow pomiedzy réznymi portami lotniczymi lub
innymi zatwierdzonymi miejscami do ladowania;

7) ,port lotniczy” oznacza kazdy obszar w panstwie cztonkowskim,
specjalnie przystosowany do przewozéw lotniczych;

8) ,certyfikat przewoznika lotniczego (AOC)” oznacza certyfikat
wydany przedsigbiorstwu, potwierdzajacy, ze przewoznik ten
posiada kwalifikacje zawodowe 1 organizacyjne, pozwalajace
zapewni¢ bezpieczenstwo operacji okreslonych w  certyfikacie,
zgodnie z odpowiednimi przepisami prawa wspolnotowego lub
krajowego;
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9) ,.skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw,
umow lub  wszelkich innych $rodkéw, ktore oddzielnie albo
wspolnie i z uwzglednieniem poszanowania danego stanu faktycz-
nego lub prawnego przyznaja mozliwos¢ wywierania bezposrednio
lub posrednio decydujacego wptywu na przedsigbiorstwo, w szcze-
gblnosci przez:

a) prawo uzytkowania wszystkich lub czesci aktywow przedsig-
biorstwa;

b) prawa lub umowy, ktore przyznaja decydujacy wplyw na sktad,
glosowanie lub decyzje organdéw przedsiebiorstwa lub w inny
sposob przyznajg decydujacy wplyw na prowadzenie dziatal-
nos$ci przez przedsigbiorstwo;

10) ,,przewoznik lotniczy” oznacza przedsi¢biorstwo posiadajgce wazng
koncesje lub rownowazny dokument;

11) ,,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotni-
czego z wazng koncesja przyznang przez wlasciwy organ wydajacy
koncesje, zgodnie z rozdziatem II;

12) ,,plan gospodarczy” oznacza szczegdtowy opis planowanej dziatal-
nosci handlowej przewoznika lotniczego w danym okresie, w szcze-
gblnosci uwzgledniajacy spodziewany rozwdj rynku i planowane
inwestycje, w tym skutki finansowe i gospodarcze tej dziatalnoSci;

13) ,,wewngtrzwspolnotowe przewozy lotnicze” oznaczajg przewozy
lotnicze wykonywane na terenie Wspolnoty;

14) ,,prawo przewozowe” oznacza prawo do wykonywania przewozu
lotniczego migdzy dwoma portami lotniczymi Wspolnoty;

15) ,,sprzedaz przewozu lotniczego” oznacza sprzedaz miejsc, bez
zadnej innej zwigzanej z tym ushlugi, takiej jak zakwaterowanie,
bezposrednio klientom przez przewoznika lotniczego lub jego
upowaznionego agenta, lub czarterujgcego;

16) ,regularny przewodz lotniczy” oznacza seri¢ lotow posiadajacych
wszystkie wymienione cechy:

a) w kazdym locie miejsca lub pojemno$¢ w zakresie transportu
tadunkow lub poczty dostepne sg w publicznej sprzedazy indy-
widualnej (bezposrednio u przewoznika lotniczego albo u jego
upowaznionych agentow);

b) wykonywany jest tak, aby obstugiwac ruch lotniczy miedzy co
najmniej dwoma tymi samymi portami lotniczymi:

— zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow, albo

— w lotach o takiej regularnosci lub czestotliwosci, ze tworza
one w sposob rozpoznawalny systematyczng serie;

17) ,,pojemno$¢” oznacza liczbe miejsc lub tadowno$¢ oferowane
publicznie w ramach regularnego przewozu lotniczego w danym
okresie;

18) ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny podawane w euro lub w walucie
lokalnej, ptacone przewoznikom lotniczym lub ich agentom lub
innym sprzedawcom biletow za przewo6z pasazero6w w ramach prze-
wozow lotniczych, oraz wszystkie warunki, na ktorych ceny te
majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki oferowane
agencji oraz inne ustugi pomocnicze;

19) ,;stawki lotnicze”oznaczaja ceny podawane w euro lub w walucie
lokalnej, ptacone za przewo6z tadunkow, oraz warunki, na ktorych
ceny te majg zastosowanie, w tym wynagrodzenie i warunki ofero-
wane agencji oraz inne ushugi pomocnicze;
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20) ,,zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie” oznacza panstwo(-
a) czlonkowskie, miedzy ktorym(-i) lub w ktorym(-ch) wykony-
wany jest dany przewoz lotniczy;

21) ,,zaangazowane panstwo(-a) cztonkowskie” oznacza zainteresowane
panstwo(-a)  czlonkowskie oraz panstwo(-a) cztonkowskie,
w ktorym(-ych) przewoznikowi lub przewoznikom wykonujacym
przew6z lotniczy wydano koncesje;

22) ,konurbacja” oznacza obszar miejski obejmujacy kilka miast, ktore
w wyniku przyrostu demograficznego i rozwoju fizycznie polaczyty
si¢ i stworzyly ciggly obszar zabudowany;

23) ,,sprawozdanie zarzadcze” oznacza dokladne sprawozdanie doty-
czace przychodow i kosztow przewoznika lotniczego w danym
okresie, z uwzglednieniem podziatu na dziatalno$¢ zwiazang z trans-
portem lotniczym i inne rodzaje dziatalno$ci, jak réwniez na
elementy pienigzne i niepieni¢zne;

24) ,,umowa leasingu bez zalogi” oznacza umowe mig¢dzy przedsigbior-
stwami, na mocy ktorej statek powietrzny jest eksploatowany na
podstawie certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) leasingo-
biorcy;

25) ,,umowa leasingu z zaloga” oznacza umowe¢ mi¢dzy przewoznikami
lotniczymi, na mocy ktorej statek powietrzny jest eksploatowany na
podstawie certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) leasingo-
dawcy;

26) ,glowne miejsce prowadzenia dziatalnoéci” oznacza siedzibg
gtéwng lub siedzibg statutowa wspolnotowego przewoznika lotni-
czego w panstwie czlonkowskim, w ktorym wykonywane sg
gtéwne czynnosci finansowe i prowadzona jest kontrola dziatal-
nosci wspdlnotowego przewoznika lotniczego, w tym zarzadzanie
ciaglta zdatnoscia do lotu.

ROZDZIAL 11

KONCESJA

Artykul 3

Koncesja

1. Zadnemu przedsiebiorstwu prowadzacemu dziatalno$¢ we Wspol-
nocie nie zezwala si¢ na przewoz droga powietrzng pasazerow, poczty
lub tadunku za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu, jezeli nie
zostata mu przyznana odpowiednia koncesja.

Przedsigbiorstwo spetniajagce  wymagania niniejszego rozdziatu jest
uprawnione do otrzymania koncesji.

2. Wiadciwy organ wydajacy koncesje nie przyznaje koncesji ani nie
utrzymuje ich waznos$ci, w przypadku gdy jakiekolwiek z wymagan
niniejszego rozdziatu nie jest spetnione.

3.  Bez uszczerbku dla wszelkich pozostalych przepisow prawa
wspolnotowego, krajowego lub migdzynarodowego, nastepujace kate-
gorie przewozow lotniczych nie podlegaja wymogowi posiadania
waznej koncesji:

a) przewozy lotnicze wykonywane statkiem powietrznym bez napedu
silnikowego lub ultralekkim statkiem powietrznym o napedzie silni-

kowym; oraz

b) loty lokalne.
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Artykut 4

Warunki przyznania Kkoncesji

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego wydajacy koncesje przyznaje
koncesje przedsi¢biorstwu, pod warunkiem Zze:

a) gléowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci przez to przedsigbiorstwo
znajduje si¢ w tym panstwie czlonkowskim;

b) posiada ono wazny AOC, wydany zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (') przez organ
krajowy jednego z panstw czlonkowskich, przez kilka organéw
panstw cztonkowskich dziatajacych wspoélnie zgodnie z art. 62 ust. 5
tego rozporzadzenia albo przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego;

¢) dysponuje ono co najmniej jednym statkiem powietrznym, ktérego
jest wlhascicielem lub ktory jest przedmiotem umowy leasingu bez
zalogi;

d) jego gtowng dziatalno$¢ stanowi wykonywanie przewozow lotni-
czych oddzielnie lub w polaczeniu z kazda inng dziatalno$cia hand-
lowa przy uzyciu statku powietrznego lub z naprawg i konserwacja
statkow powietrznych;

e) struktura przedsi¢biorstwa pozwala wlasciwemu organowi wydaja-
cemu koncesje na zastosowanie przepisOw niniejszego rozdziatu;

f) panstwa czlonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posia-
daja ponad 50 procent udzialow w przedsigbiorstwie oraz skutecznie
je kontroluja, bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub wigcej
przedsigbiorstw posredniczacych, z wyjatkiem przypadkow zgod-
nych z postanowieniami umowy z panstwem trzecim, ktorej Wspol-
nota jest strona;

g) spetia ono warunki finansowe okreslone w art. 5;

h) spelnia ono wymagania ubezpieczeniowe okreslone w art. 11
i w rozporzadzeniu (WE) nr 785/2004; oraz

i) spelia ono wymogi przepisow dotyczacych dobrej reputacji okre-
$lone zgodnie z art. 7.

Artykut 5

Warunki finansowe przyznania koncesji

1.  Wiasciwy organ wydajacy koncesje dokonuje doktadnej oceny,
czy przedsigbiorstwo wystepujace po raz pierwszy o koncesj¢ moze
wykazaé, ze:

a) moze w kazdym momencie wypehi¢ swoje istniejace 1 potencjalne
zobowigzania, ustalone na podstawie realistycznych zatozen, przez
okres 24 miesiecy od rozpoczgcia prowadzenia operacji; oraz

b) moze pokry¢é koszty stale i operacyjne ponoszone w zwigzku
z prowadzonymi operacjami zgodnie ze swym planem gospodarczym
i ustalone na podstawie realistycznych zalozen, przez okres trzech
miesigcy od daty rozpoczecia prowadzenia operacji, nie uwzgled-
niajac zadnych przychodéw z prowadzonych przez niego operacji.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia
4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U. L 212 z 22.8.2018, s. 1).
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2. Do celow oceny, o ktorej mowa w ust. 1, kazdy wnioskodawca
przedstawia plan gospodarczy na okres przynajmniej pierwszych trzech
lat prowadzenia operacji. Plan gospodarczy szczegdtowo okresla
rowniez powigzania finansowe wnioskodawcy z kazda inng dziatalno-
$cia handlowa, w ktéra wnioskodawca jest zaangazowany bezposrednio
lub przez przedsigbiorstwa powigzane. Wnioskodawca dostarcza
rowniez wszystkie istotne informacje, w szczeg6élnosci dane okreslone
w zataczniku I pkt 1.

3. Ustepy 1 i 2 niniejszego artykutu nie majg zastosowania do przed-
sicbiorstwa ubiegajacego si¢ o koncesje, ktdra ma objac eksploatacje statku
powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub
o liczbie miejsc ponizej 20. Takie przedsi¢biorstwa musza wykazac, ze ich
kapital netto wynosi przynajmniej 100 000 EUR lub dostarczy¢, w przy-
padku gdy jest to wymagane przez wlasciwy organ wydajacy koncesje,
wszystkie informacje istotne do celow ust. 1, w szczegodlnosci dane,
o ktorych mowa w zataczniku I pkt 1.

Niemniej jednak wilasciwy organ wydajacy koncesje moze stosowaé
ust. 1 i 2 w stosunku do przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o koncesje
na mocy przepisow poprzedniego akapitu, jezeli zamierza ono wyko-
nywac¢ regularne przewozy lotnicze lub jezeli jego obrot przekracza 3
miliony EUR rocznie.

Artykut 6

Certyfikat przewoznika lotniczego

1. Przyznanie oraz zachowanie wazno$ci koncesji zalezne jest od
posiadania waznego AOC okres$lajagcego dziatalnos¢ objeta ta koncesja.

2. Wszelkie zmiany w AOC wspdlnotowego przewoznika lotniczego
odzwierciedla si¢, w stosownych przypadkach, w konces;ji.

Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC jak najszybciej informuje
wlasciwy organ przyznajacy koncesje o wszelkich odnosnych propono-
wanych zmianach w AOC.

3. Wiasciwy organ odpowiedzialny za AOC oraz wiasciwy organ
przyznajacy koncesje uzgadniaja $rodki proaktywnej wymiany infor-
macji istotnych dla oceny i zachowania AOC i koncesji.

Wymiana ta moze obejmowaé, miedzy innymi, informacje dotyczace
rozwigzan finansowych, wlasnosciowych lub organizacyjnych wspol-
notowego przewoznika lotniczego, ktére moga mie¢ wpltyw na bezpie-
czenstwo lub plynno$¢ finansowg jego operacji lub ktére moga pomdc
wlasciwemu organowi odpowiedzialnemu za AOC w wykonywaniu
jego dziatan w zakresie nadzoru w odniesieniu do bezpieczenstwa.
W przypadku gdy podawane sg informacje poufne, wprowadza si¢
$rodki zapewniajace odpowiednia ochrong informacji.

3a. W przypadku gdy jest prawdopodobne, Ze niezbe¢dne begdg dzia-
fania zwigzane z egzekwowaniem przepisoOw, wlasciwy organ odpowie-
dzialny za AOC oraz wlasciwy organ wydajacy koncesje konsultujg si¢
wzajemnie jak najszybciej przed podjeciem takich dziatan oraz wspol-
pracuja, poszukujac rozwigzania problemu przed podjeciem dziatan.
W przypadku podjecia dziatan wiasciwy organ odpowiedzialny za
AOC oraz wlasciwy organ wydajacy koncesje jak najszybciej powiada-
miajg si¢ o tym nawzajem.
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Artykut 7

Potwierdzenie dobrej reputacji

1. W przypadku gdy do celow przyznania koncesji wymagane jest
potwierdzenie, ze osoby, ktore beda stale i rzeczywiscie kierowaty dzia-
Talnoscia przedsigbiorstwa, maja dobra reputacje lub ze nie oglosity
upadtosci, wlasciwy organ wydajacy koncesje przyjmuje jako wystar-
czajacy dowod wobec obywateli panstw cztonkowskich przedstawienie
dokumentow potwierdzajacych spetienie tych wymogdéw, wydanych
przez wlasciwe organy w panstwie czlonkowskim pochodzenia lub
w panstwie cztonkowskim, w ktéorym dane osoby maja swoje stale
miejsce pobytu.

2. W przypadku gdy panstwo -czlonkowskie pochodzenia lub
panstwo cztonkowskie, w ktorym dana osoba ma swoje stale miejsce
pobytu, nie wydaje dokumentow, o ktéorych mowa w ust. 1, moga one
by¢ zastgpione o$wiadczeniem pod przysiega lub w panstwach,
w ktorych nie istnieje forma o$wiadczenia pod przysigga — uroczystym
o$wiadczeniem zlozonym przez wnioskodawce przed wlasciwym
organem sgdowym lub administracyjnym, lub, w stosownych przypad-
kach, przed notariuszem lub uprawnionym organem zawodowym
panstwa cztonkowskiego, z ktorego osoba ta pochodzi lub w ktorym
ma ona swoje stale miejsce pobytu. Taki organ, notariusz lub upraw-
niony organ zawodowy wydaja certyfikat potwierdzajacy autentyczno$é
o$wiadczenia zlozonego pod przysiega lub w drodze uroczystego
o$wiadczenia.

3. Wiasciwy organ wydajacy koncesje moze wymagac, aby doku-
menty i certyfikaty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, przedstawiano nie
pézniej niz w trzy miesigce od daty ich wydania.

Artykut 8

Okres waznosci koncesji

1.  Koncesja zachowuje wazno$¢ tak dlugo, jak dlugo wspolnotowy
przewoznik lotniczy spelnia wymagania niniejszego rozdziatu.

Wspolnotowy przewoznik lotniczy jest w stanie w kazdej chwili wyka-
za¢, na wniosek wilasciwego organu wydajgcego koncesje, ze spelnia
wszystkie wymagania niniejszego rozdziatu.

2. Wiladciwy organ wydajacy koncesje doktadnie monitoruje spet-
nianie wymagan niniejszego rozdziatu. W kazdym przypadku bada on
spetnianie tych wymogéw w nastepujacych przypadkach:

a) po dwoch latach od wydania nowej koncesji;

b) jesli podejrzewa si¢ wystgpienie potencjalnego problemu; lub

¢) na wniosek Komisji.

W przypadku gdy wilasciwy organ wydajacy koncesje podejrzewa, ze
problemy finansowe wspolnotowego przewoznika lotniczego mogtyby
wplywacé na bezpieczenstwo jego operacji, natychmiast informuje o tym

wlasciwy organ odpowiedzialny za AOC.

3.  Koncesja jest ponownie przedkladana do zatwierdzenia, jezeli
wspolnotowy przewoznik lotniczy:

a) nie rozpoczal prowadzenia operacji w terminie sze$ciu miesigcy od
wydania koncesji;
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b) zaprzestal prowadzenia operacji na okres dluzszy niz sze$¢ miesiecy;
lub

¢) uzyskatl koncesje na podstawie art. 5 ust. 3 akapit pierwszy i zamierza
rozpoczaé eksploatacj¢ statku powietrznego o rozmiarach przekracza-
jacych wartosci progowe okreslone w art. 5 ust. 3 lub nie spenia juz
warunkéw finansowych w nim okreslonych.

4. Wspolnotowy przewoznik lotniczy dostarcza wiasciwemu orga-
nowi wydajacemu koncesje sprawozdania finansowe, poddane badaniu
bieglego rewidenta, nie p6zniej niz w ciggu szesciu miesigcy od ostat-
niego dnia danego roku obrotowego, chyba ze prawo krajowe stanowi
inaczej. W ciggu pierwszych dwoch lat prowadzenia operacji przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego dane, o ktérych mowa w zalacz-
niku I pkt 3, sg udost¢pniane na zadanie wlasciwemu organowi wyda-
jacemu koncesje.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje moze w kazdej chwili dokonaé
oceny sytuacji finansowej wspdlnotowego przewoznika lotniczego,
ktéremu wydal koncesj¢, zadajac stosownych informacji. Jako element
tej oceny, zainteresowany wspolnotowy przewoznik lotniczy aktualizuje
dane, o ktorych mowa w zataczniku I pkt 3, i przedstawia je na zadanie
wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje.

5. Wspolnotowy przewoznik lotniczy powiadamia wiasciwy organ
wydajacy koncesje:

a) z wyprzedzeniem - o wszelkich planach dotyczacych wykonywania
nowego przewozu lotniczego na kontynent lub do regionu $wiata, do
ktorych wcezesniej nie wykonywano przewozow, lub o wszelkich
innych waznych zmianach dotyczacych skali jego dziatalnosci,
w tym, miedzy innymi, o zmianach typu lub liczby uzytkowanych
statkow powietrznych;

b) z wyprzedzeniem - o wszelkich planowanych taczeniach lub naby-
ciach; oraz

¢) w terminie czternastu dni - o kazdej zmianie wlasnosci pojedynczego
pakietu udziatéow lub akcji, ktory stanowi 10 % lub wigcej calego
pakietu udziatow lub akcji wspolnotowego przewoznika lotniczego,
jego spolki macierzystej lub ostatecznej spoiki holdingowe;j.

6. Jezeli wlasciwy organ wydajacy koncesje uznaje, ze zmiany noty-
fikowane zgodnie z ust. 5 maja istotny wplyw na sytuacj¢ finansowa
wspolnotowego przewoznika lotniczego, wymaga przedstawienia skory-
gowanego planu gospodarczego, zawierajgcego dane zmiany i obejmuja-
cego przynajmniej okres 12 miesigcy od daty ich wprowadzenia, jak
rowniez danych, o ktorych mowa w zalaczniku I pkt 2, oprocz infor-
macji przekazanych zgodnie z ust. 4.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje w sprawie
skorygowanego planu gospodarczego, w zakresie mozliwosci spetnienia
przez wspolnotowego przewoznika lotniczego jego istniejgcych i poten-
cjalnych zobowigzan w okresie tych 12 miesigcy. Decyzja ta zostaje
podjeta nie podzniej niz w terminie trzech miesigcy od przekazania
wszystkich niezbednych informacji.
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7.  Wilasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje w stosunku do
wspolnotowych przewoznikoéw lotniczych, ktorym przyznat koncesje,
decyzje o tym, czy koncesj¢ nalezy ponownie przedstawi¢ do zatwier-
dzenia w przypadku zmiany jednego lub wigkszej liczby elementow
wplywajacych na sytuacje prawna wspolnotowego przewoznika lotni-
czego oraz, w szczegolnosci, w przypadku taczenia lub przejecia.

8. Ustepdéw 4, 51 6 nie stosuje si¢ do wspolnotowych przewoznikow
lotniczych zajmujacych si¢ wylacznie eksploatacjg statkow powietrz-
nych o MTOM ponizej 10 ton lub z liczbg miejsc ponizej 20. Tacy
wspolnotowi przewoznicy lotniczy muszag by¢ w stanie wykazaé
w kazdym czasie, ze ich kapital netto stanowi przynajmniej
100 000 EUR, lub dostarczy¢, w przypadku gdy jest to wymagane
przez wlasciwy organ wydajacy koncesje, informacje istotne do celow
oceny, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2.

Niemniej jednak wilasciwy organ wydajacy koncesje moze stosowaé
ust. 4, 51 6 w stosunku do wspdlnotowych przewoznikéw lotniczych,
ktéorym przyznat koncesje, wykonujacych regularne przewozy lotnicze
lub ktorych obrot przekracza 3 miliony EUR rocznie.

Artykut 9

Zawieszenie i cofniecie koncesji

1.  Wiasciwy organ wydajagcy koncesje moze w kazdej chwili
dokonaé oceny sytuacji finansowej wspolnotowego przewoznika lotni-
czego, ktoremu wydatl koncesje. Opierajac si¢ na tej ocenie, organ
zawiesza lub cofa koncesjg, jezeli nie jest juz przekonany o mozliwosci
spelnienia istniejacych i potencjalnych zobowigzan przez tego wspol-
notowego przewoznika lotniczego przez okres 12 miesiccy. Wiasciwy
organ wydajacy koncesje moze jednak przyzna¢ tymczasowa koncesje,
na okres nieprzekraczajacy 12 miesigcy, do czasu reorganizacji finan-
sowej wspolnotowego przewoznika lotniczego, pod warunkiem ze nie
jest zagrozone bezpieczenstwo, ze tymczasowa koncesja odzwierciedla,
w stosownych przypadkach, wszelkie zmiany w AOC oraz ze wystgpuje
realna perspektywa odbudowy sytuacji finansowej w tym okresie.

2. llekro¢ pojawia si¢ wyrazne oznaki probleméw finansowych lub
W razie otwarcia postgpowania upadtosciowego lub podobnego poste-
powania przeciwko wspolnotowemu przewoznikowi lotniczemu,
ktoremu koncesje wydal wlasciwy organ wydajacy koncesje, organ
ten niezwlocznie dokonuje szczegdlowej oceny sytuacji finansowej
i na podstawie jej wynikow weryfikuje w ciggu trzech miesigcy status
koncesji, zgodnie z niniejszym artykutem.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje informuje Komisje o swoich decy-
zjach odnoszacych si¢ do statusu konces;ji.

3. W przypadku gdy poddane kontroli bieglego rewidenta sprawo-
zdania finansowe, o ktorych mowa w art. 8 ust. 4, nie zostang przeka-
zane w terminie okreslonym w tym artykule, wiasciwy organ wydajacy
koncesje wystepuje bez zbgdnej zwloki do wspolnotowego przewoznika
lotniczego o przekazanie sprawozdan finansowych poddanych kontroli
bieglego rewidenta.

Jesli w terminie jednego miesigca sprawozdania finansowe poddane
kontroli biegltego rewidenta nie zostang przekazane, koncesja moze
zosta¢ cofnigta lub zawieszona.
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4. Wiasciwy organ wydajacy koncesje zawiesza lub cofa koncesje,
jesli wspdlnotowy przewoznik lotniczy $wiadomie lub z powodu zanie-
dbania dostarczy wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje informa-
cje, ktorych istotne szczegoOly sg niezgodne z prawda.

5. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia AOC wspodlnotowego
przewoznika lotniczego wlasciwy organ wydajacy koncesje natychmiast
zawiesza lub cofa koncesj¢ przewoznika lotniczego.

6. Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze zawiesi¢ lub cofnagc
koncesje wspolnotowego przewoznika lotniczego, jesli nie spelnia on
juz wymogow dotyczacych dobrej reputacji okreslonych w art. 7.

Artykut 10

Decyzje dotyczace koncesji

1.  Wiasciwy organ wydajacy koncesje podejmuje decyzje w sprawie
ztozonego wniosku jak najszybciej, jednak nie pdzniej niz w terminie
trzech miesiecy po przekazaniu wszelkich niezbednych informacji,
biorgc pod uwage wszystkie dostgpne dowody. Decyzja przekazywana
jest wnioskodawcy. W decyzji odmownej wskazuje si¢ powody jej
podjecia.

2. Procedury przyznawania, zawieszania i cofania koncesji sa poda-
wane do wiadomosci publicznej przez wlasciwe organy wydajace
koncesje, ktore powiadamiajg o tym Komisje.

3. Wykaz decyzji wydanych przez wlasciwe organy wydajace
koncesje dotyczacych przyznania, zawieszenia lub cofnigcia koncesji
jest corocznie publikowany w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 11

Wymagania ubezpieczeniowe

Niezaleznie od rozporzadzenia (WE) nr 785/2004, przewoznik lotniczy
posiada ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej w odniesieniu do
wypadkow dotyczacych poczty.

Artykut 12

Rejestracja

1. Statek powietrzny uzytkowany przez wspdlnotowego przewoznika
lotniczego rejestruje si¢ — wedlug uznania panstwa czlonkowskiego,
ktorego wiasciwy organ wydaje koncesje¢ — w jego wlasnym rejestrze
krajowym albo w rejestrze krajowym innego panstwa cztonkow-
skiego. Jednakze jezeli statek powietrzny uzytkowany jest w ramach
umowy leasingu bez zalogi lub umowy leasingu z zalogg zgodnie
z art. 13, moze on zosta¢ zarejestrowany w rejestrze krajowym ktore-
gokolwiek panstwa czlonkowskiego albo panstwa trzeciego.

2. Zgodnie z ust. 1 wlasciwy organ, z zastrzezeniem majacych zasto-
sowanie przepisow ustawowych i wykonawczych, wpisuje do swojego
rejestru  krajowego, bez naktadania optat dyskryminacyjnych
i bezzwlocznie, statek powietrzny bedacy wilasno$cia obywateli innego
panstwa czlonkowskiego oraz przeniesienia wpisow z rejestrow statkow
powietrznych innych panstw cztonkowskich. Nie stosuje si¢ zadnych
optat dodatkowych za przeniesienie wpisu statku powietrznego poza
zwykla optatg rejestracyjng.
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Artykut 13

Leasing

1. Bez uszczerbku dla art. 4 lit. ¢), wspdlnotowy przewoznik lotniczy
moze mie¢ do dyspozycji jeden lub wigcej statkbw powietrznych na
podstawie umowy leasingu bez zatogi lub z zaloga. Wspdlnotowi prze-
woznicy lotniczy moga swobodnie korzysta¢ ze statkow powietrznych
leasingowanych z zaloga, zarejestrowanych we Wspdlnocie, z wyjatkiem
przypadkéw, w ktorych prowadzitoby to do zagrozenia bezpieczefnstwa.
Komisja zapewnia, aby przepis ten byt wprowadzony w zycie w sposob
racjonalny i proporcjonalny oraz w oparciu o zasady bezpieczenstwa.

2. Umowa leasingu bez zalogi, ktorej strong jest wspdlnotowy prze-
woznik lotniczy, lub umowa leasingu z zatoga, na mocy ktorej wspol-
notowy przewoznik lotniczy jest leasingobiorcg statku powietrznego
z zatoga, podlega uprzedniej zgodzie zgodnie z majacym zastosowanie
wspolnotowym lub krajowym prawem w zakresie bezpieczenstwa lotni-
czego.

3. Wspolnotowy przewoznik lotniczy, leasingujacy od innego przed-
sicbiorstwa statek powietrzny z zaloga, zarejestrowany w panstwie trze-
cim, uzyskuje od wlasciwego organu wydajacego koncesje uprzednig
zgode na prowadzenie operacji. Whasciwy organ moze udzieli¢ zgody,
jesli:

a) wspolnotowy przewoznik lotniczy wykaze wlasciwemu organowi, ze
wszystkie normy bezpieczenstwa odpowiadajace normom natozonym
przez prawo wspolnotowe lub krajowe, sa spetnione; oraz

b) speliony jest jeden z ponizszych warunkow:

(1) wspolnotowy przewoznik lotniczy uzasadni leasing wyjatko-
wymi potrzebami; w tym przypadku zgoda moze zosta¢ udzie-
lona na okres nieprzekraczajacy siedmiu miesiecy i moze zostaé
jednokrotnie przedluzona na dalszy okres nieprzekraczajacy
siedmiu miesigcy;

(i1) wspolnotowy przewoznik lotniczy wykaze, ze leasing jest
konieczny dla zaspokojenia sezonowego zapotrzebowania
w zakresie pojemnosci, ktorego nie mozna racjonalnie zaspo-
koi¢ przez leasing statkoéw powietrznych zarejestrowanych we
Wspblnocie; w tym przypadku zgoda moze zosta¢ przedtuzona;
lub

(iii) wspolnotowy przewoznik lotniczy wykaze, ze leasing jest
konieczny w celu pokonania trudnoéci operacyjnych, a leasing
statkdw powietrznych zarejestrowanych we Wspolnocie nie jest
mozliwy ani racjonalny; w tym przypadku zgoda jest ograni-
czona w czasie $cisle niezbednym do pokonania trudnosci.

4. Wiasciwy organ moze obwarowa¢ zgode warunkami. Warunki te
stanowig cze$¢ umowy leasingu z zatoga.

Wiasciwy organ moze odmowi¢ wydania zgody, jeSli nie ma wzajem-
no$ci w odniesieniu do umoéw leasingu z zatogg migdzy zaintereso-
wanym panstwem cztonkowskim lub Wspoélnota a panstwem trzecim,
w ktorym zarejestrowany jest statek powietrzny leasingowany z zatoga.

Wiasciwy organ informuje zainteresowane panstwa cztonkowskie
o wydanej zgodzie na leasing statku powietrznego z zaloga, zarejestro-
wanego w panstwie trzecim.
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Artykut 14

Prawo do bycia wysluchaniym

Wiasciwy organ wydajacy koncesje zapewnia, aby w przypadku
podjecia decyzji o zawieszeniu lub cofnigciu koncesji wspolnotowego
przewoznika lotniczego dany wspolnotowy przewoznik lotniczy miat
mozliwo$¢ bycia wystuchanym, uwzgledniajac, w niektorych sytua-
cjach, konieczno$¢ zastosowania procedury w trybie pilnym.

ROZDZIAL 111
DOSTEP DO TRAS

Artykut 15

Wykonywanie wewnatrzwspolnotowych przewozow lotniczych

1.  Wspdlnotowi przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do wykony-
wania wewnatrzwspolnotowych przewozoéw lotniczych.

2. Panstwa czlonkowskie nie uzalezniaja wykonywania wewnatrz-
wspolnotowych przewozow lotniczych przez wspolnotowego przewoz-
nika lotniczego od jakichkolwiek zezwoleni lub upowaznien. Panstwa
cztonkowskie nie wymagaja od wspdlnotowych przewoznikow lotni-
czych przedstawiania zadnych dokumentéw ani informacji, ktore zostaly
juz przez nich dostarczone wtasciwemu organowi wydajacemu koncesje,
pod warunkiem ze stosowne informacje moga zosta¢ uzyskane od
wlasciwego organu wydajgcego koncesje w odpowiednim czasie.

3. Jesli Komisja, na podstawie informacji uzyskanych na mocy art. 26
ust. 2, uzna, ze koncesja wydana wspdlnotowemu przewoznikowi lotni-
czemu jest niezgodna z wymogami niniejszego rozporzadzenia, przeka-
zuje swoje wnioski wlasciwemu organowi wydajacemu koncesje, ktory
przesyta Komisji swoje uwagi w terminie pig¢tnastu dni roboczych.

Jesli Komisja, po przeanalizowaniu uwag wlasciwego organu wydaja-
cego koncesje, nadal utrzymuje, ze koncesja nie spelnia wymogoéw, lub
jesli Komisja nie otrzymata od wiasciwego organu wydajacego koncesje
zadnych uwag, podejmuje — zgodnie z procedura, o ktorej mowa
w art. 25 ust. 2 — decyzje o wystgpieniu do wlasciwego organu wyda-
jacego koncesje o zastosowanie odpowiednich $rodkéw naprawczych
lub o zawieszenie lub cofnigcie konces;ji.

W decyzji ustala si¢ ostateczny termin wykonania $rodkow lub dziatan
naprawczych przez wlasciwy organ wydajacy koncesje. Jesli srodki lub
dziatania naprawcze nie zostaly wykonane w tym terminie, wspol-
notowy przewoznik lotniczy nie jest uprawniony do korzystania ze
swoich praw na mocy ust. 1.

Wspolnotowy przewoznik lotniczy moze ponownie korzysta¢ ze swoich
praw na mocy ust. 1, po powiadomieniu Komisji przez wlasciwy organ
wydajacy koncesje o zastosowaniu $rodkéw naprawczych i o spraw-
dzeniu ich zastosowania przez wilasciwy organ wydajacy koncesje.
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4.  Zezwala si¢ wspolnotowemu przewoznikowi lotniczemu, przy
wykonywaniu wewnatrzwspolnotowych przewozoéw lotniczych, na
Taczenie przewozow lotniczych oraz zawieranie porozumien o dzieleniu
oznaczen linii, bez uszczerbku dla wspolnotowych regut konkurencji
majacych zastosowanie do przedsigbiorstw.

Niniejszym znosi si¢ wszelkie ograniczenia swobody wykonywania
przez wspolnotowych przewoznikow lotniczych wewnatrzwspodlnoto-
wych przewozow lotniczych, wynikajace z uméw dwustronnych miedzy
panstwami czlonkowskimi.

5. Niezaleznie od postanowien umoéw dwustronnych miedzy
panstwami cztonkowskimi i z zastrzezeniem wspélnotowych regut
konkurencji majacych zastosowanie do przedsigbiorstw, zainteresowane
panstwa cztonkowskie zezwalaja wspolnotowym przewoznikom lotni-
czym na laczenie przewozow lotniczych oraz zawieranie porozumien
o dzieleniu oznaczen linii z dowolnym przewoznikiem lotniczym w prze-
wozach lotniczych do dowolnych portéw lotniczych na swoim teryto-
rium, z tych portow oraz przez te porty z dowolnych punktow
w panstwach trzecich lub do tych punktow.

Panstwo czlonkowskie moze, w ramach dwustronnych uméw dotycza-
cych przewozéw lotniczych z zainteresowanym panstwem trzecim,
natozy¢ ograniczenia na porozumienia o dzieleniu oznaczen linii migdzy
wspolnotowymi przewoznikami lotniczymi a przewoznikami lotniczymi
z panstw trzecich, w szczegdlnosci gdy zainteresowane panstwo trzecie
nie daje podobnych mozliwosci handlowych wspdlnotowym przewoz-
nikom lotniczym operujacym z zainteresowanego panstwa czlonkow-
skiego. Czynigc to, panstwo cztonkowskie zapewnia, aby ograniczenia
natozone na mocy takich uméw nie ograniczaly konkurencji i, aby byty
niedyskryminacyjne wzgledem wspolnotowych przewoznikdéw lotni-
czych oraz aby nie byly bardziej restrykcyjne, niz jest to konieczne.

Artykut 16

Ogolne zasady dotyczace wykonywania obowigzku uzytecznoSci
publicznej

1. Panstwo czlonkowskie — po przeprowadzeniu konsultacji z innymi

zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi i po poinformowaniu
Komisji, zainteresowanych portow lotniczych i przewoznikow lotni-
czych operujacych na danej trasie — moze natozy¢ obowigzek uzytecz-
nosci publicznej w stosunku do regularnego przewozu lotniczego
miedzy portem lotniczym we Wspdlnocie a portem lotniczym obstugu-
jacym region peryferyjny lub rozwijajacy si¢ potozony na swoim tery-
torium lub na drugorzednej trasie do dowolnego portu lotniczego na
swoim terytorium, ktora uznaje si¢ za zywotnie wazng dla gospodar-
czego 1 spolecznego rozwoju regionu, ktory jest obstugiwany przez ten
port lotniczy. Zobowigzanie to naklada si¢ jedynie w zakresie
niezb¢dnym do zapewnienia na tej trasie minimalnej liczby regularnych
przewozow lotniczych, spelniajacych ustalone normy dotyczace ciaglo-
$ci, regularno$ci, ustalania taryf lub minimalnej pojemnosci, ktorych
przewoznicy nie przyjeliby, gdyby brali pod uwage wylacznie swoj
interes handlowy.

Ustalone normy, dotyczace trasy objetej obowigzkiem uzytecznosci
publicznej, okresla si¢ w sposob przejrzysty i niedyskryminacyjny.

2. W przypadkach gdy inne $rodki transportu nie mogg zapewnic
nieprzerwanego wykonywania przewozu w wymiarze przynajmniej
dwoch potaczen dziennie, zainteresowane panstwa czlonkowskie moga
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wlaczy¢ do obowiazku uzytecznosci publicznej wymog, aby kazdy
wspolnotowy przewoznik lotniczy zamierzajacy operowaé na danej
trasie udzielit gwarancji, ze bedzie na niej operowat przez okreslony
czas, ktory zostanie ustalony zgodnie z pozostalymi warunkami
obowigzku uzytecznosci publiczne;j.

3.  Panstwo(-a) cztonkowskie ocenia(-ja) konieczno$¢ i adekwatnos$c
przewidywanego obowiazku uzytecznosci publicznej, biorac pod uwagg:

a) proporcjonalnos¢ migdzy przewidywanym obowigzkiem a potrzebami
w zakresie rozwoju gospodarczego danego regionu;

b) mozliwo$¢ wykorzystania innych $rodkéw transportu oraz ich zdol-
no$¢ do zaspokojenia potrzeb transportowych branych pod uwagg,
w szczegolnosci w przypadku, gdy istniejace przewozy kolejowe
obstuguja planowang tras¢ z czasem podrdzy wynoszacym ponizej
trzech godzin oraz z wystarczajaca czestotliwoscia, liczba potaczen
oraz dogodnymi godzinami przejazdow;

¢) taryfy lotnicze i warunki, ktore mogg zosta¢ przedstawione uzytkow-
nikom;

d) taczny efekt dziatalno$ci wszystkich przewoznikow lotniczych
operujacych lub zamierzajacych operowac na danej trasie.

4. Jesli panstwo cztonkowskie zamierza nalozy¢ obowiazek uzytecz-
no$ci publicznej, przekazuje Komisji, innym zainteresowanym
panstwom cztonkowskim, portom lotniczym i przewoznikom lotniczym
operujacym na danej trasie tekst przewidywanego natozenia obowigzku
uzyteczno$ci publicznej.

Komisja publikuje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej note
informacyjna, w ktorej:

a) okresla dwa porty lotnicze, ktore taczy ta trasa, i mozliwe punkty
miedzyladowania;

b) zamieszcza date wejScia w zycie obowigzku uzytecznosci publicznej;
oraz

¢) wskazuje peten adres, pod ktoérym zainteresowane panstwo czton-
kowskie niezwlocznie i bezptatnie udostgpnia tekst oraz wszelkie
stosowne informacje lub dokumenty dotyczace obowigzku uzytecz-
no$ci publicznej.

5. Niezaleznie od przepisow ust. 4, w odniesieniu do tras, na ktorych
oczekiwana liczba pasazerow korzystajacych z przewozu lotniczego jest
nizsza niz 10 000 rocznie, nota informacyjna dotyczaca obowiazku
uzyteczno$ci publicznej jest publikowana w Dzienniku Urzedowym
Unii  Europejskiej albo w dzienniku urzedowym zainteresowanego
panstwa czlonkowskiego.

6. Data wejscia w zycie obowigzku uzytecznos$ci publicznej nie moze
by¢ wczesniejsza niz data publikacji noty informacyjnej, o ktorej mowa
w ust. 4 akapit drugi.

7. Jezeli obowiazek uzyteczno$ci publicznej zostal nalozony zgodnie
z ust. 11 2, upowaznia si¢ wspdlnotowego przewoznika lotniczego do
sprzedazy przewozu lotniczego, pod warunkiem ze dany przewoz
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lotniczy spelnia wszystkie wymagania obowiagzku uzytecznosci publicz-
nej. W konsekwencji taki przewdz lotniczy uwaza si¢ za regularny
przewoz lotniczy.

8. Jezeli obowiazek uzyteczno$ci publicznej zostal nalozony zgodnie
z ust. 1 i 2, kazdy inny wspolnotowy przewoznik lotniczy moze
w dowolnym terminie rozpocza¢ wykonywanie regularnych przewozow
lotniczych, spetlniajacych wymagania obowigzku uzytecznosci publicz-
nej, w tym dotyczacych okresu operacji, ktory moze zosta¢ natozony
zgodnie z ust. 2.

9. Niezaleznie od ust. 8, jezeli zaden wspolnotowy przewoznik
lotniczy nie rozpoczat lub nie moze wykaza¢, ze rozpocznie wykony-
wanie dilugoterminowych regularnych przewozow lotniczych na danej
trasie, zgodnie z obowigzkiem uzytecznosci publicznej natozonym na t¢
trasg, panstwo cztonkowskie moze ograniczy¢ dostgp do regularnych
przewozow lotniczych na tej trasie do jednego wspdlnotowego przewoz-
nika lotniczego na okres do czterech lat, po uptywie ktorego sytuacja
zostaje poddana przegladowi.

Okres ten moze zosta¢ przedtuzony do pigciu lat, jesli obowigzek
uzyteczno$ci publicznej dotyczy trasy do portu lotniczego obstuguja-
cego region najbardziej oddalony, o ktorym mowa w art. 299 ust. 2
Traktatu.

10.  Prawo do wykonywania przewozéw, o ktérych mowa w ust. 9,
przyznaje si¢ w drodze przetargu publicznego zgodnie z art. 17,
w odniesieniu do pojedynczej trasy albo, w przypadkach uzasadnionych
wydajnoscig operacyjng, w odniesieniu do grupy takich tras, wspolnoto-
wemu przewoznikowi lotniczemu upowaznionemu do wykonywania
takich przewozow lotniczych. Ze wzgledu na wydajno$¢ administra-
cyjng panstwo cztonkowskie moze wydaé jedno zaproszenie do skla-
dania ofert dotyczace réznych tras.

11.  Obowiazek uzyteczno$ci publicznej uwaza si¢ za wygasly, jesli
na trasie obj¢tej takim obowigzkiem nie wykonywano regularnych prze-
wozow lotniczych przez okres dwunastu miesigcy.

12. W przypadku naglego wstrzymania wykonywania przewozu
przez wspolnotowego przewoznika lotniczego wybranego zgodnie
z art. 17 zainteresowane panstwo cztonkowskie moze, w razie naglej
koniecznosci, wybra¢ za obopdlng zgoda innego wspolnotowego prze-
woznika lotniczego do wykonywania obowiazku uzytecznosci
publicznej przez niepodlegajacy przedhuzeniu okres siedmiu miesigcy,
na nastgpujacych warunkach:

a) jakakolwiek rekompensata wyplacana przez panstwo cztonkowskie
jest zgodna z art. 17 ust. §;

b) wyboru dokonuje si¢ sposrod wspolnotowych przewoznikdéw lotni-
czych, zgodnie z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji;

¢) oglasza si¢ nowa procedurg przetargowa.

Komisja i zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie sg bezzwlocznie
informowane o tej procedurze nadzwyczajnej oraz przyczynach jej
zastosowania. Komisja, na wniosek panstwa (panstw) cztonkowskie-
go(-ich) lub z wlasnej inicjatywy, moze, zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 25 ust. 2, zawiesi¢ powyzsza procedurg, jesli — po prze-
prowadzeniu jej oceny — uzna, ze nie spetnia ona wymagan niniejszego
ustgpu lub jest w inny sposdb sprzeczna z prawem wspolnotowym.
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Artykut 17

Procedura przetargu publicznego dotyczaca obowiazku uzytecznoSci
publicznej

1. Przetarg publiczny, o ktorym mowa w art. 16 ust. 10, przepro-
wadza si¢ zgodnie z procedurg okre§long w ust. 2—10 niniejszego arty-
kutu.

2. Zainteresowane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji pelny
tekst zaproszenia do sktadania ofert, z wyjatkiem przypadku, gdy
zgodnie z art. 16 ust. 5 powiadomito o obowigzku uzytecznosci
publicznej za pomocg noty opublikowanej w swoim krajowym dzien-
niku urzgdowym. Wowcezas oferta jest roéwniez publikowana
w krajowym dzienniku urzedowym.

3. Zaproszenie do sktadania ofert i wynikajaca z niego umowa obej-
muja, miedzy innymi, nast¢pujace punkty:

a) normy obowigzujace w ramach obowigzku uzytecznosci publicznej;

b) zasady dotyczace zmian i zakofczenia umowy, w szczeg6lno$ci
w celu uwzglednienia niemozliwych do przewidzenia zmian;

¢) okres waznosci umowy;

d) sankcje w przypadku niewywigzania si¢ z umowy;

e) obiektywne i przejrzyste parametry, na podstawie ktorych oblicza si¢
ewentualng rekompensat¢ za wypelnianie obowigzku uzyteczno$ci
publiczne;.

4.  Komisja zamieszcza ogloszenie o zaproszeniu do sktadania ofert
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Ostateczny termin sktadania
ofert wyznacza si¢ na przynajmniej dwa miesigce po dacie opubliko-
wania ogloszenia. W przypadku gdy przetarg dotyczy trasy, do ktorej na
podstawie art. 16 ust. 9 dostgp zostat juz ograniczony do jednego prze-
woznika, zaproszenie do sktadania ofert jest publikowane co najmniej
sze$¢ miesigey przed dniem, w ktorym ma zacza¢ obowigzywaé nowa
umowa, aby oceni¢ koniecznos$¢ utrzymania ograniczonego dostgpu.

5. Ogloszenie zawiera nastepujace informacje:

a) zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie;

b) trasa begdaca przedmiotem przetargu;

c) okres obowigzywania umowy;

d) pelny adres, pod ktorym zainteresowane panstwo cztonkowskie
udostepnia tekst zaproszenia do sktadania ofert oraz wszelkie
niezbedne informacje lub dokumentacj¢ dotyczace obowigzku
uzyteczno$ci publicznej;

e) ostateczny termin sktadania ofert.

6.  Zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie niezwlocznie
i bezplatnie udostepnia(-ja) wszelkie istotne informacje i dokumenty,
o ktore wnioskuje strona zainteresowana publicznym przetargiem.
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7.  Wyboru sposrod ofert dokonuje si¢ w najkrotszym mozliwym
terminie, biorgc pod uwage adekwatnos¢ ustugi, w tym cen i warunkow,
ktéore moga zostaé podane uzytkownikom, oraz koszt ewentualnej
rekompensaty wymaganej od zainteresowanego panstwa (panstw) czton-
kowskiego(-ich).

8. Zainteresowane panstwo czlonkowskie moze zrekompensowac
przewoznikowi lotniczemu, wybranemu na podstawie ust. 7, spelnienie
norm wynikajacych z obowigzku uzytecznosci publicznej natozonego na
podstawie art. 16. Wysoko$¢ tej rekompensaty nie moze przekroczyé
kwoty niezbednej do pokrycia kosztow netto poniesionych w zwiazku
z wykonywaniem kazdego obowigzku uzytecznosci publicznej,
z uwzglednieniem przychoddéw uzyskiwanych przez przewoznika lotni-
czego w zwigzku z jego realizacjg oraz uzasadnionego poziomu zysku.

9. Komisja jest niezwtocznie informowana na pismie o wynikach
publicznego przetargu i wyborze dokonanym przez panstwo cztonkow-
skie, w tym o:

a) liczbie, nazwie oraz danych handlowych oferentow;
b) kwestiach operacyjnych zawartych w ofertach;

¢) wysokos$ci rekompensaty, o jakg ubiegajg si¢ oferenci;
d) nazwie wybranego w drodze przetargu oferenta.

10.  Komisja, na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z wlasnej
inicjatywy, moze wystapi¢ do panstw czltonkowskich o przekazanie
w terminie jednego miesigca wszelkich istotnych dokumentéw dotycza-
cych wyboru przewoznika lotniczego wykonujacego obowiazek
uzyteczno$ci publicznej. W przypadku nieprzekazania zadanych doku-
mentéw w wymaganym terminie Komisja moze zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art. 25 ust. 2, podja¢ decyzj¢ o zawieszeniu zapro-
szenia do sktadania ofert.

Artykut 18

Badanie obowiazku uzytecznosci publicznej

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne $rodki
w celu zapewnienia, by wszelkie decyzje podj¢te na podstawie art. 16
i 17 mogtly zosta¢ poddane skutecznemu przegladowi, a w szczegolnosci
— w najkrotszym mozliwym terminie ze wzgledu na naruszenie przez
takie decyzje prawa wspolnotowego lub przepisow krajowych wprowa-
dzajacych w zycie prawo wspolnotowe.

W szczegdlnosci, na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z wlasnej
inicjatywy, Komisja moze wystapi¢ do panstw cztonkowskich o przeka-
zanie w terminie dwoch miesigcy:

a) dokumentu potwierdzajacego potrzebe ustanowienia obowigzku
uzyteczno$ci publicznej oraz jego zgodno$¢ z kryteriami okre$lo-
nymi w art. 16;

b) analizy sytuacji gospodarczej danego regionu;

¢) analizy proporcjonalnosci pomiedzy przewidywanymi zobowigza-
niami a zatozeniami rozwoju gospodarczego;

d) analizy istniejacych przewozow lotniczych, jesli sg one wykony-
wane, oraz innych dostepnych $rodkéw transportu, ktore moglyby
by¢ uznane za alternatywe¢ dla przewidywanego zobowigzania.
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2. Komisja na wniosek panstwa cztonkowskiego, ktére uzna, ze prze-
pisy art. 16 i 17 ograniczaja nadmiernie rozwoj trasy, lub z wiasnej
inicjatywy, prowadzi dochodzenie i na podstawie wszystkich odpowied-
nich czynnikow podejmuje, w terminie szesciu miesi¢cy od otrzymania
wniosku oraz zgodnie z procedurg, o ktéorej mowa w art. 25 ust. 2,
decyzje o tym, czy utrzymac stosowanie przepisow art. 16 1 17 w odnie-
sieniu do danej trasy.

Artykul 19

Podzial ruchu lotniczego pomiedzy porty lotnicze i wykonywanie
praw przewozowych

1.  Wykonywanie praw przewozowych podlega opublikowanym
zasadom operacyjnym, wspolnotowym, krajowym, regionalnym i lokal-
nym, odnoszacym si¢ do bezpieczenstwa, ochrony, ochrony srodowiska
i przydziatu czasu operacji.

2. Panstwo czltonkowskie po przeprowadzeniu konsultacji z zaintere-
sowanymi stronami, w tym z zainteresowanymi przewoznikami lotni-
czymi i portami lotniczymi, moze dokonaé, bez dyskryminacji w odnie-
sieniu do roéznych punktow docelowych wewnatrz Wspdlnoty lub
z powodu przynalezno$ci panstwowej albo tozsamosci przewoznikoéw
lotniczych, podziatu ruchu lotniczego miedzy porty lotnicze z poszano-
waniem ponizszych zasad:

a) porty lotnicze obstuguja to samo miasto lub t¢ sama konurbacje;

b) porty lotnicze dysponuja odpowiednig infrastrukturg transportowa,
umozliwiajaca w najszerszym mozliwym zakresie bezposrednie pota-
czenie, dzigki ktoremu mozna dotrze¢ do portu lotniczego w ciagu
90 minut przy uwzglednieniu, w razie potrzeby, przekroczenia
granicy;

¢) porty lotnicze sa potaczone ze soba oraz z miastem lub konurbacja,
ktore obstuguja, za posrednictwem czestych, niezawodnych i spraw-
nych uslug transportu publicznego; oraz

d) porty lotnicze oferuja przewoznikom lotniczym niezbedne ushugi
1 nie ograniczajg w zbyt duzym stopniu ich mozliwo$ci prowadzenia
dziatalnosci zarobkowej.

Wszelkie decyzje dotyczace regulacji podziatu ruchu lotniczego miedzy
dane porty lotnicze sg zgodne z zasadami proporcjonalnosci i przejrzys-
tosci oraz opieraja si¢ na obiektywnych kryteriach.

3. Zainteresowane panstwo czlonkowskie informuje Komisj¢
o zamiarze dokonania podziatu ruchu lotniczego lub zmian w obowia-
zujacych zasadach podzialu ruchu lotniczego.

Komisja bada stosowanie ust. 1 1 2 niniejszego artykutu oraz podejmuje,
w terminie szesciu miesiecy od otrzymania informacji od panstwa
cztonkowskiego i1 zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2,
decyzje, czy panstwo cztonkowskie moze zastosowac przedmiotowe
$rodki.

Komisja publikuje swoja decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej, a srodki nie mogg by¢ stosowane przed opublikowaniem zgody
Komisji.

4. Z poszanowaniem zasad podzialu ruchu lotniczego, obowiazuja-
cych w chwili wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, Komisja
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bada na zadanie panstwa czltonkowskiego, lub moze zbadaé¢ z wtasnej
inicjatywy, stosowanie ust. 1 i 2 oraz podejmuje zgodnie z procedurg,
o ktorej mowa w art. 25 ust. 2, decyzje, czy dane panstwo cztonkowskie
moze nadal stosowa¢ dany $rodek.

5. Decyzje podjete na mocy niniejszego artykutu Komisja publikuje
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 20

Srodki z zakresu ochrony srodowiska

1. W przypadku wystgpienia powaznych probleméw zwigzanych ze
srodowiskiem odpowiedzialne panstwo cztonkowskie moze ograniczy¢
wykonywanie praw przewozowych lub odmoéwi¢ ich wykonywania,
w szczegblnosci wowczas, gdy inne $rodki transportu zapewniajg odpo-
wiedni poziom ushug. Zastosowany $rodek jest niedyskryminujacy, nie
zaktoca konkurencji migdzy przewoznikami lotniczymi, nie jest bardziej
restrykeyjny, niz jest to konieczne do rozwigzania wspomnianych
problemdéw, i ma ograniczony okres waznosci, nieprzekraczajacy trzech
lat, po zakonczeniu ktorego przeprowadza si¢ przeglad tego $rodka.

2. Jesli panstwo czlonkowskie uzna, ze dziatanie na mocy ust. 1 jest
konieczne, informuje pozostate panstwa cztonkowskie i Komisj¢ przy-
najmniej na trzy miesiace przed wprowadzeniem w zycie tego dziatania,
przedstawiajac  odpowiednie uzasadnienie tego dzialania. Dziatanie
mozna podja¢, chyba ze w terminie jednego miesigca od otrzymania
informacji jedno z zainteresowanych panstw czlonkowskich zakwestio-
nuje to dziatanie lub Komisja zgodnie z ust. 3 podejmie jego dalsze
badanie.

3.  Komisja, na zgdanie innego panstwa cztonkowskiego lub z wilasnej
inicjatywy, moze, zgodnie z procedura, o ktdrej mowa w art. 25 ust. 2,
zawiesi¢ $rodki, jesli nie spelniaja one wymagan ust. 1 lub sg w inny
sposob sprzeczne z prawem wspolnotowym.

Artykut 21

Srodki nadzwyczajne

1.  Panstwo cztonkowskie moze odméwi¢ wykonywania praw prze-
wozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub nalozy¢ na nie warunki,
w zwigzku z naglymi krétkotrwatymi problemami, wynikajacymi
z okolicznoéci, ktoérych nie mozna bylo przewidzie¢ i ktdrych nie
mozna bylo unikng¢. Dzialanie takie jest zgodne z zasadami propor-
cjonalnos$ci i przejrzystosci i opiera si¢ na obiektywnych i niedyskrymi-
nujacych kryteriach.

Komisja i pozostate panstwa cztonkowskie sa bezzwlocznie informo-
wane o takim dziataniu wraz z jego odpowiednim uzasadnieniem. Jezeli
problemy wymagajace zastosowania tego dzialania utrzymuja si¢ ponad
14 dni, panstwo czlonkowskie informuje odpowiednio Komisj¢ oraz
inne panstwa cztonkowskie i moze, za zgodg Komisji, przedtuzy¢ dzia-
fanie na dalsze okresy nieprzekraczajace 14 dni.

2. Komisja, na zadanie zaangazowanego(-ych) panstwa (panstw)
cztonkowskiego(-ich) lub z wlasnej inicjatywy, moze zawiesi¢ to dzia-
fanie, jezeli nie spelnia ono wymagan ust. 1 lub jest w inny sposob
sprzeczne z prawem wspolnotowym.
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ROZDZIAL 1V
PRZEPISY DOTYCZACE USTALANIA TARYF

Artykut 22

Swoboda ustalania taryf

1. Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1, wspolnotowi przewoznicy
lotniczy oraz, na zasadzie wzajemnos$ci, przewoznicy lotniczy z panstw
trzecich swobodnie ustalajg taryfy lotnicze i stawki za wewnatrzwspol-
notowe przewozy lotnicze.

2. Niezaleznie od postanowien dwustronnych umoéw pomiedzy
panstwami cztonkowskimi, panstwa cztonkowskie nie moga dyskrymi-
nowaé¢ przewoznikéw lotniczych z powodu ich przynaleznosci
panstwowej lub tozsamos$ci, umozliwiajac wspoOlnotowym przewoz-
nikom lotniczym swobodne ustalanie taryf i stawek za przewozy
lotnicze wykonywane pomiedzy ich terytorium a panstwem trzecim.
Niniejszym znosi si¢ wszelkie nadal istniejace ograniczenia taryfowe,
w tym odnoszace si¢ do polgczen z panstwami trzecimi, wynikajace
z dwustronnych umow pomigdzy panstwami cztonkowskimi.

Artykut 23

Informacje i zasada niedyskryminacji

1.  Oferowane lub opublikowane w dowolny sposob, w tym w Inter-
necie, publicznie dostgpne taryfy lotnicze i stawki lotnicze zawieraja
obowigzujace warunki przewozoéw lotniczych wykonywanych z portu
lotniczego znajdujacego si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego, do
ktérego ma zastosowanie Traktat. Ostateczna cena, ktdra nalezy zapta-
ci¢, jest zawsze wskazywana i zawiera obowigzujace taryfy lotnicze
i stawki lotnicze, a takze wszystkie nalezne podatki, doptaty, optaty
i naleznosci, ktére sa niemozliwe do uniknigcia i mozliwe do przewi-
dzenia w chwili publikacji. Poza wskazaniem ostatecznej ceny okresla
si¢ przynajmniej nast¢pujace informacje:

a) taryfe lotniczg lub stawke lotnicza;

b) podatki;

c¢) optaty lotniskowe; oraz

d) inne optaty, doptaty i naleznos$ci, takie jak zwigzane z ochrong lub
paliwem;

jezeli do taryfy lotniczej lub stawki lotniczej dodano kwoty wymienione
w lit. b), ¢) i d). Informacje o opcjonalnych doptatach do ceny sa
przekazywane w sposob wyrazny, przejrzysty 1 jednoznaczny na
poczatku procesu rezerwacji, za$ zgoda klienta jest wyrazana na zasa-
dzie opcjonalnej (opt-in).

2. Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1, korzystanie z taryf lotniczych
i stawek lotniczych za dostgpne publicznie przewozy lotnicze wykony-
wane na trasie rozpoczynajacej si¢ w porcie lotniczym znajdujacym si¢
na terytorium panstwa czlonkowskiego, do ktérego ma zastosowanie
Traktat, umozliwia si¢ na zasadach niedyskryminacyjnych, bez wzgledu
na przynalezno$¢ panstwowa, miejsce zamieszkania klienta i siedzibe
przedstawiciela przewoznika lotniczego lub innego sprzedawcy biletow
na tereniec Wspolnoty.
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Artykut 24
Sankcje

Panstwa cztonkowskie zapewniajg przestrzeganie przepisow niniejszego
rozdziatu i okre$lajg sankcje na wypadek ich naruszenia. Sankcje te sg
skuteczne, proporcjonalne i1 odstraszajace.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 25

Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 31 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

Artykut 26

Wspoélpraca i prawo do informacji

1. Panstwa czlonkowskie i Komisja wspolpracuja przy stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia i monitorowaniu jego stosowania.

2. W celu wypetnienia swoich obowigzkéw na podstawie niniejszego
rozporzadzenia Komisja moze uzyskiwaé wszystkie niezbgdne infor-
macje od panstw cztonkowskich, ktore ulatwiaja takie przekazywanie
informacji przez przewoznikow lotniczych, ktorym koncesje wydaty ich
wlasciwe organy wydajace koncesje.

3. Panstwa czlonkowskie przyjmuja zgodnie z prawem krajowym
niezb¢dne $rodki w celu zapewnienia wlasciwego poziomu poufnosci
informacji otrzymanych przez nie zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem.

Artykut 27
Uchylenie

Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92, (EWGQG)
nr 2408/92 i (EWG) nr 2409/92.

Odestania do uchylonych rozporzadzen nalezy rozumie¢ jako odestania
do niniejszego rozporzadzenia i odczytywaé zgodnie z tabelg korelacji
zamieszczong w zalaczniku II.

Artykut 28
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.



02008R1008 — PL — 11.09.2018 — 001.001 — 22

ZALACZNIK 1

INFORMACJE, KTORE MAJA ZOSTAC DOSTARCZONE ZGODNIE
Z ART.518

1. Informacje na temat sytuacji finansowej, ktore maja zosta¢ dostarczone
przez wnioskodawce sktadajacego wniosek po raz pierwszy

1.1. Najnowsze wewngtrzne sprawozdanie zarzadcze oraz, gdy sa dostgpne,
poddane kontroli bieglego rewidenta sprawozdania finansowe za poprzedni
rok obrotowy.

1.2. Przewidywany bilans wraz z rachunkiem zyskow i strat na kolejne trzy lata.

1.3. Podstawa przewidywanych kosztow i przychodéw w formie danych liczbo-
wych w stosunku do takich pozycji, jak paliwo, taryfy i stawki, wynagro-
dzenia, konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, opftaty lotni-
skowe, opflaty nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd.
Prognozy dotyczace ruchu lotniczego/przychodow.

1.4. Szczegodtowe dane dotyczace kosztow rozpoczecia dziatalnosci ponoszonych
w okresie od zlozenia wniosku do rozpoczecia operacji oraz wyjasnienie,
w jaki sposob proponuje si¢ sfinansowac te koszty.

1.5. Szczegodtowe dane dotyczace istniejacych i przewidywanych zrodet finanso-
wania.

1.6. Szczegdtowe dane dotyczace udzialowcow lub akcjonariuszy, w tym
obywatelstwo i rodzaj posiadanych udziatdw/akeji, oraz statut spotki. Jezeli
jest to czg$¢ grupy przedsigbiorstw, informacje dotyczace zwigzkéw migdzy
nimi.

1.7. Przewidywane rachunki przeptywow pienig¢znych oraz plany dotyczace
ptynnosci w pierwszych trzech latach prowadzenia operacji.

1.8. Szczegodtowe dane dotyczace finansowania nabycia/leasingu statku powietrz-
nego, w tym, w przypadku leasingu, terminy i warunki umowy.

2. Informacje, ktore maja zosta¢ dostarczone w celu oceny statej kondycji
finansowe;j istniejacych posiadaczy koncesji planujacych zmiang struktur
lub dziatalno$ci ze znacznym wplywem na ich finanse

2.1. W razie koniecznos$ci — najnowsze wewngtrzne sprawozdanie zarzadcze oraz
poddane kontroli bieglego rewidenta sprawozdania finansowe za poprzedni
rok obrotowy.

2.2. Dokladne szczegotowe dane o wszystkich proponowanych zmianach, np.
zmiana rodzaju ustug, proponowane przejecie lub faczenie, zmiany w kapi-
tale zakladowym, zmiany akcjonariuszy/udzialowcow itd.

2.3. Przewidywany bilans wraz z rachunkiem zyskow i strat na biezacy rok
obrotowy, uwzgledniajacy wszystkie zmiany proponowane w strukturze
lub dziatalnosci ze znacznym wpltywem na finanse.

2.4. Wykonane i przewidywane koszty oraz przychody w formie danych liczbo-
wych dotyczace takich pozycji, jak paliwo, taryfy i stawki, wynagrodzenia,
konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, optaty lotniskowe,
optaty nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd. Prognozy
dotyczace ruchu lotniczego/przychody.

2.5. Przewidywany rachunek przeplywow pienigznych oraz plany dotyczace
plynnosci na nastgpny rok, uwzgledniajace wszystkie proponowane zmiany
w strukturze lub dziatalno$ci ze znacznym wptywem na finanse.
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2.6.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Szczegdtowe dane dotyczace finansowania nabycia/leasingu statku powietrz-
nego, w tym, w przypadku leasingu, terminy i warunki umowy.

Informacje, ktére maja zosta¢ dostarczone w celu oceny stalej kondycji
finansowe;j istniejacych posiadaczy koncesji

Poddane kontroli biegtego rewidenta sprawozdania finansowe w terminie nie
dhuzszym niz sze$¢ miesiecy od dnia zakonczenia danego roku obrotowego,
chyba ze prawo krajowe przewiduje inaczej, oraz, w razie koniecznosci,
najnowsze wewnetrzne sprawozdanie zarzadcze.

Planowany bilans wraz z rachunkiem zyskow i strat na kolejny rok.

Wykonane i przewidywane koszty oraz przychody w formie danych liczbo-
wych dotyczace takich pozycji, jak paliwo, optaty i taryfy, wynagrodzenia,
konserwacja, amortyzacja, wahania kursu walutowego, opfaty lotniskowe,
oplaty nawigacyjne, koszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd. Prognozy
dotyczace ruchu lotniczego/przychodow.

Rachunek przeptywow pienigznych oraz plany dotyczace ptynnosci na
kolejny rok.
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ZALACZNIK 11

TABELA KORELACJI

(o ktérej mowa w art. 27)

Rozporzadzenie (EWG) nr 2407/92 Niniejsze rozporzadzenie
Artykut 1 ust. 1 Artykut 1
Artykul 1 ust. 2 Artykut 3 ust. 3
Artykut 2 Artykut 2
Artykutl 3 ust. 1 Artykul 3 ust. 2
Artykul 3 ust. 2 Artykut 3 ust. 1 akapit drugi
Artykut 3 ust. 3 Artykut 3 ust. 1 akapit pierwszy
Artykut 4 ust. 1 Artykut 4
Artykut 4 ust. 2 Artykut 4 lit. f)
Artykut 4 ust. 3 —
Artykul 4 ust. 4 Artykut 4 lit. f)
Artykul 4 ust. 5 Artykul 8 ust. 1 akapit drugi
Artykut 5 ust. 1 Artykut 5 ust. 1
Artykul 5 ust. 2 Artykul 5 ust. 2
Artykul 5 ust. 3 Artykut 8 ust. 5
Artykul 5 ust. 4 Artykut 8 ust. 6
Artykul 5 ust. 5 Artykut 9 ust. 1
Artykul 5 ust. 6 Artykul 8 ust. 4
Artykut 5 ust. 7 Artykut 5 ust. 3 i art. 8 ust. 8
Artykut 6 Artykut 7
Artykut 7 Artykut 11
Artykutl 8 ust. 1 Artykul 4 lit. ¢)
Artykut 8 ust. 2 Artykut 12 ust. 1
Artykul 8 ust. 3 Artykut 13 ust. 21 3
Artykul 8 ust. 4 Artykut 12 ust. 2
Artykutl 9 Artykul 6
Artykut 10 ust. 1 Artykut 13 ust. 21 3
Artykut 10 ust. 2 Artykut 13 ust. 21 3
Artykut 11 ust. 1 Artykut 8 ust. 1
Artykut 11 ust. 2 Artykut 8 ust. 3
Artykut 11 ust. 3 Artykut 8 ust. 7
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Rozporzadzenie (EWG) nr 2407/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 12

Artykul 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykut 13 ust.

Artykul 14
Artykut 15
Artykut 16
Artykut 17

Artykut 18 ust.

Artykut 18 ust.

Artykut 19
ZALACZNIK

Artykut 9 ust. 2-6
Artykul 10 ust. 2
Artykut 10 ust. 1

Artykut 10 ust. 3

Artykut 26 ust. 1
Artykul 26 ust. 3

ZALACZNIK 1

Rozporzadzenie (EWG) nr 2408/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 ust.
Artykut 1 ust.
Artykul 1 ust.
Artykut 1 ust.
Artykut 2

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykutl 3 ust.
Artykut 4 ust.
Artykut 4 ust.
Artykul 4 ust.
Artykut 4 ust.

Artykut 4 ust.
Artykutl 4 ust.
Artykul 4 ust.
Artykutl 4 ust.

Artykut 4 ust.
Artykul 4 ust.

1
2
3
4

lit.
lit.
lit.

lit.

lit.
lit.
lit.

lit.

lit. i

lit.

a)
b)
<)
d)

g)
h)

i)

Artykut 1
Artykul 1 ust. 2

Artykut 2
Artykut 15 ust. 112

Artykut 16 ust. 1
Artykut 16 ust. 3
Artykul 16 ust.

o N

Artykul 16 ust.
Artykut 17 ust. 1
Artykut 17 ust.

LS S

Artykut 17 ust.
Artykul 17 ust. 5
Artykut 17 ust. 6
Artykut 17 ust. 3
Artykut 17 ust. 7

Artykut 17 ust. 8
Artykut 17 ust. 9
Artykut 17 ust. 10
Artykut 18 ust. 1
Artykul 16 ust. 7
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Rozporzadzenie (EWG) nr 2408/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 4 ust. 1 lit. k)
Artykul 4 ust. 2
Artykul 4 ust. 3
Artykul 4 ust. 4
Artykut 5

Artykul 6 ust. 11 2
Artykul 7

Artykutl 8 ust. 1
Artykut 8 ust.
Artykut 8 ust.

NS S

Artykut 8 ust.

W

Artykut 8 ust.
Artykut 9 ust. 1
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.
Artykut 9 ust.

(o IS =) NV, B N OS I (8]

Artykut 9 ust.
Artykut 10
Artykut 11
Artykut 12 ust. 1
Artykut 12 ust. 2
Artykut 13
Artykul 14 ust. 1
Artykul 14 ust. 2
Artykut 15
Artykul 16
ZALACZNIK 1
ZALACZNIK 11
ZALACZNIK I

Artykut 18 ust. 2

Artykul 15 ust. 41 5
Artykul 19 ust. 2
Artykut 19 ust. 1
Artykut 19 ust. 3

Artykut 20 ust. 1
Artykut 20 ust. 1
Artykut 20 ust. 2
Artykut 20 ust. 3
Artykut 22 ust. 1
Artykut 22 ust. 2

Artykut 25
Artykut 26 ust. 2

Artykut 26 ust. 1
Artykut 26 ust. 3

ZALACZNIK 11

Rozporzadzenie (WE) nr 2409/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 ust. 1
Artykul 1 ust. 2
Artykul 1 ust. 3
Artykutl 2
Artykut 3
Artykutl 4
Artykut 5 ust. 1

Artykut 1
Artykut 21 ust. 1

Artykut 2

Artykut 23
Artykut 22
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Rozporzadzenie (WE) nr 2409/92

Niniejsze rozporzadzenie

Artykul 5 ust. 2
Artykul 5 ust. 3
Artykut 5 ust. 4
Artykul 6
Artykut 7
Artykut 8
Artykutl 9
Artykut 10 ust. 1
Artykul 10 ust. 2
Artykut 11
Artykut 12

Artykut 26 ust. 1
Artykul 26 ust. 3

Artykut 27
Artykutl 28




