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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 1008/2008

af 24. september 2008

om feelles regler for driften af lufttrafiktjenester i Feellesskabet
(omarbejdning)

(EOQS-relevant tekst)

KAPITEL 1

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1
Genstand

1. Denne forordning indeholder regler for udstedelse af licenser til
EF-luftfartsselskaber, for EF-luftfartsselskabers ret til at drive trafikflyv-
ning inden for Fallesskabet og for prisfastsattelse for trafikflyvning
inden for Fellesskabet.

2. Anvendelsen af kapitel IIT i denne forordning pa Gibraltar lufthavn
berorer ikke Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges respek-
tive retsstilling for sd vidt angéar deres tvist om suveranitet over det
territorium, hvor lufthavnen er beliggende.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) »licens«: en tilladelse udstedt af den kompetente licensudstedende
myndighed til et foretagende til at udfere trafikflyvning som
angivet i licensen

2) wkompetent licensudstedende myndighed«: en myndighed i en
medlemsstat med ret til at udstede, afsla, tilbagekalde eller suspen-
dere en licens i henhold til kapitel IT

3) »foretagende«: enhver fysisk eller juridisk person, uanset om denne
driver virksomhed med gevinst for gje, eller ethvert officielt organ,
uanset om det har selvstendig status som juridisk person eller ej

4) »trafikflyvning«: en flyvning eller en raekke flyvninger med trans-
port af passagerer, fragt og/eller post mod vederlag og/eller leje-
afgift

5) »flyvning«: en afgang fra en narmere angivet lufthavn til en
narmere angivet bestemmelseslufthavn

6) »lokalflyvning«: en flyvning, der ikke indebarer transport af
passagerer, post og/eller fragt mellem forskellige lufthavne eller
andre autoriserede landingspladser

7) »lufthavn«: et omrade inden for en medlemsstat, der er sarligt
tilpasset til trafikflyvning

8) wair operator certificate (AOC)«: et certifikat udstedt til et foreta-
gende til bekraftelse af, at foretagendet har den fornedne fagkund-
skab og struktur til at varetage sikkerheden i forbindelse med de
operationer, der er angivet i certifikatet, jf. de relevante bestem-
melser 1 fellesskabslovgivningen eller national lovgivning, alt
efter omstendighederne
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9) »effektiv kontrol«: et forhold, der bygger pa rettigheder, aftaler eller
andre midler, som enkeltvis eller tilsammen, under hensyn til alle
faktiske eller retlige forhold, giver mulighed for, direkte eller indi-
rekte at fa afgerende indflydelse pa foretagendet, serlig ved:

a) brugsret til foretagendets aktiver eller dele deraf

b) rettigheder eller aftaler, som sikrer afgerende indflydelse pa
sammens&tningen af foretagendets organer eller pd disses
afstemninger eller beslutninger, eller som p& anden made
sikrer afgerende indflydelse pa foretagendets drift

10) »luftfartsselskab«: et foretagende med en gyldig licens eller tilsva-
rende

11) »EF-luftfartsselskab«: et luftfartsselskab med en gyldig licens tildelt
af en kompetent licensudstedende myndighed i overensstemmelse
med kapitel II

12) »forretningsplan«: en detaljeret beskrivelse af luftfartsselskabets
planlagte erhvervsmessige aktiviteter for den pagaldende periode,
iseer med hensyn til den forventede markedsudvikling og fremtidige
investeringer og de finansielle og ekonomiske folger af disse akti-
viteter

13) w»trafikflyvning inden for Fellesskabet«: trafikflyvning mellem EF-
lufthavne

14) »trafikrettighed«: retten til at udeve trafikflyvning mellem to EF-
lufthavne

15) »seat only-salg«: et luftfartsselskabs eller dets autoriserede
bureauers eller en chartrers salg direkte til offentligheden af pladser,
uden anden form for tjenesteydelse, sdsom indkvartering, inkluderet

16) »ruteflyvning«: en rakke flyvninger, der har samtlige folgende
kendetegn:

a) For hver flyvning udbydes pladser og/eller kapacitet til transport
af fragt og/eller post til salg pa individuel basis til offentlig-
heden (enten direkte hos luftfartsselskabet eller hos dets auto-
riserede bureauer).

b) De gennemfores mellem de samme to eller flere lufthavne enten:
— 1 henhold til en offentliggjort fartplan, eller

— med en sadan regelmassighed eller hyppighed, at der tyde-
ligt er tale om en identificerbar systematisk reekke flyvninger

17) wkapacitet«: det antal seder eller den lastevolumen, der udbydes til
publikum pa en ruteflyvning i et givet tidsrum

18) »flybilletpriser«: de priser i euro eller i lokal valuta, som passagerer
skal betale luftfartsselskaber eller deres agenter eller andre billetud-
stedere for at transportere passagererne ad luftvejen, og de betin-
gelser, hvorunder disse priser gelder, herunder vederlag og betin-
gelser, der tilbydes bureauer og andre mellemled

19) »luftfragtrater«: de priser i euro eller i lokal valuta, der skal betales
for transport af fragt, og de betingelser, hvorunder disse priser
geelder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer
og andre mellemled
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20) »berort(e) medlemsstat(er)«: de(n) medlemsstat(er), mellem hvilke
eller inden for hvilken der drives trafikflyvning

21) »involveret medlemsstat/involverede medlemsstater«: de(n) berorte
medlemsstat(er) og de(n) medlemsstat(er), hvori de(t) luftfartssel-
skab(er), der driver trafikflyvning, har licens

22) »bygruppe«: et byomrdde med et antal sterre eller mindre byer, som
i kraft af befolkningstilveekst og udbygning er blevet til et sammen-
hangende bebygget omrade

23) wdriftsregnskab«: en detaljeret opgerelse over et luftfartsselskabs
indtegter og omkostninger for den pagaldende periode fordelt pa
luftfartsmaessig virksomhed og anden virksomhed og pa materielle
og immaterielle poster

24) »dry lease-aftale«: en aftale mellem foretagender, i henhold til
hvilken luftfartejet opereres under indlejerens AOC

25) »wet lease-aftale«: en aftale mellem luftfartsselskaber, i henhold til
hvilken luftfartajet opereres under udlejerens AOC

26) »hovedsade«: et EF-luftfartsselskabs hovedkontor eller vedtagts-
messige hjemsted i den medlemsstat, inden for hvilken EF-luft-
fartsselskabets vigtigste ekonomiske funktioner og operationelle
kontrol udeves, herunder styring af fortsat luftdygtighed.

KAPITEL II

LICENS

Artikel 3

Licens

1. Intet foretagende, der er etableret i Fallesskabet, ma udeve luft-
transport med passagerer, post og/eller fragt mod vederlag og/eller leje-
afgift, medmindre det har féet udstedt den dertil nodvendige licens.

Et foretagende, der opfylder kravene i dette kapitel, har ret til at fa
udstedt en licens.

2. Den kompetente licensudstedende myndighed mé ikke udstede
licens eller opretholde gyldigheden heraf, hvis kravene i dette kapitel
ikke er opfyldt.

3. Uden at dette bererer andre geldende bestemmelser i1 feellesskabs-
lovgivningen eller national eller international lovgivning, er folgende
typer trafikflyvning ikke underlagt kravet om en gyldig licens:

a) trafikflyvning, der udferes med ikke-motorfremdrevne luftfartajer
og/eller ultralette motorfremdrevne luftfartejer, og

b) rundflyvninger.
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Artikel 4

Betingelser for tildeling af en licens

Den kompetente licensudstedende myndighed i en medlemsstat udsteder
licens til et foretagende, nér folgende betingelser er opfyldt:

a) dets hovedvirksomhed er beliggende i denne medlemsstat

b) det er indehaver af et gyldigt AOC udstedt i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 (') enten
af en medlemsstats nationale myndighed, af flere medlemsstaters
nationale myndigheder, der handler i fellesskab i overensstemmelse
med artikel 62, stk. 5, i neevnte forordning, eller af Den Europaiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur

c) det har mere end et luftfartej til sin rddighed gennem ejerskab eller
en dry lease-aftale

d) dets hovedbeskaftigelse er at drive trafikflyvning alene eller kombi-
neret med anden erhvervsmeessig udnyttelse af luftfartgjer eller repa-
ration og vedligeholdelse deraf

e) dets selskabsstruktur ger det muligt for den kompetente licensud-
stedende myndighed at gennemfere bestemmelserne i dette kapitel

f) medlemsstater og/eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end
50 % af foretagendet, og det er underlagt deres effektive kontrol,
enten direkte eller indirekte gennem et eller flere andre foretagender,
medmindre andet er fastsat i en aftale med et tredjeland, som Felles-
skabet er part i

g) det opfylder de finansielle krav i artikel 5

h) det opfylder forsikringskravene i artikel 11 samt i forordning (EF)
nr. 785/2004, og

i) det opfylder bestemmelserne om haderlighed som angivet 1 artikel 7.

Artikel 5

Finansielle betingelser for tildeling af en licens

1. Den kompetente licensudstedende myndighed vurderer neje, om et
foretagende, som for forste gang anseger om en licens, kan godtgere:

a) at det til enhver tid kan opfylde sine faktiske og potentielle forplig-
telser, der skal vaere opgjort pa et realistisk grundlag, i et tidsrum pa
24 maneder fra driftens pabegyndelse, samt

b) at det kan dakke de faste og variable omkostninger i forbindelse
med virksomhed ifelge dets forretningsplan, opgjort pa et realistisk
grundlag, i et tidsrum pé tre méaneder fra driftens pabegyndelse, uden
at der tages hensyn til driftsindtaegterne.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018
om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur og om andring af forordning (EF) nr. 2111/2005,
(EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af forordning (EF) nr.
552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF) nr. 3922/91
(EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).
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2. Med henblik pa den i stk. 1 navnte vurdering skal hver anseger
foreleegge en forretningsplan for i det mindste de forste tre driftsar.
Forretningsplanen skal ligeledes indeholde en udferlig beskrivelse af
de okonomiske band mellem ansegeren og enhver anden erhvervs-
messig virksomhed, som ansegeren deltager i enten direkte eller
gennem beslegtede foretagender. Ansegeren skal 1 ovrigt meddele alle
relevante oplysninger, herunder navnlig dem, der er naevnt i punkt 1 i
bilag I.

3. Stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse pa et foretagende, der ansegger om
en licens, der skal dekke operationer med luftfartgjer, hvis hejeste tilladte
startmasse (MTOM) er mindre end 10 tons, og/eller som har faerre end 20
seder. Disse foretagender skal godtgere, at deres nettokapital andrager
mindst 100 000 EUR, eller pd anmodning af de kompetente licensudste-
dende myndigheder meddele alle relevante oplysninger med henblik pa den
i stk. 1 naevnte vurdering, navnlig de oplysninger, der er navnt i punkt 1 i
bilag I.

Den kompetente licensudstedende myndighed kan dog anvende stk. 1
og 2 pa et foretagende, der anseger om licens i henhold til bestemmel-
serne i foregdende afsnit, og som har til hensigt at drive rutefart, eller
hvis arlige omsatning udger over 3 mio. EUR.

Artikel 6
Air operator certificate (AOC)

1. Det er en betingelse for udstedelse af en licens og for dennes
gyldighed, at det pagaldende foretagende er i besiddelse af et gyldigt
AOC, der dakker den virksomhed, som licensen omfatter.

2. Enhver @&ndring af et EF-luftfartsselskabs AOC skal, hvor det er
relevant, angives i dets licens.

Den myndighed, der har ansvaret for AOC'et, informerer den kompe-
tente licensudstedende myndighed sa hurtigt som muligt om alle rele-
vante foreslaede andringer af AOC'et.

3. Den myndighed, der har ansvaret for AOC'et, og den kompetente
licensudstedende myndighed nar til enighed om foranstaltninger for
proaktivt at udveksle oplysninger, der er relevante for vurderingen og
besiddelsen af et AOC og en licens.

Denne udveksling af oplysninger kan omfatte, uden at veere begraenset
til, oplysninger om EF-luftfartselskabets finansielle, ejerskabsmaessige
eller organisatoriske ordninger, som kan pavirke dets operationers
sikkerhed eller solvens, eller som kan bistd den myndighed, der har
ansvaret for AOC'et i1 forbindelse med dens sikkerhedsrelaterede tilsyns-
aktiviteter. Hvis oplysningerne gives 1 fortrolighed, treffes der
foranstaltninger til at sikre, at oplysningerne beskyttes pa passende vis.

3a.  Hvis det er sandsynligt, at det er nedvendigt at treeffe handhavel-
sesforanstaltninger, herer den myndighed, der har ansvaret for AOC'et,
og den kompetente licensudstedende myndighed hinanden snarest
muligt, inden de treffer en sddan foranstaltning, og arbejder sammen
med henblik pa at athjelpe problemerne, inden foranstaltningen traef-
fes. Hvis der treffes en foranstaltning, underretter den myndighed, der
har ansvaret for AOC'et, og den kompetente licensudstedende
myndighed hinanden snarest muligt om, at foranstaltningen er blevet
truffet.
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Artikel 7
Bevis for hzederlighed

1. Hvor udstedelse af licens gores betinget af, at de personer, der
fortlobende og rent faktisk star for foretagendets drift, fremlegger
vandelsattest eller bevis pd, at de ikke er under konkurs, skal den
kompetente licensudstedende myndighed for sa vidt angar statsborgere
fra medlemsstater som tilstrekkeligt bevis godkende dokumenter, der er
udstedt af de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der er den
pageldende persons oprindelsesland, eller hvor vedkommende har fast
bopal, og hvoraf det fremgar, at disse krav er opfyldt.

2. Hvis den medlemsstat, der er den pageldende persons oprindel-
sesland, eller hvor vedkommende har fast bopzl, ikke udsteder de
dokumenter, der er omhandlet i stk. 1, erstattes de af en under ed
afgivet erklering eller — i de medlemsstater, hvor sddan edsafleggelse
ikke anvendes — af en hejtidelig erklaering afgivet af den pégeldende
person for en kompetent retlig eller administrativ myndighed eller i
givet fald for en notar eller et statsanerkendt fagligt organ i den
medlemsstat, der er den péageldende persons oprindelsesland, eller
hvor vedkommende har fast bopzl. Myndigheden, notaren eller det
statsanerkendte faglige organ, udsteder en attest med bekreftelse af
denne ed eller hojtidelige erklering.

3.  Den kompetente licensudstedende myndighed kan kraeve, at de
dokumenter og attester, der er omhandlet i stk. 1 og 2, ved fremlaeg-
gelsen hgjst er tre maneder gamle.

Artikel 8
Licensens gyldighed

1.  En licens er gyldig, sa lenge EF-luftfartsselskabet opfylder
kravene i dette kapitel.

Et EF-luftfartsselskab skal til enhver tid pd anmodning kunne godtgere
over for den kompetente licensudstedende myndighed, at det opfylder
alle krav i dette kapitel.

2. Den kompetente licensudstedende myndighed skal fore neje tilsyn
med, at kravene i dette kapitel opfyldes. Den skal under alle omsten-
digheder foretage en fornyet vurdering af opfyldelsen af kravene i
folgende tilfeelde:

a) to ar efter, at en ny licens er udstedt

b) hvis der er formodning om et potentielt problem, eller

¢) hvis Kommissionen anmoder herom.

Hvis den kompetente licensudstedende myndighed har mistanke om, at
et EF-luftfartsselskabs finansielle vanskeligheder kunne pavirke drifts-
sikkerheden, meddeler den gjeblikkeligt dette til den myndighed, der har
ansvaret for AOC.

3. Licensen skal foreleegges til fornyet godkendelse, hvis et EF-luft-
fartsselskab:

a) ikke har pabegyndt driften seks méneder efter licensens udstedelse
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b) har indstillet driften i mere end seks maneder, eller

c) der har faet udstedt licens pd grundlag af artikel 5, stk. 3, forste
afsnit, agter at operere med luftfartgjer, der er storre end den terskel,
der er fastsat i artikel 5, stk. 3, eller som ikke langere opfylder de
finansielle betingelser heri.

4.  Et EF-luftfartsselskab skal foreleegge den kompetente licensudste-
dende myndighed sit reviderede regnskab senest seks méaneder efter den
sidste dag i det pageldende regnskabsar, medmindre andet er fastsat i
national ret. I et EF-luftfartsselskabs to forste driftsar skal de i punkt 3 i
bilag I omhandlede oplysninger stilles til radighed for den kompetente
licensudstedende myndighed efter anmodning.

Den kompetente licensudstedende myndighed kan til enhver tid vurdere
de egkonomiske resultater i et EF-luftfartsselskab, som den har udstedt
licens til, ved at anmode om de relevante oplysninger. Som del af en
sadan vurdering skal det pageldende EF-luftfartsselskab ajourfore de i
punkt 3 i bilag I omhandlede oplysninger og stille dem til rddighed for
den licensudstedende myndighed efter anmodning.

5. Et EF-luftfartsselskab skal underrette den kompetente licensudste-
dende myndighed:

a) forudgédende om eventuelle planer vedrerende drift af en ny trafik-
flyvning til et kontinent eller en del af verden, som det ikke tidligere
har beflgjet, eller enhver anden betydelig @ndring af omfanget af
dets virksomhed, herunder, men ikke begranset til, endringer med
hensyn til de anvendte luftfartajers type eller antal

b) forudgdende om pétenkte fusioner eller overtagelser, og

c) inden 14 dage om ejerskifte, ndr der er tale om en enkelt aktiepost,
der udger 10 % eller derover af de samlede aktiebesiddelser i EF-
luftfartsselskabet eller i dets moderselskab eller endelige holdings-
elskab.

6. Hvis den kompetente licensudstedende myndighed anser de
@ndringer, som meddeles i henhold til stk. 5, for at have en betydelig
indvirkning pa EF-luftfartsselskabets finansielle situation, skal den
kraeve at fa forelagt en revideret forretningsplan, hvori de pagaldende
@ndringer er indarbejdet, og som mindst dakker en tolvméneders-
periode fra den dato, hvor planen iverksettes, herunder de oplysninger,
der er nevnt 1 punkt 2 i bilag I, sammen med de oplysninger, der
forelegges 1 henhold til stk. 4.

Den kompetente licensudstedende myndighed treffer afgerelse om den
reviderede forretningsplan med hensyn til, om EF-luftfarsselskabet kan
opfylde sine faktiske og potentielle forpligtelser i lobet af denne tolv-
manedersperiode. Denne afgerelse skal treffes senest tre méaneder efter,
at myndigheden har faet forelagt alle nedvendige oplysninger.
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7. Den kompetente licensudstedende myndighed afger, for sd vidt
angar EF-luftfartsselskaber, som den har udstedt licens til, om licensen
skal forelaegges til fornyet godkendelse i tilfeelde af @ndringer i et eller
flere forhold, der berorer et EF-luftfartsselskabs juridiske status, navnlig
i tilfeelde af fusion eller overtagelse.

8. Stk. 4, 5 og 6 finder ikke anvendelse pa EF-luftfartsselskaber, der
udelukkende opererer med luftfartgjer, hvis MTOM er mindre end 10
tons, og/eller som har farre end 20 sader. Disse EF-luftfartsselskaber
skal til enhver tid kunne godtgere, at deres nettokapital andrager mindst
100 000 EUR, eller pa anmodning kunne give den kompetente licensud-
stedende myndighed de oplysninger, der er nedvendige for den i
artikel 9, stk. 2, omhandlede vurdering.

Den kompetente licensudstedende myndighed kan dog anvende stk. 4, 5
og 6 pa EF-luftfartsselskaber, som den har udstedt licens til, og som
driver rutefart, eller hvis arlige omsatning udger over 3 mio. EUR.

Artikel 9

Suspension og tilbagekaldelse af en licens

1.  Den kompetente licensudstedende myndighed kan til enhver tid
tage de okonomiske resultater i et EF-luftfartsselskab, som den har
udstedt licens til, op til vurdering. Myndigheden suspenderer eller
tilbagekalder licensen, hvis den ikke laengere finder det godtgjort, at
dette EF-luftfartsselskab kan opfylde sine faktiske og potentielle forplig-
telser 1 en tolvmanedersperiode. Den kompetente licensudstedende
myndighed kan imidlertid udstede en midlertidig licens, der hejst ma
gelde i 12 maneder, indtil en finansiel rekonstruktion af et EF-luftfarts-
selskab har fundet sted, forudsat at der ikke er nogen sikkerhedsrisiko,
at den midlertidige licens, hvor det er relevant, afspejler alle @ndringer i
AOC, og at der er en realistisk mulighed for en tilfredsstillende finansiel
rekonstruktion inden for dette tidsrum.

2. Hvis der er tydelige tegn pa finansielle problemer, eller der er
indledt insolvensprocedure eller lignende procedure mod et EF-luftfarts-
selskab, ivearksetter den kompetente licensudstedende myndighed, der
har udstedt licens til luftfartsselskabet, omgéende en grundig vurdering
af den finansielle situation; pa grundlag af resultaterne heraf vurderes
licensen pa ny i overensstemmelse med denne artikel og inden for en
tremanedersperiode.

Den kompetente licensudstedende myndighed underretter Kommis-
sionen om sine afgorelser angéende licensen.

3. Hvis det i artikel 8, stk. 4, omhandlede reviderede regnskab ikke
er forelagt inden den frist, der er angivet i den pagaldende artikel,
anmoder den kompetente licensudstedende myndighed uden unedig
forsinkelse EF-luftfartsselskabet om at forelaegge dette reviderede regn-
skab.

Foreleegges det reviderede regnskab ikke inden en maned derefter, kan
licensen tilbagekaldes eller suspenderes.
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4.  Den kompetente licensudstedende myndighed suspenderer eller
tilbagekalder licensen, hvis EF-luftfartsselskabet bevidst eller uagtsomt
giver den kompetente licensudstedende myndighed oplysninger, der er
urigtige pa et vesentligt punkt.

5. Hvis et EF-luftfartsselskabs AOC suspenderes eller inddrages,
suspenderer eller tilbagekalder den kompetente licensudstedende
myndighed ejeblikkeligt dette luftfartsselskabs licens.

6.  Den kompetente licensudstedende myndighed kan suspendere eller
tilbagekalde et EF-luftfartsselskabs licens, hvis et sadant selskab ikke
leengere opfylder kravene med hensyn til haederlighed i artikel 7.

Artikel 10

Afgerelser om licenser

1. Den kompetente licensudstedende myndighed traeffer snarest
muligt og senest tre maneder efter, at de nedvendige oplysninger er
indgivet, afgerelse om, hvorvidt en ansegning kan imedekommes,
under hensyntagen til alle foreliggende forhold. Afgerelsen meddeles
ansegeren. Afslag skal begrundes.

2. Procedurerne for at udstede, suspendere og tilbagekalde licenser
offentliggeres af de kompetente licensudstedende myndigheder, der
underretter Kommissionen herom.

3. En liste over de kompetente licensudstedende myndigheders afgo-
relser om udstedelse, suspension eller tilbagekaldelse af licenser offent-
liggores hvert ar i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 11

Forsikringskrav

Uanset forordning (EF) nr. 785/2004 skal luftfartsselskaber have tegnet
en forsikring til daekning af erstatningsansvar i forbindelse med uheld,
med hensyn til post.

Artikel 12

Registrering

1.  Den medlemsstat, hvis kompetente myndighed udsteder licensen,
har valget mellem enten at lade et EF-luftfartsselskabs luftfartejer regi-
strere 1 sit eget nationale register eller i en anden medlemsstats nationale
register. Nar sddanne luftfartejer anvendes inden for rammerne af en dry
lease-aftale eller en wet lease-aftale i overensstemmelse med artikel 13,
kan de enten registreres i det nationale register i en af medlemsstaterne
eller i et tredjeland.

2. 1 overensstemmelse med stk. 1 accepterer en kompetent
myndighed umiddelbart og uden diskriminerende afgifter optagelse af
luftfartejer, der ejes af andre medlemsstaters statsborgere, samt overfor-
sler fra andre medlemsstaters luftfartejsregistre til sit nationale register i
henhold til geldende love og bestemmelser. Ved overforsel af luftfar-
tajer kan der ikke opkraves anden afgift end den normale registrerings-
afgift.
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Artikel 13

Leasing

1. Et EF-luftfartsselskab kan rdde over et eller flere luftfartgjer i form
af en dry eller wet lease-aftale, jf. dog artikel 4, litra c¢). EF-luftfarts-
selskaber kan frit operere wet leasede luftfartejer registreret inden for
Fellesskabet, medmindre dette medferer, at sikkerheden bringes i fare.
Kommissionen sikrer, at en sadan bestemmelse gennemfores pa en
made, der er fornuftig og rimelig og baseret pa sikkerhedshensyn.

2. En dry lease-aftale, som et EF-luftfartsselskab er part i, eller en
wet lease-aftale, hvori EF-luftfartsselskabet er indlejeren af det wet
leasede luftfartej, skal forhdndsgodkendes i overensstemmelse med
geldende fallesskabsret eller national ret om luftfartssikkerhed.

3. Et EF-luftfartsselskab, der wet leaser et luftfartej, der er registreret
i et tredjeland, af et andet foretagende, skal indhente forhandsgodken-
delse hos den kompetente licensudstedende myndighed. Den kompe-
tente myndighed kan give sin godkendelse, hvis

a) EF-luftfartsselskabet godtger fyldestgorende over for den kompetente
myndighed, at alle sikkerhedsnormer svarende til sikkerhedsreglerne
i feellesskabslovgivningen eller i den nationale lovgivning er opfyldt,

0g

b) en af folgende betingelser er opfyldt:

i) EF-luftfartsselskabet begrunder en sadan leasing med ekstraordi-
nare behov, idet der i sa fald gives en godkendelse for en
periode pé hgjst syv maneder, der kan fornys én gang for en
yderligere periode pa op til syv maneder

il) EF-luftfartsselskabet godtger, at leasing er nedvendig for at
opfylde sa@sonbestemte kapacitetsbehov, der ikke i rimelig grad
kan opfyldes ved at lease luftfartejer, der er registreret inden for
Feellesskabet, idet godkendelsen i s& fald kan fornys, eller

iii) EF-luftfartsselskabet godtger, at leasing er nedvendig for at
kunne klare operationelle vanskeligheder, og at det ikke er
muligt eller rimeligt at lease luftfartojer, der er registreret
inden for Feallesskabet, idet godkendelsen i sa fald skal vere
af en varighed, der er begranset til det absolut nedvendige for
at klare problemerne.

4. Den kompetente myndighed kan knytte betingelser til godkendel-
sen. Sadanne betingelser skal indgd som en del af wet lease-aftalen.

Den kompetente myndighed kan afsla at udstede en godkendelse, hvis
der ikke er nogen gensidighed hvad angar wet lease mellem den berorte
medlemsstat eller Fellesskabet og det tredjeland, hvor det wet leasede
luftfartej er registreret.

Den kompetente myndighed underretter de bererte medlemsstater om en
godkendelse, som den har udstedt til wet lease af luftfartejer, der er
registreret i et tredjeland.
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Artikel 14
Retten til at blive hort

Den kompetente licensudstedende myndighed skal, nar den treffer afgo-
relse om suspension eller tilbagekaldelse af et EF-luftfartsselskabs
licens, serge for, at det pagaxldende EF-luftfartsselskab far lejlighed til
at blive hert, idet der tages hensyn til det eventuelle behov for at
anvende en hasteprocedure.

KAPITEL III

ADGANG TIL RUTER

Artikel 15
Trafikflyvning inden for Fellesskabet

1. EF-luftfartsselskaber har ret til at drive trafikflyvning pé ruter
inden for Fellesskabet.

2. Medlemsstaterne ma ikke gore et EF-luftfartsselskabs drift af
trafikflyvning inden for Fellesskabet betinget af nogen form for
tilladelse eller bevilling. Medlemsstaterne stiller ikke krav om, at EF-
luftfartsselskaberne skal foreleegge dokumenter eller oplysninger, som
de allerede har forelagt den kompetente licensudstedende myndighed,
forudsat at de relevante oplysninger til sin tid kan indhentes fra den
kompetente licensudstedende myndighed.

3. Hvis Kommissionen pd grundlag af oplysninger indhentet i
henhold til artikel 26, stk. 2, finder, at en licens, der er udstedt til et
EF-luftfartsselskab, ikke er i overensstemmelse med kravene i denne
forordning, sender den sine resultater til den kompetente licensudste-
dende myndighed, der sender sine bemerkninger til Kommissionen
inden 15 arbejdsdage.

Hvis Kommissionen efter at have gennemgéet den kompetente licensud-
stedende myndigheds bemerkninger fastholder, at licensen ikke
opfylder kravene, eller hvis der ikke er modtaget nogen bemerkninger
fra den kompetente licensudstedende myndighed, treffer den efter
proceduren i artikel 25, stk. 2, afgerelse om at anmode den kompetente
licensudstedende myndighed om at treffe passende korrigerende
foranstaltninger eller om at suspendere eller tilbagekalde licensen.

Afgorelsen skal indeholde en dato for, hvornar den kompetente licen-
sudstedende myndigheds korrigerende foranstaltninger eller aktioner
skal gennemferes. Hvis de korrigerende foranstaltninger eller aktioner
ikke er gennemfort inden denne dato, ma EF-luftfartsselskabet ikke
udeve sin ret i henhold til stk. 1.

EF-luftfartsselskabet kan genoptage udevelsen af sin ret i henhold til
stk. 1, nar den kompetente licensudstedende myndighed har underrettet
Kommissionen om, at de korrigerende foranstaltninger er blevet
gennemfort, og om, at den kompetente licensudstedende myndighed
har kontrolleret gennemforelsen.
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4. Ved trafikflyvning inden for Fellesskabet har de enkelte EF-luft-
fartsselskaber tilladelse til at kombinere trafikflyvninger og indga code
share-aftaler, medmindre andet fremgér af Fellesskabets konkurrence-
regler for virksomheder.

Alle begransninger af EF-luftfartsselskabers frihed til at drive trafik-
flyvning inden for Fellesskabet i medfer af bilaterale aftaler mellem
medlemsstater bortfalder herved.

5. Uanset bestemmelserne i bilaterale aftaler mellem medlemsstater,
og medmindre andet fremgar af Fallesskabets konkurrenceregler for
virksomheder, skal den eller de berorte medlemsstater give EF-luftfarts-
selskaber tilladelse til at kombinere trafikflyvninger og indga code
share-aftaler med ethvert luftfartsselskab for trafikflyvninger til, fra
eller via alle lufthavne pa deres territorium fra eller til et hvilket som
helst punkt i tredjelande.

En medlemsstat kan inden for rammerne af den bilaterale trafikflyv-
ningsaftale med det pageldende tredjeland palegge begrensninger for
code share-aftaler mellem EF-luftfartsselskaber og luftfartsselskaber fra
et tredjeland, navnlig hvis det pagzldende tredjeland ikke giver tilsva-
rende kommercielle muligheder til EF-luftfartsselskaber, der opererer fra
den pagzldende medlemsstat. Medlemsstaterne skal i sa tilfelde sikre,
at de begrensninger, som sddanne aftaler palegger, ikke begraenser
konkurrencen mellem EF-luftfartsselskaberne og ikke er diskrimine-
rende, og at de ikke er mere restriktive end nedvendigt.

Artikel 16

Generelle principper for forpligtelse til offentlig tjeneste

1. En medlemsstat kan efter konsultationer med de evrige berorte
medlemsstater og efter at have orienteret Kommissionen, de berorte
lufthavne og de luftfartsselskaber, der beflyver ruten, indfere forpligtelse
til offentlig tjeneste for s& vidt angdr ruteflyvning mellem en lufthavn i
Fellesskabet og en lufthavn i et yderomrade eller et udviklingsomrade
pé dens omrade eller pa en rute med ringe trafik til enhver lufthavn pa
dens omrade, hvis ruten betragtes som vital for den ekonomiske og
sociale udvikling i det omrade, som lufthavnen betjener. Denne forplig-
telse palegges kun i det omfang, det er nedvendigt for at sikre et
minimum af ruteflyvning pa ruten i overensstemmelse med fastsatte
krav med hensyn til kontinuitet, regelmaessighed, prisfastsattelse eller
mindstekapacitet, som luftfartsselskaberne ikke ville have pataget sig,
hvis de alene skulle tilgodese deres kommercielle interesser.

Vilkarene for beflyvningen af en rute, der er omfattet af denne forplig-
telse til offentlig tjeneste, fastlegges pd en gennemskuelig og ikke-
diskriminerende made.

2. 1 tilfelde, hvor der ikke med andre transportformer kan sikres
regelmessig forbindelse mindst to gange dagligt, kan de berorte
medlemsstater lade forpligtelsen til offentlig tjeneste omfatte et krav
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om, at et EF-luftfartsselskab, der agter at beflyve ruten, stiller garanti
for, at det vil gore dette i en bestemt, narmere fastsat periode i over-
ensstemmelse med de gvrige vilkér for forpligtelsen til offentlig tjeneste.

3. Nodvendigheden og hensigtsmessigheden af en péatenkt forplig-
telse til offentlig tjeneste, vurderes af medlemsstaten (medlemsstaterne)
pa grundlag af:

a) om den pataenkte forpligtelse star i et rimeligt forhold til den pagel-
dende regions behov for ekonomisk udvikling

b) muligheden for at anvende andre transportformer og disse transport-
formers evne til at opfylde det pagaldende transportbehov, navnlig
nar der allerede findes en togforbindelse pa den pageldende rute
med en rejsetid pd under tre timer og med et tilstrekkeligt stort
antal afgange, forbindelser og passende afgangstider

¢) de flybilletpriser og vilkar, der kan tilbydes brugerne

d) den samlede virkning af indsatsen fra alle luftfartsselskaber, der
beflyver eller agter at beflyve ruten.

4. Nar en medlemsstat ensker at indfere forpligtelse til offentlig
tjieneste, meddeler den teksten vedrerende den planlagte indferelse af
forpligtelse til offentlig tjeneste til Kommissionen, til de gvrige berorte
medlemsstater, til de bererte lufthavne og til de luftfartsselskaber, der
beflyver den pageldende rute.

Kommissionen offentligger en bekendtgerelse 1 Den Europceiske Unions
Tidende med folgende indhold:

a) de to lufthavne, der forbindes med den pageldende rute, og even-
tuelle mellemliggende stopover-steder

b) datoen, hvor forpligtelsen til offentlig tjeneste traeder i kraft, og

c) angivelse af den fulde adresse, hvor teksten og eventuelle relevante
oplysninger og/eller eventuel relevant dokumentation vedrerende
forpligtelsen til offentlig tjeneste hurtigst muligt og gratis stilles til
rddighed af den bererte medlemsstat.

5. Uanset stk. 4 skal bekendtgerelsen om en forpligtelse til offentlig
tieneste offentliggares enten i Den Europceeiske Unions Tidende eller i
den pagaeldende medlemsstats statstidende, nar der er tale om ruter, hvor
feerre end 10 000 passagerer om 4ret forventes at benytte trafikflyvnin-
gen.

6.  En forpligtelse til offentlig tjeneste mé ikke traede i kraft for dagen
for offentliggarelsen af den i stk. 4, andet afsnit, omhandlede bekendt-
gorelse.

7. Nar der gelder forpligtelse til offentlig tjeneste 1 overensstemmelse
med stk. 1 og 2, skal EF-luftfartsselskabet kunne tilbyde seat only-salg,
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forudsat at den pégeldende trafikflyvning opfylder alle krav i forbin-
delse med forpligtelsen til offentlig tjeneste. Er det tilfaeldet, betragtes
flyvningen som ruteflyvning.

8. Nar der gelder forpligtelse til offentlig tjeneste i overensstemmelse
med stk. 1 og 2, skal ethvert andet EF-luftfartsselskab til enhver tid
have lov til at padbegynde ruteflyvninger, der opfylder alle kravene i
forbindelse med forpligtelsen til offentlig tjeneste, herunder den drifts-
periode, der kan kreeves i henhold til stk. 2.

9. Uanset stk. 8 gelder det, at hvis intet EF-luftfartsselskab har
pabegyndt eller kan bevise, at det star for at pabegynde baredygtig
ruteflyvning pa en rute i overensstemmelse med den forpligtelse til
offentlig tjeneste, der geelder for ruten, kan medlemsstaten begrense
adgangen til ruteflyvning pa denne rute til blot ét EF-luftfartsselskab i
en periode pa indtil fire ar, hvorefter situationen vurderes pa ny.

Denne periode kan vare op til fem ar i tilfelde af, at der indferes en
forpligtelse til offentlig tjeneste pa en rute til en lufthavn i en region i
den yderste periferi som omhandlet i traktatens artikel 299, stk. 2.

10.  Retten til at drive den i stk. 9 omhandlede flyvning skal udbydes
i offentligt udbud i overensstemmelse med artikel 17, enten for en rute
eller, nar det er begrundet i operationel effektivitet, for et rutenet, til alle
EF-luftfartsselskaber, som er berettiget til at drive sddan trafikflyvning.
For at tilgodese den administrative effektivitet kan en medlemsstat lade
et enkelt udbud omfatte flere forskellige ruter.

11.  En forpligtelse til offentlig tjeneste anses for at vare bortfaldet,
hvis der ikke er foretaget ruteflyvning i 12 maneder pa en rute, hvor der
er pdlagt en sddan forpligtelse.

12.  Hvis det EF-luftfartsselskab, som er udvalgt i overensstemmelse
med artikel 17, pludseligt afbryder beflyvningen, kan medlemsstaten i
nedstilfeelde efter felles aftale udveelge et andet EF-luftfartsselskab til at
varetage forpligtelsen til offentlig tjeneste i en periode pa hejst syv
méneder, der ikke kan forlenges, pa folgende betingelser:

a) Medlemsstatens eventuelle udbetaling af kompensation foretages i
overensstemmelse med artikel 17, stk. 8.

b) Udvelgelsen foretages blandt EF-luftfartsselskaber i overensstem-
melse med principperne om gennemskuelighed og ikke-diskrimine-
ring.

¢) Der skal afholdes et nyt udbud.

Kommissionen og den eller de bererte medlemsstater underrettes straks
om denne nedprocedure og begrundelsen herfor. P4 anmodning af en
medlemsstat eller pa eget initiativ kan Kommissionen efter proceduren i
artikel 25, stk. 2, suspendere nedproceduren, hvis den efter sin vurde-
ring mener, at proceduren ikke opfylder kravene i dette stykke eller pa
anden made strider mod fellesskabslovgivningen.



02008R1008 — DA — 11.09.2018 — 001.001 — 16

Artikel 17

Procedure for offentligt udbud af ruter med forpligtelse til offentlig
tjeneste

1. Det offentlige udbud, jf. artikel 16, stk. 10, gennemfores efter
proceduren i stk. 2-10.

2. Den bererte medlemsstat meddeler Kommissionen hele udbudstek-
sten, undtagen nar den i henhold til artikel 16, stk. 5, har offentliggjort
forpligtelsen til offentlig tjeneste ved en bekendtgerelse i sit lands stats-
tidende. I dette tilfeelde skal udbuddet ogsa offentliggeres i medlems-
statens statstidende.

3.  Det offentlige udbud og den senere kontrakt skal bl.a. omfatte
folgende punkter:

a) de krav, der er knyttet til forpligtelsen til offentlig tjeneste

b) regler vedrerende endring af kontrakten og dennes opher, navnlig
for at tage hensyn til uforudsete andringer

¢) kontraktens gyldighedsperiode

d) sanktioner ved misligholdelse af kontrakten

e) objektive og gennemskuelige parametre, som danner grundlag for
beregning af en eventuel kompensation for varetagelse af forplig-
telsen til offentlig tjeneste.

4. Kommissionen informerer offentligheden om udbuddet ved at
offentliggere en bekendtgerelse i Den Europceiske Unions Tidende.
Fristen for foreleggelse af bud ma ikke vare kortere end to méneder
efter dagen for offentliggerelsen af bekendtgerelsen. Vedrerer udbuddet
en rute, hvor adgangen allerede er begranset til ét luftfartsselskab i
overensstemmelse med artikel 16, stk. 9, offentliggares udbuddet
mindst seks méneder inden den nye koncession pabegyndes, for at det
kan vurderes, om der fortsat er behov for at begrense adgangen.

5. Bekendtgerelsen skal indeholde felgende oplysninger:

a) den eller de bererte medlemsstater

b) ruten

c) kontraktens lebetid

d) den fulde adresse, hvor udbudsteksten og eventuelle relevante oplys-
ninger og/eller eventuel relevant dokumentation vedrerende det
offentlige udbud og forpligtelsen til offentlig tjeneste stilles til
radighed af den bererte medlemsstat

e) fristen for fremsattelse af bud.

6. Den eller de berorte medlemsstater udleverer hurtigst muligt og
gratis eventuelle relevante oplysninger og dokumenter, som parter, der
er interesseret i det offentlige udbud, anmoder om.
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7. Udvelgelsen blandt buddene skal finde sted snarest muligt under
hensyn til, om ydelsen er passende, herunder de priser og betingelser,
der kan tilbydes brugerne, og udgifterne til en eventuel kompensation
fra den eller de berorte medlemsstater.

8. Den berorte medlemsstat kan yde et luftfartsselskab, som er blevet
udvalgt i henhold til stk. 7, kompensation for udgifterne til dets opfyl-
delse af de krav, der er knyttet til en forpligtelse til offentlig tjeneste, jf.
artikel 16. En sddan kompensation ma ikke overstige det beleb, der er
nedvendigt til dekning af nettoomkostningerne ved at opfylde den
enkelte forpligtelse under hensyntagen til luftfartsselskabets indtegter
herved samt en rimelig fortjeneste.

9.  Medlemsstaten underretter skriftligt og hurtigst muligt Kommis-
sionen om resultatet af den offentlige udbudsrunde og udvalgelsen og
oplyser bl.a. folgende:

a) tilbudsgivernes antal, navne og selskabsoplysninger

b) driftsrelaterede elementer i buddene

¢) de kompensationsbelgb, der anmodes om i buddene

d) navnet pa den udvalgte tilbudsgiver.

10. Pa anmodning af en medlemsstat eller pad eget initiativ kan
Kommissionen anmode medlemsstaterne om inden en maned at fore-
legge alle relevante dokumenter vedrorende udvalgelsen af et luftfarts-
selskab med henblik pa opfyldelsen af en forpligtelse til offentlig tjene-
ste. Forelegges de onskede dokumenter ikke inden fristen, kan
Kommissionen beslutte at suspendere udbudsrunden efter proceduren i
artikel 25, stk. 2.

Artikel 18
Underseogelse af forpligtelser til offentlig tjeneste

1.  Medlemsstaterne treeffer alle nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at afgerelser, der traeffes i medfor af artikel 16 og 17, effektivt
og navnlig snarest muligt kan tages op til fornyet behandling i tilfaelde
af, at saddanne afgorelser har kraenket fzllesskabsretten eller nationale
regler til gennemforelse heraf.

Kommissionen kan navnlig efter anmodning fra en medlemsstat eller pa
eget initiativ anmode en medlemsstat om inden for en frist pd to
maneder at forelegge:

a) et dokument med en begrundelse for, at der er behov for forplig-
telsen til offentlig tjeneste, og at den opfylder kriterierne i artikel 16

b) en analyse af regionens ekonomi

c) en analyse af, om der er et rimeligt forhold mellem de pétenkte
forpligtelser og de ekonomiske udviklingsmal

d) en analyse af den eventuelt eksisterende trafikflyvning og de ovrige
disponible transportformer, der kunne overvejes som erstatning for
den planlagte indferelse af forpligtelse til offentlig tjeneste.
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2. Kommissionen foretager pd anmodning af en medlemsstat, som
mener, at udviklingen pa en rute begranses i urimelig grad af bestem-
melserne i artikel 16 og 17, eller pa eget initiativ en undersogelse og
treeffer inden seks méneder efter modtagelsen af anmodningen og efter
proceduren i artikel 25, stk. 2, pd grundlag af alle relevante faktorer
beslutning om, hvorvidt artikel 16 og 17 fortsat skal geelde for den
pageldende rute.

Artikel 19
Fordeling af trafik pi lufthavne og udevelse af trafikrettigheder

1. Udevelse af trafikrettigheder er underkastet offentliggjorte fzlles-
skabsbestemmelser samt nationale, regionale eller lokale bestemmelser
om drift i henseende til sikkerhed, sikring og miljebeskyttelse samt
tildeling af afgangs- og ankomsttidspunkter.

2. Nar det sker uden forskelsbehandling mellem destinationer i
Fellesskabet eller pa grund af luftfartsselskabets nationalitet eller iden-
titet, kan en medlemsstat efter hering af de interesserede parter,
herunder de Dberorte luftfartsselskaber og lufthavne, fastlegge
fordelingen af lufttrafikken pd lufthavne, hvor felgende betingelser er
opfyldt:

a) lufthavnene deekker trafikmaessigt samme by eller bygruppe

b) der findes en passende transportinfrastruktur omkring lufthavnene,
som sa vidt muligt har en direkte forbindelse, der gor det muligt
at komme til lufthavnen pa under 90 minutter, herunder om nedven-
digt med passage af en landegranse

c) der er palidelige og effektive kollektive transportforbindelser med
hyppige afgange mellem lufthavnene indbyrdes og mellem lufthav-
nene og de omkringliggende byer eller bygrupper, og

d) lufthavnene tilbyder luftfartsselskaberne de nedvendige tjenester og
skader ikke i urimelig grad deres forretningsmuligheder.

Enhver beslutning om at regulere fordelingen af lufttrafikken mellem de
pageldende lufthavne skal opfylde principperne om proportionalitet og
gennemskuelighed, og de skal bygge péd objektive kriterier.

3.  Den berorte medlemsstat underretter Kommissionen om sine
planer om at regulere fordelingen af lufttrafikken eller endre en eksi-
sterende regel for fordeling af trafikken.

Kommissionen undersegger anvendelsen af stk. 1 og 2, og senest seks
maneder efter modtagelsen af denne underretning fra medlemsstaten
beslutter den efter proceduren i artikel 25, stk. 2, om medlemsstaten
mé anvende foranstaltningerne.

Kommissionen offentligger sin beslutning i Den Europceiske Unions
Tidende, og foranstaltningerne ma ikke anvendes, for Kommissionens
godkendelse er offentliggjort.

4. Med hensyn til regler for trafikfordeling, der eksisterede for denne
forordnings ikrafttreeden, skal Kommissionen pa anmodning af en
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medlemsstat og kan pa eget initiativ undersege anvendelsen af stk. 1 og
2, og den beslutter efter proceduren i artikel 25, stk. 2, om medlems-
staten fortsat ma anvende foranstaltningen.

5. Kommissionen offentligger sine beslutninger i henhold til denne
artikel 1 Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 20

Miljeforanstaltninger

1. Nar der er tale om alvorlige miljeproblemer kan den ansvarlige
medlemsstat begraense eller negte udevelsen af trafikrettigheder, navnlig
nar andre transportformer tilbyder et hensigtsmessigt serviceniveau.
Foranstaltningen mé ikke vere diskriminerende, ikke forvride konkur-
rencen mellem luftfartsselskaberne og ikke vare mere restriktiv end
nedvendigt for at lese problemerne, og den skal have en begraenset
gyldighedsperiode, der ikke mé overstige tre &r, hvorefter den skal
tages op til fornyet overvejelse.

2. Nar en medlemsstat finder, at en foranstaltning som omhandlet i
stk. 1 er nedvendig, skal den mindst tre maneder inden foranstaltningens
ikrafttreeden underrette de andre medlemsstater og Kommissionen samt
give en passende begrundelse for den. Foranstaltningen kan ivaerksettes,
medmindre den inden en maned efter modtagelsen af underretningen
anfegtes af en berert medlemsstat, eller Kommissionen tager den op
til yderligere undersegelse i1 henhold til stk. 3.

3. Pa anmodning af en anden medlemsstat eller pa eget initiativ kan
Kommissionen efter proceduren i artikel 25, stk. 2, suspendere
foranstaltninger, hvis de ikke opfylder kravene i stk. 1, eller hvis de
pa anden made er i modstrid med fzllesskabsretten.

Artikel 21

Neodforanstaltninger

1. En medlemsstat kan nagte, begrense eller indfere betingelser for
udevelsen af trafikrettigheder for at lose et pludseligt opstéet kortvarigt
problem, der skyldes uforudseelige og uafvendelige forhold. En siddan
foranstaltning skal opfylde principperne om proportionalitet og gennem-
skuelighed og bygge pa objektive og ikke-diskriminerende kriterier.

Kommissionen og de ovrige medlemsstater underrettes straks om
sddanne foranstaltninger sammen med en passende begrundelse. Hvis
de problemer, der nedvendigger foranstaltningerne, fortsat geor sig
geldende i mere end 14 dage, skal medlemsstaten underrette Kommis-
sionen og de ovrige medlemsstater herom og kan efter aftale med
Kommissionen forleenge foranstaltningerne i flere perioder pa indtil 14
dage hver.

2. Pa anmodning af den eller de involverede medlemsstater eller pa
eget initiativ kan Kommissionen suspendere foranstaltningerne, hvis de
ikke opfylder kravene i stk. 1, eller hvis de pad anden méde er i modstrid
med fellesskabsretten.
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KAPITEL IV
BESTEMMELSER OM PRISFASTSATTELSE

Artikel 22

Fri prisfastsaettelse

1.  Med forbehold af artikel 16, stk. 1, fastsetter EF-luftfartsselska-
berne og, pd grundlag af gensidighed, luftfartsselskaber fra tredjelande
frit flybilletpriserne og luftfragtraterne for trafikflyvninger inden for
Fellesskabet.

2. Uanset bestemmelserne i bilaterale aftaler mellem medlemsstater
ma medlemsstaterne ikke forskelsbehandle pa grundlag af luftfartssel-
skabers nationalitet eller identitet, nar de giver EF-luftfartsselskaber
tilladelse til at fastsette billetpriser og luftfragtrater for trafikflyvning
mellem deres territorium og et tredjeland. Alle tilbagevarende begraens-
ninger for prisfastsettelsen, som skyldes bilaterale aftaler mellem
medlemsstater, herunder pa ruter til tredjelande, bortfalder herved.

Artikel 23

Information og ikke-diskrimination

1. Flybilletpriser og luftfragtrater, der tilbydes eller offentliggeres,
uanset i hvilken form, herunder via internettet, for trafikflyvninger fra
en lufthavn beliggende pa en medlemsstats omrade, hvor traktaten
finder anvendelse, og som er til radighed for offentligheden, skal
omfatte de geeldende betingelser. Den endelige pris, der skal betales,
skal altid angives og skal inkludere den geldende billetpris eller luft-
fragtrate samt alle geeldende skatter og afgifter, tilleg og gebyrer, der er
obligatoriske og forudseelige pd tidspunktet for offentliggerelsen.
Foruden angivelsen af den endelige pris skal mindst folgende angives:

a) flybilletprisen eller luftfragtraten

b) skatter

¢) lufthavnsafgifter, og

d) andre afgifter, tilleeg eller gebyrer, f.eks. med relation til sikkerhed
eller brendstof

safremt elementerne i litra b), ¢) og d) er lagt til flybilletprisen eller
luftfragtraten. Valgfrie pristilleg skal meddeles pd en klar, gennem-
skuelig og utvetydig made ved reservationsprocedurens start, og
kunden skal acceptere dem ved et aktivt valg.

2. Med forbehold af artikel 16, stk. 1, gives der adgang til flybillet-
priser og luftfragtrater for trafikflyvning fra en lufthavn beliggende pa
en medlemsstats omrade, hvor traktaten finder anvendelse, og som er til
radighed for offentligheden, uden forskelsbehandling pa grund af
kundens nationalitet eller bopzl eller pd grund af luftfartsselskabets
agents eller andre flybilletudstederes etableringssted inden for Feelles-
skabet.
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Artikel 24

Sanktioner
Medlemsstaterne serger for, at reglerne i dette kapitel overholdes, og
fastsetter sanktioner for overtreedelse heraf. Sanktionerne skal veere

effektive, std i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskreekkende
virkning.

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 25
Udvalg

1.  Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 26
Samarbejde og ret til at indhente oplysninger
1.  Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om anvendelsen
og overvagningen af gennemforelsen af denne forordning.

2. For at lese sine opgaver i medfer af denne forordning kan
Kommissionen indhente alle nedvendige oplysninger fra medlemssta-
terne, som ogsa skal fremme tilvejebringelsen af oplysninger fra de
luftfartsselskaber, som deres kompetente licensudstedende myndigheder
har udstedt licens til.

3. Medlemsstaterne traeffer i henhold til deres nationale lovgivning de
foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre de oplysninger, de
modtager i medfer af denne forordning, en passende fortrolig behand-
ling.

Artikel 27

Ophzevelse
Forordning (EQF) nr. 2407/92, (EQF) nr. 2408/92 og (EQF) nr. 2409/92
ophaves.

Henvisninger til de ophavede forordninger gelder som henvisninger til
narvaerende forordning og lases efter sammenligningstabellen i bilag II.

Artikel 28
Ikrafttraeden
Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

OPLYSNINGER, DER SKAL FORELAGGES 1 HENHOLD TIL

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ARTIKEL 5 OG 8

Oplysninger om ekonomisk forméden, som en forstegangsanseger skal fore-
legge

De seneste interne driftsregnskaber og de reviderede regnskaber, hvis
sadanne foreligger, for det foregdende regnskabsar.

. Forventet balance med resultatopgerelse for de kommende tre ar.

Grundlaget for de forventede udgifter og indtegter for sa vidt angér poster
som brendstof, priser og luftfragtrater, lonninger, vedligeholdelse, afskriv-
ninger,  valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter,
groundhandling-ydelser, forsikring, osv. Trafik/indtegtsprognoser.

Udferlige oplysninger om igangsatningsomkostninger i perioden fra en
ansegnings indgivelse til driftens pabegyndelse samt en redegerelse for,
hvorledes disse omkostninger tenkes finansieret.

Udforlige oplysninger om eksisterende og forventede finansieringskilder.

Udferlige oplysninger om aktionerer, herunder angivelse af nationalitet og
patenkt aktietype, og om stiftelsesoverenskomsten. Hvis luftfartsselskabet
indgdr i en gruppe af foretagender, skal der gives oplysninger om det
indbyrdes forhold mellem selskaberne.

Forventede pengestremsanalyser og likviditetsoversigter for de forste tre
driftsar.

Udferlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartojer,
herunder aftalevilkarene, hvis der er tale om leasing.

Oplysninger, der skal forelaegges til vurdering af den fortsatte skonomiske
formden hos allerede godkendte luftfartsselskaber, der har planer om
endringer i deres strukturer eller i deres virksomhed, som vil fa en betydelig
indvirkning pd deres finansielle situation

Efter behov den seneste interne balance samt de reviderede regnskaber for
det foregéende regnskabsar.

Nojagtige oplysninger om alle planlagte @ndringer, sasom @ndring af trafik-
type, patenkte overtagelser eller fusioner, @ndringer i aktiekapitalen,
@ndringer i aktionzrkredsen, osv.

Forventet balance, med resultatopgerelse for det indevarende regnskabsar,
herunder alle planlagte @ndringer i struktur eller virksomhed, der vil fa en
betydelig indvirkning pa den finansielle situation.

Tidligere og forventede udgifter og indtagter for sa vidt angar poster som
brendstof, priser og luftfragtrater, lonninger, vedligeholdelse, afskrivninger,
valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter, groundhand-
ling-ydelser, forsikring, osv. Trafik/indtaegtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende ér, herunder
alle planlagte @endringer i struktur eller virksomhed, der vil fi en betydelig
indvirkning pa den finansielle situation.
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2.6.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Udforlige oplysninger om finansieringen af keb/leasing af luftfartejer,
herunder aftalevilkarene, hvis der er tale om leasing.

Oplysninger, der skal forelaegges til vurdering af den fortsatte skonomiske
forméaen hos allerede godkendte luftfartsselskaber

Reviderede regnskaber senest seks maneder efter den sidste dag i det rele-
vante regnskabsar, medmindre andet er fastsat i national ret og, efter behov,
den seneste interne balance.

Forventet balance med resultatopgerelse for det kommende ér.

Tidligere og forventede udgifter og indtegter for sa vidt angdr poster som
braendstof, priser og luftfragtrater, lenninger, vedligeholdelse, afskrivninger,
valutakurssvingninger, lufthavnsafgifter, flyvekontrolafgifter, groundhand-
ling-ydelser, forsikring, osv. Trafik/indtaegtsprognoser.

Pengestromsanalyser og likviditetsoversigter for det folgende ar.
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BILAG 1

SAMMENLIGNINGSTABEL

(Omhandlet i artikel 27)

Forordning (EQF) nr. 2407/92

Nearverende forordning

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

L,

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

stk.

1

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

Artikel

1

3, stk. 3

2

3, stk. 2

3, stk. 1, andet afsnit

stk. 1, forste afsnit

4

4, litra f)

4, litra f)
8, stk. 1, andet afsnit
5, stk. 1
5, stk. 2
8, stk. 5
8, stk. 6
9, stk. 1
8, stk. 4

5, stk. 3, og artikel 8, stk. 8

11

4, litra ¢)

12, stk. 1

13, stk. 2 og 3

12, stk. 2

13, stk. 2 og 3
, stk. 2 0og 3
8, stk. 1
8, stk. 3

8, stk. 7
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Forordning (EQF) nr. 2407/92

Nervarende forordning

Artikel 12
Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 13, stk. 3
Artikel 13, stk. 4
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18, stk. 1
Artikel 18, stk. 2
Artikel 19
BILAG

Artikel 9, stk. 2-6

Artikel

Artikel

Artikel

10, stk. 2
10, stk. 1

10, stk. 3

Artikel 26, stk. 1

Artikel 26, stk. 3

BILAG 1

Forordning (EQF) nr. 2408/92

Nearvarende forordning

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3

Artikel 1, stk. 4

Artikel 2

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3, stk. 2

Artikel 3, stk. 3

Artikel 3, stk. 4

Artikel 4, stk. 1, litra a)
Artikel 4, stk. 1, litra b)
Artikel 4, stk. 1, litra c)

Artikel 4, stk. 1, litra d)

Artikel 4, stk. 1, litra e)
Artikel 4, stk. 1, litra f)
Artikel 4, stk.

—_

, litra g)
Artikel 4, stk.

—

, litra h)

—_

Artikel 4, stk. 1, litra 1)

Artikel 4, stk.

—_

, litra j)

Artikel
Artikel

Artikel

Artikel

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

Artikel

1
1, stk. 2

15, stk. 1 og 2

16, stk. 1
16, stk. 3
stk.

o N

16, stk.

—

17, stk.
17, stk.

BN ]

17, stk.
17, stk. 5
17, stk. 6
17, stk. 3
17, stk. 7

17, stk. 8
17, stk. 9
17, stk. 10
18, stk. 1
16, stk. 7
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Forordning (EQF) nr. 2408/92

Nervarende forordning

Artikel 4, stk. 1, litra k)
Artikel 4, stk. 2
Artikel 4, stk. 3
Artikel 4, stk. 4

Artikel 5
Artikel 6, stk. 1 og 2
Artikel 7
Artikel 8, stk. 1
Artikel 8, stk. 2
Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4
Artikel 8, stk. 5
Artikel 9, stk. 1
Artikel 9, stk. 2
Artikel 9, stk. 3
Artikel 9, stk. 4
Artikel 9, stk. 5
Artikel 9, stk. 6
Artikel 9, stk. 7
Artikel 9, stk. 8
Artikel 10
Artikel 11

Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 13
Artikel 14, stk. 1
Artikel 14, stk. 2
Artikel 15
Artikel 16
BILAG 1
BILAG 11
BILAG 111

Artikel 18, stk. 2

Artikel 15, stk. 4 og 5
Artikel 19, stk. 2
Artikel 19, stk. 1

Artikel 19, stk. 3

Artikel 20, stk. 1
Artikel 20, stk. 1
Artikel 20, stk. 2
Artikel 20, stk. 3
Artikel 22, stk. 1
Artikel 22, stk. 2

Artikel 25
Artikel 26, stk. 2

Artikel 26, stk. 1
Artikel 26, stk. 3

BILAG II

Forordning (EQF) nr. 2409/92

Nervaerende forordning

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5, stk. 1

Artikel 1
Artikel 21, stk. 1

Artikel 2

Artikel 23
Artikel 22
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Forordning (EQF) nr. 2409/92

Nervarende forordning

Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel

5, stk. 2
5, stk. 3
5, stk. 4
6
7
8
9
10, stk. 1
10, stk. 2
11
12

Artikel 26, stk. 1
Artikel 26, stk. 3

Artikel 27
Artikel 28




