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KOMMISSIONENS REKOMMENDATION
av den 8 maj 2006

om frimjande av landstrém for fartyg i gemenskapshamnar

(Text av betydelse for EES)
(2006/339/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION UTFARDAR DENNA
REKOMMENDATION

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 211, och

av foljande skal:

1

I november 2002 antog kommissionen ett meddelande
till Europaparlamentet och rédet om en strategi for Euro-
peiska unionen i syfte att minska utsldppen till atmosfa-
ren frin havsgdende fartyg (!). I meddelandet uppmanas
hamnmyndigheterna att krdva, uppmuntra eller under-
latta anvandning av landstrom ombord nir fartyget ligger
i hamn.

[ sin resolution om strategin av den 4 december 2003 (?)
papekar Europaparlamentet att dtgdrder som frimjar an-
viandning av landstrom nér fartyget ligger i hamn kan
underlittas genom en rapport som beskriver positiva
exempel pd dessa dtgdrder samt deras kostnader och for-
delar.

I sina slutsatser om strategin av den 22 december
2003 (°) erkdnner radet att alla miljoproblem inte har
reglerats tillrickligt pd det internationella planet, och att
sarskilt de havsgdende fartygens bidrag till koncentratio-
nen av partiklar och av ozon och dess prekursorer i
luften behover overvigas ytterligare.

Inom ramen for sitt meddelande "Ren luft i Europa; Cafe-
programmet: Mot en temainriktad strategi for luftkvali-
tet (4" granskade kommissionen pd nytt hur sjofarten
bidrar till luftens fororeningshalter och kom fram till
att dess bidrag ar betydande, sdrskilt i hamnomraden. I
vissa hamnomrdden kan fartygsutslippen komma att
hota luftkvalitetsnormerna.

I Cafe-programmet konstateras att det dr kostnadseffekti-
vare att minska fartygsutslippen dn att vidta dtgarder i
andra sektorer. De flesta utslipp av fororeningar fran
fartyg vid kaj kan bara minskas genom motor- och efter-

(2002) 595, slutlig.

89 E, 14.4.2004, s. 107.

behandlingsitgirder eller genom att fartyget anvinder
landstrom.

(6) P4 internationell niva regleras utslapp frdn fartygsmotorer
genom Internationella  sj6fartsorganisationen  (IMO).
IMO:s standarder gér inte tillrackligt ldngt for att losa
luftkvalitetsproblemen i gemenskapens hamnar.

(7) Enligt artikel 4b i rddets direktiv 1999/32/EG av den 26
april 1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande
brinslen och om éndring av direktiv 93/12/EEG (°) ar
fartyg undantagna fran kravet att anvidnda marint brinsle
med 0,1 viktprocent svavel, om de stinger av alla mo-
torer och utnyttjar elndtet i land nir de ligger vid kaj i
hamn.

(8)  Enligt radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (°) far
medlemsstaterna pé vissa villkor tillimpa fullstindig eller
partiell skattebefrielse eller skattenedsittning i friga om
elektricitet.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

1. Medlemsstaterna bor oGvervidga att installera landstrom for
fartyg som ligger vid kaj i hamn, sirskilt i hamnar dar luft-
kvalitetsvirdena 6verskrids eller ddr allméinheten klagar Gver
buller, sarskilt vid kajer i nirheten av bostadsomréiden.

2. Medlemsstaterna bor beakta den bifogade 6verblicken over
kostnadseffektivitet och genomforbarhet ndr det giller an-
vandning av landstrom f6r att minska utsldpp fran olika
slag av fartyg, vigar och hamnar. Miljovinsterna och kost-
nadseffektiviten bor dock bedomas frén fall till fall.

3. Medlemsstaterna bor, med hénsyn till pigdende verksamhet,
inom Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) arbeta for
harmoniserade internationella standarder for anslutning till
elnitet i land inom ramen for den pédgdende Gversynen av
den internationella konventionen till férhindrande av férore-
ning frén fartyg (Marpol-konventionen).

() EGT L 121, 11.5.1999, s. 13. Direktivet senast dndrat genom Eu-
ropaparlamentets och ridets direktiv 2005/33/EG (EUT L 191,
22.7.2005, s. 59).

(°) EUT L 283, 31.10.2003, s. 51. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 2004/75/EG (EUT L 157, 30.4.2004, s. 100. Rittat i EUT
L 195, 2.6.2004, s. 31).
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4. Medlemsstaterna bor reflektera Gver att ge operatorer eko- 7. Medlemsstaterna bor till kommissionen rapportera om de
nomiska incitament att anvinda landstrom for sina fartyg, atgarder de avser att vidta for att minska fartygsutslippen i
och de bor for detta utnyttja gemenskapslagstiftningens moj- sina hamnar, sdrskilt dar luftkvalitetsvardena overskrids.
ligheter.

5. Medlemsstaterna bor se till att medvetenheten om landstrom
okar bland lokala myndigheter med ansvar for hamnomra- Utfirdad i Bryssel den 8 maj 2006.
den och bland sjofartsmyndigheter, hamnmyndigheter, klas-
sificeringssillskap och branschorganisationer.

) . B} Pd kommissionens vignar
6. Medlemsstaterna bor uppmuntra hamnmyndigheter och né- &
ringsliv att utbyta bésta praxis i friga om landstromsforsorj- Stavros DIMAS
ning och harmonisering av denna tjnst. Ledamot av kommissionen
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BILAGA

OVERBLICK OVER FRAGOR RORANDE LANDSTROM

Denna bilaga innehéller relevanta uppgifter om nyttan av och kostnaderna for landstrom. Mer ingdende information finns
i den rapport som nyligen togs fram for kommissionen — Service Contract on Ship Emissions Assignment, Abatement and
Market-based Instruments: Shore-side Electricity ("Tjinsteavtal om fartygsutslipp: fordelning, minskning och marknadsbaserade
instrument: landstrom”) (*). Utsldpps- och kostnadsuppgifterna i denna overblick giller havsgdende fartyg, men tekniken
lampar sig ocksd for fartyg pd inre vattenvigar.

1. Tekniska forutsittningar — typisk konfiguration

Diagrammet nedan visar typiska forutsittningar for anslutningen till elndtet i land. Beroende pa fartyg och kaj dr andra
konfigurationer tinkbara. Internationella kommissionen for regler fér godkdnnande av elektrisk utrustning och den
internationella féreningen for klassificeringssillskap arbetar for ndrvarande med industristandarder som IMO kan titta
pa i framtiden.

4 .

1. Anslutning till det nationella 20-100 kV nitet via en lokal understation som omvandlar spanningen till 6-20 kV.
2. 6-20 kV ledningar mellan understationen och hamnterminalen.

3. Frekvensomvandling, dir sd 4r nodvandigt. (I EU 4r ndtfrekvensen normalt 50 Hz. Ett fartyg med ett 60 Hz-system
skulle kunna anvinda el med en frekvens pd 50 Hz for viss utrustning, exempelvis vanliga lampor och virmesystem,
men inte for motordriven utrustning sdsom pumpar, vinschar och kranar. For fartyg med 60 Hz-system madste darfor
elen omformas till 60 Hz.)

4. Elledningar till terminalen. Ledningarna kan installeras under jord i befintliga eller nya ror.

5. Ett kabelmatningssystem for hantering av hogspanningsledningar. Systemet, som bestdr av kabeltrumma, divert och
stativ, kan installeras pd kajen. Med hjilp av ddverten och stativet kan ledningarna lyftas och sinkas ombord.
Kabeltrumman och stativet kan drivas och styras elektromekaniskt.

6. Kontakt ombord for anslutning av ledningen.
7. En transformator ombord som omvandlar elen frin hogspinning till 400 V.
8. Elen distribueras ombord och hjilpmotorerna stings av.

2. Nytta — minskade utslipp

Landstrom &r ett instrument som kan anvindas for att forbittra den lokala luftkvaliteten. Nyttan kan variera avsevart
beroende pd olika faktorer. Den konsekvensbedomning som étfoljer denna rekommendation visar vilken nytta som en
bredare anvindning av instrumentet skulle kunna f3 i EU. Innan man boérjar installera landstrém, boér man gora en
kostnads-nyttoanalys for gillande forhédllanden.

(") Se http://www.europa.eu.int/comm/environment/air/pdf/task2_shore-side.pdf
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Konsekvensbedémningen visar hur luftféroreningarna minskar om man utgér fran 500 kajplatser och medelstora mo-
torer. En viktig faktor som péverkar nyttan dr brinslets svavelhalt. Frdn och med 2010 giller enligt gemenskapslagstift-
ningen i regel stringare gransvirden for svavelhalten i bransle som anvinds vid kaj. Exemplen har dérfor berdknats for en
svavelhalt pd 2,7 % respektive 0,1 %. Om man utgar frdn brinsle med en svavelhalt pd 2,7 %, skulle landstrommens nytta
riknad i pengar uppgé till mellan 252 och 708 miljoner euro om dret. Om brinslet har en svavelhalt pd 0,1 % blir nyttan
mellan 103 och 284 miljoner euro om dret. Hilsonyttan och minskade materialskador till foljd av minskade forore-
ningsutslapp till luften 4r inriknade (1).

En overgdng till landstrom skulle ocksd medféra annan nytta som inte ingdr i dessa siffror. Koldioxidutslappen skulle
minska med 6ver 50 %, kolmonoxidutslappen med runt 99 % och kvaveoxidutslippen med over 50 %. Vibrationer och
buller frén hjilpmotorer, som har uppmiitts till 90-120 dB i niromrddet, skulle minska, vilket skulle forbittra villkoren
for maskinisternas underhallsarbete.

3. Kostnader — anliggnings- och driftskostnader

Kostnaderna for installation och anvindning av landstrom beror badde hamn och fartyg. Beroende pd befintlig infrastruk-
tur, framfor allt i hamnen, kan skillnaderna vara stora. Konsekvensbedomningen bygger pé en vigledande berdkning av de
sammanlagda drliga systemkostnaderna for en genomsnittlig kajplats och for bade nya och ombyggda fartyg med
hjalpmotorer i olika storlekar. Resultaten framgér av tabell 1.

Det visar sig att de sammanlagda kostnaderna ar mycket lagre for fartyg med stora hjalpmotorer, som ju ocksd torde std
for den storsta minskningen nér det galler utslapp av fororeningar. Det 4r ocksd mycket billigare att installera landstrom i
nybyggda fartyg 4n i fartyg som maste byggas om. Brinsle- och elkostnader stdr fér en betydande del av fartygskostna-
derna. Brinslekostnaderna varierar, men det r dyrare med lg dn med hog svavelhalt. Genom lgre avgifter for el till
fartyg vid kaj blir landstrom mer attraktiv.

Tabell 1
FARTYGSTYP ot
Storlek pa hjalpmotor Sammanlagda arliga systemkostnader
Inkl. skatt Exkl. skatt
Lagt brinslepris Hogt brinslepris
(euro/kaj[ar) (euro/kaj/ar)
NYBYGGD
Liten 164 659 82315
Medelstor 269 416 39 904
Stor 521 630 -72298
OMBYGGD
Liten 202783 120 439
Medelstor 324 402 94 890
Stor 617999 24071

4. Nytta och kostnader

Penningvirdet av den érliga nyttan av att minska de fyra fororeningarna vid 500 kajplatser uppgar uppskattningsvis till
mellan 103 och 284 miljoner euro, om man utgar frdn brinsle med en svavelhalt pd 0,1 %. For en svavelhalt pd 2,7 %
ligger virdet mellan 252 och 708 miljoner euro. Virdeintervallet beror pa vilka faktorer som laggs till grund for
berikningen, exempelvis den statistiska livslingdens uppskattade virde. For mer information se konsekvensbedomningen
inom ramen for den tematiska strategin for luftférorening ().

De sammanlagda drliga systemkostnaderna per kajplats enligt tabell 1 beror pé tre faktorer: fartygsmotorernas storlek;
nytt eller gammalt fartyg som utrustas; el- och branslekostnader. Om man utgar frén ett scenario med ldga branslepriser
och full elavgift for fartyg, visar konsekvensbedomningen att det for 500 kajplatser skulle bli 185 miljoner euro om aret
dyrare om fartygen anvinder landstrom 4n om de anvinder marina brinslen. Ett scenario med hogre branslepriser och
fullstindig befrielse frén elavgift skulle minska de sammanlagda kostnaderna med 80 % till runt 34 miljoner euro om dret.

(") Se http://europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/activities/pdf|cafe_cba_externalities.pdf (sidan 4). Siffrorna aterger nationella medel-
virden (stad och land tillsammans). Nyttan kan dirfor eventuellt vara storre i centralt beldgna stadshamnar.
() SEK(2005) 1133.
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Dessa siffror visar att nyttan med landstrom i manga situationer uppviger kostnaderna. I médnga fall ar nyttan till och med
flera ganger storre dn kostnaden.

5. Slutsatser

Nyttan av och kostnaderna for landstrom varierar avsevirt beroende pd hamnens, kajens och fartygets befintliga kon-
figuration och ldge. Det betyder att kostnadseffektiviteten maste undersokas frén fall till fall, och att man bor fortsitta
med direkta tgirder for att minska utslippen frdn fartygsmotorer.

Ur miljosynpunkt bor noteras att utslappsminskningen i hamnen blir mycket storre om man anvinder landstrom 4n om
man byter till brinsle med en svavelhalt pd 0,1 % vid kaj (sdsom krévs frin och med 2010 enligt direktiv 2005/33/EG),
sarskilt i friga om kviveoxider och partiklar. Landstrom kan dérfor vara sdrskilt intressant i hamnar dir fartygens
kvaveoxid- och partikelutsldpp forsimrar den lokala luftkvaliteten genom att exempelvis luftkvalitetsvirdena for ozon
och partiklar overskrids.

Generellt tyder siffrorna pa att det for fartyg med stora motorer, som ofta anloper samma hamn, ur ekologisk och
ekonomisk synpunkt dr bittre att stilla om till landstrom dn att anvinda brinsle med en svavelhalt pa 0,1 %. Ur
ekonomisk synpunkt torde landstrom medféra storre besparingar dn brinsle med lag svavelhalt ndr det giller nybyggda
fartyg som anloper samma hamnar, sirskilt — dock inte bara — om elavgiften sinks i enlighet med direktiv 2003/96/EG.
Medlemsstaterna och de lokala myndigheterna bor ocksd undersoka andra sdtt att uppmuntra hamnarna att investera i
infrastruktur for landstrom och att se till att den anvinds.



