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DOMSTOLENS DOM (fjdrde avdelningen)
den 16 juni 2011*

I mal C-351/10,

angéende en begiran om férhandsavgérande enligt artikel 267 FEUF, framstélld av
Verwaltungsgerichtshof (Osterrike) genom beslut av den 24 juni 2010, som inkom till
domstolen den 12 juli 2010, i malet

Zollamt Linz Wels

mot

Laki DOOEL,

meddelar

DOMSTOLEN (fjarde avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden J.-C. Bonichot samt domarna K. Schiemann,
L. Bay Larsen, C. Toader (referent) och E. Jarasiunas,

* Rittegangssprak: tyska.
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generaladvokat: N. Jaéskinen,
justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Laki DOOEL, genom R. Burghofer, Rechtsanwalt,

— Osterrikes regering, genom C. Pesendorfer, i egenskap av ombud,

— Greklands regering, genom K. Paraskevopoulou och I. Pouli, samt genom I. Bako-
poulos, samtliga i egenskap av ombud,

— Europeiska kommissionen, genom A. Caeiros och B.-R. Killmann, bada i egen-
skap av ombud,

I - 5498



LAKI

med hénsyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgéra malet utan
forslag till avgorande,

foljande

Dom

Begiran om forhandsavgorande avser tolkningen av artiklarna 555.1 ¢ och 558.1 i
kommissionens forordning (EEG) nr 2454/93 av den 2 juli 1993 om tillimpningsfo-
reskrifter for rddets forordning (EEG) nr 2913/92 om inrdttandet av en tullkodex for
gemenskapen (EGT L 253, s. 1; svensk specialutgava, omrade 2, volym 10, s. 1), i dess
lydelse enligt kommissionens férordning (EG) nr 993/2001 av den 4 maj 2001 (EGT
L 141, s. 1) (nedan kallad tillimpningsférordningen), samt av artikel 61 i radets direk-
tiv 2006/112/EG av den 28 november 2006 om ett gemensamt system for mervérdes-
skatt (EUT L 347, s. 1) (nedan kallat mervirdesskattedirektivet).

Begiiran har framstillts i ett mal mellan Zollamt Linz Wels (tullmyndigheten i Linz
Wels) och Laki DOOEL (nedan kallat Laki), som ér ett transportforetag med hemvist
i fore detta jugoslaviska republiken Makedonien, angdende tull och mervérdesskatt
pa import som detta foretag alagts att betala for import av ett fordon och ett slap till
unionens territorium, enligt forfarandet for temporér import med fullstdndig befri-
else fran importtull.
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Tillampliga bestimmelser

Unionsrdtten

Tullkodexen

I bestimmelserna i avdelning IV, kapitel 2, avsnitt 3, F, i radets forordning (EEG)
nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om inrdttandet av en tullkodex for gemenska-
pen (EGT L 302, s. 1; svensk specialutgava, omréade 2, volym 16, s. 4), i dess lydelse
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2700/2000 av den 16 no-
vember 2000 (EGT L 311, s. 17) (nedan kallad tullkodexen), faststills reglerna om
forfarandet for temporér import med fullstindig befrielse fran importtull.

I artikel 137 i tullkodexen, vilken aterfinns under nimnda avdelning IV, foreskrivs
foljande:

"Forfarandet for temporér import skall medge att icke-gemenskapsvaror anvénds i
gemenskapens tullomrade fullstindigt eller partiellt befriade fran importtullar och
utan att de blir foremal for handelspolitiska atgérder, da varorna ar avsedda for ater-
export och inte har genomgétt nadgon fordndring forutom vanlig virdeminskning till
foljd av att de anvénts”

Avdelning VII, kapitel 2, i tullkodexen innehaller bestimmelser om tullskuldens
uppkomst.
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6 lartikel 204 i tullkodexen, som éterfinns i avdelning VII, foreskrivs f6ljande:

”1. En tullskuld vid import uppkommer i andra fall &n som avses i artikel 203 genom

”a) bristande uppfyllelse av nagon av de forpliktelser som dr forenade med tillfillig
forvaring av importtullpliktiga varor eller med anvindning av det tullférfarande
som varorna ir hanforda till,

eller

b) asidosittande av ett villkor som reglerar hidnférandet av varorna till det aktuella
tullforfarandet eller beviljandet av en nedsatt importtullsats eller nolltullsats pé
grund av varornas anvindning for sérskilda andamal,

2. Tullskulden uppkommer antingen vid den tidpunkt da den forpliktelse vars un-
derlatelse ger upphov till tullskulden inte langre uppfylls, eller vid den tidpunkt dé
varorna hianfors till det berorda tullforfarandet, om det faststills att ett villkor for
hianforandet av varorna till namnda tullforfarande eller for beviljandet av en nedsatt
importtullsats eller nolltullsats pa grund av varornas anvindning for sérskilda énda-
mal i sjélva verket inte uppfylldes.”
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I artikel 215 i tullkodexen foreskrivs foljande:

”1. En tullskuld anses uppkomma

— pé den plats ddr de omstédndigheter intraffar som fororsakar skulden, eller

Tillimpningsforordningen

I artikel 232 i tillampningsforordningen anges regler for forfarandet f6r temporér im-
port med fullstédndig befrielse fran importtull p& bland annat transportmedel. Den
har foljande lydelse:

”1. Om foljande varor inte deklareras skriftligen eller muntligen for tullen skall de
anses ha deklarerats for temporér import genom den handling som avses i artikel 233,
om inte annat sigs i artikel 579:

b) Transportmedel som avses i artiklarna 556-561.
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s Avdelning III, kapitel 5, avsnitt 2, underavsnitt 1 i tillimpningsforordningen innehél-
ler artiklarna 555-562, och dir faststills villkoren for fullstindig befrielse fran im-
porttullar pé transportmedel som omfattas av forfarandet fér temporar import.

10 Artikel 555 i tillimpningsforordningen har féljande lydelse:

”1. I detta underavsnitt avses med:

C) intern trafik: transport av personer eller varor som tas upp eller lastas inom ge-
menskapens tullomrade och slapps av eller lossas inom detta omrade.

u  Artikel 558 i denna férordning har féljande lydelse:

”1. Fullstindig befrielse fran importtullar skall beviljas for transportmedel for vig-
trafik, for trafik pé rils, i luften, till sjoss och pa inre vattenvégar under forutséttning
att de
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¢) vid kommersiellt bruk, med undantag for transportmedel pa rils, anvinds endast
for transporter som borjar eller slutar utanfor gemenskapens tullomrade. Trans-
portmedlen far dock anvéndas i intern trafik, om de géllande transportbestdm-
melserna, sérskilt de som ror tilltride till marknaden och utévande av verksam-
heten, medger detta.

Merviardesskattedirektivet

Nir det giller mervéirdesskatt pa import av varor foreskrivs foljande i artikel 61 i
mervirdesskattedirektivet:

"Med avvikelse fran artikel 60 skall, nar varor som inte &r i fri omséttning och som
vid ankomsten till gemenskapen hédnforts till nagot av de forfaranden eller situationer
som avses i artikel 156, ett forfarande for temporar import med fullstéindig befrielse
fran importtull eller ett forfarande for extern transitering, importen av varorna anses
dga rum i den medlemsstat inom vars territorium varorna befinner sig néar de upphor
att omfattas av dessa forfaranden eller situationer”

Tillstandssystemet ”"CEMT”’

Genom en resolution av den 14 juni 1973 inforde Radet for europeiska transport-
ministerkonferensen (CEMT), som bestér av 42 medlemmar bland vilka unionens
samtliga medlemsstater ingar, ett kvotsystem for internationella godstransporter pa
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vig mellan medlemsstaterna. Enligt detta system foreskrivs att de behoriga myndig-
heterna kan meddela tillstaind med stod av respektive nationella kvoter (nedan kallat
CEMT-tillstand).

Av formuldret for detta tillstand, vilket aterfinns som bilaga till instruktionen for
ndmnda kvotering, framgar att detta tillaiter kommersiell transport av varor mellan
lastnings- och lossningsplatserna i de stater som ér medlemmar i ndmnda konferens
liksom dven trafik med tomma fordon pa samtliga omraden i dessa lander.

Nationell rdtt

Det framgar av beslutet om hénskjutande att enligt 7 § stycke 1 i lagen om godstran-
sporter pa vig (Giterbeférderungsgesetz, BGBL 593/1995) (nedan kallad GiitbefG),
har de transportorer, som enligt den lagstiftning som ar tillimplig i den stat dér deras
foretag ér etablerat far transportera varor med motorfordon och som bland annat
innehar ett CEMT-tillstand, rétt att transportera varor till eller genom forbundster-
ritoriet eller fran orter beldgna inom forbundsterritoriet till utlandet.

Vid griansoverskridande godstransporter dr transportoren enligt 9 § stycke 1 Giit-
befG skyldig att i fordonet medféra samtliga handlingar som styrker att erforderliga
tillstdnd enligt 7 § stycke 1 i denna lag foreligger, och dessa handlingar ska vara ved-
erborligen ifyllda och i forekommande fall godkidnda av den behoriga myndigheten.
Enligt 9 § stycke 2 GuitbefG &r foraren dessutom skyldig att vid all gransoverskridande
godstransport och under hela resan ha dessa handlingar tillgéngliga och uppvisa dem
for kontrollmyndigheterna nér dessa sa begér.
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Omstindigheterna i malet och tolkningsfragorna

Den 14 april 2008 infordes ett tomt av Laki dgt fordon med slép till unionens tullom-
rade enligt forfarandet for temporér import med fullstindig befrielse fran importtull.
CEMT-tillstdnd hade utfirdats for fordonet och slipet med avseende pa varutran-
sport mellan Sverige och Tyskland.

Fordonet hade lastats med varor i Sverige amnade fér Tyskland och Osterrike. De
varor som transporterades till Tyskland lossades forst. Resterande varor lossades i
Osterrike, varpa fordonet lastades med varor som skulle transporteras till Sverige. De
osterrikiska tullmyndigheterna kontrollerade fordonet nir det passerade den Oster-
rikiska griansen.

Zollamt Linz Wels konstaterade efter genomford kontroll att fordonet saknade till-
stand for varutransport i Osterrike och att Laki darfér hade brutit mot villkoren for
temporér import med fullstéindig befrielse fran importtull. Foretaget alades att erlag-
ga tull med 7524 euro samt mervérdesskatt pa import med 10909 euro f6r fordonet
och slédpet.

Laki overklagade Zollamt Linz Wels beslut hos Unabhéngiger Finanzsenat, Aufen-
stelle Linz, och bestred beslutets giltighet. Domstolen bif6ll talan med motiveringen
att tullskulden hade uppkommit genom en 6vertriadelse i form av att tillstdnd for va-
rutransport till Osterrike saknades, och att denna 6vertridelse hade begatts i Sverige,
eftersom de aktuella varorna hade lastats i den medlemsstaten. Enligt ndimnda dom-
stol ankom det saledes pa de svenska tullmyndigheterna att uppbédra importtull i det
nationella malet.
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Zollamt Linz Wels 6verklagade Unabhéngiger Finanzsenats, AuPenstelle Linz, avgo-
rande hos Verwaltungsgerichtshof.

Den nationella domstolen har i sin begédran om forhandsavgérande betonat att enligt
artikel 558.1 c i tillimpningsforordningen far fullstindig befrielse fran importtullar
beviljas for transportmedel som anvénds i intern trafik endast om de géllande na-
tionella transportbestimmelserna, sdrskilt de som ror tilltrdde till marknaden och
utovande av verksamheten, medger att transportmedlet anvinds i trafik inom den
berérda medlemsstaten.

Bestimmandet av vilka myndigheter som &r behoriga att faststilla en eventuell
Overtridelse av denna bestdammelse i tillaimpningsférordningen forutsatter saledes
enligt den nationella domstolen en definition av begreppet intern trafik i nimnda
bestammelse.

Verwaltungsgerichtshof har i detta avseende héanvisat till dom av den 15 decem-
ber 2004 i mal C-272/03, Siig (REG 2004, s. I-11941), ddr EU-domstolen fann att det
avgorande kriteriet vid bestimningen av huruvida anvéndningen av ett fordon upp-
fyller kraven enligt forfarandet for temporéar import med fullstindig befrielse fran im-
porttullar, utgdrs av den utférda transporten och inte slutdestinationen for varorna.
Den nationella domstolen har emellertid betonat att denna dom avser tolkningen av
artikel 670 i tillampningsférordningen i den lydelse, pa tyska, som géllde fore lydelsen
enligt férordning nr 993/201, enligt vilken intern trafik definierades som "transport
av ... varor som ... lastas i gemenskapens tullomréde for att ... avlastas pa en plats
inom detta omréde’, medan definitionen av intern trafik enligt artikel 555 i tillimp-
ningsférordningen, som &r den artikel som &r aktuell i det nationella malet, tar sikte
pa “transport av ... varor som ... lastas inom gemenskapens tullomrade och ... lossas
inom detta omrade”
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Den nationella domstolen har frigat huruvida denna dndring kan inverka pa defini-
tionen av kriterierna for bestimningen av i vilken stat 6vertrédelsen har dgt rum, och
dédrmed avgora vilka myndigheter som ska vara behoriga att faststélla 6vertrddelsen.
Den nationella domstolen har sirskilt fragat huruvida nidmnda dndring kan tolkas
som en “atstramning” av den tidigare lagstiftningen, pa sa vis att redan den omstéan-
digheten att varorna utan erforderligt tillstind lastas i ett fordon for att transporteras,
och att transporten pabdrjas, utgor olaglig intern transport, och saledes huruvida
tullskulden uppkommer i den stat dér transporten péborjas. Den nationella domsto-
len har betonat att den nya definitionen av intern trafik enligt artikel 555 i tillimp-
ningsférordningen &dven skulle kunna tolkas sa, att den mildrar villkoren enligt den
tidigare lagstiftningen pé sa vis att den interna trafiken skulle vara olaglig endast om
transport och lossning fullgjorts i den medlemsstat som inte omfattas av tillstandet.
Enligt denna tolkning uppkommer tullskulden endast i den medlemsstat som ar de-
stination for de aktuella varorna.

Mot bakgrund av vad som redovisats ovan beslutade Verwaltungsgerichtshof att vi-
landeforklara malet och hénskjuta foljande tolkningsfragor till domstolen:

”1) Ska artikel 558.1 jamford med artikel 555.1 c i [tillimpningsforordningen] tolkas
sd, att otillaten anvéndning av ett transportmedel i intern trafik foreligger sa snart
som fordonet har lastats och transporten har paborjats, nér tillstdnd har utfardats
for att anvianda det for kommersiellt bruk nyttjade fordonet i intern trafik mellan
tvd medlemsstater och fordonet har lastats i en av de tvd medlemsstaterna men
bestimmelseorten (den plats dir varorna ska lossas) dr beldgen i en tredje med-
lemsstat for vilken tillstand saknas?

2) For det fall den forsta fragan ska besvaras jakande: Ska artikel 204.1 a jamford
med artikel 215 i [tullkodexen] tolkas s§, att i detta fall uppkommer tullskulden
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i den medlemsstat dir lastningen dgde rum och det ér den medlemsstaten som
ar behorig att uppbéra importtullar, &ven om det forst i samband med lossningen
faststélls att transporten har dgt rum i en medlemsstat for vilken tillstand for in-
tern trafik saknas?

3) For det fall den forsta fragan ska besvaras jakande: Ska artikel 61 i [mervéardes-
skattedirektivet] tolkas s&, att importen i detta fall 4gde rum i den medlemsstat
dér fordonet lastades och det dr den medlemsstaten som &r behorig att pafora
mervirdesskatt pa importen, d&ven om det forst i samband med lossningen fast-
stélls att transporten har dgt rum i en medlemsstat for vilken tillstdnd for intern
trafik saknas?”

Provning av tolkningsfragorna

Den forsta fragan

Den nationella domstolen har stéllt sin forsta fraga for att fa klarhet i huruvida ar-
tiklarna 555.1 och 558.1 c i tillimpningsférordningen ska tolkas s&, att otillaten an-
viandning av ett fordon, som registrerats i ett tredjeland och som enligt tillstand far
framforas i intern trafik i tvd unionsmedlemsstater enligt det forfarande for temporir
import med fullstéindig befrielse fran importtull som foreskrivs i artikel 137 i tullko-
dexen, samt fran vilket fordon varorna har lossats i en tredje medlemsstat i strid med
de transportbestammelser som géller dér, ska anses ha skett vid lastningen av varorna
eller forst vid tidpunkten for lossningen av dessa.
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Namnda domstol har bland annat frigat vilka nationella myndigheter som i den me-
ning som avses i artikel 204 i tullkodexen dr behoriga att uppbédra importtull pa ett
sadant fordon.

For att faststélla dels i vilken stat det foreligger bristande uppfyllelse av forpliktelserna
for att ett fordon ska fa omfattas av forfarandet for temporir import med fullstindig
befrielse fran importtull, dels i vilken medlemsstat fordonets dgare ska betala tullen,
erinrar EU-domstolen om att sddan befrielse enligt artikel 558.1 c i tillimpningsfor-
ordningen ska medges for sadana transportmedel for végtrafik, savél nir de endast
anvinds for transporter som borjar eller slutar utanfor tullomradet, som nér de an-
vands for intern trafik, det vill sdga for en varutransport som bérjar och slutar inom
tullomradet. I sistndmnda fall far fordonet anvindas for intern trafik endast om en
sadan transport inte dr otillaten enligt géllande nationella bestimmelser, sarskilt dem
som ror tilltrdde och utdvande.

For fullstidndig befrielse fran tull for ett fordon som anvinds i intern trafik géller sé-
ledes bland annat villkoret att det ska foreligga tillstdnd for transporten av varorna
ombord pa fordonet i samtliga de medlemsstater dér det anvénds i trafik.

Av beslutet om hénskjutande framgar att det fordon som ér i fraga i det nationella
malet var tomt nir det passerade in i unionens tullomrade, med ett CEMT-tillstand
for transport av varor mellan Sverige och Tyskland, och att det lastades med varor
som inte enbart var destinerade till Tyskland utan ocksa till Osterrike. I sistnimnda
medlemsstat lossade transportoren de aktuella varorna utan att inneha nagot CEMT-
tillstand, och lastade dérefter fordonet med varor som var destinerade for transport
till Sverige.
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Fragan &r foljaktligen huruvida det dr myndigheterna i Konungariket Sverige, som ar
den medlemsstat i vilken de aktuella varorna lastades, som dr behoriga att uppbira
importtull f6r nimnda fordon eller om det ir myndigheterna i Republiken Osterrike,
som dr den medlemsstat i vilken fordonet framfors i trafik i strid mot nationella be-
stimmelser och i vilken ndimnda varor eller en del av dessa varit foremal for otillaten
lossning.

Av artikel 204.1 a i tullkodexen framgar att bristande uppfyllelse av nagon av de for-
pliktelser som ar forenade med forfarandet for befrielse fran importtull pa en vara
inom unionens territorium leder till att en tullskuld uppkommer. Av artikel 204.2
framgar vidare att denna skuld uppkommer vid den tidpunkt d& nagon av dessa for-
pliktelser inte ldngre uppfylls. Enligt artikel 215 i tullkodexen géller dessutom att en
tullskuld anses uppkomma pé den plats dir omstédndigheterna ér sddana att en tull-
skuld uppkommit. I ett fall som det i det nationella malet &r detta den plats dér den
otillatna gérningen har begatts.

For att faststélla vilka myndigheter som dr behoriga att uppbéra importtull for det
aktuella fordonet ska det alltsa bestimmas vilken garning som ligger till grund for den
bristande uppfyllelsen av de forpliktelser som avilar fordonets dgare, och som dédrmed
medfort att fordonet inte omfattas av forfarandet for intern trafik. Det ska alltsé avgo-
ras om den otillatna gérningen bestatt i lastning av varor destinerade till en medlems-
stat i vilken det saknades tillstdnd att genomféra en kommersiell varutransport med
fordonet, eller om denna otillaitna gérning begas vid den tidpunkt dé gransen till den
medlemsstat i vilken fordonet framfors i trafik i strid med nationella bestimmelser
passeras, eller ytterst vid lossningen av varorna i sistndmnda stat.

Som kommissionen helt riktigt har konstaterat giller i fraga om tullskuldens upp-
komst att redan ett uppsét att anvinda en vara, som omfattas av temporirt tillstand,
pa ett annat sitt dn enligt de villkor som géller for den, inte i sig utgor nagot brott sa
lange som detta uppsét inte omsitts i handling eller underlatenhet som objektivt sett
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utgor ett brott mot tillimpliga bestimmelser (se, for ett liknande resonemang, dom
av den 1 februari 2001 i méal C-66/99, D. Wandel, REG 2001, s. I-873, punkt 48).

Faststillandet av att en otillaten gérning begatts vid anvédndandet av ett fordon som
exporterats enligt forfarandet for fullstandig befrielse, ska foljaktligen ske med beak-
tande endast av de transporter som utforts med detta fordon. Det saknar foljaktligen
betydelse var slutdestinationen for varorna dr beldgen och i allmidnhet dven vilket
eventuellt uppsat fordonets dgare har haft (se, for ett liknande resonemang, domen i
det ovanndmnda malet Siig, punkt 20). En otillaten anvéindning av ndmnda fordon kan
alltsa konstateras redan genom beaktande av de resor som foretagits med fordonet.

I ett fall som det i det nationella mélet kan det konstateras att den otillatna gdrningen
konkretiseras nar det aktuella fordonet faktiskt lamnar det férfarande for intern trafik
for vilket tillstdnd inom unionen beviljats f6r fordonet, genom att inom Republiken
Osterrike genomfora en kommersiell transport som inte lingre motsvarar kraven i
CEMT-tillstdndet och inte lingre uppfyller villkoren fo6r en siddan transport enligt
gillande bestammelser i denna stat. Den omstédndigheten att de varor som lastas i
fordonet i Sverige var destinerade for transport till Osterrike, utan att transportdren
innehade tillstdnd for detta, utgjorde inte nagon otilldten gérning s lange fordonet
inte passerat grénsen till denna sistndmnda medlemsstat i vilken vederbérande inte
fick genomfora en kommersiell transport.

Den nationella domstolen har betonat att artikel 670 i tillimpningsférordningen, i
dess lydelse fore den som ar tillamplig i det nationella malet, vilken tolkats av domsto-
len i domen i det ovanndmnda maélet Siig, definierade intern trafik som “transport av
... varor som ... lastas i gemenskapens tullomrade for att ... avlastas pa en plats inom
detta omrade” I artikel 555 i den nu géllande tillimpningsforordningen definieras
dédremot intern trafik som “transport av ... varor som ... lastas inom gemenskapens
tullomrade och ... lossas inom detta omrade” Den nationella domstolen undrar om
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en sddan dndring inverkar p& hur kriterierna for att avgora i vilken stat 6vertradelsen
har agt rum ska definieras, och siledes pa faststéllandet av vilka myndigheter som é&r
behoriga att faststélla denna 6vertridelse. Ndmnda domstol undrar huruvida denna
andring av texten utgor ett inférande av ett uppsatskriterium i definitionen av intern
trafik.

Som den osterrikiska regeringen och kommissionen har hévdat utgor inte déndringen
av vissa sprakversioner betriffande formuleringen for att definiera begreppet intern
trafik, i forhallande till den formulering som forekom i ndimnda artikel 670, nagon
skillnad nér det géller bestimmelsens innebord. Enligt fast rattspraxis galler ndmli-
gen att i fall av skillnader mellan de olika sprakversionerna av en unionstext ska be-
staimmelsen i fraga tolkas i enlighet med den allménna systematiken i, och syftet med
den lagstiftning dér bestimmelsen ingér (se, bland annat, dom av den 29 april 2010
i mél C-340/08, M m.fl., REU 2010, s. I-3913, punkt 44). Som framgar av punkt 35 i
férevarande dom, dr en tolkning av ndmnda artikel 555 som innebdr att faststillandet
av en otillaten gdrning baseras pa transportorens uppsat, oférenlig med systematiken
i den lagstiftning dédr denna bestdmmelse ingar.

Det ska dessutom pépekas att den sprakliga dndring av bestimmelsen som den natio-
nella domstolen hénvisat till endast aterfinns i vissa sprakversioner av tillimpnings-
férordningen, medan det i det stora flertalet spriakversioner inte har skett ndgon énd-
ring av denna mening i artikel 670 i tillimpningsférordningen.

Mot bakgrund av samtliga ovan redovisade 6vervdganden ska den forsta fragan be-
svaras enligt foljande. Artiklarna 555.1 och 558.1 c i tillimpningsférordningen ska
tolkas s, att en otilldten anvindning av ett fordon som importerats till unionen enligt
forfarandet for temporér import med fullstdndig befrielse fran importtull och som
anvénds i intern trafik ska anses ha skett vid den tidpunkt nér grénsen till den med-
lemsstat i vilken fordonet framfors i trafik i strid mot de nationella bestimmelserna
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pa transportomradet passeras, det vill siga i avsaknad av lossningstillstand fran den
medlemsstat dér lossningen sker, varfor det &r myndigheterna i denna stat som é&r
behoriga att uppbéra ndmnda tull.

Den andra och den tredje fragan

Med hénsyn till svaret pa den forsta fragan saknas skal for domstolen att besvara den
andra och den tredje fragan eftersom den nationella domstolen har stéllt dessa endast
for det fallet att den forsta fragan besvaras jakande.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen
utgor ett led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella dom-
stolen att besluta om réttegdngskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till
domstolen som andra dn ndmnda parter har haft ar inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (fjarde avdelningen) foljande:

Artiklarna 555.1 och 558.1 ¢ i kommissionens forordning (EEG) nr 2454/93
av den 2 juli 1993 om tillimpningsforeskrifter for radets forordning (EEG)
nr 2913/92 om inrittandet av en tullkodex for gemenskapen, i dess lydelse enligt
kommissionens féorordning (EG) nr 993/2001 av den 4 maj 2001 ska tolkas sa, att
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en otilliten anvindning av ett fordon som importerats till Europeiska unionen
enligt forfarandet for temporir import med fullstindig befrielse fran importtull
och som anvinds i intern trafik ska anses ha skett vid den tidpunkt nir grinsen
till den medlemsstat i vilken fordonet framfors i trafik i strid mot de nationella
bestimmelserna pa transportomradet passeras, det vill sdga i avsaknad av loss-
ningstillstand fran den medlemsstat dir lossningen sker, varfor det dr myndig-
heterna i denna stat som édr behoriga att uppbira nimnda tull.

Underskrifter
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