Europeiska unionens NY
officiella tidning L-serien

2024/1108 23.5.2024

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2024/ 1108
av den 13 mars 2024

om indring av foérordning (EU) nr 748/2012 vad giller initial luftvirdighet for obemannade
luftfartygssystem som omfattas av certifiering och delegerad forordning (EU) 2019/945 vad giller
obemannade luftfartygssystem och tredjelandsoperatorer av obemannade luftfartygssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om d4ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets
och rédets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och rddets forordning (EEG) nr 3922/91 (!), sdrskilt
artikel 58.1 och artikel 61.1 d, och

av foljande skal:

(1)  Tartikel 56 i forordning (EU) 20181139 om obemannade luftfartygs 6verensstimmelse med kraven faststills, med
beaktande av arten av och risken med drift av obemannade luftfartyg, att beroende pé denna risk och art kan ett
certifikat krivas for konstruktion, produktion och underhéll av obemannade luftfartyg och deras motorer,
propellrar, delar, 16s utrustning och utrustning for att styra dem pé distans.

(2)  Ienlighet med artikel 56 i férordning (EU) 2018/1139, faststills i artikel 40 i kommissionens delegerade forordning
(EU) 2019/945 () krav for obemannade luftfartygssystem.

(3)  Tartikel 58.1 b i forordning (EU) 2018/1139 foreskrivs att de villkor och forfaranden for utfirdande av de certifikat
som kravs enligt artikel 55 i samma forordning far bygga pd, eller bestd av, de grundliggande kraven for
konstruktion enligt vad som faststlls i bilaga IX till forordning (EU) 2018/1139 och de krav pd miljoprestanda som
faststlls i bilaga III till samma férordning.

(4)  ITkommissionens forordning (EU) nr 748/2012 (*) faststills krav for konstruktion och produktion av civila luftfartyg
samt av motorer, propellrar och delar som ska installeras i dem, dessa bor anpassas for att ta hidnsyn till obemannade
luftfartygssystems specifika karaktar.

(5)  Denna specifika karaktir innefattar utrustning for styrning av obemannade luftfartyg pa distans, enligt definitionen i
artikel 3 i férordning (EU) 2018/1139. Sadan utrustning definieras som styr- och kontrollenhet i kommissionens
genomférandeforordning (EU) 2024/1110 (¥).

(6)  For siker drift av obemannade luftfartyg som omfattas av certifiering krévs att styr- och kontrollenheten omfattas av
samma certifieringsforfaranden som vid certifiering av obemannade luftfartyg, av vilket foljer att samma certifier-
ingsforfarande giller for obemannade luftfartygssystem, eftersom de bestdr av ett obemannat luftfartyg och dess
styr- och kontrollenhet.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

() Kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelands-
operatorer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152, 11.6.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2019/945/0j).

() Kommissionens forordning (EU) nr 7482012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets-
och miljocertifiering av eller forsdkran om uppfyllelse av konstruktionskraven for luftfartyg och tillhérande produkter, delar och
anordningar samt for krav pd forméga hos konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/elijreg/2012/7 48 0j).

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2024/1110 av den 10 april 2024 om 4ndring av férordning (EU) nr 748/2012 vad
giller initial luftvirdighet for obemannade luftfartygssystem som omfattas av certifiering och genomfbrandeforordning
(EU) 2019/947 vad giller regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg (EUT L, 2024/1110, 17.5.2024, ELL http://data.
europa.eu/elifreg_impl/2024/1110/0j).
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(7)  Obemannade luftfartygssystem ldttare dn luften utgor en inneboende risk for tredjeparter, 4ven om den ar ldgre dn
for andra obemannade luftfartygskofigurationer, och dirfor fir dessa framféras utan att ett certifikat for
konstruktionen behover utfirdas.

(8)  Verifieringen av konstruktionen av obemannade luftfartygssystem som sirskilt konstruerats eller modifierats for
forskningsindamal, experimentella eller vetenskapliga dandamal beh6ver inte omfatta att ett typcertifikat utfirdas,
eftersom dessa system vanligtvis framfors i en mindre riskutsatt miljo.

(9)  Fortsatt luftvirdighet for obemannade luftfartygssystem for vilka typcertifikat kriavs bor forutsitta att
bestimmelserna i kommissionens delegerade forordning (EU) 20241107 () efterlevs, medan efterlevnad inte krivs
for obemannade luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas i verksamhet dir typcertifikat inte krédvs i enlighet
med artikel 40.1 d i férordning (EU) 2019/945, dven om tillverkaren har valt att ans6ka om det.

(10) For att ge berorda parter tillrackligt med tid att sikerstilla 6verensstimmelse med det nya ramverket for initial
luftvirdighet for certifierade obemannade luftfartygssystem ska denna forordning tillimpas frén och med den 1 maj
2025.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av férordning (EU) nr 748/2012

Férordning (EU) nr 748/2012 ska dndras pd foljande stt:
1. Titeln ska ersittas med f6ljande:

"Kommissionens férordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpningsfore-
skrifter for luftvirdighets- och miljocertifiering av eller férsikran om uppfyllelse av konstruktionskraven
for luftfartyg och tillhérande produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter
till styr- och kontrollenheter samt f6r krav pa formdga hos konstruktions- och tillverkningsorganisationer
(omarbetning)”

2. Artikel 1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pd foljande sitt:
i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

”"Denna forordning faststiller, i enlighet med artiklarna 19, 58 och 62 i férordning (EU) 2018/1139 (¥)
gemensamma tekniska krav och administrativa forfaranden for luftvirdighets- och miljocertifiering av
eller forsikran om uppfyllelse f6r produkter, delar, anordningar styr- och kontrollenheter och
komponenter till styr- och kontrollenheter som specificerar

(*)  Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststdllande av
gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomrddet och inrdttande av Europeiska unionens
byré for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG)
nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och
direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91
(EUTL 212, 22.8.2018, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2018/1139/0j).”

() Kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107 av den 13 mars 2024 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
férordning (EU) 2018/1139 genom faststillande av detaljerade regler for fortsatt luftvirdighet for certifierade obemannade
luftfartygssystem och deras komponenter och godkdnnandet av organisationer och personal som medverkar i relaterade uppgifter
(EUTL, 20241107, 17.5.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg_del/2024/1107oj).
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ii) Leden f och g ska ersittas med foljande:

"f) identifiering av produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter till styr-
och kontrollenheter,

g) certifiering av sdrskilda delar, anordningar och komponenter till styr- och kontrollenheter,”.
b) Punkt 2 ska dndras pa foljande sitt:
i) Leden c och d ska ersittas med f6ljande:

”c) Del 21: de krav och forfaranden for certifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar,
anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter till styr- och kontrollenheter samt av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer som faststills i bilaga I till denna forordning.

d) Del 21 Light: de krav och forfaranden for certifiering eller forsikran om uppfyllelse av
konstruktionskrav for andra luftfartyg 4n obemannade luftfartyg som framst dr avsedda for sport-
och rekreationsindamal och tillhérande produkter och delar, och for forsikran om organisationers

konstruktions- och produktionsféormédga som faststills i bilaga Ib (Del 21 Light) till denna
forordning.”

ii) Led f ska ersittas med foljande:

"f) artikel: varje del och anordning som anvinds pé civila luftfartyg och varje komponent till styr- och
kontrollenheter.”

iif) Led h ska ersittas med foljande:

"h) EPA: akronym for European Part Approval, EPA-godkidnnande. Att EPA beviljats for en artikel innebér
att artikeln har tillverkats i 6verensstimmelse med godkidnda konstruktionsdata som inte tillhor
innehavaren av den berorda produktens och styr- och kontrollenhetens typcertifikat, forutom for
ETSO-artiklar.”

iv) Foljande led ska laggas till som leden 1, m, n, o och p:

"l)  styr- och kontrollenhet eller CMU (Control and Monitoring Unit): utrustning for styrning och kontroll av
obemannade luftfartyg pé distans, enligt definitionen i artikel 3.32 i férordning (EU) 2018/1139.

m) komponent till styr- och kontrollenhet: varje del av styr- och kontrollenheten.

n) installation av styr- och kontrollenhet: processen for att integrera komponenter av styr- och
kontrollenheten i en fysisk miljo som 4r godtagbar for detta dndamal enligt en uppsittning
installations- och provningsinstruktioner, sd att den installerade styr- och kontrollenheten kan
anvindas for att framfora ett obemannat luftfartyg.

0) obemannat luftfartygssystem eller UAS (Unmanned Aircraft System): ett obemannat luftfartyg, enligt
definitionen i artikel 3.30 i férordning (EU) 2018/1139, och dess styr- och kontrollenhet.

p) VCA-luftfartyg (VTOL-capable aircraft): ett annat motordrivet luftfartyg tyngre dn luften 4n ett
flygplan eller rotorluftfartyg, som kan starta och landa vertikalt genom lyft- och dragkraftsenheter
som anvands for att ge lyftkraft vid start och landning.”

3. Artikel 2 ska dndras pé foljande sitt:
1) Rubriken ska ersittas med foljande:

"Certifiering av produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter till styr- och
kontrollenheter”.

2) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Certifikat ska utfirdas for produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter till
styr- och kontrollenheter pa det sitt som anges i bilaga I (Del 21).”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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3) Ipunkt 2 ska inledningsfrasen ersittas med f6ljande:

"Genom undantag frén punkt 1 fir certifikat alternativt utfirdas i enlighet med bilaga Ib (Del 21 Light) for
foljande andra produkter 4n obemannade luftfartyg:”

4) I punkt 3 ska inledningsfrasen ersdttas med foljande:

"Genom undantag frdn punkterna 1 och 2 fir en forsikran om uppfyllelse av konstruktionskrav alternativt
upprittas, i enlighet med bilaga Ib (Del 21 Light), for foljande andra produkter 4n obemannade luftfartyg:”

Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:
1) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

”1.  En organisation som ansvarar for konstruktion av produkter, delar, anordningar styr- och kontrollenheter
och komponenter till styr- och kontrollenheter eller f6r dndring eller reparation av dessa ska visa sin forméga att
uppfylla bestimmelserna i bilaga I (Del 21).”

2) I punkt 5 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"Genom undantag frdn punkt 1 kan en organisation som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en icke-
medlemsstat visa sin formdga genom att inneha ett certifikat som utfardats av den staten for den produkt, del,
anordning, styr- och kontrollenhet och komponent till styr- och kontrollenhet for vilken organisationen limnar
in ansokan i enlighet med bilaga I (Del 21), under forutsittning att”.

Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:
1) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

1. En organisation som ansvarar for tillverkning av produkter, delar, anordningar styr- och kontrollenheter
och komponenter till styr- och kontrollenheter ska visa sin férmaga att uppfylla bestimmelserna i bilaga I (Del
21). Detta pavisande av formdga krivs inte for de delar, anordningar eller komponenter till styr- och
kontrollenheter som en organisation tillverkar och som, i enlighet med bilaga I (Del 21), far installeras i en
typcertifierad produkt utan att behova tfoljas av ett intyg om auktoriserat underhéll/tillverkning (dvs. Easa-
blankett 1).

2. Genom undantag frdn punkt 1 kan en tillverkare som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en icke-
medlemsstat visa sin formédga genom ett intyg som utfirdats av denna stat for den berorda produkten, delen,
anordningen, styr- och kontrollenheten och komponenten till styr- och kontrollenheten som utfirdats av denna
stat, under forutsittning att bada foljande villkor uppfylls:

a) Denna stat 4r densamma som tillverkningsstaten.

b) Byrdn har konstaterat att denna stats system inbegriper samma oberoende nivd av kontroll av
overensstimmelse som foreskrivs i denna forordning, antingen genom ett likvirdigt system av
organisationsgodkinnande eller genom att denna stats behoriga myndighet direkt involveras.”

2) I punkt 8 ska led a ersittas med foljande:

”a) Tillverkning av delar, anordningar och komponenter till styr- och kontrollenheter som i enlighet med bilaga
I (Del 21) far installeras i en typcertifierad produkt utan att behova dtfoljas av ett intyg om auktoriserat
underhall/tillverkning (Easa-blankett 1).”

Bilaga I (Del 21) ska dndras i enlighet med bilaga I till den hér férordningen.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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Artikel 2

Andringar av delegerad forordning (EU) 2019/945

Delegerad forordning (EU) 2019/945 ska dndras pé foljande sitt:

1. Artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:

a)

Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3. obemannat luftfartygssystem eller UAS (unmanned aircraft system): ett obemannat luftfartyg, enligt definitionen
i artikel 3.30 i forordning (EU) 2018/1139 (*), och dess styr- och kontrollenhet.

(*) () Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byra for
luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005,
(EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU,
samt om upphivande av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG)
nr 216/2008 och rddets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1, ELL
http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/0j).”

Punkt 38 ska ersittas med foljande:

”38.  styr- och kontrollenhet eller CMU (control and monitoring unit): utrustning for styrning och kontroll av
obemannade luftfartyg pd distans, enligt definitionen i artikel 3.32 i férordning (EU) 2018/1139.”

Punkt 39 ska ersittas med foljande:

”39.  (2-lank: datalink mellan det obemannade luftfartyget och styr- och kontrollenheten for att hantera
flygningen.”

2. Artikel 40 ska dndras pa foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Konstruktion, produktion och underhdll av obemannade luftfartygssystem som uppfyller ndgot av
foljande villkor ska certifieras:

a) Det har karaktiristiska matt pd 3 meter eller mer och ar konstruerat for att framf6ras 6ver folksamlingar
om inte det obemannade luftfartyget 4r lattare 4n luften.

b) Det dr utformat for att transportera personer.

¢) Det dr avsett for transport av farligt gods och kraver en hog niva av tillforlitlighet for att reducera riskerna
for tredje part i handelse av olycka.

d) Det ar avsett att anvandas i den "specifika’ driftskategori som faststlls i artikel 5 i genomf6randeforordning
(EU) 2019/947 och den behériga myndigheten, i enlighet med artikel 12.1 i genomforandeforordning
(EU) 2019/947, pa grundval av den riskbedéomning som UAS-operatéren har genomfort i enlighet med
artikel 11 i samma forordning, har kommit fram till att risken inte kan reduceras pd ett tillfredsstdllande
sdtt utan certifiering av det obemannade luftfartygssystemet.”

Foljande punkt ska inforas som punkt 1a:

"la. Punkt 1 ska inte tillimpas pd obemannade luftfartygssystem som sarskilt konstruerats eller modifierats
for forskningsindamal, experimentella eller vetenskapliga andamal och som sannolikt kommer att produceras i
mycket begrinsat antal. Drift av sidana obemannade luftfartygssystem kommer att omfattas av ett flygtillstand i
enlighet med kapitel B i bilaga I till férordning (EU) nr 748/2012.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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¢) Punkt 2 ska ersittas med f6ljande:

2. Ett obemannat luftfartygssystem som uppfyller de villkor som anges i punkt 1 ska uppfylla de tillimpliga
krav som faststills i forordning (EU) nr 748/2012 (*), kommissionens forordning (EU) 2015/640 (**) och
kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107 (***).

* Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av tillimpnings-
foreskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av eller forsikran om uppfyllelse av
konstruktionskraven for luftfartyg och tillhérande produkter, delar och anordningar samt for krav pé
formaga hos konstruktions- och tillverkningsorganisationer (EUT L 224, 21.8.2012, s. 1, ELL
http://data.europa.eufeli/reg/2012/748/0j).

(*  Kommissionens férordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvirdighetsspecifi-
kationer for en viss typ av drift och om &ndring av forordning (EU) nr 965/2012 (EUT L 106,
24.4.2015, s. 18, ELL http://data.europa.euleli/reg/2015/640/o0j).

(**)  Kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107 av den 13 mars 2024 om komplettering av
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 genom faststillande av detaljerade regler
for fortsatt luftvirdighet for certifierade obemannade luftfartygssystem och deras komponenter och
godkinnandet av organisationer och personal som medverkar i relaterade uppgifter (EUT L, 2024/
1107, 17.5.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107[0j).”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt 2a:

”"2a.  Ett obemannat luftfartygssystem som certifierats av andra anledningar 4n de som anges i punkt 1 ska
uppfylla de tillimpliga krav som faststills i férordning (EU) nr 748/2012 och i kommissionens forordning
(EU) 2015/640.”

3. Bilagan ska dndras i enlighet med bilaga II till den hér férordningen.

Artikel 3
Ikrafttridande och tillimpning
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 maj 2025.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 13 mars 2024.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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BILAGA 1

Bilaga I till forordning (EU) nr 748/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Rubriken pé Del 21 ska ersdttas med foljande:

”Certifiering av luftfartyg och tillhorande produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter
till styr- och kontrollenheter samt av konstruktions- och tillverkningsorganisationer”.

2. Innehéllsforteckningen (Innehdll) ska dndras pa foljande sitt:
a) Rubriken till punkt 21.A.2 ska ersdttas med foljande:
"21.A.2  Atagande av en annan person in den som ansoker om eller innehar ett certifikat”.
b) Rubriken till punkt 21.A.35 ska ersittas med foljande:
"Flygprov”.
¢) Rubriken till punkt 21.A.115 ska ersittas med f6ljande:
"21.A.115 Krav for godkdnnandet av storre dndringar i form av ett kompletterande typcertifikat”.
d) Rubriken till punkt 21.A.128 ska ersittas med f6ljande:
”"21.A.128 Prov: motorer, propellrar och styr- och kontrollenheter (CMU)”".
e) Rubriken till kapitel K i avsnitt A ska ersdttas med foljande:
"KAPITEL K — DELAR, ANORDNINGAR OCH CMU-KOMPONENTER”.
f)  Rubriken till punkt 21.A.303 ska ersittas med f6ljande:
"21.A.303 Uppfyllande av de tillimpliga kraven”.
g) Rubriken till punkt 21.A.305 ska ersittas med f6ljande:
"21.A.305 Godkinnande av delar, anordningar och CMU-komponenter”.
h) Foljande ny rubrik till punkt 21.A.308 ska liggas till:
"21.A.308 Godkinnande av komponenter for installation i en styr- och kontrollenhet (CMU)”.
i)  Rubriken till kapitel Q i avsnitt A ska ersittas med foljande:

"KAPITEL Q — IDENTIFIERING AV PRODUKTER, DELAR, ANORDNINGAR, STYR- OCH KONTROLLENHETER (CMU)
OCH CMU-KOMPONENTER”.

j)  Rubriken till punkt 21.A.801 ska ersittas med foljande:
”21.A.801 Identifiering av produkter och styr- och kontrollenheter (CMU)”.
k) Rubriken till punkt 21.A.804 ska ersittas med foljande:
"21.A.804 Identifiering av delar, anordningar och CMU-komponenter”.
) Rubriken till kapitel K i avsnitt B ska ersittas med f6ljande:
"KAPITEL K — DELAR, ANORDNINGAR OCH CMU-KOMPONENTER”.
m) Rubriken till kapitel Q i avsnitt B ska ersittas med foljande:

"KAPITEL Q - IDENTIFIERING AV PRODUKTER, DELAR, ANORDNINGAR, STYR- OCH KONTROLLENHETER (CMU)
OCH CMU-KOMPONENTER”.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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Punkt 21.A.2 ska ersittas med f6ljande:

"21.A.2 Atagande av en annan person in den som soker om eller innehar ett certifikat

De étgirder och forpliktelser som s6kanden till, eller innehavaren av, ett certifikat for en produkt, del, anordning,
styr- och kontrollenhet (CMU) eller CMU-komponent ska ta pa sig i enlighet med detta avsnitt kan utforas av en
annan fysisk eller juridisk person pd vederborandes vignar, forutsatt att sokanden till, eller innehavaren av, detta
certifikat kan visa att vederborande har slutit en overenskommelse med den andra personen som sikerstaller att
certifikatinnehavarens ansvar fullgors och kommer att fullgoras pa ett riktigt sitt.”

Punkt 21.A.3A ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt a ska ersdttas med foljande:

»

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 (¥)
och dess delegerade akter och genomforandeakter, ska alla fysiska eller juridiska personer som har ansokt
om eller innehar ett typcertifikat, begrinsat typcertifikat, kompletterande typcertifikat, ETSO-tillstdnd
(European Technical Standard Order), godkdnnande av underlag for storre reparation eller varje annat
relevant godkinnande som anses ha utfirdats enligt denna férordning gora foljande:

1. Inritta och uppritthalla ett system for insamling, undersokning och analys av hindelserapporter for
att identifiera negativa trender eller for att dtgirda brister och for att utskilja hindelser som omfattas
av obligatorisk rapportering i enlighet med punkt 3 och hidndelser som rapporteras frivilligt. Nar den
huvudsakliga verksamhetsorten ar beldgen i en medlemsstat fir ett enda system inrdttas for att
uppfylla kraven i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 376/2014 och dess
genomforandeakter och i forordning (EU) 2018/1139 och dess delegerade akter och
genomforandeakter. Rapporteringssystemet ska omfatta foljande:

i) Rapporter och information om fel, funktionsfel, defekter eller andra handelser som orsakar
eller kan orsaka negativa effekter pd den fortsatta luftvirdigheten for den produkt, del eller
anordning, det obemannade luftfartygssystem, den styr- och kontrollenhet eller CMU-
komponent som omfattas av typcertifikatet, det begrinsade typcertifikatet, det
kompletterande typcertifikatet, ETSO-tillstdndet, godkdnnandet av underlag for storre
reparation eller varje annat relevant godkdnnande som anses ha utfirdats enligt denna
forordning.

ii) Fel, olyckstillbud och faror som inte omfattas av punkt i.

2. For kinda operatorer av produkten, delen, anordningen, det obemannade luftfartygssystemet, styr-
och kontrollenheten eller CMU-komponenten och, pd begiran, for alla personer som ar behoriga
enligt andra genomférandeakter eller delegerade akter, tillgingliggora information om det system
som inrdttats i enlighet med punkt 1 och om hur rapporter och information om fel, funktionsfel,
defekter eller andra hdndelser som avses i punkt 1 i ska tillhandahallas.

3. Till byrén rapportera varje fel, funktionsfel, defekt eller annan hiandelse som den juridiska/fysiska
personen dr medveten om och som 4r relaterad till en produkt, del eller anordning, ett obemannat
luftfartygssystem, en styr- och kontrollenhet eller en CMU-komponent som omfattas av
typcertifikatet, det begrinsade typcertifikatet, det kompletterande typcertifikatet, ETSO-tillstandet,
godkdnnandet av underlag for storre reparation eller av varje annat relevant godkidnnande som anses
ha utfirdats enligt denna forordning, och som har resulterat i eller kan resultera i en risksituation.

(*) () Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering,
analys och uppf6ljning av hindelser inom civil luftfart om 4ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010 och om upphidvande av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007
(EUTL 122, 24.4.2014, 5. 18).”
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b) Punkt b ska ersittas med f6ljande:

”b) Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EU) nr 376/2014 och dess delegerade akter och
genomforandeakter ska varje fysisk eller juridisk person som innehar eller har ansokt om ett certifikat for
godkdnnande av tillverkningsorganisation enligt kapitel G i detta avsnitt, eller som tillverkar en produkt,
del eller anordning, ett obemannat luftfartygssystem, en styr- och kontrollenhet eller en CMU-komponent
enligt kapitel F i detta avsnitt, gora foljande:

1. Inrdtta och uppritthélla ett system for insamling och beddmning av handelserapporter, inbegripet
rapporter om fel, olyckstillbud och faror, for att identifiera negativa trender eller for att dtgirda brister
och utskilja hindelser som omfattas av obligatorisk rapportering i enlighet med punkterna 2 och 3 i
denna punkt och hindelser som rapporteras frivilligt. Fér organisationer som har sin huvudsakliga
verksamhetsort i en medlemsstat fir ett enda system inrittas for att uppfylla kraven i férordning (EU)
nr 376/2014 och dess genomforandeakter och i férordning (EU) 2018/1139 och dess delegerade
akter och genomférandeakter.

2. Till den ansvarige innehavaren av konstruktionsgodkinnandet rapportera alla fall dar produkter, delar,
anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter med
intyg fran tillverkningsorganisationen och det dérefter har faststillts de uppvisar mojliga avvikelser
fran tillimpliga konstruktionsdata, samt samarbeta med innehavaren av konstruktionsgodkdnnandet
for att undersoka och identifiera de avvikelser som skulle kunna leda till att det uppstir en
risksituation.

3. Till den behériga myndigheten i den ansvariga medlemsstaten i enlighet med punkt 21.1 och till byrén
rapportera de avvikelser som har identifierats i enlighet med punkt 21.A.3A b.2 och som kan leda till
att det uppstdr en risksituation.

4. Om tillverkningsorganisationen agerar som en leverantor till en annan tillverkningsorganisation,
ocksd till denna andra organisation rapportera alla fall dir den har utfirdat intyg for produkter, delar,
anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter for
den organisationen och det direfter har faststillts att de uppvisar méjliga avvikelser frén tillimpliga
konstruktionsdata.”

5. Punkt 21.A.3B ska ersittas med foljande:

"21.A.3B  Luftvirdighetsdirektiv

a)  Ett luftvirdighetsdirektiv ar ett dokument utfardat eller antaget av byrdn, vilket foreskriver dtgirder som ska
vidtas i frdga om ett luftfartyg eller en styr- och kontrollenhet f6r att dterstilla en acceptabel sikerhetsnivé, nir
bevis finns som visar att sikerhetsnivan hos luftfartyget, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och
kontrollenheten annars kan dventyras.

b) Byrén ska utfirda ett luftvardighetsdirektiv nar

1. Dbyrdn har faststillt att en risksituation foreligger i ett luftfartyg, ett obemannat luftfartygssystem eller en
styr- och kontrollenhet som ett resultat av en brist i luftfartyget, eller i en motor, propeller, del eller
anordning som 4r installerad i detta luftfartyg, eller som ett resultat av en brist i styr- och kontrollenheten
eller i en CMU-komponent, och

2. denna risksituation kan vintas férekomma eller utvecklas i andra luftfartyg, obemannade luftfartygssystem
eller styr- och kontrollenheter.

¢) Nir byrdn maste utfirda ett luftvirdighetsdirektiv for att korrigera den risksituation som anges i punkt b, eller
for att krdva att en inspektion genomfors, ska innehavaren av typcertifikatet, det begransade typcertifikatet, det
kompletterande typcertifikatet, godkdnnandet av stérre reparation, ETSO-tillstandet eller nigot annat relevant
godkdnnande som anses ha utfirdats enligt denna férordning

1. foresld lamplig korrigerande atgird eller erforderliga inspektioner, eller baddadera, och inkomma med
uppgifter om dessa forslag till byran f6r godkdnnande, och

2. efter det att byrdn har godkint de forslag som anges i punkt 1, gora laimpliga beskrivande uppgifter och
utforandeinstruktioner tillgingliga for alla kdnda operatorer eller innehavare av produkten, delen,
anordningen, det obemannade luftfartygssystemet, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten
och, pd begidran, for alla personer som maste uppfylla luftvirdighetsdirektivet.
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d) Ett luftvirdighetsdirektiv ska innehélla d&tminstone foljande information:
1. Enidentifiering av risksituationen.
2. Enidentifiering av det berorda luftfartyget eller den berdrda styr- och kontrollenheten.
3. Den erforderliga dtgirden eller de erforderliga dtgdrderna.
4. Den tid inom vilken den erforderliga dtgirden eller de erforderliga dtgirderna ska vara utforda.
5. Datum for luftvirdighetsdirektivets ikrafttridande.”
6. Punkt 21.A.4 b ska ersittas med foljande:

”b) att den fortsatta luftvirdigheten hos produkten, delen, anordningen, det obemannade luftfartygssystemet, styr-
och kontrollenheten eller CMU-komponenten pé ett korrekt sitt stods.”

7. I punkt 21.A.5 ska punkterna a, b och c ersdttas med foljande:

”a) Nir de konstruerar en produkt, del eller anordning, ett obemannat luftfartygssystem, en styr- och kontrollenhet
eller en CMU-komponent eller dndringar eller reparationer av sddana, ska de uppritta ett dokumenta-
tionssystem och uppritthdlla relevant konstruktionsinformation/relevanta konstruktionsdata. Den
informationen/dessa data ska tillgdngliggoras for byran for att tillhandahélla den information/de data som
krdvs for att sikerstilla fortsatt luftvirdighet for produkten, delen, anordningen, de obemannade luftfartygs-
systemen, styr- och kontrollenheterna eller CMU-komponenterna, fortsatt giltighet for uppgifterna om
driftslamplighet (OSD) och uppfyllande av tillimpliga miljoskyddskrav.

b) Nir de tillverkar en produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent ska de registrera de
uppgifter om tillverkningsprocessen som dr relevanta for produktens, delens, anordningens, styr- och
kontrollenhetens eller CMU-komponentens éverensstimmelse med tillimpliga konstruktionsdata, och de krav
som stills pd deras partner och leverantorer, och gora dessa data tillgingliga for sin behoriga myndighet for att
tillhandahalla den information som kravs for att sikerstilla fortsatt luftvirdighet f6r produkten, delen,
anordningen, det obemannade luftfartygssystemet, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten.

¢) Nar det giller flygtillstand:

1. Bevara de dokument som har tagits fram for att faststilla och motivera flygforhallandena, och géra dem
tillgdngliga for byrdn och deras behoriga myndighet i medlemsstaten for att tillhandahdlla den
information som dr nodvindig for att sikerstilla luftfartygets, det obemannade luftfartygssystemets och
styr- och kontrollenhetens fortsatta luftvardighet.

2. Nir de utfirdar ett flygtillstdind i enlighet med godkinda organisationers befogenheter ska de bevara
tillhérande dokument, inbegripet inspektionsdokumentation och dokument som stéder godkdnnandet av
flygforhéllandena och utfirdandet av flygtillstindet i sig, och gora dem tillgdngliga for byrdn och for sin
behoriga myndighet i den medlemsstat som ansvarar for tillsynen Over organisationen, i syfte att
tillhandahélla den information som 4r nodvindig for att sakerstilla luftfartygets, det obemannade
luftfartygssystemets och styr- och kontrollenhetens fortsatta luftvirdighet.”

8. Punkt 21.A.6 ska ersdttas med foljande:

”21.A.6 Handbécker

Innehavaren av ett typcertifikat, begransat typcertifikat eller kompletterande typcertifikat ska

a) framstilla, underhélla och uppdatera original av alla handbocker eller variationer i handbockerna som krévs
enligt den tillimpliga typcertifieringsgrunden, den tillimpliga certifieringsgrunden f6r uppgifterna om
driftslamplighet (OSD) och miljoskyddskraven for produkten, det obemannade luftfartygssystemet, styr-
och kontrollenheten eller artikeln, samt pd begdran limna kopior till byrén,

b) for obemannade luftfartyg avgora huruvida installationen av en styr- och kontrollenhet i en fysisk milj6 ar
nddvindig och tillhandahalla operatoren alla instruktioner som krivs for installationen av styr- och
kontrollenheten och for att installationen ska fd ett intyg i enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) i
kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107.”
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9.

10.

11.

Punkt 21.A.7 ska ersdttas med foljande:

"21.A.7 Instruktioner for fortsatt luftvirdighet

a)

Innehavaren av ett typcertifikat, begriansat typcertifikat, kompletterande typcertifikat, godkdnnande av
konstruktionsindringar eller underlag for reparation ska utarbeta eller hanvisa till de instruktioner som ar
nodvindiga for att sakerstilla att luftvirdighetsstandarden for luftfartygstypen, UAS-typen och CMU-typen
och alla delar eller styr- och kontrollenheter som hor samman med dessa bibehélls under luftfartygets eller
det obemannade luftfartygssystemets hela operativa livsldngd, nir innehavaren pavisar uppfyllelse av den
tillimpliga typcertifieringsgrund som faststillts och anmilts av byrén i enlighet med punkt 21.B.80.

Minst en uppsattning fullstindiga instruktioner for fortsatt luftvardighet ska tillhandahallas av innehavaren
av

1. ett typcertifikat eller begrinsat typcertifikat for varje kdnd dgare av en eller flera produkter eller styr-
och kontrollenheter eller ett eller flera obemannade luftfartygssystem vid leverans av dem eller vid
utfirdandet av det forsta luftvardighetsbeviset eller begrinsade luftvirdighetsbeviset for det aktuella
luftfartyget, beroende pé vad som intréffar sist,

2. ett kompletterande typcertifikat eller ett godkdnnande av konstruktionsindringar till alla kinda
operatorer som anvinder den produkt, det obemannade luftfartygssystem eller den styr- och
kontrollenhet som paverkas av dndringen, ndr den modifierade produkten eller den modifierade styr-
och kontrollenheten erhéller intyg f6r anvindning,

3. ett godkdnnande av underlag f6r reparation till alla kinda operatorer som anvinder den produkt eller
styr- och kontrollenhet som berors av reparationen, nir den produkt eller styr- och kontrollenhet i
vilken underlaget for reparation inforlivats erhdller ett intyg for anvindning. Den reparerade
produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten kan erhélla intyg
for anvandning innan de tillhorande instruktionerna for fortsatt luftvirdighet har slutforts, men endast
for en begrinsad tidsrymd och med byrdns godkidnnande.

Direfter ska dessa innehavare av konstruktionsgodkidnnande pé begiran gora dessa instruktioner tillgingliga
for varje annan person som ar skyldig att f6lja dessa instruktioner.

Genom undantag frin punkt b fir innehavaren av typcertifikatet eller innehavaren av det begrinsade
typcertifikatet skjuta upp tillgingliggorandet av en del av instruktionerna for fortsatt luftvirdighet, som
avser utforandeinstruktioner med langt tidsforlopp och schemalagd karaktir, till dess att produkten eller
styr- och kontrollenheten eller den modifierade produkten eller den modifierade styr- och kontrollenheten
har tagits i bruk, men ska gora dessa instruktioner tillgdngliga innan anvindningen av dessa uppgifter krivs
for produkten eller den modifierade produkten.

Innehavaren av konstruktionsgodkdnnandet, som ir skyldig att tillhandahélla instruktioner for fortsatt
luftvirdighet i enlighet med punkt b, ska ocksd gora dndringar av dessa instruktioner tillgdngliga for alla
kinda operatorer som anvinder den produkt, det obemannade luftfartygssystem eller den styr- och
kontrollenhet som péverkas av dndringen och, pd begiran, for alla andra personer som maste efterleva
dessa dndringar. Innehavaren av konstruktionsgodkidnnandet ska pa begiran for byrdn pévisa lampligheten
i processen for tillgangliggorande av dndringar av instruktionerna for fortsatt luftvardighet i enlighet med
denna punkt.”

Punkt 21.A.9 a ska ersittas med foljande:

»

a) Bevilja den behoriga myndigheten tilltrade till alla anldggningar, produkter, delar, anordningar, styr- och
kontrollenheter, CMU-komponenter, dokument, register, data, processer, forfaranden eller varje annat material
for att granska alla rapporter, genomfora alla inspektioner, eller utfora eller nirvara vid alla flyg- och
markprov, efter behov, for att kontrollera att organisationen inledningsvis och fortlopande uppfyller de
tillimpliga kraven i férordning (EU) 2018/1139 och dess delegerade akter och genomforandeakter.”

Punkt 21.A.11 ska ersdttas med foljande:

"21.A.11 Tillimpningsomride

[ detta kapitel faststills forfarandet for utfirdande av typcertifikat for produkter och styr- och kontrollenheter och
begrinsade typcertifikat for luftfartyg, samt rattigheterna och forpliktelserna for sokande till, eller innehavare av,
dessa certifikat.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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12.

13.

Punkt 21.A.15 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt b ska ersittas med foljande:

"b) En ansokan om typcertifikat eller begrinsat typcertifikat ska omfatta, som ett minimum, innehélla
prelimindra beskrivande uppgifter om produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och
kontrollenheten och den typ av drift for vilken certifiering begérs. Dessutom ska den omfatta, eller efter
den forsta ansokan kompletteras med, ett certifieringsprogram for pavisande av uppfyllelse i enlighet med
punkt 21.A.20, bestdende av samtliga f6ljande delar:

1. En detaljerad beskrivning av typkonstruktionen, inklusive alla konfigurationer som ska certifieras.
2. Foreslagna operativa egenskaper och begrinsningar.

3. Den avsedda anvindningen av produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och
kontrollenheten och den typ av drift for vilken certifiering begirs.

4. Ett forslag till forsta typcertifieringsgrund, certifieringsgrund for uppgifter om driftslamplighet (OSD)
och miljoskyddskrav, utarbetat i enlighet med kraven och alternativen i punkterna 21.B.80, 21.B.82
och 21.B.85.

5. Ett forslag till en uppdelning av certifieringsprogrammet i meningsfulla grupper av verksamhet och
uppgifter for pavisande av uppfyllelse, inbegripet ett forslag till sitt att uppfylla kraven och dartill
hérande dokument om uppfyllelse.

6. Ett forslag till bedomning av de meningsfulla grupperna av verksamhet och uppgifter for pavisande av
uppfyllelse som beaktar sannolikheten for en oidentifierad bristande uppfyllelse av typcertifier-
ingsgrunden, certifieringsgrunden for uppgifter om driftslaimplighet (OSD) eller miljoskyddskraven
och den potentiella inverkan av denna bristande uppfyllelse pd produktsikerhet, UAS-sikerhet,
miljoskydd eller CMU-sakerhet. Den foreslagna bedomningen ska ta hinsyn till dtminstone de
faktorer som anges i punkt 21.B.100 a.1-4. Baserat pa denna bedomning ska ansokan innehdlla ett
forslag till byrans medverkan i kontrollen av verksamhet och uppgifter for pavisande av uppfyllelse.

7. Entidsplan for projektet, inklusive viktiga milstolpar.”
b) Punkt e ska ersittas med f6ljande:

”¢) En ansokan om typcertifikat eller begrinsat typcertifikat for ett stort flygplan eller ett stort rotorluftfartyg
ska vara giltig under fem &r och en ansokan om alla andra typcertifikat eller begrinsade typcertifikat ska
vara giltig under tre dr, om inte sokanden vid ansokningstillfillet visar att det for dennes produkt,
obemannade luftfartygssystem eller styr- och kontrollenhet krivs en langre tidsperiod for att pavisa och
avge en forsikran om uppfyllelse och om byrdn samtycker till den lingre tidsperioden.”

Punkt 21.A.19 ska ersittas med f6ljande:

"21.A.19 Forindringar som fordrar ett nytt typcertifikat

Varje fysisk eller juridisk person som foresldr en dndring av en produkt ska ansdka om ett nytt typcertifikat om
byrén finner att dndringen av konstruktion, effekt, dragkraft, eller massa ir sd omfattande att det krivs en i stort
sett en fullstindig undersokning av uppfyllande av tillimpliga typcertifieringsgrunder.

Varje fysisk eller juridisk person som foreslar en dndring av ett obemannat luftfartygssystem eller en styr- och
kontrollenhet ska ansoka om ett nytt typcertifikat om byrdn finner att dndringen av konstruktion 4r s omfattande
att det krdvs en i stort sett en fullstindig undersokning av uppfyllande av tillimpliga typcertifieringsgrunder.”
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14.  Punkt 21.A.20 d.2 ska ersittas med foljande:

”2. inga funktioner eller egenskaper har identifierats som gor produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller
styr- och kontrollenheten osiker vid sddan anvidndning for vilken certifiering begérs.”

15.  Punkt 21.A.21 ska ersittas med foljande:

"21.A.21 Krav for utfirdande av typcertifikat eller begrinsat typcertifikat

a) For att kunna fa ett typcertifikat utfirdat for en produkt eller en styr- och kontrollenhet, eller ett begrinsat
typcertifikat for luftfartyg utfirdat for luftfartyg som inte uppfyller de grundliggande kraven i bilaga I till
forordning (EU) 2018/1139, ska sokanden
1. visa sin formaga i enlighet med punkt 21.A.14,

2. pévisa uppfyllelse i enlighet med punkt 21.A.20,

3. visa, i friga om typcertifikat eller begransade typcertifikat for luftfartyg, att motorn och propellern, eller
bada, om de dr installerade i luftfartyget

i) har ett typcertifikat som ér utfirdat eller faststillt i enlighet med denna férordning, eller

ii) uppfyller den faststillda typcertifieringsgrunden for andra luftfartyg 4n obemannade luftfartyg,
eller UAS-typcertifieringsgrunden for obemannade luftfartyg, och de miljoskyddskrav som av
byrin meddelats och betecknats sisom nodvindiga for att sikerstilla siker flygning med
luftfartyget,

4. visa, i frdga om typcertifikat eller begrinsade typcertifikat for obemannade luftfartyg, att
i) UAS-typcertifieringsgrunden i enlighet med punkt 21.B.80 uppfylls,

ii) ett typcertifikat har utfirdats for styr- och kontrollenheten i enlighet med denna forordning, om
styr- och kontrollenheten har certifierats separat frin det obemannade luftfartyget.

b) Med avvikelse frdn punkt a.2, och pa sokandens begdran som ingdr i den forsdkran som avses i punkt 21.A.20
d, ar sokanden berittigad att fd typcertifikatet eller det begrinsade typcertifikatet for luftfartyget utfirdat innan
sokanden har pévisat uppfyllelse av det tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet
(OSD), forutsatt att sokanden pavisar sddan uppfyllelse fore det datum di dessa uppgifter ska anvindas i
praktiken.”

16.  Punkt 21.A.31 ska ersittas med foljande:

"21.A.31 Typkonstruktion
a) Typkonstruktionen ska bestd av foljande:

1. De ritningar och specifikationer, samt en forteckning over dessa ritningar och specifikationer, som ar
nodvindiga for att definiera produktens, det obemannade luftfartygssystemets eller styr- och
kontrollenhetens konfiguration och konstruktionsegenskaper, vilka har visats uppfylla tillimplig typcertifi-
eringsgrund och tillimpliga miljoskyddskrav.

2. Information om material och processer samt om tillverknings- och monteringsmetoder f6r produkten och
styr- och kontrollenheten som ar nodvindig for att sikerstilla produktens och styr- och kontrollenhetens
overensstimmelse med gillande krav.

3. Ett godkdnt avsnitt om luftvirdighetsbegransningar i instruktionerna for fortsatt luftvardighet, i enlighet
med vad som faststills i de tillimpliga certifieringsspecifikationerna. och

4. Alla andra uppgifter som gor det mojligt att genom jamforelse faststilla luftvardighet och, om det idr
relevant, miljoegenskaperna hos senare produkter och styr- och kontrollenheter av samma typ.

b) Varje typkonstruktion ska identifieras pd ett tillfredsstillande sitt.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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17.  Punkt 21.A.33 b.1 ii ska ersdttas med foljande:

”:

i)  att produktens och CMU-komponenternas delar pd ett tillfredsstdllande sitt Gverensstimmer med
ritningarna i den foreslagna typkonstruktionen, och”.

18.  Punkt 21.A.35 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt b ska ersittas med foljande:
"b) Sokanden ska genomfora alla flygprov som byrdn anser vara nodvindiga for att
1. faststilla att tillimplig typcertifieringsgrund och tillimpliga miljoskyddskrav uppfylls, och

2. med en rimlig grad av visshet avgora att luftfartyget, dess delar, anordningar, det obemannade
luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten ar pdlitliga och fungerar korrekt for luftfartyg,
obemannade luftfartygssystem eller styr- och kontrollenheter som ska certifieras i enlighet med
denna bilaga, forutom for

i) andra segelflygplan 4n obemannade segelflygplan, och andra motordrivna segelflygplan 4n
obemannade motordrivna segelflygplan,

ii) ballonger och luftskepp som definieras i ELAT eller ELA2,

ii) andra flygplan 4n obemannade flygplan, med en maximal startmassa (MTOM) pd 2 722 kg
eller mindre.”

b) Punkt f ska ersittas med f6ljande:
"f) De flygprov som foreskrivs i punkt b.2 ska inbegripa foljande:
1. For andra luftfartyg 4n obemannade luftfartyg:

i) Det antal flygtimmar som byrdn anser vara nodvandiga for att sikerstilla att siker drift har
pavisats innan luftfartyget tas i bruk ska vara minst 150 timmar.

ii) I synnerhet for luftfartyg med turbinmotorer av en typ som inte tidigare har anvints i ett
typcertifierat luftfartyg, minst 300 timmars driftstid med en full uppsittning motorer som
overensstimmer med ett typcertifikat.

2. For obemannade luftfartygssystem och styr- och kontrollenheter, det antal flygtimmar som byrén
anser vara nodvindiga, med beaktande av hur komplex luftfartygets och styr- och kontrollenhetens
konstruktion dr samt dessas sikerhetsrisk, for att sikerstilla att en siker drift av dessa har pavisats
innan luftfartyget eller styr- och kontrollenheten tas i bruk.”

19.  Punkt 21.A.41 ska ersittas med foljande:

"21.A41 Typcertifikat

Typcertifikatet och det begransade typcertifikatet ska inbegripa typkonstruktionen, de operativa begransningarna,
instruktionerna for fortsatt luftvirdighet, databladet for typcertifikatet avseende luftvdrdighet och utslipp,
tillimplig typcertifieringsgrund och de tillimpliga miljoskyddskrav vars uppfyllelse byrdn registrerar, samt
eventuella andra villkor eller begransningar som foreskrivs for produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller
styr- och kontrollenheten i tillimpliga certifieringsspecifikationer och miljoskyddskrav. Dessutom ska
typcertifikatet och det begrinsade typcertifikatet for luftfartyg innehdlla det tillimpliga certifieringsgrunden for
uppgifter om driftslamplighet (OSD), uppgifterna om driftslimplighet (OSD) och databladet for typcertifikatet
avseende buller. Databladet for typcertifikatet och det begrinsade typcertifikatet for luftfartyg ska innehlla
dokumentation om Overensstimmelse avseende CO,-utslipp, och databladet for motorns typcertifikat ska
innehalla dokumentation om Gverensstimmelse avseende avgasutslapp.”

20.  Punkt 21.A.90B a.1 ska ersittas med foljande:
"1. jamfort med

i) flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pd hogst 5 700 kg,
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ii) rotorluftfartyg med en maximal startmassa pa hogst 3 175 kg,

iii) segelflygplan, motordrivna segelflygplan, ballonger och luftfartyg i enlighet med definitionen i ELA1
eller ELA2,

iv) VCA-luftfartyg med en maximal startmassa pd hogst 5 700 kg,”

21.  Punkt 21.A.91 ska ersittas med foljande:

"21.A.91 Klassificering av dndringar av ett typcertifikat

Andringar av ett typcertifikat ska klassificeras som mindre och storre. En ‘mindre dndring’ dr en som inte har ndgon
vasentlig inverkan pa vikt, balans, strukturell styrka, pélitlighet, operativa egenskaper, uppgifter om driftslaimplighet
(OSD) eller andra egenskaper som paverkar produktens eller det obemannade luftfartygssystemets luftvirdighet
eller miljoegenskaper eller som inte har ndgon visentlig inverkan pa pdlitlighet, operativa egenskaper eller andra
egenskaper som péverkar styr- och kontrollenhetens luftvirdighet. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt
21.A.19 ska alla andra dndringar betraktas som ’storre dndringar’ i enlighet med detta kapitel. Storre och mindre
dndringar ska godkinnas i dverensstimmelse med punkt 21.A.95 eller punkt 21.A.97, enligt vad som &r lampligt,
och ska identifieras pa ett korrekt sdtt.”

22.  Punkt 21.A.93 b ska ersittas med foljande:

"b) En ans6kan ska omfatta, eller efter den forsta ansokan kompletteras med, ett certifieringsprogram for pavisande
av uppfyllelse i enlighet med punkt 21.A.20, bestdende av foljande:

1. En beskrivning av dndringen, som identifierar

i) konfiguration(er) av produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten
i typcertifikatet pd vilken (vilka) dndringen ska goras,

ii) alla omraden av produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten i
typcertifikatet, inklusive de godkinda handbockerna, som dndras eller som péverkas av dndringen,
och

iii) ~ om dndringarna paverkar uppgifterna om driftslimplighet (OSD): alla nodvindiga 4ndringar av

uppgifterna om driftslimplighet (OSD).

2. En identifiering av eventuella nya undersokningar som i4r nodvindiga for att visa att dndringen, och de
omraden som péaverkas av dndringen, overensstimmer med den tillimpliga typcertifieringsgrunden,
certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) och miljéskyddskraven.

3. FOr en storre dndring av ett typcertifikat:

i) Ett forslag till forsta typcertifieringsgrund, certifieringsgrunden for uppgifter om driftslamplighet
(OSD) och miljoskyddskrav, utarbetat i enlighet med kraven och alternativen i punkt 21.A.101.

ii) Ett forslag till en uppdelning av certifieringsprogrammet i meningsfulla grupper av verksamhet och
uppgifter for pavisande av uppfyllelse, inbegripet ett forslag till sitt att uppfylla kraven och dartill
hérande dokument om uppfyllelse.

iii) Ett forslag till beddmning av de meningsfulla grupperna av verksamhet och uppgifter for pavisande
av uppfyllelse som beaktar sannolikheten for en oidentifierad bristande uppfyllelse av den
tillimpliga typcertifieringsgrunden, certifieringsgrunden f6r uppgifter om driftslimplighet (OSD)
eller miljoskyddskraven och den potentiella inverkan av denna bristande uppfyllelse pé
produktsikerhet, UAS-sdkerhet, miljoskydd eller CMU-sidkerhet. Den foreslagna bedomningen ska
ta hiansyn till dtminstone de faktorer som anges i punkt 21.B.100 a.1-4. Baserat pd denna
bedomning ska ansokan innehélla ett forslag till byrdns medverkan i kontrollen av verksamhet och
uppgifter for pavisande av uppfyllelse.

iv) En tidsplan for projektet, inklusive viktiga milstolpar.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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23.  Punkt 21.A.95 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt b.4 ska ersdttas med foljande:

”4. om inga funktioner eller egenskaper har identifierats som gor produkten eller styr- och kontrollenheten
osiker vid sddan anvindning for vilken certifiering begirs.”

b) Punkt d ska ersittas med foljande:

”d) Med avvikelse frén punkt a, pd sokandens begdran som ingdr i den forsikran som avses i punkt 21.A.20 d,
kan en mindre dndring av ett typcertifikat for luftfartyg godkdnnas innan uppfyllelse av det tillimpliga
certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) har pavisats, forutsatt att sokanden péavisar
sddan uppfyllelse fore det datum dé dessa uppgifter anvinds i praktiken.”

24.  Punkt 21.A.97 c ska ersittas med foljande:

”c) Med avvikelse fran punkterna 2 och 3 i punkt b, och pa s6kandens begiran som ingdr i den forsikran som
avses i punkt 21.A.20 d, kan en storre dndring av ett typcertifikat for luftfartyg godkdannas innan uppfyllelse
av det tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) har pavisats, forutsatt att
sokanden pévisar sddan uppfyllelse fore det datum dé dessa uppgifter anvinds i praktiken.”

25.  Ipunkt 21.A.101 ska punkterna a och b ersittas med foljande:

”

a) En storre dndring av ett typcertifikat, och de omrdden som paverkas av dndringen, ska uppfylla antingen de
certifieringsspecifikationer som giller for den 4ndrade produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller
styr- och kontrollenheten dagen for ansokan om dndringen, eller de certifieringsspecifikationer som bérjade
gilla efter det datumet i enlighet med punkt f. Giltigheten for ansokan ska bestimmas i enlighet med punkt
21.A.93 c. Dessutom ska den dndrade produkten eller det dndrade obemannade luftfartygssystemet uppfylla
de miljoskyddskrav som fastlagts av byran i enlighet med punkt 21.B.85.

b) Forutom vad som foreskrivs i punkt h, med avvikelse fran punkt a, fér en tidigare dndring av en certifieringsspe-
cifikation som avses i punkt a, och av eventuella andra certifieringsspecifikationer som &r direkt
sammanhorande, anvindas i vilken som helst av foljande situationer, savida inte den tidigare dndringen tradde
i kraft fore det datum dd motsvarande certifieringsspecifikationer som genom hinvisning ingdr i
typcertifikatet borjade gilla:

1. En dndring som byrén inte anser vara betydande. For att faststilla huruvida en viss dndring r betydande
ska byrdn beakta dndringen mot bakgrund av alla tidigare relevanta konstruktionsindringar och alla
relaterade revideringar av de tillimpliga certifieringsspecifikationer som genom hinvisning ingdr i
typcertifikatet for produkten eller styr- och kontrollenheten. Andringar som uppfyller ett av foljande
kriterier ska automatiskt anses vara betydande:

i) Den allménna konfigurationen eller konstruktionsprincipen bibehalls inte.

ii) Grunderna for certifieringen av den produkt, det obemannade luftfartygssystem eller den styr- och
kontrollenhet som ska dndras ir inte langre giltiga.

2. Varje omréde, system, del, anordning, eller styr- och kontrollenhet som enligt byrén inte paverkas av
andringen.

3. Varje omrade, system, del, anordning, styr- och kontrollenhet som péverkas av dndringen, for vilken byran
anser att uppfyllelsen av de certifieringsspecifikationer som beskrivs i punkt a inte bidrar avsevirt till den
andrade produktens, det dndrade obemannade luftfartygssystemets eller den 4ndrade styr- och
kontrollenhetens sikerhet, eller att den skulle vara opraktisk.”

26.  Punkt 21.A.108 a ska ersittas med foljande:

”

a) Minst en uppsittning dndringar av uppgifterna om driftslimplighet (OSD) utarbetad i Gverensstimmelse med
det tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet for alla kinda EU-operatérer som brukar
det dndrade luftfartyget, innan uppgifterna om driftslimplighet (OSD) ska anvindas av en utbildningsorga-
nisation eller en EU-operator, och”.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

Punkt 21.A.115 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punketb.5 ii ska ersittas med foljande:

")  om innehavaren av typcertifikatet har samtyckt till att samarbeta med innehavaren av det
kompletterande typcertifikatet for att sdkerstilla befrielse fran allt ansvar vad giller den dndrade
produktens, det dndrade obemannade luftfartygssystemets eller den dndrade styr- och kontrollenhetens
fortsatta luftvirdighet genom uppfyllelse av kraven i punkterna 21.A.44 och 21.A.118A.”

b) Punkt c ska ersittas med f6ljande:

"c) Med avvikelse fran punkterna 3 och 4 i punkt b, och pa s6kandens begiran som ingdr i den forsidkran som
avses i punkt 21.A.20 d, dr sokanden berdttigad att fa ett kompletterande typcertifikat for ett luftfartyg
utfardat innan s6kanden har pévisat uppfyllelse av det tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om
driftslimplighet (OSD), forutsatt att sokanden pdvisar sddan uppfyllelse fore det datum da dessa uppgifter
ska anvindas i praktiken.”

Punkt 21.A.117 ska ersittas med foljande:

"21.A.117 Andringar av den del av en produkt som omfattas av ett kompletterande typcertifikat

a) Mindre modifieringar av den del av en produkt, ett obemannat luftfartygssystem eller en styr- och
kontrollenhet som omfattas av ett kompletterande typcertifikat ska klassificeras och godkinnas i
overensstimmelse med kapitel D.

b) Varje storre modifiering av den del av en produkt, ett obemannat luftfartygssystem eller en styr- och
kontrollenhet som omfattas av ett kompletterande typcertifikat ska godkdnnas som ett separat kompletterande
typcertifikat i overensstimmelse med detta kapitel.

¢) Genom undantag fran punkt b kan en storre modifiering av en del av en produkt, ett obemannat
luftfartygssystem eller en styr- och kontrollenhet som omfattas av ett kompletterande typcertifikat och som
lamnas av innehavaren av det kompletterande typcertifikatet kan godkidnnas som en dndring av de aktuella
kompletterande typcertifikatet.”

Punkt 21.A.118A a.2 ska ersittas med foljande:

”2. som underforstétt inbegrips i samarbetet med innehavaren av typcertifikatet i enlighet med punkt 21.A.115
b.5 ii,”.

Punkt 21.A.120B a ska ersdttas med foljande:

”

a) Minst en uppsittning dndringar av uppgifterna om driftslimplighet (OSD) utarbetad i Gverensstimmelse med
den tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet for alla kdnda EU-operatérer som
brukar det dndrade luftfartyget, innan uppgifterna om driftslaimplighet (OSD) ska anvindas av en utbildnings-
organisation eller en EU-operatér, och”.

Punkt 21.A.121 ska ersittas med foljande:

"21.A.121 Tillimpningsomrade
a) Idetta kapitel faststills forfarandet for att visa produkters, delars, anordningars, styr- och kontrollenheters och
CMU-komponenters dverensstimmelse med tillimpliga konstruktionsuppgifter som man har for avsikt att

tillverka utan ett godkdnnande av tillverkningsorganisation i enlighet med kapitel G.

b) [Idetta kapitel faststills de skyldigheter som en tillverkare av en produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet
eller CMU-komponent har nir de tillverkas i enlighet med detta kapitel.”

Punkt 21.A.122 ska dndras pé foljande sitt:
a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"Varje fysisk eller juridisk person kan ansdka om att fd visa enskilda produkters, delars, anordningars, styr- och
kontrollenheters och CMU-komponenters 6verensstimmelse i enlighet med detta kapitel, om”.
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b) Punkt a ska ersittas med foljande:

"a) han eller hon innehar eller har ansokt om ett godkidnnande som omfattar konstruktionen for denna
produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet och CMU-komponent, eller”.

33.  Punkt 21.A.124 ska ersdttas med foljande:

”21.A.124 Ansokan

a) Varje ansokan om godkinnande for att visa enskilda produkters, delars, anordningars, styr- och
kontrollenheters och CMU-komponenters dverensstimmelse i enlighet med detta kapitel ska ske i en form och
pd ett sitt som faststillts av den behoriga myndigheten.

b) En sddan ansokan ska innehélla foljande:
1. Bevis som visar, ndr sé ar tillampligt, att

i) utfardandet av ett godkdnnande av tillverkningsorganisation i enlighet med kapitel G skulle vara
olampligt, eller

ii) certifiering eller godkdnnande av en produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet, CMU-
komponent eller ett obemannat luftfartygssystem i enlighet med detta kapitel krdvs i vdntan pd
utfirdandet av ett godkdnnande av tillverkningsorganisation i enlighet med kapitel G.

2. En oversikt 6ver den information som krdvs enligt punkt 21.A.125A b.”
34.  Punkt 21.A.125A ska dndras pd foljande sitt:
a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"Sokanden ska vara berittigad att fi ett godkdnnandebrev utfirdat av den behoriga myndigheten, som
godkanner att enskilda produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter visar
overensstimmelse i enlighet med detta kapitel, efter att”.

b) Punkt a ska ersittas med foljande:

”a) ha upprittat ett system for inspektion under produktionen som sikerstdller att varje produkt, del,
anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent 6verensstimmer med tillimpliga

konstruktionsdata och dr i ett funktionssakert skick,”.
35.  Punkt 21.A.125C a.3 ska ersdttas med foljande:

”3. Tillverkningsorganisationen kan forse den behoriga myndigheten med bevis som visar att den uppritthaller
tillfredsstallande kontroll 6ver tillverkningen av produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller
CMU-komponenter enligt godkdnnandebrevet.”

36.  Punkt 21.A.126 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkta.1 ska ersittas med foljande:

”1. inkommande material, liksom kopta eller legotillverkade delar Gverensstimmer med vad som anges i
tillimpliga konstruktionsdata,”.

b) Punkt a.3 ska ersittas med foljande:

”3. processer, tillverkningstekniker och monteringsmetoder som paverkar den firdiga produktens, delens,
anordningens, styr- och kontrollenhetens, CMU-komponentens eller det firdiga obemannade luftfartygs-
systemets kvalitet och sakerhet utfors i dverensstimmelse med de specifikationer som godtagits av den
behoriga myndigheten,”.

¢) Punkt a.4 ska ersittas med foljande:
”4. konstruktionsindringar, inklusive materialindringar, har godkints i enlighet med denna bilaga och

kontrollerats innan de integreras i den firdiga produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten,
CMU-komponenten eller i det fardiga obemannade luftfartygssystemet.”
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37.

38.

39.

d) Punkterna b.4 och b.5 ska ersittas med f6ljande:

”4. Kasserat material och delar avskiljs och identifieras pd ett sitt som utesluter installation i den firdiga
produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten.

5. Material och delar som sirskiljs pd grund av avvikelser frdn typkonstruktions- eller tillverkningsspecifi-
kationer, och som dr tinkta att ingd i den firdiga produkten, delen, anordningen, styr- och
kontrollenheten eller CMU-komponenten understills ett godkdnt forfarande for granskning av
konstruktion och tillverkning. De material och delar som i det forfarandet har befunnits vara anvindbara
ska identifieras och nyinspekteras pa lampligt sitt om omarbetning eller reparation dr nédvindig. Material
och delar som kasserats i det forfarandet ska mirkas och avldgsnas, sd att det sdkerstills att de inte
integreras i den slutliga produkten.”

Punkt 21.A.128 ska ersittas med foljande:

”"21.A.128 Prov: motorer, propellrar och styr- och kontrollenheter (CMU)

Varje tillverkare av motorer, propellrar eller styr- och kontrollenheter som tillverkas i enlighet med detta kapitel ska
underkasta varje motor, stillbar propeller eller styr- och kontrollenhet ett godtagbart funktionsprov enligt
specifikation i typcertifikatsinnehavarens dokumentation for att avgora huruvida den fungerar riktigt i hela det
funktionsomréde for vilket den dr typcertifierad, som ett medel for att faststilla relevanta aspekter av uppfyllande
av kraven i punkt 21.A.125A a.”

Punkt 21.A.129 ska ersittas med foljande:

"21.A.129 Tillverkningsorganisationens forpliktelser

Varje tillverkare av en produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent som tillverkas i
enlighet med detta kapitel ska gora foljande:

a) Gora varje produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent tillganglig for inspektion av
den behoriga myndigheten.

b) P4 tillverkningsplatsen bevara de tekniska data och ritningar som 4r nédvindiga for att avgora huruvida
produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten &verensstimmer med
tillimpliga konstruktionsdata.

c) Uppritthalla det system for inspektion under produktionen som sikerstaller att varje produkt, del, anordning,
styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent 6verensstimmer med tillimpliga konstruktionsdata och ir i ett
skick som garanterar siker funktion.

d) Bistd innehavaren av typcertifikatet, begransade typcertifikatet eller konstruktionsgodkidnnandet nar det giller
varje atgird avseende den fortsatta luftvirdigheten for de produkter, delar, anordningar, styr- och
kontrollenheter eller CMU-komponenter som har producerats.

e) Uppfylla kraven i kapitel A i detta avsnitt.”

Punkt 21.A.130 ska ersittas med foljande:

"21.A.130 Forsikran om dverensstimmelse (Statement of conformity)

a) Varje tillverkare av produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent som tillverkas i
enlighet med detta kapitel ska utfirda en forsikran om Gverensstimmelse, en Easa-blankett 52 (se tillagg VIII),
for fullstindiga luftfartyg, eller en Easa-blankett 1 (se tilldgg I), for andra produkter, delar, anordningar, styr-
och kontrollenheter eller CMU-komponenter. Denna forsidkran ska undertecknas av en bemyndigad person
som har en ansvarig stéllning i tillverkningsorganisationen.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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41.

b) En forsakran om Gverensstimmelse ska innehélla samtliga foljande delar:
1. For varje produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent, en forsikran om att
produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten 6verensstimmer med

godkinda konstruktionsdata och ar i ett skick som garanterar siker funktion.

2. For varje luftfartyg, en forsikran om att luftfartyget har genomgdtt mark- och flygkontroller i
overensstimmelse med punkt 21.A.127 a.

3. For varje motor, stillbar propeller eller styr- och kontrollenhet, en forsikran om att motorn, den stéllbara
propellern eller styr- och kontrollenheten av tillverkaren har genomgétt ett slutligt funktionsprov, i
overensstimmelse med punkt 21.A.128.

4. Dessutom, nir det giller miljoskyddskrav:

i) en forsikran om att den firdiga motorn uppfyller de krav avseende avgasutsldpp frin motorer som
giller den dag d& motorn tillverkas, och

ii) en forsdkran om att det firdiga flygplanet uppfyller de krav avseende CO,-utsldpp som giller den
dag da dess forsta luftvirdighetsbevis utfirdas.

¢) Varje tillverkare av en produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent som avses i
punkt a ska visa upp en gillande forsikran om Gverensstimmelse for godkinnande av den behoriga

myndigheten i vilken som helst av f6ljande situationer:

1. Vid den forsta overldtelsen av dgarskapet till en sddan produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller
CMU-komponent.

2. Vid ansokan om ett forsta utfirdande av ett luftvirdighetsbevis for luftfartyg.

3. Vid ansokan om ett forsta utfirdande av en luftvardighetshandling for en motor, propeller, del, anordning,
styr- och kontrollenhet och CMU-komponent.

d) Den behoriga myndigheten ska godkinna forsiakran om 6verensstimmelse genom kontrasignering, om den
efter inspektion anser att produkten, delen, anordningen, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten

overensstimmer med tillimpliga konstruktionsdata och ar i ett skick som garanterar siker funktion.”

Punkt 21.A.131 ska ersittas med foljande:

"21.A.131 Tillimpningsomrade

[ detta kapitel faststalls

a) forfarandet for utfirdande av godkdnnande av tillverkningsorganisation till en tillverkningsorganisation vars
produkter, delar, anordningar styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter visar 6verensstimmelse med
tillimpliga konstruktionsdata,

b) rattigheter och forpliktelser for sokanden till, eller innehavare av, sddana godkdnnanden.”

Punkt 21.A.139 d ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

"1. sikerstilla att varje produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent som
produceras av organisationen eller av dess partner, eller som levereras av eller liggs ut pé externa
underleverantorer, overensstimmer med tillimpliga konstruktionsuppgifter och ir i ett funktionssikert
skick, och séledes utova de befogenheter som definieras i punkt 21.A.163,".

b) Punkt 2 iii ska ersittas med foljande:
“iiiy  kontroll av att inkommande produkter, delar, material, utrustning, styr- och kontrollenheter eller CMU-

komponenter, inklusive féremdl som anskaffats nya eller begagnade av produktinkopare, motsvarar
specifikationen i tillimpliga konstruktionsdata,”.
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42.

43.

44,

45.

46.

Punkt 21.A.147 ska ersittas med foljande:

"21.A.147 Andringar av ledningssystemet for tillverkningsorganisationer

Efter utfirdandet av ett certifikat for godkinnande av tillverkningsorganisation ska varje dndring i ledningssystemet
for tillverkningsorganisationer som ir av betydelse for pévisandet av produktens, delens, anordningens, det
obemannade luftfartygssystemets, styr- och kontrollenhetens eller CMU-komponentens 6verensstimmelse eller
luftvirdighets- och miljoskyddsegenskaper godkidnnas av den behoriga myndigheten innan dndringen genomfors.
Tillverkningsorganisationen ska ldmna in en ansékan om godkdnnande till den behoriga myndigheten som visar
att den kommer att fortsitta att uppfylla kraven i denna bilaga.”

Punkt 21.A.151 ska ersittas med foljande:

"21.A.151 Villkor for godkinnande

[ villkoren f6r godkidnnande faststills arbetsomfattningen, de produkter eller de kategorier av delar och anordningar,
eller badadera, de styr- och kontrollenheter eller de CMU-komponenter, eller bidadera, for vilka innehavaren ar
berattigad att utova befogenheterna i enlighet med punkt 21.A.163.

Dessa villkor ska utfirdas som en del av ett godkdnnande av tillverkningsorganisation.”
Punkt 21.A.159 a.3 ska ersdttas med foljande:

”3. Tillverkningsorganisationen kan forse den behériga myndigheten med bevis som visar att den uppratthaller
tillfredsstillande kontroll 6ver tillverkningen av produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller
CMU-komponenter enligt godkdnnandet.”

Punkt 21.A.163 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt b ska ersittas med foljande:

"b) ndr det ror sig om kompletta typcertifierade luftfartyg och mot uppvisande, for luftfartyg och obemannade
luftfartygssystem, av en forsikran om Overensstimmelse (Easa-blankett 52) utfirdad i enlighet med
punkterna 21.A.174 och 21.A.204 i denna bilaga eller i enlighet med punkterna 21L.A.143 ¢
och 21.L.A163 i bilaga Ib (Del 21 Light), erhalla ett luftvirdighetsbevis for luftfartyg och ett miljévardig-
hetsbevis (buller) utan ytterligare bevis,”.

b) Punkt c ska ersittas med f6ljande:

”c) ndr det ror sig om andra produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter,
utfirda intyg om auktoriserat underhall/tillverkning (Easa-blankett 1) i enlighet med kapitel G i denna
bilaga eller i enlighet med kapitel G i bilaga Ib (Del 21 Light), utan ytterligare bevis,”.

Punkt 21.A.165 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt c ska dndras pé foljande sitt:
i) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. faststilla att andra produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter
ar kompletta och 6verensstimmer med godkidnda konstruktionsdata, samt r i ett funktionssikert
skick innan en Easa-blankett 1 utfirdas for att intyga att de overensstimmer med godkinda
konstruktionsdata, eller konstruktionsdata for vilka forsikran om uppfyllelse limnats, och att de
ar i ett funktionssikert skick,”.

ii) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, faststilla att andra produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter
overensstimmer med tillimpliga uppgifter, innan en Easa-blankett 1 utfirdas som ett intyg om
dverensstimmelse,”.

b) Punkt d ska ersittas med foljande:

"d) ge stod till innehavaren av typcertifikatet eller annat konstruktionsgodkinnande eller till en fysisk eller
juridisk person som limnat forsikran om uppfyllelse av konstruktionskraven i enlighet med kapitel C i
avsnitt A i bilaga Ib (Del 21 Light) i friga om de dtgirder avseende fortsatt luftvardighet som hor samman
med tillverkade produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter, eller CMU-komponenter,”.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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47.

Punkt 21.A.174 b ska ersittas med foljande:

"b) Varje ansokan om ett luftvardighetsbevis eller begrinsat luftvirdighetsbevis ska innehélla foljande:
1. Klassen hos det luftvardighetsbevis som ansokan galler.
2. Nir det giller nya luftfartyg:

i) En forsdkran om Gverensstimmelse
— utfdrdad i enlighet med punkt 21.A.163 b, eller
— utfirdad i enlighet med punkt 21.A.130 och godkind av den behériga myndigheten, eller

— for ett importerat luftfartyg, en forsikran om Gverensstimmelse utfirdad i enlighet med punkt
21.A.163 b eller, ndr det ror sig om ett luftfartyg som importerats i enlighet med artikel 9.2 i
denna forordning, en forsikran undertecknad av exportmyndigheten om att luftfartyget
overensstimmer med en konstruktion som godkints av byran.

ii) En massa- och balansrapport med ett lastningsschema, nir det krivs enligt de tillimpliga certifier-
ingsspecifikationerna for det aktuella luftfartyget.

iii) Flyghandboken, nir det krivs enligt de tillimpliga certifieringsspecifikationerna for det aktuella
luftfartyget.

3. Nar det giller begagnade luftfartyg som harror frén

i) en medlemsstat, ett granskningsbevis avseende luftvirdighet utfirdat i enlighet med bilaga I
(Del-M) eller bilaga Vb (Del-ML) till kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 (*), eller i
enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens delegerade férordning (EU) 2024/1107,

ii) en icke-medlemsstat:

— En forsdkran frin den behoriga myndigheten i den stat dir luftfartyget ér, eller var, registrerat,
som dterspeglar luftfartygets luftvirdighetsstatus vid tidpunkten for 6verforingen.

— En massa- och balansrapport med ett lastningsschema, ndr det kravs enligt de tillimpliga
certifieringsspecifikationerna for det aktuella luftfartyget.

— Flyghandboken, nir en sddan handbok kravs enligt luftvirdighetskoden for det aktuella
luftfartyget.

— Tidigare dokumentation med uppgifter om luftfartygets produktions-, modifikations- och
underhéllsstandarder, inklusive alla begriansningar som hinger samman med ett begrinsat
luftvirdighetsbevis som utfirdats i enlighet med punkt 21.B.327.

— En rekommendation om utfirdande av ett luftvirdighetsbevis eller begrinsat luftvardig-
hetsbevis och ett granskningsbevis avseende luftvirdighet efter en luftvirdighetsgranskning i
enlighet med bilaga I (Del-M) till forordning (EU) nr 1321/2014 (*) eller ett granskningsbevis
avseende luftvirdighet i enlighet med bilaga Vb (Del-ML) till férordning (EU) nr 1321/2014
eller i enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens delegerade forordning
(EU) 2024/1107.

— Det datum dé det forsta luftvirdighetsbeviset utfirdades och, om normerna i volym III i bilaga
16 till Chicagokonventionen ar tillimpliga, data avseende CO,-virden.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkinnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014,s. 1).”
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48.  Punkt 21.A.179 a.2 i ska ersdttas med foljande:

") mot uppvisande av det tidigare luftvirdighetsbeviset och av ett giltigt granskningsbevis avseende luftvirdighet
utfirdat i enlighet med bilaga I (Del-M) eller bilaga Vb (Del-ML) till férordning (EU) nr 1321/2014, eller i
enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens delegerade férordning (EU) 2024/1107, beroende pd
vad som dr tillimpligt,”

49.  Punkt 21.A.239 d ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med f6ljande:

1.

inrdtta, genomfora och uppritthilla ett system f6r kontroll och 6vervakning av konstruktionen, och av
konstruktionsdndringar och reparationer, avseende produkter, delar, anordningar, obemannade
luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter som omfattas av villkoren for
godkdnnande; systemet ska

) inbegripa en luftvirdighetsfunktion som ansvarar for att sikerstilla att konstruktionen av
produkter, delar, anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-
komponenter eller konstruktionsindringar och reparationer, uppfyller tillimplig typcertifier-
ingsgrund, tillimpligt certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) och
tillimpliga miljoskyddskrav,

ii) sakerstilla att konstruktionsorganisationen pa ett riktigt sétt fullgor sitt ansvar i enlighet med
denna bilaga och med de villkor fér godkdnnande som utfirdats enligt punkt 21.A.251,”.

b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3. ange det sitt pa vilket ledningssystem for konstruktionsorganisationer sikerstiller godtagbarheten hos de

delar, anordningar, eller CMU-komponenter som konstrueras, eller de uppgifter som utfors av dess
partner eller underleverantorer enligt de metoder som ér foremal for skriftliga forfaranden.”

50.  Punkt 21.A.243 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt a ska forsta stycket ersittas med foljande:

”

a) Som en del av ledningssystemet for konstruktionsorganisationer ska konstruktionsorganisationen utarbeta

och forse byrdn med en handbok som beskriver, direkt eller genom korshidnvisningar, organisationen, dess
relevanta policyer, processer och forfaranden, typen av konstruktionsarbete och de kategorier av
produkter, delar, anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-
komponenter for vilka konstruktionsorganisationen innehar ett godkdnnande av konstruktionsorga-
nisation, i enlighet med de villkor for godkdnnande som utfirdats i enlighet med punkt 21.A.251 och, i
tillimpliga fall, grinssnitten mot och kontrollen avseende dess partner eller underleverantorer.”

b) Punkt b ska ersittas med f6ljande:

"b) Om delar, anordningar eller CMU-komponenter, eller modifieringar av produkter, obemannade

luftfartygssystem eller styr- och kontrollenheter konstrueras av partnerorganisationer eller underleve-
rantorer, ska handboken innehélla en redogérelse for hur konstruktionsorganisationen, for alla delar,
anordningar eller CMU-komponenter ska kunna pdvisa Overensstimmelsen i enlighet med punkt
21.A.239 d.2, och den ska innehdlla, direkt eller genom korshanvisningar, beskrivningar av och
information om dessa partnerorganisationers eller underleverantorers konstruktionsverksamhet och
organisation, enligt vad som dr nédvéndigt for att uppritta redogérelsen.”

51.  Punkt 21.A.245 e.1 ska ersdttas med foljande:

1. personalen pd alla tekniska avdelningar ar tillrickligt stor, har tillrdcklig erfarenhet och har getts de
befogenheter som dr nodvindiga for att kunna fullgora det ansvar som den har fétt sig tilldelat samt
anldggningar, utrustning och hjilpmedel som &r av en sddan art att det gor det mojligt for personalen att
uppfylla kraven avseende luftvirdighet, uppgifter om driftslimplighet (OSD) och miljéskydd med avseende pa
produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten,”.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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52.  Punkt 21.A.247 ska ersittas med foljande:

"21.A.247 Andringar av ledningssystemet for konstruktionsorganisationer

Efter utfirdandet av ett godkinnande av konstruktionsorganisation ska varje dndring av ledningssystemet for
konstruktionsorganisationer som ir av betydelse for pavisandet av efterlevnad eller luftvirdighet, uppgifter om
driftslimplighet (OSD) och miljoskydd avseende produkten, delen, anordningen, det obemannade luftfartygs-
systemet, styr- och kontrollenheten eller CMU-komponenten godkidnnas av byrdn innan den genomfors.
Konstruktionsorganisationen ska till byrdn limna in en ansokan om godkinnande som, pd grundval av de
foreslagna dndringarna av handboken, visar att den kommer att fortsitta att uppfylla kraven i denna bilaga.”

53.  Punkt 21.A.251 ska ersittas med foljande:

"21.A.251 Villkor for godkinnande

[ villkoren for godkdnnande faststills de typer av konstruktionsverksamhet och de kategorier av produkter, delar,
anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter eller CMU-komponenter for vilka
konstruktionsorganisationen innehar ett godkidnnande av konstruktionsorganisation, samt de funktioner och
uppgifter som organisationen ar godkind for att utfora med avseende pé produkternas, de obemannade luftfartygs-
systemens eller styr- och kontrollenheternas luftvirdighet, driftslimplighet och miljoegenskaper. For godkdnnanden
av konstruktionsorganisation som omfattar typcertifiering eller ETSO-tillstdnd (European Technical Standard Order)
for hjdlpkraftsaggregat (APU), ska villkoren for godkidnnande dessutom innehalla forteckningen over produkter,
styr- och kontrollenheter eller hjilpkraftsaggregat. Dessa villkor ska utfirdas som en del av godkinnandet av
konstruktionsorganisation.”

54.  Punkt 21.A.259 a.3 ska ersittas med f6ljande:

”3. Konstruktionsorganisationen kan forse byrdn med bevis som visar att organisationens ledningssystem for
konstruktionsorganisationer uppratthaller tillfredsstdllande kontroll och Gvervakning av konstruktionen av
produkter och styr- och kontrollenheter, reparationer och dndringar av dessa enligt godkdnnandet.”

55.  Punkt 21.A.263 c ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 5 ska ersdttas med foljande:

”5. att godkdnna vissa underlag for storre reparationer, i enlighet med kapitel M i denna bilaga, av produkter,
styr- och kontrollenheter eller hjilpkraftsaggregat (APU),”

b) Punkt 7 i ska ersdttas med foljande:

") kontrollerar luftfartygets, det obemannade luftfartygssystemets eller styr- och kontrollenhetens
konfiguration, och”.

56.  Punkt 21.A.265 c ska ersdttas med foljande:

"c) faststilla att konstruktionen av produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten,
eller av dndringarna eller reparationerna av dem, uppfyller tillimplig typcertifieringsgrund, tekniska
specifikationer for upprittandet av forsikringar, tillimpligt certifieringsgrunden for uppgifter om
driftslimplighet (OSD) och miljoskyddskraven och inte inbegriper ngra osikra element,”.

57.  Rubriken till kapitel K i avsnitt A ska ersdttas med foljande:
"KAPITEL K - DELAR, ANORDNINGAR OCH CMU-KOMPONENTER”.

58.  Punkt 21.A.301 ska ersittas med foljande:

"21.A.301 Tillimpningsomride

I detta kapitel faststills forfarandet for godkdnnande av delar, anordningar och CMU-komponenter.”
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59.  Punkt 21.A.303 ska ersittas med foljande:

"21.A.303 Uppfyllande av tillimpliga krav

Pavisandet av att kraven for delar, anordningar och CMU-komponenter som ska installeras i en typcertifierad
produkt eller i en styr- och kontrollenhet dr uppfyllda ska goras

a)

b)

0

i anslutning till typcertifieringsforfarandena i kapitel B, D eller E for den produkt, det obemannade luftfartyg
eller den styr- och kontrollenhet i vilken den ska installeras, eller

ndr sd ar tillimpligt, i enlighet med forfarandena f6r ETSO-tillstdnd i kapitel O, eller

ndr det giller standarddelar, i enlighet med officiellt erkdinda normer.”

60.  Punkt 21.A.305 ska ersittas med foljande:

"21.A.305 Godkinnande av delar, anordningar och komponenter till styr- och kontrollenheter (CMU)

[ alla fall ddr godkdnnandet av en del, en anordning eller en CMU-komponent uttryckligen krivs enligt unionslag-
stiftning (') eller med beaktande av byréns dtgdrder som anges i artikel 10 i forordning (EU) nr 748/2012, ska
delen, anordningen eller CMU-komponenten uppfylla kraven i tillimpliga ETSO-specifikationer eller de
specifikationer som av byrédn erkdnns som likvirdiga i det sirskilda fallet.”

61.  Foljande punkt ska inféras som punkt 21.A.308:

"21.A.308 Godkinnande av komponenter for installation i en styr- och kontrollenhet (CMU)

a)

En CMU-komponent som ar av avgorande betydelse for framforandet av ett obemannat luftfartygssystem enligt
vad som faststillts av innehavaren av konstruktionsgodkdnnandet och som avtalats med byrén, fir installeras i
en styr- och kontrollenhet under forutsittning att den ar i ett funktionssikert skick, ar markt i enlighet med
kapitel Q och atfoljs av ett intyg om auktoriserat underhdll/tillverkning (Easa-blankett 1).

En CMU-komponent som inte bedoms vara av avgorande betydelse for framforandet av ett obemannat
luftfartygssystem enligt vad som faststillts av innehavaren av konstruktionsgodkidnnandet och som avtalats
med byrdn far installeras i en styr- och kontrollenhet under forutsittning att

1. CMU-komponenten dr i ett funktionssikert skick, och
2. installatoren innehar ett dokument utfiardat av den person eller organisation som har tillverkat CMU-

komponenten, vilket anger komponentens namn och artikelnummer samt komponentens
overensstimmelse med dess konstruktionsdata, och som innehéller utfirdandedatumet.”

62.  Punkt 21.A.431A ska dndras pa foljande sitt:

a)

Punkt a ska ersittas med foljande:

”a) I detta kapitel faststills forfarandet for godkdnnande av ett underlag for reparation av en produkt, del,
anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent samt rittigheterna och forpliktelserna for dem
som ansoker om, eller innehar, dessa godkidnnanden.”

Punkterna ¢ och d ska ersittas med foljande:

”c) En ’reparation’ innebir avligsnande av skada pd och/eller aterstillande till ett luftvardigt tillstind sedan
tillverkaren en forsta gang utfirdat ett intyg for anvindning for en produkt, del, anordning, styr- och
kontrollenhet eller CMU-komponent.

d) Avligsnande av skada genom ersittning av delar, anordningar eller CMU-komponenter utan krav pd
konstruktionsverksamhet ska anses som en underhdllsuppgift och ska dirfor inte kriva ndgot
godkdnnande i enlighet med denna bilaga.”

(') [Forteckning 6ver tillimpliga akter ska foras in som en fotnot.]

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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63.  Punkt 21.A.431B a.1 ska ersittas med foljande:
”1. som avser
i) flygplan med en maximal startmassa (MTOM) pd hogst 5 700 kg,
ii) rotorluftfartyg med en maximal startmassa pa hogst 3 175 kg,

iii) segelflygplan, motordrivna segelflygplan, ballonger och luftfartyg i enlighet med definitionen i ELA1
eller ELA2,

iv) VCA-luftfartyg med en maximal startmassa pa hogst 5 700 kg,”.
64.  Punkt 21.A.432C b.6 ska ersittas med foljande:

6. Ett forslag till bedomning av de meningsfulla grupperna av verksamhet och uppgifter for pavisande av
uppfyllelse som beaktar sannolikheten for en oidentifierad bristande uppfyllelse av typcertifieringsgrunden
och den potentiella inverkan av denna bristande uppfyllelse avseende produktens, det obemannade luftfartygs-
systemets eller styr- och kontrollenhetens sikerhet. Den foreslagna bedomningen ska ta hiansyn till &tminstone
de faktorer som anges i punkt 21.B.100 a.1-4. Baserat pd denna bedémning ska ansokan innehalla ett forslag
till byrans medverkan i kontrollen av verksamhet och uppgifter for pavisande av uppfyllelse.”

65.  Ipunkt 21.A.433 a ska punkterna 3 och 4 ersittas med foljande:

”3. om inga funktioner eller egenskaper har identifierats som kan goéra produkten, det obemannade luftfartygs-
systemet eller styr- och kontrollenheten osiker vid sddan anvindning f6r vilken certifiering begirs,

4. i de fall sokanden har angett att sokanden har tillhandahdllit certifieringsuppgifter pd grundval av en
overenskommelse med dgaren av typcertifieringsuppgifterna i enlighet med punkt 21.A.432Cb.7,

i) om innehavaren har forklarat att denne inte har nigra tekniska invindningar mot den information som
lamnats in i enlighet med punkt a.2 i denna punkt, och

ii) om innehavaren har samtyckt till att samarbeta med innehavaren av godkidnnandet av underlag for
reparation for att sikerstilla befrielse frdn allt ansvar for den dndrade produktens, det dndrade
obemannade luftfartygssystemets eller den dndrade styr- och kontrollenhetens fortsatta luftvirdighet
genom uppfyllelse av kraven i punkt 21.A.451.”

66.  Ipunkt 21.A.439 ska inledningsfrasen ersdttas med foljande:
"Delar, anordningar och CMU-komponenter som ska anvindas for reparation ska tillverkas i overensstimmelse med
produktionsdata som dr baserade pa samtliga nédvindiga konstruktionsdata som tillhandahélls av innehavaren av

godkdnnandet av underlag f6r reparation”.

67.  Punkt 21.A.441 ska ersittas med foljande:

"21.A.441 Utforande av reparation

a) En reparation ska utforas i enlighet med kapitel C i bilaga I (Del-M), eller i kapitel C i bilaga Vb (Del-ML) till
forordning (EU) nr 1321/2014, eller i kapitel C i bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens delegerade
forordning (EU) 2024/1107, eller av en tillverkningsorganisation som godkints enligt kapitel G i denna bilaga,
enligt den befogenhet som foreskrivs i punkt 21.A.163 d.

b) Konstruktionsorganisationen ska forse den organisation som utfor reparationen med alla nddvindiga
installationsinstruktioner.”

68.  IPunkt 21.A.445 a ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

”Nar en skadad produkt, del, anordning, styr- och kontrollenhet eller CMU-komponent limnas utan reparation, och
inte omfattas av tidigare godkénda data, kan utvirderingen av skadans konsekvenser for luftvardigheten bara utforas
av”.
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69.  Punkt 21.A.708 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt a ska ersittas med foljande:

»

a) Den eller de konfigurationer som begiran om flygtillstand giller, inbegripet, for obemannade luftfartyg,
den konfiguration for den styr- och kontrollenhet som anvinds for att styra luftfartyget.”

b) Punkt b ska dndras pé f6ljande stt:
i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"Varje villkor eller begrinsning som ar nodvindig for att luftfartyget ska vara driftsikert, vilket
inbegriper”.

ii) Foljande punkt ska laggas till som punkt 7:

”7. for obemannade luftfartyg, sirskilda bestimmelser och instruktioner for drift och fortsatt
luftvirdighet avseende det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten.”

¢) Punkt d) ska ersittas med foljande:

”d) Den metod som anvinds for att kontrollera att luftfartygets konfiguration, inbegripet, for obemannade
luftfartyg, att konfigurationen hos den styr- och kontrollenhet som anvinds for att kontrollera att
luftfartyget alltjamt uppfyller de faststdllda villkoren.”

70.  Punkt 21.A.711 d ska ersittas med foljande:

”d) En godkind organisation far utfirda ett flygtillstdind (Easa-blankett 20b, se tilligg IV) i enlighet med den
befogenhet som beviljas i enlighet med punkt CAMO.A.125 i bilaga Vc (Del-CAMO) till férordning (EU)
nr 1321/2014 eller punkt CAO.A.095 i bilaga Vd (Del-CAO) till férordning (EU) nr 1321/2014 eller punkt
CAO.UAS.095 i bilaga I (Del-CAO.UAS) till kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107 beroende
pa vad som 4r tillimpligt, ndr de flygforhallanden som avses i punkt 21.A.708 i den hér bilagan har godkints i
enlighet med punkt 21.A.710 i den har bilagan.”

71.  Rubriken pé kapitel Q ska ersittas med foljande:

"KAPITEL Q - IDENTIFIERING AV PRODUKTER, DELAR, ANORDNINGAR, STYR- OCH KONTROLLENHETER
(CMU) OCH CMU-KOMPONENTER”.

72.  Punkt 21.A.801 ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:

"21.A.801 Identifiering av produkter och styr- och kontrollenheter (CMU)”.
b) Punkt a ska ersittas med foljande:

"a) Identifiering av produkter och styr- och kontrollenheter som tillverkats enligt kapitel F eller kapitel G ska
inbegripa f6ljande information:

1. Tillverkarens namn.
2. Produktens och styr- och kontrollenhetens beteckning.
3. Tillverkarens serienummer.

4. Mirkningen 'EXEMPT f6r motorer, nir den behériga myndigheten har beviljat ett undantag fran de
tillimpliga miljoskyddskraven.

5. All annan information som byrdn bedémer limplig.”
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¢) Foljande punkt ska laggas till som punkt e:

"e) Varje fysisk eller juridisk person som tillverkar en styr- och kontrollenhet enligt kapitel G eller kapitel F ska
identifiera den med en skylt, stimpling, gravering, etsning eller annan metod som godkénts f6r brandsiker
identifiering, och som innehaller den information som anges i punkt a pd ett sddant sitt att den dr tkomlig
och kan ldsas samt att det inte dr troligt att den vanstills eller avldgsnas vid normalt bruk eller gér forlorad
eller forstors vid ett haveri.”

73.  Punkt 21.A.803 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt a ska ersittas med foljande:

”a) En person fir inte avldgsna, dndra eller placera den identifieringsinformation som anges i punkt 21.A.801

a pd ett luftfartyg, en motor, en propeller, ett propellerblad, ett propellernav, eller en styr- och

kontrollenhet, eller den identifieringsinformation som anges i punkt 21.A.807 a pa ett hjdlpkraftsaggregat
utan byrdns godkidnnande.”

b) Punkterna c och d ska ersittas med f6ljande:

”c) Genom undantag frin punkterna a och b, fir alla fysiska eller juridiska personer som utfor
underhéllsarbete i enlighet med tillimpliga regler och i 6verensstimmelse med metoder, tekniker och
tillvigagdngssitt som ér godtagbara for byrin

1. avldgsna, dndra eller placera den identifieringsinformation som anges i punkt 21.A.801 a pd ett
luftfartyg, en motor, en propeller, ett propellerblad, ett propellernav eller en styr- och kontrollenhet,
eller den identifieringsinformation som anges i punkt 21.A.807 a pd ett APU, eller

2. avldgsna en identifieringsskylt som anges i punkt 21.A.801, eller punkt 21.A.807 for ett APU, da
detta dr nédvandigt under underhéllsarbete.

d) En person far inte installera en identifieringsskylt som har avldgsnats i enlighet med punkt c.2 pd ett
luftfartyg, en motor, en propeller, ett propellerblad, ett propellernav eller en styr- och kontrollenhet annat
an den/det fran vilket den avligsnades.”

74.  Punkt 21.A.804 ska ersittas med foljande:

"21.A.804 Identifiering av delar, anordningar och CMU-komponenter

a) Varje del eller anordning som fdr installeras i en typcertifierad produkt och varje CMU-komponent som far
installeras i en styr- och kontrollenhet som har certifierats i enlighet med bilaga I, ska pa ett bestindigt och
lasligt satt vara markta med

1. ett namn, ett varumirke eller en symbol som identifierar tillverkaren pa ett sitt som anges i tillimpliga
konstruktionsdata,

2. artikelnumret, enligt definitionen i tillimpliga konstruktionsdata, och
3. bokstdverna EPA

i) for delar eller anordningar som tillverkats i overensstimmelse med godkinda konstruktionsdata
som inte tillhor innehavaren av den berérda produktens typcertifikat, forutom for ETSO-artiklar
och for delar och anordningar som omfattas av punkt 21.A.307 b,

ii) for CMU-komponenter som tillverkats i 6verensstimmelse med godkidnda konstruktionsdata som
inte tillhor innehavaren av den berorda styr- och kontrollenhetens typcertifikat, eller innehavaren
av det obemannade luftfartygets typcertifikat om styr- och kontrollenheten certifierats som en del
av det obemannade luftfartyget, forutom for ETSO-CMU-komponenter och CMU-komponenter
som omfattas av punkt 21.A.308 b.

b) Genom undantag frn punkt a, om byran héller med om att en del, anordning eller CMU-komponent ar for
liten eller att det av annan anledning dr opraktiskt att mérka en del, anordning eller CMU-komponent med den
information som krévs enligt punkt a, ska den information som delen, anordningen eller CMU-komponenten
inte kunde mirkas med inbegripas i intyget om auktoriserat underhall/tillverkning som &tfoljer delen,
anordningen eller CMU-komponenten eller dess behallare.”
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75.

76.

77.

78.

Punkt 21.B.20 b ska ersdttas med foljande:

"b) Byrdn ska infora ett system for att pd lampligt sitt analysera all relevant sakerhetsinformation som mottagits
och utan onodigt drojsmal forse medlemsstaternas berorda myndigheter och kommissionen med all
information, inklusive rekommendationer eller korrigerande dtgirder som ska vidtas, som de behover for att i
ritt tid kunna reagera pd ett sikerhetsproblem som giller produkter, delar, anordningar, obemannade
luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter, CMU-komponenter, personer eller organisationer som omfattas av
forordning (EU) 2018/1139 och dess delegerade akter och genomférandeakter.”

Punkt 21.B.70 ska ersittas med foljande:

"21.B.70  Certifieringsspecifikationer

Byrdn ska, i enlighet med artikel 76.3 i f6rordning (EU) 2018/1139, utfirda certifieringsspecifikationer och andra
detaljerade specifikationer, inklusive certifieringsspecifikationer for luftvirdighet, uppgifter om driftslamplighet
(OSD) och miljoskydd, som behériga myndigheter, organisationer och personal kan anvinda for att pévisa
produkters, delars, anordningars, styr- och kontrollenheters och CMU-komponenters uppfyllelse av de relevanta
grundldggande krav som anges i bilagorna II, IV, V och IX till den forordningen, samt av miljoskyddskraven i
artikel 9.2 i och bilaga III till den férordningen. Sddana specifikationer ska vara tillrackligt utférliga och specifika
for att ange for sokande de villkor enligt vilka certifikat ska utfirdas, dndras eller kompletteras.”

Punkt 21.B.75 a ska ersittas med foljande:

”

a) Byrdn ska foreskriva sirskilda utforliga tekniska specifikationer, kallade "sirskilda villkor’, fér en produkt, ett
obemannat luftfartygssystem eller en styr- och kontrollenhet om de tillhérande certifieringsspecifikationerna
inte innehéller tillfredsstdllande eller passande sikerhetsnormer for produkten, det obemannade luftfartygs-
systemet eller styr- och kontrollenheten da

1. produkten, det obemannade luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten har nya eller ovanliga
konstruktionsegenskaper jamfort med den konstruktionspraxis pa vilken tillimpliga certifieringsspecifi-
kationer grundas,

2. produktens planerade anvindning r okonventionell, eller

3. erfarenheter av andra, liknande produkter, obemannade luftfartygssystem eller styr- och kontrollenheter i
bruk eller av produkter eller styr- och kontrollenheter med liknande konstruktionsegenskaper eller
nyligen identifierade risker har visat att risksituationer kan uppsta.”

Punkt 21.B.80 ska dndras pd foljande satt:
a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"Vid ansokan om ett typcertifikat eller ett begrinsat typcertifikat ska byran uppritta, och meddela sékanden,
typcertifieringsgrunden. Typcertifieringsgrunden ska bestd av foljande:”

b) Punkt a ska dndras pa foljande sitt:
i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"De certifieringsspecifikationer for luftvirdighet som fastlagts av byrdn for produkten, det obemannade
luftfartygssystemet eller styr- och kontrollenheten, beroende péd vad som ir tillimpligt, pd dagen for
ansokan om det certifikatet och varje sirskilt villkor som foreskrivs i dverensstimmelse med punkt
21.B.75 a, savida inte”.

ii) Punkt 3 i ska ersittas med foljande:

") ndr det giller ett typcertifikat, pavisar uppfyllelse av de grundlidggande kraven i bilaga Il och, nir sd
ar tillimpligt, bilaga IX till forordning (EU) 2018/1139, eller”.

¢) Punkt b ska ersittas med foljande:

”"b) Reserverad.”
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79.  Punkt 21.B.82 a ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med f6ljande:

”2. byrén godtar eller foreskriver alternativa sitt att pavisa uppfyllelse av de relevanta grundliggande kraven i
bilagorna II, IV V och IX till forordning (EU) 2018/1139.”

80.  IPunkt 21.B.100 a ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

”Byrén ska faststilla sin medverkan i kontrollen av verksamhet och uppgifter for pavisande av uppfyllelse avseende
ansokan om typcertifikat, begransat typcertifikat, godkdnnande av storre dndring, kompletterande typcertifikat,
godkinnande av underlag for storre reparation eller ETSO-tillstdnd for hjilpkraftsaggregat (APU). Den ska gora
detta pd grundval av en bedémning av meningsfulla grupper av verksamhet och uppgifter for pavisande av
uppfyllelse avseende certifieringsprogrammet. Bedomningen ska beakta

— sannolikheten for en oidentifierad bristande uppfyllelse av typcertifieringsgrunden, certifieringsgrunden for
uppgifter om driftslamplighet (OSD) eller miljoskyddskraven, och

— den potentiella inverkan av denna bristande uppfyllelse pd produktens, det obemannade luftfartygssystemets
och styr- och kontrollenhetens sikerhet eller miljoskydd,

och ta hinsyn till minst foljande faktorer:”
81.  Punkt 21.B.103 a ska ersittas med f6ljande:

”a) Byrdn ska utfirda ett typcertifikat for ett luftfartyg, en motor, en propeller, eller en styr- och kontrollenhet eller
ett begrinsat typcertifikat for luftfartyg, under forutsittning att samtliga foljande villkor dr uppfyllda:

1. Sokanden uppfyller kraven i punkt 21.A.21.

2. Byrén, genom kontroll av pavisandet av uppfyllelse i enlighet med sin medverkan som faststillts i enlighet
med punkt 21.B.100, inte har hittat nigon bristande uppfyllelse av den tillimpliga typcertifier-
ingsgrunden, certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) i tillimpliga fall i enlighet med
punkt 21.B.82, och de tillimpliga miljoskyddskraven.

3. Inga funktioner eller egenskaper har identifierats som kan gora produkten, det obemannade luftfartygs-
systemet eller styr- och kontrollenheten osiker eller miljomassigt inkompatibel vid sddan anvindning for
vilken certifiering begérs.”

82.  Punkt 21.B.107 ska dndras pd foljande sitt:
a) Ipunkt a ska punkterna 2 och 3 ersittas med foljande:

”2. byrédn, genom sin kontroll av pavisandet av uppfyllelse i enlighet med graden av medverkan som faststillts
pa grundval av punkt 21.B.100 a eller b, inte har hittat ndgon bristande uppfyllelse av den tillimpliga
typcertifieringsgrunden, certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) i tillimpliga fall i
enlighet med punkt 21.B.82, och de tillimpliga miljéskyddskraven, och

3. inga funktioner eller egenskaper har identifierats som kan gora produkten, det obemannade luftfartygs-
systemet eller styr- och kontrollenheten osiker eller miljomassigt inkompatibel vid sddan anvindning for
vilken certifiering begérs.”

b) Punkt b ska ersdttas med foljande:

"b) I hindelse av en 4ndring som paverkar uppgifterna om driftslimplighet (OSD), med avvikelse frin
punkterna 1 och 2 i punkt a, och pé s6kandens begiran som ingdr i den forsdkran som avses i punkt
21.A.20 d, far byrdn godkinna en dndring av ett typcertifikat for luftfartyg innan uppfyllelse av det
tillimpliga certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) har pévisats, forutsatt att
sokanden pévisar sddan uppfyllelse fére det datum déd dessa uppgifter ska anvindas i praktiken.”
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84.

85.

I punkt 21.B.111 ska punkterna a och b ersittas med foljande:

”

a) Byrdn ska utfirda ett kompletterande typcertifikat, forutsatt att samtliga foljande villkor 4r uppfyllda:

1. Sokanden uppfyller kraven i punkt 21.A.115 b.

2. Byrén, genom sin kontroll av pavisandet av uppfyllelse i enlighet med graden av medverkan som faststillts
pa grundval av punkt 21.B.100 a, har inte hittat ndgon bristande uppfyllelse av den tillimpliga typcertifier-
ingsgrunden, certifieringsgrunden for uppgifter om driftslimplighet (OSD) i tillimpliga fall i enlighet med
punkt 21.B.82, och de tillimpliga miljoskyddskraven.

3. Inga funktioner eller egenskaper har identifierats som kan gora produkten, det obemannade luftfartygs-
systemet eller styr- och kontrollenheten osiker vid sddan anvindning for vilken certifiering begirs.

Om ett kompletterande typcertifikat paverkar uppgifterna om driftslimplighet (OSD), med avvikelse frén
punkterna 1 och 2 i punkt a, och pé sokandens begiran som ingér i den forsdkran som avses i punkt 21.A.20
d, fir byrdn utfirda ett kompletterande typcertifikat innan uppfyllelse av det tillimpliga certifieringsgrunden
for uppgifter om driftslimplighet (OSD) har pévisats, forutsatt att sokanden pavisar sddan uppfyllelse fore det
datum da dessa uppgifter ska anvindas i praktiken.”

Punkt 21.B.320 b.5 ska ersittas med foljande:

”5.

Inspektion av luftfartyg och, for obemannade luftfartyg, av styr- och kontrollenheten.”

Punkt 21.B.325 ska ersittas med foljande:

"21.B.325 Utfirdande av luftvirdighetsbevis

a)

Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten ska utfirda eller dndra ett luftviardighetsbevis (Easa-
blankett 25, se tilligg VI) utan otillborligt drojsmal nér den har forsikrat sig om att kraven i punkt 21.B.326
samt tillimpliga krav i avsnitt A i kapitel H i denna bilaga dr uppfyllda.

Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten ska utfirda eller 4ndra ett begrinsat luftvirdig-
hetsbevis (Easa-blankett 24, se tilligg V) utan otillborligt drojsmal nir den har forsikrat sig om att kraven i
punkt 21.B.327 samt tillimpliga krav i avsnitt A i kapitel H i denna bilaga dr uppfyllda.

For ett nytt luftfartyg, och ett begagnat luftfartyg som kommer frdn en icke-medlemsstat, ska den behoriga
myndigheten i registreringsmedlemsstaten, utover det tillimpliga luftvirdighetsbevis som avses i punkt a eller
b, utfirda

1. ett forsta granskningsbevis avseende luftvirdighet (Easa-blankett 15a, se tilligg II) for luftfartyg som
omfattas av bilaga I (Del-M) till férordning (EU) nr 1321/2014,

2. ett forsta granskningsbevis avseende luftvirdighet (Easa-blankett 15c, se tillagg II) for nya luftfartyg som
omfattas av bilaga Vb (Del-ML) till férordning (EU) nr 1321/2014,

3. ett forsta granskningsbevis avseende luftvirdighet (Easa-blankett 15c, se tilligg II) for ett begagnat
luftfartyg som kommer fran en icke-medlemsstat och som omfattas av bilaga Vb (Del-ML) till forordning
(EU) nr 1321/2014, ndr den behoriga myndigheten har genomfort luftvirdighetsgranskningen,

4. ett forsta granskningsbevis avseende luftvirdighet (Easa-blankett 15d, se tilligg II) for ett obemannat
luftfartyg som omfattas av bilaga I (Del-ML.UAS) till delegerade forordning (EU) 2024/1107,

5. ett forsta granskningsbevis (Easa-blankett 15d, se tilligg II) avseende luftvirdighet for ett begagnat
obemannat luftfartyg som kommer fran en icke-medlemsstat och som omfattas av bilaga I (Del-ML.UAS)
till delegerade forordning (EU) 2024/1107, ndr den behdriga myndigheten har genomfort luftvardighets-
granskningen.”
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86.  Punkt 21.B.326 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt a.2 ska ersittas med foljande:

”2. Nir den behériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten dr Gvertygad om att luftfartyget eller det
obemannade luftfartygssystemet, beroende pé vad som dr tillimpligt, overensstimmer med den godkinda
konstruktionen och dr i ett funktionssikert skick. Detta kan inbegripa inspektioner utforda av den
behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.”

b) Punkt b ska dndras pé f6ljande sitt:

i) Punkt 1 ska dndras pé foljande sitt:

— Punkt i ska ersittas med foljande:

") luftfartyget eller det obemannade luftfartygssystemet, beroende pd vad som dr tillimpligt,
overensstimmer med en typkonstruktion som godkints enligt ett typcertifikat och varje
kompletterande typcertifikat, andring eller reparation som godkénts i enlighet med denna
bilaga, och”.

— Punkt iii ska ersittas med foljande:

“iii)  luftvdrdighetsgranskningen har genomforts i enlighet med bestimmelserna i kapitel I i
bilaga I (Del-M) eller kapitel I i bilaga Vb (Del-ML) till férordning (EU) nr 1321/2014, eller
kapitel I till bilaga I (Del-ML.UAS) till delegerade forordning (EU) 20241107, enligt vad
som dr tillimpligt,”.

ii) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. Nir den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten dr overtygad om att luftfartyget eller
det obemannade luftfartygssystemet, beroende pd vad som dr tillimpligt, 6verensstimmer med
den godkinda konstruktionen och ir i ett funktionssikert skick. Detta kan inbegripa inspektioner
utforda av den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.”

87.  Punkt 21.B.327 a ska dndras pd f6ljande sitt:

a) Punkt 1 ii ska ersdttas med foljande:

")  Nar den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten ar overtygad om att luftfartyget eller det
obemannade luftfartygssystemet, beroende pd vad som dr tillimpligt, overensstimmer med en
konstruktion som godkints av byréan enligt ett begrinsat typcertifikat eller i overensstimmelse med
sdrskilda specifikationer for luftvirdighet, samt ar i ett funktionssikert skick. Detta kan inbegripa
inspektioner utforda av den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.”

b) Punkt 2 ska dndras pa foljande sitt:
i) Punkt i A ska ersdttas med foljande:

"A) luftfartyget eller det obemannade luftfartygssystemet, beroende pd vad som dr tillimpligt,
overensstimmer med en konstruktion som godkints av byrdn enligt ett begrinsat typcertifikat
eller i 6verensstimmelse med sirskilda specifikationer for luftvirdighet och varje kompletterande
typcertifikat, andring eller reparation som godkants i enlighet med denna bilaga I (Del 21), och”

ii) Punkt i C ska ersittas med foljande:

”’C) luftfartyget har inspekterats i 6verensstimmelse med bestimmelserna i bilaga I (Del-M) eller bilaga
Vb (Del-ML) till férordning (EU) nr 1321/2014, eller bilaga I (Del-ML.UAS) till delegerade
forordning (EU) 2024/1107, enligt vad som dr tillimpligt,”.

iif) Punkt ii ska ersittas med foljande:

") ~ Nar den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten dr dvertygad om att luftfartyget
eller det obemannade luftfartygssystemet, beroende pa vad som ar tillimpligt, dverensstimmer
med den godkinda konstruktionen och ir i ett funktionssdkert skick. Detta kan inbegripa
inspektioner utforda av den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.”
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

Punkt 21.B.432 b.1 ii ska ersdttas med foljande:

i) produkt-, UAS-, och CMU-revisioner, av ett relevant stickprov avseende konstruktionen och certifieringen av
de produkter, delar, anordningar, obemannade luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter och CMU-
komponenter som omfattas av organisationens arbetsomfattning,”.

Rubriken till kapitel K i avsnitt B ska ersittas med foljande:

"KAPITEL K —- DELAR, ANORDNINGAR OCH CMU-KOMPONENTER”.

Punkt 21.B.453 a.4 ska ersittas med foljande:

”4. inga funktioner eller egenskaper har identifierats som kan géra produkten, det obemannade luftfartygssystemet
eller styr- och kontrollenheten oséiker vid sddan anvindning for vilken certifiering begirs.”

Punkt 21.B.520 b.4 ska ersittas med foljande:
”4. Inspektion av luftfartyget och, for obemannade luftfartyg, av styr- och kontrollenheten.”
Rubriken till kapitel Q i avsnitt B ska ersittas med foljande:

"KAPITEL Q - IDENTIFIERING AV PRODUKTER, DELAR, ANORDNINGAR, STYR- OCH KONTROLLENHETER
(CMU) OCH CMU-KOMPONENTER”.

Forteckningen 6ver tilligg (Easa-blanketter) ska dndras pa foljande sitt:
"Tilligg I — Easa-blankett 1 — Auktoriserat underhallsintyg/tillverkningsintyg (Authorised release Certificate)

Tilldgg II — Easa-blanketter 15a, 15c och 15d — Granskningsbevis avseende luftvirdighet (Airworthiness Review
Certificate)

Tillagg 11l - Easa-blankett 20a — Flygtillstdnd (Permit to fly)

Tilldgg IV — Easa-blankett 20b — Flygtillstdnd (som har utfirdats av godkdnda organisationer) (Permit to fly [issued
by approved organisations])

Tilligg V — Easa-blankett 24 — Begransat luftvirdighetsbevis (Restricted Certificate of Airworthiness)
Tilldgg VI - Easa-blankett 25 — Luftvirdighetsbevis (Certificate of Airworthiness)
Tillagg VII — Easa-blankett 45 — Miljévardighetsbevis (buller) (Noise Certificate)

Tillagg VIII — Easa-blankett 52 — Forsikran om Overensstimmelse for luftfartyg | obemannat luftfartygssystem
(Aircraft [ Unmanned Aircraft System Statement of Conformity)

Tilldgg IX — Easa-blankett 53 — Underhallsintyg (Certificate of Release to Service)

Tilligg X — Easa-blankett 55 — Certifikat for godkdnnande av tillverkningsorganisation (Production Organisation
Approval Certificate)

Tillagg XI — Easa-blankett 65 — Godkannandebrev (Tillverkning utan godkinnande av tillverkningsorganisation)
(Letter of Agreement for production without production organisation approval POA)

Tillagg XII — Kategorier av flygprov samt relaterade kvalifikationer for flygprovsbesittningar”.

I tilligg I, intyg om auktoriserat underhdll/tillverkning — Easa-blankett 1 som avses i bilaga I (Del 21), ska
instruktioner for anviandning av Easa-blankett 1 dndras enligt foljande:

a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

"Dessa instruktioner giller endast anvindning av Easa-blankett 1 for produktionsindamal. I tillagg II till bilaga I
(Del-M) i forordning (EU) nr 1321/2014 och i tillagg III till bilaga I (Del-ML.UAS) till delegerade férordning
(EU) 2024/1107 behandlas hur Easa-blankett 1 anvinds for underh3ll.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj 3344



SV EUT L, 23.5.2024

b) Punkt 1, "SYFTE OCH ANVANDNING” ska dndras pa foljande sitt:
i) Punkt 1.1 ska ersittas med foljande:

"1.1  Det primdra syftet med intyget ar att forklara nya luftfartsrelaterade motorer, propellrar, delar,
anordningar, styr- och kontrollenheter och CMU-komponenter (artiklar) luftvirdiga.”

ii) Punkt 1.6 ska ersittas med foljande:

"1.6  Intyget utgor inte ett godkdnnande for installation av artikeln i ett visst luftfartyg, en viss motor,
en viss propeller, eller i en viss styr- och kontrollenhet vad giller CMU-komponenter, men
hjilper slutanvindaren att faststdlla dess status avseende godkidnnande av luftvirdigheten.”

¢) Ipunkt 5 "ANVISNINGAR TILL UTFARDAREN AV INTYGET” ska ruta 8 ersittas med foljande:

"Ruta 8:  Artikelnummer

Ange det artikelnummer som finns pa artikeln eller etiketten/forpackningen. Fér motorer, propellrar eller styr-
och kontrollenheter far typbeteckningen anvindas.”

95.  Tillagg I ska dndras pa foljande sitt:

a) Titeln ska ersdttas med foljande:
"Tilldgg II

Easa-blanketter 15a, 15c och 15d — Granskningsbevis avseende luftvirdighet (Airworthiness Review
Certificate)”.

b) Foljande ny Easa-blankett 15d ska laggas till:
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”Granskningsbevis avseende luftvirdighet (Airworthiness Review Certificate) — Easa-blankett 15d

?GRANSKNINGSBEVIS AVSEENDE LUFTVARDIGHET
(for obemannade luftfartyg som uppfyller kraven i Del-ML.UAS)
GransKIINGSIEIEIEIIS: ... .ttt et e e et e e e
I enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 20181139 intygar

[DEN BEHORIGA MYNDIGHETENS NAMN]
hirmed att

O den har utfort en luftvirdighetsgranskning i enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens delegerade
forordning (EU) 2024/1107 av féljande obemannade luftfartyg:

[eller]

O foljande nya obemannade luftfartyg:

Tillverkare: ........coeviiiiiiii Tillverkarens beteckning: ...........c.cooiiiiiiiiiiiiiiiiiinn..
Registrering: ... SErienUIMIMEr: ...ooiiiiiiiii e
(och detta luftfartyg) anses vara luftvardigt vid tidpunkten for granskningen.

Datum for utfirdande: ... Sista giltighetsdag: ...............oooii
Flygtimmar for obemannat luftfartyg vid datum for granskningen: ......... ...
Underskrift: .........oooiiiiiiii Auktorisationsnummer (i tillimpliga fall): ................c..c

[ELLER]
[DEN GODKANDA ORGANISATIONENS NAMN, ADRESS och GODKANNANDEREFERENS] *

intygar hdrmed att den har utfort en luftvirdighetsgranskning i enlighet med bilaga I (Del-ML.UAS) till kommissionens
delegerade forordning (EU) 20241107 av foljande obemannade luftfartyg:

Tillverkare: .......ccoiviiiiiiii Tillverkarens beteckning: ...........c.coooiiiiiiiiiiiiiiinn..
Registrering: ... SErienUIMIMET: ...ooiiiiiiiiii e,
och detta luftfartyg anses vara luftvardigt vid tidpunkten for granskningen.

Datum for utfirdande: ... Sista giltighetsdag: ...............ooii
Flygtimmar for obemannat luftfartyg vid datum for granskningen: ......... ...
Underskrift: ........ccooviiiiiii . Auktorisationsnummer (i tillimpliga fall): ...

Forsta forlingningen: Det obemannade luftfartyget uppfyller villkoren i punkt ML.UAS.901 c i bilaga I (Del-ML.UAS) till
kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107

Datum for utfardande: ... Sista giltighetsdag: ...
Flygtimmar vid datum for utfardandet: ......... ... i
Underskrift: ..o AuKtorisationSNUMMET: .....viueettei i,
Den godkdnda organisationens namn: ................cooeiiiiin.. Godkdnnandereferens: ...............coocociii.

Andra forldngningen: Det obemannade luftfartyget uppfyller villkoren i punkt ML.UAS.901 c i bilaga I (Del-ML.UAS) till
kommissionens delegerade forordning (EU) 2024/1107

Datum for utfardande: ... Sista giltighetsdag: ...
Flygtimmar vid datum for utfardandet: ......... ...
Underskrift: ..o AuKtorisationSNUMMET: .....vueeteit it
Den godkdnda organisationens namn: ................cooeiinin... Godkdnnandereferens: ...............c..cociii

Easa-blankett 15d — Utgdva 1
(*)  Den som utfirdar blanketten kan skraddarsy den efter eget behov genom att stryka namnet, intygandefrasen, hanvisningen till det
berorda luftfartyget och de uppgifter om utfardandet som inte ér relevanta for dennes anvindning.”
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96.  Tillagg I ska ersattas med foljande:

"Tillagg III

Flygtillstind — Easa-blankett 20a

Behorig myndighets LOGOTYP

FLYGTILLSTAND

(")

Detta flygtillstdnd har utfardats i enlighet med férord-
ning (EU) 2018/1139 och utgér ett bevis fér att luft-
fartyget kan genomféra sékra flygningar fér det
andamal och under de villkor som anges nedan. Till-
standet ar giltigt i samtliga medlemsstater.

Detta flygtillstand &ar ocksa giltigt for flygningar till
och inom icke-medlemsstater under férutsattning
att ett sarskilt godkannande erhalls av de behériga
myndigheterna i sddana stater.

1. Nationalitet och registreringsmarkning:

2. Luftfartygets tillverkare/typ:
[fér obemannade luftfartyg, for in modell pa styr- och
kontrollenhet och dess beteckning]

3. Serienummer:

4. Flygtillstdndet omfattar: [Andamal i enlighet med punkt 21.A.701 a]

anges: 'den registrerade agaren’]

5. Innehavare: [nar ett flygtillstand har utfardats f6r det &ndamal som anges i punkt 21.A.701 a.15 ska héar

6. Villkor/Anmérkningar:

7. Giltighetstid:

8. Ort och datum for utfardande:

9. Underskrift av representanten for den behdriga
myndigheten:

Easa-blankett 20 a - Utgava 2

(*) For registreringsstatens bruk.”
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97.  Tilligg IV ska ersdttas med foljande:
"Tilldgg IV

Flygtillstind (som har utfirdats av godkinda organisationer) — Easa-blankett 20b

Medlemsstat dar den behériga myndig-
heten har utfardat det organisationsgod-
kdnnande enligt vilket flygtillstdndet
utfardas, eller FLYGTILLSTAND
'Easa’ nar godkannandet utfardas av
Easa.

Den utfardande organisationens namn och adress. ™

ning (EU) 2018/1139 och utgodr ett bevis for att luftfar-
tyget kan genomfdra sékra flygningar fér det andamal
och under de villkor som anges nedan. Tillstdndet ar
giltigt i samtliga medlemsstater.

Detta flygtillstand ar ocksa giltigt for flygning till och
inom icke-medlemsstater under férutsattning att ett
sarskilt godkannande erhalls av de behdriga myndig-
heterna i sddana stater.

Detta flygtillstdnd har utfardats i enlighet med férord- | 1. Nationalitet och registreringsmérkning:

2. Luftfartygets tillverkare/typ: 3. Serienummer:
[fér obemannade luftfartyg, fér in modell pa styr- och
kontrollenhet och dess beteckning]

4. Flygtillstdndet omfattar: [Andamal i enlighet med punkt 21.A.701 a]

5. Innehavare: [organisation som utfardar flygtillstdnd]

6. Villkor/Anmarkningar:

7. Giltighetstid:

8. Ortoch datum fér utfardande: 9. Behdrig tjdnstemans namnteckning:

Namn:

Referensnr fér godkdnnande:

Easa-blankett 20b — Utgdva 2
(*) Skaanvéndas av innehavaren av ett organisationsgodkénnande.”
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98.  Tilldgg V ska ersdttas med foljande:
"Tilligg V

Begrinsat luftvirdighetsbevis — Easa-blankett 24

Behorig myndighets LOGOTYP

BEGRANSAT LUFTVARDIGHETSBEVIS

) [Registreringsmedlemsstat] (Error! Bookmark
[BEHORIG MYNDIGHET | MEDLEMSSTATEN] not defined.) (*)

1. Nationalitet och | 2. Tillverkare och tillverkarens beteckning pé luftfartyget 3. Luftfartygets se-
registrerings- rienummer
méarkning

4. Kategorier

5. Detta begransade luftvardighetsbevis har utfardats i enlighet med (”) [konventionen angaende
internationell civil luftfart av den 7 december 1944] och [Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2018/1139] nar det galler ovanndmnda luftfartyg som anses vara luftvardigt nar det underhalls och
flygs i enlighet med ovanstdende och med relevanta driftsbegransningar. (**)

Utdver ovanstaende géller foljande begransningar:

5)

(8) [Luftfartyget far anvandas i internationell luftfart trots begransningarna ovan].

Anmarkningar: [fér obemannade luftfartyg, for in modell p& styr- och kontrollenhet och dess beteckning]

Datum for utfardande: Underskrift:

6. Detta begransade luftvardighetsbevis &r giltigt om det inte aterkallats av den behériga myndigheten i
registreringsmedlemsstaten.

Ett giltigt granskningsbevis avseende luftvardighet ska bifogas detta bevis.

Easa-blankett 24 — utgava 3
(*)  For registreringsstatens bruk.
(**) Radera nar s& ar lampligt.

Detta begrinsade luftvirdighetsbevis ska medforas ombord under alla flygningar”.
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99.  Tilldgg VI ska ersdttas med foljande:
"Tilligg VI

Luftvirdighetsbevis — Easa-blankett 25

Behorig myndighets LOGOTYP

LUFTVARDIGHETSBEVIS

) . [Registreringsmedlemsstat] (Error! Bookmark not
[BEHORIG MYNDIGHET | MEDLEMSSTATEN] defined.) (*)

1. Nationalitet och regi- | 2. Tillverkare och tillverkarens beteckning pa luft- | 3. Luftfartygets serie-
streringsméarkning fartyget nummer

4. Kategorier

5. Detta luftvardighetsbevis har utfardats i enlighet med konventionen angaende internationell civil luftfart
av den 7 december 1944 och Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139, nar det
géller ovannamnda luftfartyg som anses vara luftvardigt nar det underhalls och flygs i enlighet med
ovanstaende och med relevanta driftsbegransningar.

Begréansningar/Anméarkningar:
(7) [fér obemannade luftfartyg, f6r in modell pa styr- och kontrollenhet och dess beteckning]

Datum for utfardande: Underskrift:

6. Detta luftvardighetsbevis ar giltigt om det inte aterkallats av den behdériga myndigheten i registrerings-
medlemsstaten.

Ett giltigt granskningsbevis avseende luftvardighet ska bifogas detta bevis.

Easa-blankett 25 — utgava 3
(*) For registreringsstatens bruk.

Detta luftvardighetsbevis ska medféras ombord under alla flygningar.”
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100. Tillagg VIII ska dndras pa foljande sitt:
a) Titeln ska ersittas med f6ljande:
"Forsikran om overensstimmelse for luftfartyg | obemannat luftfartygssystem — Easa-blankett 52”.

b) Blanketten "forsikran om overensstimmelse for luftfartyg” ska ersittas med foljande:

"FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR LUFTFARTYG / OBEMANNAT LUFTFARTYGSSYSTEM

1. Tillverkande stat 2. [MEDLEMSSTAT] (*) En medlemsstati Europeis- | 3. Foérsakrans refe-
ka unionen (**) rensnummer:

4. Organisation:

5. Luftfartygstyp 6. Typcertifikatets referensnummer:

7. Registrering eller markning av luftfartyg 8. Tillverkningsorganisationens identifieringsnr:

9. Uppgifter om motor / propeller / styr- och kontrollenhet (***)

10. Modifieringar och/eller servicebulletiner (***)
11. Luftvardighetsdirektiv

12. Medgivanden

13. Dispenser, avsteg eller avvikelser (***)

14. Anméarkningar

15. Luftvardighetsbevis

16. Ytterligare krav

17. Forsékran om dverensstdmmelse (Statement of conformity)
Harmed intygas att luftfartyget / det obemannade luftfartygssystemet helt och fullt verensstammer
med den typcertifierade konstruktionen och med det som anges i rutorna 9, 10, 11, 12 och 13.
Luftfartyget ar i ett funktionssakert skick.
Luftfartyget har pa ett tillfredsstéllande satt provats under flygning.

20. Datum  (dd/mm/

18. Underskrift 19. Namn 4543)

21. Referens f6r godk&nnande av tillverkningsorganisation

Easa-blankett 52 — utgava 4

(*) Eller ’Easa’ om Easa ar den behdriga myndigheten.

(**) Utgar for stater som inte &r medlemmar i EU eller Easa.
(***) Radera nar sa ar lampligt.”

¢) Instruktioner for anvindning av "Forsikran om 6verensstimmelse f6r luftfartyg — Easa-blankett 52” ska dndras
pa foljande sitt:

i) rubriken ska ersittas med foljande:

“Instruktioner for anvindning av Forsikran om 6verensstimmelse for luftfartyg | obemannat
luftfartygssystem — Easa-blankett 52”.

ii) Punkt 1 "SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE” ska ersiittas med foljande:
1. SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE

1.1. Anvindningen av forsikran om Gverensstimmelse f6r luftfartyg | obemannat luftfartygssystem
som utfirdas av en tillverkningsorganisation vars tillverkning sker i enlighet med Del 21, avsnitt
A, kapitel F beskrivs i punkt 21.A.130 och i tillhorande godtagbara sitt att uppfylla kraven
(AMO).
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i)

vi)

vii)

1.2.  Syftet med den forsikran om Overensstimmelse for luftfartyg | obemannat luftfartygssystem
(Easa-blankett 52) som utfirdas i enlighet med Del 21, avsnitt A, kapitel G ar att gora det mojligt
for en innehavare av ett lampligt certifikat for godkdnnande av tillverkningsorganisation att utova
befogenheten att erhélla ett luftvirdighetsbevis for ett enskilt luftfartyg och, om det begirs, ett
miljovirdighetsbevis (buller) fran den behériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten.”

Punkt 3.2 ska ersittas med foljande:

”3.2. En forsikran om Overensstimmelse fir inte utfirdas till den behoriga myndigheten i
registreringsmedlemsstaten sdvida inte luftfartygets | det obemannade luftfartygssystemets
konstruktion och dess installerade produkter och, fér obemannade luftfartygssystem, dess CMU,
ar godkinda.”

Punkt 3.4 ska ersittas med foljande:

”3.4  Denna forsakran om Gverensstimmelse dr inte avsedd att inbegripa sddana utrustningsartiklar
for vilka det kan krivas att de d4r monterade for att tillgodose kraven i tillimpliga operativa
bestimmelser. Vissa av dessa enskilda artiklar fir emellertid foras in i ruta 10 eller i den
godkinda typkonstruktionen. Operatorer padminns dirfor om sitt ansvar for att se till att
tillimpliga operativa bestimmelser uppfylls for deras egen verksamhet.”

Ruta 9 ska ersittas med foljande:

"Ruta 9 Fullstindig beteckning f6r motortyp och propellertyp(er) i enlighet med relevant typcertifikat
och till detta hérande datablad. Tillverkningsorganisationens identifikationsnummer for
dessa och tillhorande lokalisering mdste ocksd anges. For obemannade luftfartygssystem,
fullstindig CMU-typ, i enlighet med relevant typcertifikat och till detta horande datablad
samt tillverkningsorganisationens identifikationsnummer for dessa.”

Ruta 11 ska ersittas med f6ljande:

"Ruta 11  En forteckning over samtliga tillimpliga luftvirdighetsdirektiv (eller motsvarande) och en
forklaring om uppfyllelse, tillsammans med en beskrivning av metoden for uppfyllelse av
krav for det aktuella enskilda luftfartyget eller obemannade luftfartygssystemet inklusive
produkter och installerade delar, anordningar och utrustningar och, for obemannade
luftfartygssystem, styr- och kontrollenheter och CMU-komponenter. Tidpunkter for att
uppfylla framtida krav ska anges.”

Ruta 17 ska ersittas med f6ljande:

"Ruta 17 For att forsikran om o6verensstimmelse ska vara giltig maste alla rutor i formuliret vara
fullstindigt ifyllda. En kopia av provflygningsrapporten, tillsammans med eventuella
registrerade fel och uppgifter om korrigerande atgirder, ska arkiveras av innehavaren av
godkinnande av tillverkningsorganisation. Rapporten ska undertecknas som tillfreds-
stillande av lamplig certifierande personal och en flygbesittningsmedlem, t.ex. testpiloten
eller den flygtekniska provingenjoren. De provflygningar som genomfors dr de som anges
under kontroll av kvalitetsstyrningsdelen i ledningssystemet for tillverkningsorganisationer,
sasom foreskrivs i punkt 21.A.139, sdrskilt punkt 21.A.139 d.2 vi, for att sikerstilla att
luftfartyget 6verensstimmer med tillimpliga konstruktionsdata och ar i ett funktionssikert

skick.

Forteckningen 6ver information som tillhandahallits (eller gjorts tillganglig) for att tillgodose
de aspekter av denna forsikran som ror siker drift av luftfartyget ska arkiveras av
innehavaren av certifikatet for godkdnnande av tillverkningsorganisation.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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101. TItilligg X ska den forsta blanketten (Easa-blankett 55a — utgdva 3) ersittas med foljande:

'IMEDLEMSSTAT] (*)
En medlemsstat i Europeiska unionen (**)

CERTIFIKAT FOR GODK_ANNANDE AV TILLVERKNINGSORGANISATION
Referens: [KOD FOR MEDLEMSSTATEN ()].21G.XXXX (*)

| enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 och kommissionens férordning
(EU) nr 748/2012, i géllande utgdva och med férbehall fér de villkor som anges nedan, certifierar [MED-
LEMSSTATENS BEHORIGA MYNDIGHET] harmed

[FORETAGETS NAMN OCH ADRESS]
som en tillverkningsorganisation i enlighet med avsnitt A i bilaga | (Del 21) i kommissionens férordning (EU)
nr 748/2012, godkand att tillverka produkter, delar, anordningar, styr- och kontrollenheter och komponenter
till styr- och kontrollenheter som fortecknas i bifogade forteckning éver godkannanden och att utfarda tillhé-
rande certifikat med anvandning av ovanndmnda referenser.

VILLKOR:

1. Detta godké&nnande &r begransat till de bifogade villkoren fér godkannande.

2. Detta godkdnnande foérutsatter att de forfaranden som anges i den godkdnda handboken for
tillverkningsorganisationen (POE) féljs.

3. Detta godkénnande ar giltigt s& lange den godkénda tillverkningsorganisationen uppfyller kraven i
bilaga | (Del 21) till kommissionens férordning (EU) nr 748/2012.

4. Forutsatt att ovannadmnda villkor ar uppfyllda ar detta godkannande giltigt utan tidsbegransning savida
det inte har aterlamnats, ersatts, upphavts tillfélligt eller aterkallats.

Datum fér ursprungligt utfardande: ... .o e
[ =Y (0] g1 (o T o (=Y 0T = T =37/ <] (o) 1 S
R VIS ON S NUMIMIET . .. e et et et et e et et e e e
Underskrift: ............ ... e R
For den behériga myndigheten: [IDENTIFIKATION FOR BEHORIG MYNDIGHET (**) ]

Easa-blankett 55 a — Utgava 4
(*) Eller’Easa’ om Easa ar den behdériga myndigheten.
(**) Utgar for stater som inte &r medlemmar i EU’
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102. Tillagg XI ska ersittas med foljande:
"Tilligg XI

Godkinnandebrev for tillverkning utan godkinnande av tillverkningsorganisation — Easa-blankett 65

Godkinnandebrev som avses i kapitel F i bilaga I (Del 21)

[MEDLEMSSTAT] (¥)

En medlemsstat i Europeiska unionen (**) )

GODKANNANDEBREV FOR TILLVERKNING UTAN ETT GODKANNANDE AV TILLVERKNINGSORGA-
NISATION

[SOKANDENS NAMN]

[FORETAGSNAMN (om annat &n sékandens namn)]
[SOKANDENS FULLSTANDIGA ADRESS]

Datum (dag, ménad, ér)

Referens: [KOD FOR MEDLEMSSTATEN (**)].21F.XXXX

Till [sbkandens namn],

Ert system fér inspektion under produktionen har utvarderats och befunnits uppfylla kraven i avsnitt A, kapi-
tel A och kapitel F i bilaga | (Del 21) till kommissionens férordning (EU) nr 748/2012.

Darfor godkanner vi, pa de villkor som anges nedan, att dverensstdmmelse for produkter, delar, anord-
ningar, styr- och kontrollenheter och komponenter till styr- och kontrollenheter som namns nedan far pavi-
sas i enlighet med avsnitt A, kapitel F i bilaga | (Del 21) till kommissionens férordning (EU) nr 748/2012.

Antal enheter Artikelnr Serienr

LUFTFARTYG
DELAR

Féljande villkor ar tillampliga pa detta godkédnnandebrev:

1. Det ar giltigt s& lange [foretagets namn] uppfyller kraven i avsnitt A, kapitel A och kapitel F i bilaga | (Del
21) till kommissionens férordning (EU) nr 748/2012.

2. Det kraver att man foljer de férfaranden som anges i handboken for [féretagets namn], referens/
U Ardandedatum . .. ..o e

G T 1= AW o] o o T e 1= o

4. Forsékran om 6verensstammelse utfardad av [féretagets namn] enligt punkt 21.A.130 i kommissionens
férordning (EU) nr 748/2012 ska godkannas av den myndighet som utfardat detta godkannandebrev i
dverensstdmmelse med forfarandet... i den ndmnda handboken.

5. [Féretagets namn] ska omedelbart meddela den myndighet som utfardat detta godkannandebrev om
eventuella dndringar av systemet for inspektion under produktionen som kan pdverka inspektionen,
Overensstdmmelsen eller luftvardigheten fér de produkter, delar, styr- och kontrollenheter och
komponenter till styr- och kontrollenheter som fértecknas i detta godkannandebrev.

For den behdriga myndigheten: [IDENTIFIKATION FOR BEHORIG MYNDIGHET (*) (**)]

Datum och underskrift

Easa-blankett 65 — utgava 4
(*) Eller ’Easa’ om Easa ar den behdriga myndigheten.
(**) Tabort for tredjelander.”
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BILAGA II

Bilagan till delegerad férordning (EU) 2019/945 ska dndras pa foljande sitt:

1.

I DEL 2 "Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C1” ska punkt 15 ersittas med foljande:

”15.  Ge fjarrpiloten en tydlig varning nér batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess styr- och kontrollenhet
ndr en ldg laddningsnivé, for att ge fjarrpiloten tillrickligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sakert sitt.”

I DEL 3 "Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C2” ska punkt 17 ersittas med foljande:

"17.  Ge fjarrpiloten en tydlig varning nir batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess styr- och kontrollenhet
ndr en lag laddningsniva, for att ge fjarrpiloten tillrackligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sikert sitt.”

I DEL 4 "Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C3” ska punkt 13 ersittas med foljande:

"13.  Ge fjarrpiloten en tydlig varning nir batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess styr- och kontrollenhet
ndr en ldg laddningsnivé, for att ge fjarrpiloten tillrickligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sakert sitt.”

44[44
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