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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om "Forslag till Europaparlamentets och
radets direktiv om en ram for inférande av intelligenta transportsystem pa vigtransportomradet och
for granssnitt mot andra transportsitt”

KOM(2008) 887 slutlig — 2008/0263 (COD)
(2009/C 277/17)
Foredragande: Josef ZBORIL

Den 29 januari 2009 beslutade rddet att i enlighet med artikel 95 i EG-fordraget rddfraga Europeiska ekono-
miska och sociala kommittén om

"Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om en ram for inforande av intelligenta transportsystem pd vig-
transportomradet och for granssnitt mot andra transportsdtt”

KOM(2008) 887 slutlig — 20080263 (COD).

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som svarat fér kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 15 april 2009. Foredragande var Josef ZBORIL.

Vid sin 453:e plenarsession den 13-14 maj 2009 (sammantridet den 13 maj) antog Europeiska ekonomiska

och sociala kommittén foljande yttrande med 183 roster for, 3 roster mot och 6 nedlagda roster:

1. Slutsatser och rekommendationer

1.1 EESK vilkomnar kommissionens initiativ och anser att det
ar viktigt att det finns ett palitligt, funktionellt, effektivt och sikert
transportsystem inom vagtrafiksektorn (inklusive tjanster som till-
handahélls pd detta omrade).

1.2 EESK stoder ett antagande av det foreslagna direktivet som
syftar till att inrétta en verksamhetsplan for intelligenta transport-
system, eftersom direktivet erbjuder de rittsliga ramar som behévs
for en samordning av intelligenta transportsystem samtidigt som
det ar tillrackligt flexibelt for att proportionalitets- och subsidia-
ritetsprinciperna ska kunna beaktas.

1.3  For att garantera att vigndtet ar framkomligt och att trafi-
ken flyter smidigt 4r det viktigt att ha kontinuerlig tillgdng till
aktuell information om trafikhandelser och -foreteelser som, helt
eller delvis, begransar méjligheten att trafikera vignitet pd en viss
plats eller inom ett visst omrdde. De intelligenta transportsyste-
men madste erbjuda adekvat, tillforlitlig och enhetlig information i
realtid som ger anvandarna valfrihet.

1.4 EESK anser att man bor inratta ett gemensamt standardise-
rat system med information om hindelser och foreteelser som
paverkar mojligheten att trafikera vignatet, vagnitets framkom-
lighet eller trafiksikerheten och trafikflodet (sdsom Alert-C). Dess-
utom bor man faststilla ett gemensamt XML-format for utbyte av
information och uppgifter om trafiksituationen. Man méste dven
faststalla regler for skapande av ett enhetligt geografiskt koordi-
nationssystem som beskriver vignitet och méjliggor en enhetlig
digital lokalisering av handelser och foreteelser men ocksé infor-
mation om vigndtet och dess vigavsnitt samt dirtill horande
strukturer.

1.5 Systemet maste gora det mojligt att analysera nodvindig
information och sprida den till slutanvindarna pa ett sitt som gor

att forarnas arbetsborda inte 6kar pd ett orimligt sitt utan tvirtom
minskar, vilket ocksa forbattrar trafiksikerheten.

1.6 EESK rekommenderar att man snabbt infér intelligenta
transportsystem pa nationell nivd, med noggrant faststallda egen-
skaper. Kommittén rekommenderar ocksd att man faststiller
minimikrav for de telematiksystem som installeras i anslutning till
de transeuropeiska transportndten sé att dessa kan fylla de kon-
kreta funktioner som behévs.

1.7 Kommittén betonar att man vid inférandet av denna infra-
struktur bor kunna rikna med tillracklig finansiering fran gemen-
skapen, medlemsstaterna och den  privata  sektorn.
Driftskostnaderna bor tickas av skattemedel, vagtullar eller vag-
avgifter. Man bor ocksd noggrannare definiera kraven for de
nationella centrala organen betriffande insamling, analys, kom-
munikation, publicering, spridning och grinsoverskridande
utbyte av uppgifter och information om trafiken.

1.8 De intelligenta transportsystemen bygger pa den allt storre
anviandningen av omfattande data. Deras genomforande kriver
foljaktligen att en mer langsiktig plan utvecklas, som inte enbart
beaktar nuvarande tillimpningar utan ocksd den framtida utveck-
lingen av systemen liksom de olika berorda aktorernas roll och
ansvar. De intelligenta transportsystemen bor beakta skyddet av
personuppgifter. Direktivet liksom handlingsplanen bor siker-
stilla ett skydd mot all form av missbruk med hjilp av tekniska,
organisatoriska och rittsliga bestimmelser i overensstimmelse
med gemenskapslagstiftningen och de olika lindernas
lagstiftning (7).

() Uttalande av artikel 29-gruppen om "skydd for enskilda personer nar
det giller behandling av personuppgifter”, WP 101, som antogs den
25 november 2004. http:/[ec.europa.cufjustice_home/fsj/privacy|
docs/wpdocs/2004[wp101_sv.pdf
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1.9 EESK rekommenderar att man i handlingsplanen inklude-
rar lampliga instrument for frimjande av modern informations-
teknik inom transportsektorn, till exempel i form av en pristivling
for intelligenta bilar.

2. Inledning — kommissionens dokument

2.1 Halvtidséversynen av kommissionens vitbok om transport-
politiken visar att innovationer kommer att spela en viktig roll nar
det giller att stirka vigtransporternas hallbarhet (dvs. gora dem
sakrare, kostnadseffektivare, miljovanligare och smidigare), bland
annat tack vare informations- och kommunikationstekniken, dvs.
de intelligenta transportsystemen.

2.2 Den o6kade belastningen pd transportsystemen (godstran-
sporterna pd vag forvintas 6ka med 55 % och passagerartranspor-
terna pa vig med 36 % till 2020) och den energiférbrukning och
de negativa miljoeffekter som detta medfor, (koldioxidutslippen
fran transporterna kommer att 6ka med ytterligare 15 % till 2020)
kraver en innovativ strategi for att bemota de dkade behoven och
kraven pa transport- och rorlighetsomradet. Traditionella atgar-
der sasom en utvidgning av de befintliga transportniten kommer
inte att vara tillrdckliga i detta sammanhang, varfor det kravs nya
16sningar.

2.3 Inforandet av intelligenta transportsystem sker dock ldng-
sammare 4n vantat, och ar generellt sett mycket ofullstindigt.
Detta har lett till att det finns ett stort antal nationella, regionala
och lokala l6sningar och att en tydlig harmonisering saknas. Folj-
aktligen kan de intelligenta transportsystemen inte bidra till att
man uppndr de (transport)politiska malen pd ett effektivt sitt eller
till att man lyckas 6vervinna de allt storre utmaningar som vag-
transporterna stills infor.

2.4 De sirskilda méal som har stillts upp omfattar bland annat
atgarder for att 6ka systemens driftskompabilitet, garantera oav-
bruten tillgdng, frimja tjansternas kontinuitet och inritta en effek-
tiv samarbetsmekanism mellan alla berorda aktorer. I enlighet
med subsidiaritetsprincipen anses ett (ram)direktiv vara den lamp-
ligaste formen for att nd de avsedda malen.

2.5 De tekniska detaljerna nir det giller genomférandet, dvs.
forfaranden och specifikationer, kommer emellertid att antas av
kommissionen som kommer att bitridas av en kommitté sam-
mansatt av foretradare f6r medlemsstaterna. Utan att det paver-
kar denna kommittés roll ska kommissionen inrétta en europeisk
radgivande ITS-grupp med foretradare for berorda aktorer pd
omréadet (leverantorer av ITS-tjanster, anvindarsammanslut-
ningar, transport- och anlidggningsoperatorer, tillverkningsindu-
strin, arbetsmarknadens parter och yrkessammanslutningar).
Gruppen kommer att bitrida kommissionen och ge rdd om afférs-
missiga och tekniska aspekter pa inférandet och anvindningen av
ITS i EU. Den radgivande gruppen kommer att samla in och sam-
manstilla bidrag frin befintliga forum, sisom forumet for
e-sikerhet och ERTRAC.

2.6 Detta forslag inriktas pa ITS-tillimpningar och -tjanster i
anslutning till vdgtransporter, inklusive deras granssnitt mot

andra transportsitt. Ett antal rdttsakter dr redan i kraft pd vig-
transportomradet. Sarskilt relevanta i detta sammanhang ar direk-
tiv 2004/52/EG om elektroniska vagtullsystem, férordning (EEG)
nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter och direktiv
2007/46EG om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for
sddana fordon. En tydlig samordning av de relevanta kommitté-
ernas arbete pd dessa omrdden kommer att sikerstillas.

2.7 Forslaget gynnar genomforandet av ett flertal av Lissabon-
strategins (mikroekonomiska) mal for tillviaxt och sysselsittning,
bland annat malet att underlatta en effektiv spridning och anvind-
ning av de intelligenta transportsystemen. Forslaget kommer dess-
utom att understodja foljande mal:

— Underlitta alla former av innovation: granséverskridande
kunskapsoverforing om effektiv utveckling av ITS.

— Utvidga, forbattra och koppla ihop den europeiska infra-
strukturen och komplettera prioriterade grinsoverskridande
projekt med avseende pé limpliga prissittningssystem for
infrastrukturer.

— Framja héllbar anvindning av resurser och stirka syner-
gierna mellan miljoskydd och tillvaxt, sirskilt genom att
frimja utvecklingen av hjilpmedel for att internalisera
externa kostnader.

—  Oka och forbittra investeringarna i forskning och utveckling
(FoU), sarskilt fran privata foretag: battre ramvillkor for
utnyttjandet av innovativa ITS-10sningar.

2.8 1 kapitel 4 i meddelandet om grénare transporter, som
antogs av kommissionen i juli 2008 (KOM(2008) 433 slutlig),
behandlas handlingsplanen for intelligenta vagtransportsystem,
som kommer att atfoljas av ett lagstiftningsinitiativ dir man kom-
mer att faststilla ett gemensamt forfarande for att f4 ut befintlig
teknik pd marknaden och fa den att tas i bruk. Ett effektivare
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen kommer dessutom
att innebira att firre nya infrastrukturprojekt behovs, och darige-
nom undviker man att bostadsomrdden fragmenteras och mar-
ken hérdgors.

2.9 Detta forslag ligger dven i linje med EU:s strategi for hallbar
utveckling eftersom det behandlar flera av de centrala fragor som
enligt 2005 ars oversynsprocess behover drivas pa ytterligare.
Den viktigaste kopplingen mellan dessa fragor ar att gora trans-
porter mer hallbara, t.ex. genom att uppfylla mélet att forbattra
hanteringen av efterfrdgan och bidra till insatserna for att nd det
uppsatta mélet pa trafiksdkerhetsomradet for att halvera antalet
trafikolyckor fram till &r 2010 (jamfort med siffrorna for 2000).
Ytterligare frigor som kommer att behandlas indirekt 4r insat-
serna for att minska EU:s energiférbrukning och dirigenom
begrinsa effekterna av klimatforandringarna. Dessutom bidrar
forslaget till att stodja genomforandet av forordning (EG)
nr 1/2005 om skydd av djur under transport och ddrmed sam-
manhingande forfaranden (navigeringssystem).
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2.10 I forslaget till direktiv faststdlls ramarna for genomforan-
det av en handlingsplan for intelligenta transportsystem. De skyl-
digheter som direktivet dligger medlemsstaterna kommer att
stodjas av kommissionen genom kommittéforfarandet och
gemensamma  specifikationer 1 syfte att garantera ett
EU-omfattande samordnat inférande av driftskompatibla intelli-
genta transportsystem. Detta arbete ska genomféras av kommis-
sionen med stod av en europeisk ITS-kommitté. Detta ger dven en
ram for informationsutbyte mellan medlemsstaterna. I forslaget
till handlingsplan f6r intelligenta transportsystem anges priorite-
rade omrdden dir ett samordnat inforande av ITS-tillimpningar
och tjanster inom EU bor paskyndas.

2.11 Handlingsplanen grundar sig pa ett antal aktuella initiativ
fran Europeiska kommissionen, bland annat handlingsplanen for
godslogistik (?), handlingsplanen for stadstransporter (?), installa-
tionen av Galileo (%), paketet for "gronare transporter” (%), initia-
tivet 12010 om intelligenta bilar (°), initiativet eSafety (7), det
sjunde ramprogrammet for forskning och teknisk utveckling (),
initiativet eCall (°), de europeiska teknikplattformarna (1°) och
deras strategiska forskningsprogram samt initiativet Cars 21 (11).

3. Allminna kommentarer

3.1 EESK vilkomnar kommissionens initiativ och anser att det
ar viktigt att det finns ett palitligt, funktionellt, effektivt och sikert
transportsystem inom vigtrafiksektorn (inklusive tjanster som till-
handahalls pa detta omrdde). Ett samordnat utnyttjande av de
intelligenta transportsystemen bidrar till att man — s snabbt och
omfattande som mojligt — kan se till att trafiken flyter smidigt och
att vagnitet ar framkomligt i de olika medlemsstaterna och hela
EU.

3.2 EESK stoder ett antagande av det foreslagna direktivet som
syftar till att inrdtta en handlingsplan f6r intelligenta transport-
system, eftersom direktivet erbjuder de rittsliga ramar som beh6vs
for samordningen av intelligenta transportsystem samtidigt som
det ar tillrackligt flexibelt for att proportionalitets- och subsidia-
ritetsprinciperna ska kunna beaktas.

3.3 Det ar viktigt att man uppndr malen i det foreslagna direk-
tivet, bland annat nar det galler att se till att vagtransporterna blir
mer dndamalsenliga, pélitliga, effektiva och sikra, i syfte att skapa
ett stabilare ekonomiskt och socialt klimat i medlemsstaterna och
hela unionen. Inférandet av intelligenta transportsystem kommer
att paverka utvecklingen i regionerna, i synnerhet i de regioner
dir godsvolymen overskrider det existerande vigtransportnitets
kapacitet. Vid genomforandet av direktivet och handlingsplanen
bor regionerna spela en viktig roll genom att utbyta erfarenheter
och dela med sig av hittills uppnddda resultat.

N

KOM(2007) 607 slutlig.

Kommissionen ska ldgga fram detta dokument under ar 2009.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
KOM(2008) 433 slutlig.
KOM(2007) 541 slutlig.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_en.html.
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11) KOM(2007) 22 slutlig.
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3.4 Direktivet innehdller inte ndgra detaljerade bestimmelser
som garanterar ett effektivt inforande av internationella transport-
system for vigniten i de olika medlemsstaterna med hjilp av kon-
kreta kontrollmekanismer, trots att finansiering for detta kan
erhéllas via kommissionen och de tidigare nimnda projekten
(EasyWay osv.).

3.5 For att garantera att vignaten dr framkomliga och att trafi-
ken flyter obehindrat 4r det viktigt att ha kontinuerlig och oav-
bruten tillgdng till aktuell information om trafikhindelser och
foreteelser som, helt eller delvis, begriansar mojligheten att trafi-
kera vidgnitet pd en viss plats eller inom ett visst omrade.

3.6 De intelligenta transportsystemen maste erbjuda palitlig,
enhetlig och tillrackligt noggrann information i realtid. De bor
beskriva ldget betriffande de intermodala transporterna och ge
anvindarna mojlighet att vilja mellan olika tillgiangliga
transportformer.

3.7 De intelligenta transportsystemen bygger pa den allt storre
anvindningen av en stor mingd data. Deras genomforande kré-
ver foljaktligen att en mer langsiktig plan utvecklas, som inte
enbart beaktar nuvarande tillimpningar, utan ocksd den eventu-
ella framtida utvecklingen av systemen liksom de olika berorda
aktorernas roll och ansvar. Nar det giller skyddet av privatlivet
bor man vid hanteringen av personuppgifter beakta rittsliga och
tekniska bestimmelser som garanterar att personuppgifter endast
overlats for tydligt och rittsligt faststillda mal, i 6verensstim-
melse med EU:s regelverk och olika nationella lagar.

3.8 Det viktigaste kravet ar att tillhandahallaren av uppgifter
systematiskt kan sikerstilla att uppgifterna forblir anonyma. Den
rddgivande gruppen bor samarbeta med Europeiska datatillsyns-
mannen och samrdda med denne i frdgor pd detta omréde. Man
bor ocksd 6verviga om tillsynsmannen ska foretradas direkt i den

radgivande gruppen.

3.9 Satellitnavigationssystemet Galileo bor inte vara det enda
gillande systemet, utan ett samarbete med alla tillgdngliga navi-
gationssystem mdste vara mojligt.

3.10 For att sikerstilla tillgdngen till och utbytet av informa-
tion och uppgifter om begrinsningar eller avbrott i vigtrafiken
samt om vagndtets framkomlighet, behovs det pd EU-niva ett
standardiserat och gemensamt XML-format f6r utbyte av infor-
mation om foreteelser och hindelser som begriansar mojligheten
att trafikera vignitet samt trafiksiakerheten och -flodet.

3.11 Enannan viktig forutsittning 4r en harmonisering av para-
metrarna for skapande av ett enhetligt geografiskt koordinations-
system som beskriver vignitet och mojliggér en enhetlig digital
lokalisering av hiandelser och foreteelser men ocksd information
om vignitet och dess vigavsnitt samt dartill horande strukturer.
For att uppnd detta bor man utnyttja de bista 16sningar som hit-
tills tillimpats i medlemsstaterna. Aven vigférvaltningssystemen
dr viktiga i detta ssammanhang, sd att man kan se till att vignatet
ar i gott skick tekniskt sett.
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3.12 Systemet maste gora det mojligt att analysera nodvindig
information och sprida den till slutanvindarna p4 ett satt som gor
att forarnas arbetsborda inte 6kar pd ett orimligt sitt utan tvartom
minskar, vilket ocksd forbittrar trafiksikerheten, sirskilt med
beaktande av att befolkningen blir allt dldre. Direktivet bor darfor
ocksa omfatta informationsstod till ITS-anvandarna sd att trans-
portsystemens dndamaélsenlighet, effektivitet och sikerhet for-
starks s mycket som mojligt samtidigt som antalet olycksfall
minimeras.

3.13 De intelligenta transportsystemen omfattar ocksa de infor-
mationssystem som anvinds av polisen, brandkdren, rdddnings-
tjansten, vagnatsforvaltarna, vaderlekstjansten och forarna. Den
information och de uppgifter som erhalls genom dessa system bor
utgora en integrerad del av vignatsinformationen.

3.14 Utover de forfaranden som forbittrar vignitets framkom-
lighet och gor det mojligt att trafikera vignitet dr det viktigt att
fortsatta utveckla kommunikationsniten genom att bygga ut dem
(i synnerhet i omrdden dir ett vignat fortfarande saknas), rusta
upp dem och reparera dem. P4 detta sitt kan man sikerstilla att
vagnitets kapacitet ar tillrackligt stor i forhéllande till de olika
omrddenas sirdrag, levnadsforhdllandena osv. De intelligenta
transportsystemen bor inte enbart integreras i nybyggd infrastruk-
tur for de transeuropeiska transportniten utan ocksa i redan exis-
terande vagnit.

4. Sirskilda kommentarer

4.1 Idirektivet och handlingsplanen bor konkreta mél faststal-
las, som ska kunna uppnés av alla medlemsstater redan under det
forsta skedet:

—  Sikerstilla insamling och analys pa nationell niva av uppgif-
ter och information om trafiksituationen i den aktuella
medlemsstaten.

—  Sikerstilla ett gransoverskridande utbyte av uppgifter och
information i realtid om trafiksituationen pa de transeuro-
peiska transportniten.

—  Ge forarna kostnadsfri tillgang till grundldggande informa-
tionstjanster som en del av de offentliga tjansterna.

4.2 Inom ramen for dessa forfaranden erbjuds information och
uppgifter om en viss plats eller ett visst omrade av vignatet dir
trafiken dr delvis eller helt blockerad, och malet med detta ar
foljande:

— Att granska och kontrollera de mekanismer som gor det
mojligt att minska eller l6sa problemen med trafikstock-
ningar och oframkomliga végar, tills problemet har fatt en
definitiv 16sning.

— Att informera alla anvindare av viagnitet (forare av vanliga
bilar, utryckningsfordon etc.) om platser dir vignatet ar
overbelastat eller oframkomligt samt om problemets varak-
tighet och omfattning och orsakerna till problemet.

—  Att styra vigtrafiken for att se till att vdgarna dr framkom-
liga och trafiken flyter smidigt med hjalp av tillgangliga upp-
gifter om trafikstorningar (styrning av trafiken pd ett
specifikt stille, via alternativa rutter osv.)

—  Att analysera orsakerna till att vissa foreteelser som begran-
sar viagarnas framkomlighet upprepar sig och gor det svart
att trafikera vissa strickor eller sektorer av vignatet. Malet dr
att foresld och genomfora bestimmelser som begransar eller
hindrar uppkomsten av dessa foreteelser.

4.3 1 forslagen faststills inte vilka funktioner de intelligenta
transportsystemen bor fylla, eller ens ett datum da experter kom-
mer att uttala sig i frigan. Dokumenten ar alltfor allmangiltiga,
vilket kan medféra att det forfarande som tillimpas pd ansvars-
fragor och omrédden i anslutning till detta inte dr enhetligt.

4.4 Kommittén foreslar darfor att vissa av de intelligenta trans-
portsystemens funktioner faststdlls enligt f6ljande:

4.4.1 Sirskilda system: Dessa system gor det mojligt att samla
in och analysera information inom ramen f6r de ansvariga myn-
digheternas, organisationernas och institutionernas verksamhet
(polisen, brandvisendet, riddningstjinsten). Vissa delar av dessa
primirdata kan utnyttjas till att fa en bittre overblick over trafik-
situationen i realtid.

4.4.2 Insamling av uppgifter och information med hjalp av tele-
matikapplikationer: Detta gor det mojligt att 6vervaka vissa spe-
cifika sirdrag hos olika delar av de intelligenta transportsystemen
pa bestimda vagavsnitt.

4.4.3  Styrning och ledning av trafiken: Genom att analysera
konkret information eller trafikuppgifter som erhéllits automa-
tiskt eller via operatorer kan de intelligenta transportsystemen
styra trafiken pa vissa vagavsnitt med hjilp av lampliga redskap
(elektroniska vigskyltar med pabud eller forbud, ljussignaler osv.).

4.4.4  Overvakning: Tack vare systemet med gemensamma
kameror kan behoriga myndigheter, organisationer och institu-
tioner visuellt folja vagtrafiken.

4.4.5 Informationsspridning: Information och uppgifter om
begrinsningar eller avbrott i vigtrafiken samt om végnitets fram-
komlighet offentliggors och formedlas s att alla kunder och
anvindare av végnitet har tillgdng till dem. Informationssprid-
ningen sker med hjilp av sedvanliga tillgdngliga media och infor-
mationsteknik. Offentliga eller privata foretag ansvarar for
informationsspridningen, och féraren har tillgang till informatio-
nen savil fére som under resan.
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4.4.6  Kontroll och péfoljder: Med hjilp av telematiksystemen
kan man kontrollera att forarna foljer vissa bestimmelser (betalar
viagavgifter osv.) och trafikreglerna. De grovsta forseelserna kan
bestraffas (t.ex. forseelser som ror fartbegransningar, trafikljus och
hogsta tilldtna vikt samt bilst6lder) i enlighet med lagstiftningen i
den berorda medlemsstaten eller med bestimmelser som eventu-
ellt har harmoniserats pd gemenskapsniva (12).

4.4.7 Teknisk operativ kontroll: Telematiksystemen gor det
ocksd mojligt att kontrollera att de olika delarna av systemet fung-
erar pd ett tillforlitligt sitt. Med hjilp av dem kan man bland annat
automatiskt identifiera problem och inleda uppfoljnings- och
skyddsatgarder.

4.5 EESK rekommenderar att miniminormer (eller en forteck-
ning med exempel) faststills pd EU-niva i syfte att forse de vigar
som ingdr i de transeuropeiska transportniten med grundlig-
gande telematiksystem som mojliggor datainsamling samt 6ver-
vakning och styrning av trafiken. Dessa system &r bland annat
foljande:

—  Ett system for kameradvervakning.

— Metoder for bevakning av trafiksituationen, lokalisering av
trafikstockningar och rakning av fordon.

—  System med elektroniska vigskyltar och anordningar med
trafikinformation.

—  Ett system med véderleksinformation.
— En dynamisk forvaltning av trafiklederna.

—  Ett rdddningssystem.

Bryssel den 13 maj 2009

4.6 Med hjilp av dessa system och information frin andra sir-
skilda system kan man i realtid bedoma mojligheten att trafikera
vignitet och vignitets framkomlighet samt restiden till frekventa
resmal.

4.7 EESK varnar for problem som kan uppsté dd fordon i efter-
hand forses med specialutrustning som kravs for de intelligenta
transportsystemen. Systemens struktur bor sikerstilla nodvindig
kompatibilitet. Fordonens struktur och system bor utformas inom
ramen for Oppna plattformar. Detta galler inte enbart system och
teknik, utan ocksa tjanster som kan tillhandahéllas med deras
hjalp.

4.8  Det rdder ingen tvekan om att man i de intelligenta trans-
portsystemen kan utnyttja minga redan existerande teknikformer,
t.ex. informationsteknik. Det samordnade forfarande som god-
kidnns av EU bor dven omfatta en forteckning dver malsektorer,
som dnnu behover utvecklas innan de kan tillimpas i praktiken.
Det dr ocksé viktigt att kunna rakna med limplig finansiering av
gemenskapen, medlemsstaterna och den privata sektorn. Investe-
ringarna och driftskostnaderna bor tickas av skatteintakter, vig-
tullar eller vagavygifter.

4.9 Genom kommissionens forslag infors ocksd ett antal prak-
tiska dtgarder for att infora intelligenta transportsystem pd hand-
lingsplanens olika huvudomraden. Samtidigt ar det naturligtvis
nodvindigt att avsitta tillrickligt med tid for att utbilda slutan-
vindarna, dvs. forarna, och lira dem hantera systemets olika
delar. Detta omfattar bland annat stod till informationskampan-
jer och utbildning f6r att hantera denna nya teknik, men dven mer
innovativa dtgirder (t.ex. att stodja utvecklingen av intelligenta
bilar och inritta ett pris pd EU-niva for de basta som tas fram).

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs

(12) EESK:s yttrande om "Forslag till Europaparlamentets och radets direk-
tiv om att underlitta granséverskridande uppf6ljning av trafikforseel-
ser”, foredragande: Jan Simons, 17.9.2008, EUT C 77, 31.3.2009,
s. 70-72.
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