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Avizul Comitetului Economic si Social European privind propunerea de directivd a Parlamentului
European si a Consiliului de instituire a cadrului pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

COM(2008) 887 final — 2008/0263 (COD)
(2009/C 277/17)
Raportor: dl ZBORIL

La 29 januarie 2009, in conformitate cu articolul 295 din Tratatul de instituire a Comunittii Europene, Con-
siliul a hotdrat si consulte Comitetul Economic si Social European cu privire la

Propunerea de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de instituire a cadrului pentru implementarea sisteme-
lor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

COM(2008) 887 final — 2008/0163 (COD)

Sectiunea pentru transporturi, energie, infrastructurd si societatea informationald, insdrcinatd cu pregitirea
lucrdrilor Comitetului pe aceastd temd, si-a adoptat avizul la 15 aprilie 2009. Raportor: dl ZBORIL.

In cea de-a 453-a sesiune plenard, care a avut loc la 13 i 14 mai 2009 (sedinta din 13 mai 2009), Comitetul
Economic si Social European a adoptat prezentul aviz cu 183 voturi pentru, 3 voturi impotriva si 6 abtineri.

1. Concluzii si recomandiri

1.1. CESE salutd initiativa Comisiei Europene si considerd ci
este indispensabil sd se garanteze existenta unui sistem de trans-
port fiabil, functional, eficient si sigur in sectorul circulatiei ruti-
ere (ceea ce include si serviciile oferite in acest domeniu).

1.2.  Comitetul aprobd adoptarea, in vederea punerii in aplicare
a planului de actiune referitor la sistemele de transport inteligente
(STI), a propunerii de directivd care oferd cadrul juridic necesar
coordondrii sistemului de transport inteligent, mentinind toto-
datd flexibilitatea necesard in raport cu principiile proportionali-
tatii §i subsidiaritatii.

1.3.  Pentru a garanta practicabilitatea infrastructurilor rutiere si
circulatia usoard, este esential ca in permanentd si existe infor-
matii si date rutiere actualizate, care sd prezinte situatia la zi a eve-
nimentelor sau a fenomenelor care limiteazd, total sau partial,
intr-un punct sau intr-un sector dat, posibilitatea de a circula pe
reteaua de infrastructuri. Sistemele de transport inteligente trebuie
sd furnizeze in timp real informatii exacte, fiabile si uniforme, iar
utilizatorii trebuie sd aiba libertatea de a alege.

1.4. CESE considerd cd este oportun s existe o structurd stan-
dardizatd comund, care si prezinte fenomenele i evenimentele cu
impact asupra posibilitdtilor de circulatie pe reteaua de infrastruc-
turi rutiere, asupra practicabilitdtii acesteia sau asupra securitatii
si fluiditatii traficului (asa cum este sistemul Alert-C). In plus, tre-
buie definit un format comun XML pentru schimbul de date pri-
vind situatia traficului si informatiile despre circulatie.
De asemenea, trebuie definite doud tipuri de norme; pe de o parte,
cele care vor sta la baza proiectdrii unei retele georeferentiate
unice, reprezentand infrastructurile rutiere §i ficand posibild ast-
fel localizarea digitald unicd a fenomenelor si a evenimentelor, si,
pe de altd parte, cele care vor sta la baza informatiilor referitoare
la reteaua rutierd, la componentele sale si la elementele asociate.

1.5. Datele necesare, analiza si difuzarea acestora citre utiliza-
torii finali respectivi ar trebui sd circule in sistem fird a creste

excesiv sarcinile conducitorilor auto, ci dimpotriva, permitand
imbundtitirea confortului acestora si, astfel, a sigurantei rutiere.

1.6. CESE recomanda stabilirea rapidd a arhitecturii sistemelor
de transport inteligente la nivel national prin definirea unor func-
tii specifice. In plus, recomandi definirea unor standarde euro-
pene minime de echipare a cdilor de comunicatie care fac parte
din retelele transeuropene de transport (RTE-T) cu sisteme
telematice de bazd, care trebuie sd indeplineascd functiile concrete
necesare.

1.7.  Comitetul subliniaza cd, pentru a construi aceastd infra-
structurd, trebuie sd existe siguranta unei finantari adecvate, asi-
gurate de Comunitate, de statele membre si de sectorul privat.
Cheltuielile de exploatare ar trebui acoperite cu resurse provenite
in prezent din incasarile fiscale sau din taxele rutiere. In plus, ar
trebui definite mai exact cerintele privind serviciile centrale natio-
nale insdrcinate cu colectarea, analiza, comunicarea, publicarea,
difuzarea si schimbul transfrontalier de date si informatii referi-
toare la circulatie.

1.8. Sistemele de transport inteligente au la baza utilizarea tot
mai intensd a unui volum mare de date. Prin urmare, punerea lor
in aplicare necesitd elaborarea unei viziuni pe termen lung, care
sd tind seama nu numai de aplicatiile actuale, ci si de evolutia posi-
bild a sistemelor pe viitor, ca si de rolul si responsabilittile diver-
selor parti implicate. La implementarea sistemelor de transport
inteligente trebuie sd se respecte in mod corespunzitor protectia
datelor personale. Directiva si planul de actiune trebuie sd garan-
teze protectia impotriva oricirei utilizdri abuzive, prin dispozitii
tehnice, tehnologice, organizationale si juridice conforme cu
dreptul comunitar si cu legislatiile nationale (?).

() Declaratia Grupului de lucru, articolul 29 privind ,protectia persoa-
nelor in ceea ce priveste tratamentul datelor cu caracter personal”,
WP 101, adoptati la 25 noiembrie 2004. http://ec.curopa.cu/
justice_home/fsj/privacy/docs/wpdocs[2004/wp101_fr.pdf.
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1.9. CESE recomandi includerea in planul de actiune a unor
instrumente adecvate de promovare a tehnologiilor moderne ale
informatiei in sectorul transporturilor, de exemplu previzand
organizarea unui concurs menit sd recompenseze automobilele
inteligente.

2. Introducere, documentele Comisiei

2.1. Din revizuirea intermediard a Cartii albe a Comisiei Euro-
pene privind politica in domeniul transporturilor reiese ci ino-
varea va juca un rol primordial in efortul de crestere a durabilitatii
transportului rutier (sigurantd, eficientd, caracter ecologic si con-
tinuitate sporite), in special prin aplicarea tehnologiilor informa-
tiei si comunicatiilor, §i anume a sistemelor de transport
inteligente (STI).

2.2. Congestionarea din ce in ce mai puternicd a sistemului nos-
tru de transport (se estimeazd cd, pand in 2020, transportul rutier
de mirfuri va creste cu 55 %, iar cel de cilitori cu 36 %), consu-
mul aferent de energie si efectele negative asupra mediului (emi-
siile de CO, provenite din transporturi vor creste cu incd 15 %
pand in 2020) impun adoptarea unei abordiri inovatoare care si
raspundd necesitdtilor si cerintelor din ce in ce mai mari din
domeniul transportului si al mobilitdtii. Aceasta este o provocare
de mare amploare, iar masurile traditionale, precum extinderea
retelelor de transport existente, nu vor mai fi suficiente si vor tre-
bui gasite solutii noi.

2.3.  Cu toate acestea, adoptarea solutiilor care implicd STI in
domeniul transportului rutier a fost mai lentd decat se anticipase,
iar implementarea serviciilor rdmane in general fragmentard.
Aceastd situatie a dus la un mozaic de solutii nationale, regionale
si locale, intre care nu existi o armonizare clari. In consecint, STI
sunt utilizate intr-un mod ineficient, astfel ci nu pot contribui
efectiv la indeplinirea obiectivelor politicii in domeniul transpor-
turilor si la solutionarea provocirilor din ce in ce mai mari cu care
se confruntd transportul rutier.

2.4. Printre obiectivele specifice se numdra cresterea interopera-
bilitatii sistemelor, asigurarea unui acces continuu, promovarea
continuitatii serviciilor i crearea unui mecanism eficient de coop-
erare intre toate partile interesate. Potrivit principiului subsidiari-
tatli, o directivi (cadru) este consideratd cel mai adecvat
instrument pentru atingerea obiectivelor propuse.

2.5. Normele tehnice de implementare, si anume procedurile si
specificatiile, vor fi insd adoptate de Comisie, asistatd de un
comitet format din reprezentanti ai statelor membre. Fird a aduce
atingere rolului acestui comitet, Comisia va crea un grup consul-
tativ european pentru STI care va reuni reprezentantii partile inte-
resate din acest domeniu (furnizori de servicii STI, asociatii ale
utilizatorilor, operatori de transport si de instalatii, industria de
prelucrare, parteneri sociali, asociatii profesionale) si care va oferi
consultantd Comisiei cu privire la aspectele comerciale si tehnice
ale implementarii si utilizdrii STI in Uniunea Europeand. Gru-
pul consultativ pentru STI va colecta si compila contributiile enti-
tatilor existente, cum sunt forumul eSafety, ERTRAC etc.

2.6. Prezenta propunere priveste aplicatiile si serviciile STI
legate de transportul rutier, in special interfetele cu alte moduri de
transport. Existd mai multe dispozitii in sectorul transportului

rutier, in special Directiva 2004/52/CE privind interoperabilitatea
sistemelor de taxare rutierd electronicd, Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 privind aparatura de inregistrare in transportul rutier
si Directiva 20074 6/CE de stabilire a unui cadru pentru omolog-
area autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sisteme-
lor, componentelor §i unititilor tehnice separate, destinate
vehiculelor respective. Trebuie asiguratd coerenta intre activitatile
comitetelor implicate.

2.7. Propunerea va contribui la realizarea mai multor obiective
(microeconomice) ale strategiei de la Lisabona pentru crestere
economicd si ocuparea fortei de muncd, in principal la realizarea
obiectivului de a facilita propagarea si utilizarea eficientd a siste-
melor de transport inteligente. De asemenea, ea va sprijini reali-
zarea urmdtoarelor obiective:

— facilitarea tuturor tipurilor de inovare: transferul transfron-
talier de cunostinte referitoare la implementarea eficientd a
STL;

— extinderea, imbunititirea si conectarea infrastructurii euro-
pene si finalizarea proiectelor transfrontaliere prioritare:
evaluarea oportunitdtii unor sisteme adecvate de tarifare
pentru utilizarea infrastructurii;

— incurajarea exploatdrii sustenabile a resurselor si consolida-
rea sinergiei intre protectia mediului §i crestere, in special
promovand dezvoltarea unor mijloace de internalizare a cos-
turilor externe;

— cresterea si imbundtdtirea investitiilor in cercetare si dez-
voltare, in special din partea intreprinderilor: imbundtatirea
conditiilor generale pentru exploatarea solutiilor STI
inovatoare.

2.8. Comunicarea privind ecologizarea transporturilor, adoptatd
de Comisie in iulie 2008 [COM 2008(433)] prevede la capitolul 4
un plan de actiune privind sistemele inteligente pentru transportul
rutier, insotit de o initiativa legislativd care stabileste o abordare
comund pentru a promova pitrunderea pe piatd si utilizarea teh-
nologiilor existente. In plus, utilizarea mai eficient a infrastruc-
turii existente va insemna reducerea infrastructurii noi necesare,
ceea ce va evita problemele legate de fragmentarea habitatelor si
impermeabilizarea solului.

2.9. Prezenta propunere se incadreazd, de asemenea, in strate-
gia UE de dezvoltare durabild, intrucat abordeazi o serie de ches-
tiuni majore identificate in cadrul revizuirii din 2005 ca fiind
printre cele care necesitd un impuls mai puternic. Legitura prin-
cipali dintre aceste chestiuni este obiectivul de a creste durabili-
tatea transporturilor, de exemplu imbunitatind gestionarea cererii
de transport i contribuind la realizarea obiectivului de reducere
la jumatate a numdrului accidentelor rutiere mortale pand in 2010
(fatd de anul 2000). Printre celelalte aspecte care vor fi tratate indi-
rect se numdrd si reducerea consumului de energie din UE, care
va duce la limitarea efectelor schimbarilor climatice. In plus, pro-
punerea sprijind implementarea Regulamentului (CE) nr. 1/2005
privind protectia animalelor in timpul transportului si al operati-
unilor conexe (sisteme de navigatie).
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2.10. Propunerea de directivd prevede un cadru pentru imple-
mentarea acestui plan de actiune privind STI. Obligatiile impuse
statelor membre prin directivd se vor baza pe specificatii comune,
stabilite de Comisie, avand ca scop implementarea coordonati la
nivelul UE de STI interoperabile. Comisia va fi asistatd pentru rea-
lizarea acestor lucriri de Comitetul european pentru STL Acest
comitet va constitui, de asemenea, cadrul pentru realizarea schim-
bului de informatii cu statele membre. Planul propus de actiune
privind STI evidentiazd domeniile prioritare pentru accelerarea
implementdrii coordonate a aplicatiilor si serviciilor STI in Uni-
unea Europeand.

2.11. Planul de actiune se bazeazd pe o serie de actiuni in curs
ale Comisiei Europene, printre care: planul de actiune pentru
logistica transportului de marfi (2), planul de actiune privind
mobilitatea urband (3), implementarea sistemului Galileo (%),
pachetul ,Ecologizarea transporturilor” (°), initiativa 12010 pri-
vind vehiculele inteligente (%), initiativa eSafety (7), al saptelea
Program-cadru de cercetare si dezvoltare tehnologicd (8), initiative
eCall (%), platformele tehnologice europene (19) si programele lor
strategice de cercetare si initiativa CARS 21 (11).

3. Observatii generale

3.1. CESE salutd initiativa Comisiei Europene si considerd cd
este indispensabil sd se garanteze existenta unui sistem de trans-
port fiabil, functional, eficient si sigur in sectorul circulatiei ruti-
ere (incluzdnd i serviciile oferite in acest domeniu).
Implementarea coordonatd a sistemelor de transport inteligente
va permite garantarea, in cel mai scurt termen si cu cea mai mare
anvergurd posibild, a capacitatii de a circula pe reteaua de infra-
structuri rutiere §i practicabilitatea acesteia in diferitele state mem-
bre si pe teritoriul UE in ansamblu.

3.2.  Comitetul aprobd adoptarea, in vederea punerii in aplicare
a planului de actiune privind sistemele de transport inteligente
(STI), a propunerii de directivd care oferd cadrul juridic necesar
coordondrii acestora, mentinand totodatd flexibilitatea necesard in
raport cu principiile proportionalitdtii si subsidiaritatii.

3.3. Atingerea obiectivelor directivei propuse este esentiald, in
special in ceea ce priveste garantarea unei mai mari functional-
itati, fiabilitati, eficiente si sigurante a transportului rutier, in vede-
rea instaurdrii unui climat economic si social mai stabil in fiecare
stat membru i in UE, in ansamblu. Implementarea STI va avea
efect asupra dezvoltdrii regiunilor, in special acolo unde volumul
de marfuri depdseste capacitatea de transport a retelei rutiere exis-
tente. Regiunile ar trebui sd joace un rol semnificativ in punerea
in aplicare a directivei §i a planului de actiune, participand la
schimburi de experientd si de informatii cu privire la rezultatele
obtinute.

(3) COM(2007) 607.
Comisia Europeand trebuie sd prezinte acest document in cursul anu-
lui 2009.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_fr.htm.
COM(2008) 433.
COM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_fr.html.
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) http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
1) COM(2007) 22.
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3.4. Directiva nu contine nicio dispozitie detaliatd care sd garan-
teze implementarea efectivd a STI pe reteaua rutierd a diferitelor
state membre prin intermediul unor mecanisme de control con-
crete, in ciuda finantdrii asigurate de Comisie si de programele
mentionate (EasyWay etc.)

3.5. Pentru a garanta practicabilitatea infrastructurilor rutiere si
circulatia ugoard, este esential ca in permanentd sd existe infor-
matii si date rutiere actualizate, care s prezinte situatia la zi a eve-
nimentelor sau a fenomenelor care limiteaza. total sau partial,
intr-un punct sau intr-un sector dat, posibilitatea de a circula pe
reteaua de infrastructuri.

3.6. Sistemele de transport inteligente trebuie sd furnizeze in
timp real informatii exacte, fiabile §i uniforme si s ofere date des-
pre transportul intermodal, iar utilizatorii trebuie s aiba liberta-
tea de a alege.

3.7. Sistemele de transport inteligente au la bazd utilizarea tot
mai intensd a unui volum mare de date. Prin urmare, punerea lor
in aplicare necesitd elaborarea unei viziuni pe termen lung, care
sd tind seama nu numai de aplicatiile actuale, ci si de evolutia posi-
bild a sistemelor pe viitor, precum si de rolul i responsabilititile
diverselor parti implicate. In ceea ce priveste protectia vietii pri-
vate, prelucrarea informatiilor referitoare la persoane identificate
ar trebui sd respecte dispozitiile juridice si tehnice prin care se
garanteazd cd transmiterea de date personale nu se poate efectua
decit in scopuri clare i bine definite din punct de vedere juridic,
in conformitate cu dreptul comunitar si legislatiile nationale.

3.8. Cerinta esentiald este ca furnizorul initial si garanteze sis-
tematic anonimatul datelor. Grupul consultativ trebuie si coope-
reze cu Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor §i si o
consulte asupra acestor chestiuni; este recomandabil ca aceasta s3
fie direct reprezentatd in cadrul grupului consultativ.

3.9. Nu ar trebui utilizat in exclusivitate sistemul de navigare
prin satelit Galileo, ci dimpotrivd, este recomandabil ca acesta s3
deschidi calea unei cooperdri cu ansamblul sistemelor de naviga-
tie accesibile.

3.10. Pentru a garanta disponibilitatea §i schimbul de informatii
si de date rutiere privitoare la restrictionarea partiald sau totald a
circulatiei pe reteaua rutierd si la practicabilitatea retelei, este reco-
mandabil sa se unifice, la scard europeand, structura standardizatd
si formatul comun XML de schimb de date referitoare la fenom-
enele si evenimentele care limiteazd posibilitatea de circulatie,
practicabilitatea retelei, siguranta si fluiditatea traficului.

3.11. O altd conditie importantd este unificarea parametrilor de
proiectare a retelei georeferentiate unice, reprezentand infrastruc-
turile rutiere si ficand posibild astfel localizarea digitald unicd a
fenomenelor si a evenimentelor, dar si a informatiilor referitoare
la reteaua rutierd, la componentele sale i la elementele asociate.
Pentru aceasta, este recomandabil sd se profite de bunele practici
experimentate de statele membre pand in prezent. Le revine un rol
si sistemelor de gestionare a suprafetelor carosabile, pentru a asi-
gura starea corespunzitoare din punct de vedere tehnic.
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3.12. Datele necesare, analiza si difuzarea acestora citre utiliza-
torii finali respectivi ar trebui si circule in sistem fard a creste
excesiv sarcinile conducitorilor auto, ci dimpotrivd, permitand
imbunitdtirea confortului acestora si, astfel, a sigurantei rutiere, in
special tinidnd seama de imbdtranirea populatiei. Prin urmare,
directiva ar trebui sd prevada un sistem informational destinat uti-
lizatorilor STI, astfel incat functionalitatea, eficienta si siguranta
sistemului de transport si fie consolidate la maximum, reducand
totodatd, pe cat se poate, frecventa accidentelor.

3.13. STl inglobeazi si sisteme informatice utilizate de servici-
ile de politie si de pompieri, de serviciul de urgentd, de operatorii
retelei rutiere, de serviciile meteorologice si de conducitorii auto.
Informatiile si datele obtinute cu ajutorul acestor sisteme trebuie
sd facd parte integrantd din continutul informatiilor referitoare la
reteaua de transport.

3.14. 1In afard de procesele care permit imbunititirea practica-
bilitatii retelei rutiere i a posibilititii de a circula, este esential sd
se continue dezvoltarea de cdi de comunicatie (in special in zonele
in care reteaua rutierd este incd incompletd) prin constructie,
refacere si reparatii. Acest lucru va permite dotarea retelei cu o
capacitate de primire suficientd in raport cu caracteristicile diferi-
telor teritorii, cu conditiile de viata etc. STI trebuie sd fie integrate
nu numai in infrastructurile RTE-T construite recent, ci si in
reteaua rutierd existentd.

4. Observatii specifice

4.1. Directiva si planul de actiune ar trebui s defineasci obiec-
tive concrete, care sd poatd fi atinse intr-o prima etapd de toate
statele membre:

— sd garanteze colectarea si analizarea la nivel national a date-
lor si informatiilor care au legdturd cu situatia din trafic pe
teritoriul statului membru;

— sd asigure schimbul transfrontalier de date si informatii
referitoare la starea circulatiei in reteaua RTE-T in timp real;

—  sd permitd conducdtorilor auto sd dispund in mod gratuit de
servicii de informatii de bazd, cu titlu de serviciu public;

4.2. in cadrul acestor procese, informatiile §i datele referitoare
la unele puncte sau sectoare ale retelei, in care circulatia este par-
tial sau total blocatd sau chiar imposibild, urmaresc:

— verificarea si controlarea mecanismelor care permit elimina-
rea sau rezolvarea problemelor care stau la originea blocarii
traficului sau a impracticabilitdtii cdii rutiere, astfel incat
remedierea si fie definitiva;

— informarea tuturor utilizatorilor retelei rutiere (conducatori
auto cu vehicule obisnuite, de urgentd etc.) cu privire la locu-
rile blocate sau impracticabile, durata, amploarea si cauzele
probleme;

— managementul traficului pe reteaua rutierd, pentru a se
garanta practicabilitatea acesteia, precum si posibilitatea de
a circula in functie de datele disponibile privind perturbarile
de circulatie (managementul traficului intr-un punct precis
din retea, pe itinerarii alternative etc.);

— analizarea cauzelor repetdrii anumitor fenomene, care limi-
teazd practicabilitatea retelei rutiere §i posibilitatea de a cir-
cula in anumite puncte sau sectoare date. Obiectivul este de
a propune si de a pune in aplicare dispozitii care s limiteze
sau sd impiedice aparitia fenomenelor respective.

4.3.  Propunerile nu definesc functiile pe care ar trebui sa le inde-
plineascd STI si nu indicd nici micar data la care expertii se vor
pronunta asupra acestui subiect. Este vorba de documente de
ansamblu, prea generale, ceea ce poate conduce la o abordare
neunitard in ceea ce priveste raspunderile sau domeniile conexe.

4.4, In consecintd, Comitetul propune definirea anumitor func-
tii ale sistemelor de transport inteligente, dupd cum urmeazd:

4.4.1. Sistemele specifice: acestea permit colectarea si analiza-
rea informatiilor ca parte a responsabilititii autoritatilor, organi-
zatiilor si institutiilor implicate (politie, pompieri, servicii de
urgentd etc.); anumite caracteristici ale acestor date brute pot fi
utilizate pentru mai buna cunoagtere a situatiei din trafic in timp
real.

4.4.2. Colectarea datelor si a informatiilor cu ajutorul aplicati-
ilor telematice: acest lucru permite urmdrirea unor caracteristici
precise ale diverselor elemente ale sistemelor de transport
inteligente, in sectoare bine definite ale retelei rutiere.

4.4.3. Managementul traficului si directionarea: plecand de la
informatiile concrete si de la datele primite automat sau in urma
interventiei operatorului, sistemele de transport inteligente gestio-
neazd traficul intr-un sector dat al retelei rutiere, cu ajutorul unor
instrumente adaptate (panouri cu mesaje variabile, indicand
comenzi sau interdictii, sigeti sau semnale luminoase etc.)

4.4.4. Supravegherea: datoritd sistemelor de camere video
comune, autoritdtile, organismele si institutiile competente pot
vizualiza si urmari traficul rutier.

4.4.5. Difuzarea informatiilor: informatiile si datele referitoare
la restrictia partiald sau totald a posibilitatii de a circula pe retea si
a practicabilitatii acesteia sunt publicate sau comunicate astfel
incat si fie accesibile tuturor clientilor si utilizatorilor retelei ruti-
ere. Difuzarea informatiilor se efectueazi, prin intermediul mij-
loacelor de comunicare normale accesibile si al tehnologiilor
informatiei, de cdtre societdti publice sau private, iar conducdto-
rul auto poate recurge la informatii fie inainte de deplasare, fie in
cursul acesteia.
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4.4.6. Controlul si sanctiunile: sistemele telematice permit veri-
ficarea masurii in care conducitorii auto respectd anumite obli-
gatii (achitarea taxelor rutiere sau altele), precum si regulamentele
rutiere; infractiunile cele mai grave pot fi sanctionate (este vorba
despre nerespectarea limitei de vitezd, a semnalizirilor luminoase,
depdsirea greutdtii totale autorizate sau despre furtul de autove-
hicule) in conformitate cu legile statului membru respectiv si cu
eventuala lor armonizare la nivel comunitar (12).

4.4.7.  Controlul tehnic operational: sistemele telematice garan-
teazd si controlul fiabilititii operationale a diferitelor elemente ale
sistemului: acesta permite in special identificarea automatd a pro-
blemelor si declansarea de proceduri progresive sau de protectie.

4.5. In plus, CESE recomanda s3 fie definite standarde europene
minime (sau si fie elaboratd o listd de exemple) cu privire la echi-
parea cdilor de comunicatie care apartin de RTE-T cu sisteme
telematice de bazd, care s permitd atat colectarea informatiilor,
cat si supravegherea i managementul traficului, cum ar fi:

— un sistem de camere de supraveghere;

— metode de monitorizare a situatiei din trafic, de detectare a
congestiilor si de numarare a vehiculelor;

— sisteme de panouri cu mesaje variabile si dispozitive de
informatii rutiere;

— un sistem rutier de informatii meteorologice;
— un management dinamic al celor mai importante cii rutiere;

— un sistem de urgentd.
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4.6. Plecand de la aceste sisteme si informatii provenind din
surse specifice, se poate evalua in timp real posibilitatea de a cir-
cula pe reteaua rutierd, practicabilitatea acesteia, precum si inter-
valul de timp necesar pentru a se ajunge la principalele destinatii.

4.7. CESE atrage atentia asupra dificultdtilor pe care le-ar putea
pune echiparea ulterioard a vehiculelor cu materiale specifice sis-
temelor de transport inteligente; structura sistemelor trebuie sd
asigure compatibilitatea necesard. Structura si sistemele vehicule-
lor trebuie sd fie concepute in cadrul unor platforme deschise.
Aceasta se aplicd nu numai sistemelor si tehnologiilor, ci si ser-
viciilor a cdror furnizare devine posibild cu ajutorul lor.

4.8. Nu existd nici o indoiald cd serviciile de transport inteligente
vor implica utilizarea a numeroase tehnologii — informatice si
altele — care sunt disponibile in prezent; abordarea coordonatd
adoptatd de UE ar trebui si cuprindd si enumerarea sectoarelor-
tintd care vor trebui dezvoltate pand ce vor fi disponibile pentru
aplicare concretd. De asemenea, este important s se poatd conta
pe o finantare adecvatd, asiguratd de Comunitate, de statele mem-
bre si de sectorul privat. Cheltuielile de exploatare ar trebui aco-
perite cu resurse provenite in prezent din incasdrile fiscale sau din
taxele rutiere.

4.9. Propunerile Comisiei Europene introduc in plus un anumit
numdr de dispozitii practice privitoare la implementarea STI in
diferite domenii-cheie ale planului de actiune. Aceste calendare
vor trebui, bineinteles, sd detalieze timpul necesar pentru for-
marea utilizatorilor finali - conducdtorii auto - astfel incat acestia
sd se familiarizeze cu elementele relevante ale sistemului. Acest
lucru implicd in special campanii promotionale si educarea publi-
cului, pentru a se obisnui cu tehnologiile moderne respective, si
chiar recurgerea la tehnici de promovare neobisnuite (de exem-
plu, sprijinind crearea de vehicule inteligente §i organizand un
concurs menit sd le recompenseze pe cele mai bune dintre
acestea.)
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(12) Avizul CESE privind propunerea de directivd a Parlamentului Euro-
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