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medet den 13. maj, folgende udtalelse med 183 stemmer for, 3 imod og 6 hverken for eller imod:

1. Konklusioner og anbefalinger

1.1. E@SU glader sig over Kommissionens initiativ og mener,
at det er af afgorende betydning at sikre eksistensen af et palide-
ligt, funktionelt, effektivt og sikkert transportsystem i vejtrafiksek-
toren (dette omfatter ligeledes de tjenesteydelser, der tilbydes pa
dette omrade).

1.2. Udvalget stotter med henblik pd gennemforelsen af en
handlingsplan om intelligente transportsystemer (ITS) forslaget til
direktiv, som skaber det nedvendige retsgrundlag for koordine-
ringen af et intelligent transportsystem og samtidig bevarer den
fleksibilitet, der er nedvendig for at overholde proportionalitets-
og subsidiaritetsprincippet.

1.3.  For at sikre vejnettets farbarhed og give mulighed for let at
bevage sig rundt pa det er det vigtigt til stadighed at rdde over
ajourferte og ubrudte oplysninger og data om vejnettet, som iden-
tificerer begivenheder eller feenomener, der pé et sted eller i et
bestemt omrade helt eller delvist begraenser muligheden for at
bevage sig rundt pa infrastrukturnettet. De intelligente transport-
systemer skal skaffe ngjagtige, palidelige og ensartede oplysnin-
ger i realtid, og brugerne skal have valgfrihed.

1.4. EQSU mener, at der ber oprettes en falles standardstruk-
tur, som afspejler de faenomener og begivenheder, der pavirker
muligheden for at feerdes pa vejnettet eller dets farbarhed, og tra-
fiksikkerheden eller trafikstrammen (f.eks. Alert-C-systemet). Der
skal endvidere defineres et felles XML-format for udveksling af
data vedrgrende trafiksituationen og oplysninger om faerdslen.
Der skal ligeledes fastsattes to typer regler pa den ene side om
oprettelse af felles geografiske referencer, som representerer vej-
infrastrukturerne, med henblik pa at indfere en felles digital posi-
tionsbestemmelse af fenomener og begivenheder, og pa den
anden side regler om oplysninger vedrerende vejnettet, dets
bestanddele og de na@rmeste omgivelser.

1.5. De nedvendige data og analysen og formidlingen af dem til
slutbrugerne skal cirkulere i systemet uden at ege forerens

arbejdsbyrde uforholdsmaessigt. De skal tvaertimod medvirke til at
forbedre  sidstnavntes  komfort og dermed styrke
trafiksikkerheden.

1.6. E@SU anbefaler, at de intelligente transportsystemers struk-
tur hurtigt etableres pd nationalt plan, og at nzrmere fastsatte
funktioner integreres heri. Det anbefaler endvidere, at der indfe-
res mindstestandarder for udstyret til akserne i de transeuropei-
ske transportnet (TEN-T) i form af telematiksystemer, som skal
opfylde de nedvendige funktioner.

1.7.  Udvalget understreger, at der i forbindelse med etablerin-
gen af denne infrastruktur skal veere tilstrackkelig finansiering til
radighed fra Fellesskabet, medlemsstaterne samt den private sek-
tor. Driftsomkostningerne skal deekkes af midler fra eksisterende
indtagter fra kommunale eller statslige skatter eller vejafgifter.
Kravene til de centrale nationale tjenester, der star for indsamlin-
gen, analysen, formidlingen, offentliggarelsen, udbredelsen og
udvekslingen pa tvars af landegranser af data og oplysninger om
trafikken, skal ligeledes fastsattes naermere.

1.8. De intelligente transportsystemer er baseret pa stigende
brug af et stort antal data. Indferelsen af systemerne kraver der-
for, at der udvikles en langsigtet vision, som ikke bare tager hen-
syn til de nuvaerende anvendelser, men ogsd den fremtidige
udvikling af systemerne samt forskellige relevante aktgrers rolle
og ansvar. De anvendte intelligente transportsystemer skal
beskytte personlige data pd beherig vis. Savel direktivet som
handlingsplanen skal garantere beskyttelse mod misbrug gennem
tekniske, teknologiske, organisatoriske og retlige bestemmelser,
der er i overensstemmelse med fallesskabsretten og de nationale
love (1).

(1) Erkleering af 25. november 2004 fra artikel 29-gruppen vedrerende
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af per-
sonoplysninger, WP 101. http://ec.europa.eufjustice_home/fsj/
privacy/docs/wpdocs[2004/wp101_da.pdf
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1.9. EQSU anbefaler, at handlingsplanen kommer til at omfatte
passende instrumenter til fremme af moderne informationstekno-
logi i transportsektoren, f.eks. ved at aftholde konkurrencer, hvor
intelligente koretajer preemieres.

2. Indledning, dokumenter fra Kommissionen

2.1.  Midtvejsevalueringen af Kommissionens hvidbog om trans-
portpolitikken peger pa, at innovation vil spille en fremtraedende
rolle med hensyn til at gore vejtransport mere baredygtig (dvs.
sikker, omkostningseffektiv, renere og ubrudt), bl.a. ved brug af
informations- og kommunikationsteknologier, og narmere
bestemt intelligente transportsystemer (ITS).

2.2. Den voksende overbelastning af transportsystemet (vej-
godstransport forventes at ville stige med 55 % og passagerbefor-
dring med 36 % frem til 2020) og det deraf folgende energiforbrug
og skadelige miljopévirkninger (CO,-udledningen fra transport-
sektoren vil vokse med 15 % frem til 2020) gor det pakravet med
en innovativ indfaldsvinkel for at reagere pa de voksende behov
for og krav om transport og mobilitet. Traditionelle foranstaltnin-
ger, sdsom udvidelse af de bestdende transportnet, vil ikke kunne
gennemfores i dette omfang, og der er behov for at finde nye
lgsninger.

2.3. ITS-lesningerne inden for vejtransport er dog ikke taget i
brug s hurtigt, som det var forventet, og tjenesterne indferes
generelt set pd en ret usammenhangende made. Det har fort til et
kludetaeppe af nationale, regionale og lokale lgsninger uden nogen
klar harmonisering. Folgen er, at de intelligente transportsystemer
ikke kan bidrage effektivt til, at de transportpolitiske malsaetnin-
ger bliver opfyldt, og at de voksende udfordringer, vejtransporten
star over for, bliver taget op.

2.4. Programmets specifikke mal gér bla. ud pé at forbedre
systemernes interoperabilitet, sikre uhindret adgang, tilskynde til
at skabe kontinuitet i tjenesteydelserne og oprette en effektiv sam-
arbejdsordning mellem alle ITS-interessenter. I overensstemmelse
med narhedsprincippet anses et (ramme)direktiv for det mest
hensigtsmaessige middel til at nd det onskede mal.

2.5. De tekniske detaljer vedrerende gennemforelsen, dvs. pro-
cedurer og specifikationer, skal dog vedtages af Kommissionen
med bistand fra et udvalg bestdende af medlemsstaternes reprae-
sentanter. Uden at dette berorer udvalgets rolle, nedsetter Kom-
missionen en »rddgivende ITS-gruppe« bestdende af hgjtstdende
og ledende interessenter pd omradet (ITS-tjenesteudbydere, bru-
gersammenslutninger, transport- og anlegsoperaterer, fabrikan-
ter, arbejdsmarkedets parter, faglige ssmmenslutninger). Gruppen
skal rddgive Kommissionen om forretningsmassige og tekniske
aspekter af gennemforelsen og ibrugtagningen af ITS i EU. Denne
radgivende ITS-gruppe vil indsamle og sammenstille inddata fra
eksisterende fora, f.eks. fra eSafety Forum, ERTRAC m.fl.

2.6. Forslaget vedrerer ITS-applikationer og —tjenester i forbin-
delse med vejtransport, herunder deres granseflader til andre
transportmdader. Der findes en rakke bestemmelser inden for vej-
transport, bla. direktiv 2004/52/EF vedrerende elektroniske

bompengesystemer, forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrol-
apparatet inden for vejtransport og direktiv 2007/46/EF om en
ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahengskeretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der til sddanne keretgjer. Der vil blive sikret klar sammenhang
mellem arbejdet i de relevante udvalg.

2.7. Forslaget vil stotte adskillige af de (mikrogkonomiske) mal
i Lissabon-strategien for vaekst og beskeaftigelse. Det vil forst og
fremmest bidrage til mélet om at lette udbredelsen og den effek-
tive anvendelse af ITS. Det bidrager derudover til mélene om:

— at fremme alle former for innovation: overforsel af viden om
effektiv ibrugtagning af ITS pd tvers af landegranser;

— at udvide, forbedre og sammenkoble infrastrukturerne i
Europa og feerdiggere prioriterede projekter pa tvars af lan-
degranser; at overveje mulighederne for egnede prisset-
ningssystemer for infrastrukturerne;

— at tilskynde til en baredygtig ressourceanvendelse og styrke
synergierne mellem miljebeskyttelse og vaekst, og navnlig
fremme udviklingen af midler til internalisering af eksterne
miljsomkostninger;

— at oge og forbedre udnyttelsen af investeringerne i F&U,
navnlig fra det private erhvervsliv: bedre rammebetingelser
for udnyttelsen af innovative ITS-losninger.

2.8. Meddelelsen om grennere transport, som Kommissionen
vedtog i juli 2008 (KOM(2008) 433), indeholder i kapitel 4 en
handlingsplan om intelligente vejtransportsystemer, som ledsages
af et lovinitiativ, hvori der fastlagges en falles metode for at fa
eksisterende teknologier bragt pd markedet og taget i anvendelse.
Anvendes den bestdende infrastruktur mere effektivt, vil det end-
videre betyde, at der bliver behov for ferre nye infrastrukturpro-
jekter, og hermed undgds opsplitning af boligomrader og en
foregelse af de befastede arcaler.

2.9. Forslaget stemmer ogsd overens med EU’s strategi for baere-
dygtig udvikling, idet det tager fat pa adskillige af de vigtige omra-
der, som i forbindelse med revisionsprocesseni 2005 blev udpeget
som omréder, der har brug for sterre fremdrift. Det gennemgé-
ende trek for disse initiativer er hensigten om at gere transport
mere baredygtig, f.cks. at opfylde mélet med at forbedre styrin-
gen af transporteftersporgslen og bidrage til at opfylde trafiksik-
kerhedsmalet om at halvere antallet af trafikdraebte inden 2010 (i
forhold til 2000). Blandt andre emner, som bliver taget op indi-
rekte, er en nedbringelse af EU’s energiforbrug, hvilket ogsd vil
begranse virkningerne af klimazndringerne. Derudover statter
forslaget gennemforelsen af forordning (EF) nr. 1/2005 om
beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne aktivite-
ter (navigationssystemer).
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2.10. Med direktivforslaget tilvejebringes en ramme for gen-
nemforelsen af ITS-handlingsplanen. De forpligtelser, som direk-
tivet palaegger medlemsstaterne, understottes af nogle felles
specifikationer, som Kommissionen vil fastsatte via udvalgspro-
ceduren med det formal at sikre koordineret ibrugtagning af inter-
operable ITS i EU. Kommissionen udferer dette arbejde med
bistand fra et europaisk ITS-udvalg, som skal fungere som forum
for udveksling af informationer med medlemsstaterne. I den fore-
sldede ITS-handlingsplan skitseres prioriterede omrader med hen-
blik pd at fremskynde en koordineret ibrugtagning af ITS-
applikationer og -tjenester i hele EU.

2.11. Handlingsplanen er baseret pa en razkke igangvarende ini-
tiativer fra Kommissionen, serlig handlingsplanen for godstrans-
portlogistik (2), handlingsplanen om transportbehov i byerne (3),
anvendelsen af Galileo (), pakken om grennere transport (%),
i2010-initiativet om den intelligente bil (%), eSafety-initiativet (7),
det syvende rammeprogram om forskning og teknologisk udvik-
ling (8), eCall-initiativet (°), de europziske teknologiplatforme (1°)
og de tilhgrende strategiske forskningsprogrammer og CARS
21-initiativet (11).

3. Generelle bemarkninger

3.1. E@SU glader sig over Kommissionens initiativ og mener,
at det er af afgorende betydning at sikre eksistensen af et palide-
ligt, funktionelt, effektivt og sikkert transportsystem i vejtrafiksek-
toren (dette omfatter ligeledes de tjenesteydelser, der tilbydes pa
dette omréade). Med en koordineret ibrugtagning af intelligente
transportsystemer kan man hurtigst muligt og i sterst mulig
udstrakning sikre, at man kan faerdes pd vejnettet, eller at det er
farbart i de enkelte medlemsstater og i EU som helhed.

3.2. Udvalget stotter med henblik pd gennemforelsen af en
handlingsplan om intelligente transportsystemer (ITS) forslaget til
direktiv, som skaber det nedvendige retsgrundlag for koordine-
ringen af et intelligent transportsystem og samtidig bevarer den
fleksibilitet, der er ngdvendig for at overholde proportionalitets-
og subsidiaritetsprincippet.

3.3. Det er vasentligt at nd malene med direktivet, seerlig med
henblik pa at gare vejnettet mere funktionelt, palideligt, effektivt
og sikkert, siledes at der etableres et mere stabilt skonomisk og
socialt klima i de enkelte medlemsstater og i EU som helhed.
Ibrugtagningen af intelligente transportsystemer vil indvirke pa
regionernes udvikling, sarlig dér hvor godsmangden overstiger
det eksisterende vejnets transportkapacitet. Ved gennemforelsen
af direktivet og handlingsplanen skal regionerne spille en vasent-
lig rolle ved at udveksle erfaringer og ved at dele de opnéede
resultater.

N

KOM(2007) 607.

Kommissionen skal foreleegge dette dokument i lobet af 2009.
http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileofindex_en.htm
KOM(2008) 433.
KOM(2007) 541.
http:/[www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7 /home_en.html.
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3.4. Direktivet indeholder ikke naermere bestemmelser, der sik-
rer en effektiv anvendelse af intelligente transportsystemer pa de
enkelte medlemsstaters vejnet ved brug af kontrolmekanismer,
heller ikke ndr det gelder finansieringen fra Kommissionen og de
tidligere naevnte projekter (EasyWay osv.).

3.5. For at sikre vejnettets farbarhed og give mulighed for let at
bevage sig rundt pa det er det vigtigt til stadighed at rdde over
ajourferte og ubrudte oplysninger og data om vejnettet, som iden-
tificerer begivenheder eller fenomener, der pé et sted eller i et
bestemt omrade helt eller delvist begranser muligheden for at
bevage sig rundt pd infrastrukturnettet.

3.6. De intelligente transportsystemer skal tilvejebringe palide-
lige, ensartede og tilstreekkeligt ngjagtige oplysninger i realtid. De
skal beskrive situationen for den intermodale transport, og bru-
gerne skal have mulighed for at valge mellem de foresldede
transportformer.

3.7. De intelligente transportsystemer er baseret pa stigende
brug af et stort antal data. Indferelsen af systemerne kraever der-
for, at der udvikles en langsigtet vision, som ikke bare tager hen-
syn til de nuvaerende anvendelser, men ogsd den fremtidige
udvikling af systemerne samt forskellige relevante aktorers rolle
og ansvar. Hvad beskyttelsen af privatlivet angdr, skal behandlin-
gen af data vedrerende identificerede personer overholde retlige
og tekniske bestemmelser, der sikrer, at overfersel af persondata
kun sker til juridisk klart definerede formdl i overensstemmelse
med feellesskabsretten og de nationale love.

3.8. Det vigtigste krav er systematisk garanti for anonymitet for
alle data, der leveres af basisleveranderen. Den radgivende gruppe
skal samarbejde med den europziske tilsynsfarende for databe-
skyttelse og radfere sig med denne om disse spergsmal. Man bar
overveje at lade den europziske tilsynsforende vaere direkte reprae-
senteret i den rddgivende gruppe.

3.9. Satellitnavigationssystemet Galileo skal ikke veere den ene-
ste mulighed. Der skal dbnes for samarbejde med alle tilgaengelige
satellitnavigationssystemer.

3.10. For at sikre tilgaengeligheden og udvekslingen af vejoplys-
ninger og -data vedrerende en delvis eller fuldstendig begrans-
ning af muligheden for at faerdes pa vejnettet og af dets farbarhed
er det ngdvendigt at oprette en feelles EU-standardstruktur og et
feelles XML-format for udveksling af data, som afspejler de feeno-
mener og begivenheder, der begreenser muligheden for at ferdes
pa vejnettet, dets praktiske anvendelighed, eller pa trafiksikkerhe-
den eller trafikstrommen.

3.11. Enanden vasentlig betingelse er harmoniseringen af para-
metrene for oprettelse af falles geografiske referencer, som reprea-
senterer vejinfrastrukturerne, med henblik pa at etablere en falles
digital positionsbestemmelse og registrering af fenomener og
begivenheder samt oplysninger vedrerende vejnettet, dets
bestanddele og de narmeste omgivelser. I den forbindelse ber
man kunne treekke pd den hidtidige bedste praksis i medlemssta-
terne. Vejforvaltningssystemerne er ligeledes en del af indsatsen
for at holde vejnettet i god teknisk stand.
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3.12. De nedvendige data og analysen og formidlingen af dem
til slutbrugerne skal cirkulere i systemet uden at @ge forerens
arbejdsbyrde uforholdsmaessigt. De skal tveertimod medvirke til at
forbedre sidstnavntes komfort og dermed styrke trafiksikkerhe-
den, idet der navnlig tages hensyn til befolkningens stadig hgjere
gennemsnitsalder. Direktivet skal derfor omfatte en databzrer til
brugerne af ITS med henblik pd at styrke transportsystemets funk-
tionalitet, effektivitet og sikkerhed mest muligt, samtidig med at
antallet af ulykker i videst muligt omfang reduceres.

3.13. Intelligente transportsystemer omfatter ligeledes informa-
tionssystemer, der anvendes af politiet, brandveesenet, samaritter,
bestyrere af vejnettet, vejrtjenester samt af forerne. De informa-
tioner og data, der indhentes ved hjelp af disse systemer, skal
indgd i oplysningerne om transportnettet.

3.14. Ud over processen med at forbedre vejnettets farbarhed
og muligheden for at faerdes pa det er det vigtigt at fortsatte med
at udvikle trafikforbindelserne ved hjalp af bygning (serlig pa ste-
der, hvor der endnu ikke eksisterer et vejnet), istandsattelse og
reparation af veje. Dette vil gore det muligt at give vejnettet en til-
streekkelig modtagekapacitet i forhold til de forskellige omraders
sarlige forhold, levevilkarene osv. De intelligente transportsyste-
mer skal ikke kun integreres i nyoprettet TEN-T-infrastruktur,
men ogsa i det eksisterende vejnet.

4. Specifikke bemaerkninger

4.1. Direktivet og handlingsplanen skal fastsatte konkrete mal,
som alle medlemsstaterne vil kunne né i en forste fase:

— at sikre indsamling og analyse pa nationalt plan af data og
oplysninger vedrerende trafiksituationen i den enkelte
medlemsstat;

— atsikre en tidstro udveksling af data og oplysninger pa tveers
af landegranser om trafikkens tilstand pd TEN-T-nettet;

— at give foreren mulighed for at fi gratis grundleggende
information fra en offentlig tjeneste.

4.2. Som led i denne proces er formalet med oplysningerne og
dataene vedrerende steder eller omrdder pa vejnettet, hvor trafik-
ken er delvist eller fuldsteendig blokeret eller uigennemforlig:

— at kontrollere mekanismerne til losning af de problemer, der
er arsag til den trafikale overbelastning, eller til at vejene er
ufarbare, med henblik pa at lgse problemerne definitivt,

— at informere alle brugerne af vejnettet (forere af almindelige
koretgjer, nedhjelpskeretgjer osv.) om overbelastede eller
ufarbare steder og om problemets varighed og omfang samt
drsagen til det,

—  atstyre trafikken pé vejnettet for at sikre dets farbarhed samt
muligheden for at feerdes pd det pd grundlag af tilgeengelige
oplysninger om trafikale forstyrrelser (styring af trafikken pa
et bestemt sted pé vejnettet, alternative ruter osv.),

— at undersgge drsagerne til gentagelse af visse fenomener,
som begranser vejnettets farbarhed og muligheden for at
faerdes pé det pa visse steder eller i bestemte omrader. For-
maélet er at foresld og gennemfore bestemmelser, som
begranser eller forhindrer, at de opstar.

4.3, Iforslagene fastsattes ikke, hvilke funktioner de intelligente
transportsystemer skal have, og der angives ikke en dato for,
hvorndr eksperterne skal udtale sig om dette emne. Dokumen-
terne er som helhed for generelle, hvilket kan fore til en strategi,
som ikke er samlet, for det tilherende ansvar eller de tilhorende
omréder.

4.4. EQSU foreslar derfor at fastsatte folgende funktioner for de
intelligente transportsystemer:

4.4.1. Specifikke systemer: De gor det muligt at indsamle oplys-
ninger og at analysere dem inden for de bergrte myndigheders,
organisationers og institutioners ansvar (politi, brandvaesen, ngd-
hjlpstjenester osv.). Visse af disse bruttooplysningers sarlige
egenskaber kan anvendes til at fd bedre kendskab til trafiksitua-
tionen i realtid.

4.4.2. Indsamling af data og oplysninger ved hjalp af telemati-
kapplikationer: Indsamlingen gor det muligt at folge bestemte
serlige egenskaber ved forskellige elementer i de intelligente
transportsystemer i bestemte omréder af vejnettet.

4.4.3. Trafikstyring og dirigering: Pa grundlag af evalueringen af
konkrete oplysninger og data, der er indsamlet automatisk eller
som felge af operatorens intervention styrer de intelligente trans-
portsystemer trafikken i et bestemt omrade pa vejnettet ved brug
af passende redskaber (skilte med forskellige meddelelser, som
angiver pabud eller forbud, lysende pile eller signaler osv.).

4.4.4. Overvagning: Ved hjalp af systemer med felles kameraer
kan de kompetente myndigheder, organisationer og institutioner
visualisere og felge trafikken pé vejene.

4.4.5. Formidling af oplysninger: Oplysninger og data vedre-
rende delvis eller fuldsteendig begransning af muligheden for at
feerdes pa vejnettet og vedrerende dets farbarhed offentliggeres
eller formidles, séledes at de er til rddighed for alle kunder og bru-
gere af vejnettet. Formidlingen af oplysninger sker gennem de til-
gangelige basismedier og informationsteknologier. Det sker
gennem offentlige eller private virksomheder, og fereren kan
anvende dem enten inden rejsen eller under denne.
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4.4.6. Kontrol og bekempelse: Med telematiksystemerne kan
man kontrollere, om forerne overholder visse forpligtelser (beta-
ling af vejafgifter eller andre afgifter) samt feerdselsloven. De mest
alvorlige overtradelser (f.eks. manglende overholdelse af hastig-
hedsgranserne, trafiklys, koretgjets tilladte bruttovagt, biltyveri
osv.) kan straffes i henhold til den relevante medlemsstats love
eller en eventuel harmonisering af disse pd EU-niveau (12).

4.4.7. Teknisk driftskontrol: Telematiksystemerne sikrer ligele-
des kontrollen af de forskellige systemelementers driftssikkerhed.
Den gor det navnlig muligt automatisk at identificere problemer
og at udlese gradvise procedurer eller beskyttelsesprocedurer.

4.5. E@SU anbefaler, at der fastsattes europaiske mindstestan-
darder (eller at der udarbejdes en liste med eksempler) med hen-
blik pa at forsyne trafikforbindelserne pa det transeuropaiske
transportnet (TEN-T) med grundleggende telematiksystemer, der
muligger indsamling af oplysninger samt trafikovervdgning og
trafikstyring, som f.eks.:

— et kameraovervdgningssystem

— metoder til overvigning af trafiksituationen og til sporing af
overbelastning samt optelling af koretgjer

— systemer med skilte med forskellige meddelelser og anord-
ninger med vejoplysninger

— et system med vejroplysninger om vejene
— dynamisk styring af feerdselsdrerne

— et npdsystem.

Bruxelles, den 13. maj 2009

4.6. P4 grundlag af disse systemer og oplysninger fra specifikke
systemer kan man foretage en vurdering i realtid af muligheden
for at feerdes pé vejnettet, dets farbarhed samt af, hvor lang tid det
vil tage at nd de primere destinationer.

4.7. E@SU gor opmarksom pd de problemer, som eftermonte-
ringen pd keretgjer af sarligt udstyr til intelligente transportsy-
stemer kan medfere. Systemernes struktur skal sikre den
nedvendige kompatibilitet. Koretgjernes struktur og systemer skal
baseres pé dbne platforme. Dette gelder ikke kun systemer og tek-
nologier, men ogsa de tjenester, de vil kunne levere.

4.8. Der hersker ikke tvivl om, at man kan anvende adskillige
eksisterende teknologier, bade informationsteknologier og andre
teknologier, til de intelligente transportsystemer. EU’s samord-
nede strategi skal omfatte en liste over, hvilke mélsektorer der skal
udvikles, indtil de finder anvendelse i praksis. Det er ligeledes vig-
tigt, at der er tilstreekkelig finansiering til radighed fra Feellesska-
bet, medlemsstaterne samt den private sektor. Investeringer og
driftsomkostninger skal dackkes af midler fra eksisterende indtaeg-
ter fra kommunale eller statslige skatter eller vejafgifter.

4.9. Forslagene fra Kommissionen indferer endvidere pa nogle-
omrdderne i handlingsplanen en rekke konkrete bestemmelser
om ibrugtagningen af ITS. Det er naturligvis afgerende i lobet af
disse perioder at afsatte den nedvendige tid til uddannelse af slut-
brugerne, som er forerne, og til at gore dem bekendt med syste-
mets forskellige elementer. Der skal is@r satses pa oplysning og
uddannelse af borgerne, s disse veenner sig til nye teknologier.
Her kan ogsa utraditionelle fremmende foranstaltninger tages i
anvendelse (f.eks. stotte til udvikling af intelligente koretajer og
atholdelse af en europaisk konkurrence, hvor de bedste intelli-
gente koretgjer pramieres).

Mario SEPI
Formand for
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(12) E@SU's udtalelse af 17. september 2008 om Forslag til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv om fremme af graenseoverskridende
retshdndhavelse pa trafiksikkerhedsomradet, ordferer: Jan Simons,
EUT C 77 af 31.3.2009, s. 70-72.
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