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1. UvoD

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2405 z 18. oktébra 2023 o zaisteni rovnak)'rch podmienok pre
udrzatelnd leteckd dopravu (dalej len ,nariadenie” alebo iniciativa ReFuelEU Aviation) (') md za ciel zabezpecit, aby
leteckd doprava Eurépskej tinie (dalej len ,EUY) plnila ciele Unie v oblasti khmy do roku 2030 a 2050, a zohréava kltacova
tlohu pri plneni eurépskeho pravneho predpisu v oblasti klimy (3 pri si¢asnom zachovani rovnakych podmienok na
vndtornom trhu. Nariadenim sa stanovuji harmonizované pravidld doddvok a zavddzania udrzatelnych leteckych paliv
v Unii. Dod4vatelia leteckého paliva musia doddvat na trh leteckeJ dopravy Coraz vyssie minimalne podiely udrzatelnych
leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv. Riadiace orgény letisk majii povinnost ulahcovat pristup k udrzatelnym
leteckym palivam. Prevadzkovatelia lietadiel s odletom z letisk Unie musia dopliiat letecké palivo potrebné na ich cely let,
aby sa predi§lo nadmernym emisidm stvisiacim s dodato¢nou hmotnostou a minimalizovali rizikd dniku uhlika
sposobeného tankeringom ().

V nariadeni sa stanovuji vykazovacie povinnosti prevddzkovatelov lietadiel a dodédvatelov paliva a ich povinnosti
ziskavania tdajov, ktoré sa musia oznamovat prislusnym orgdnom a Agenttre Eurdpskej tnie pre bezpecnost letectva
(dalej len EASAY). Takisto sa v flom uvddzajii pravidld tykajice sa urCovania prislusnych orgdnov v ¢clenskych stétoch,
ktoré budii vykonavat a presadzovat nariadenie, a poziadavka stanovit i¢inné, primerané a odrddzajiice sankcie v pripade
nedodrziavania predpisov.

Ako sa vysvetluje v odovodneniach 5 a 28 nariadenia, praktiky tankeringu si neudrzatelné a malo by sa im zabranit,
pretoZe oslabuju Gsilie Unie o zniZenie Vplyvu dopravy na Zivotné prostredie. Tieto praktiky by boli v rozpore s cielmi
v oblasti dekarbonizacie letectva, kedZe zvy$end hmotnost lietadiel by zvysila spotrebu paliva a stivisiace emisie (CO, aj iné
emisie ako CO,) pocas daného letu. V ¢ldnku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation sa preto stanovuje povinnost prevddzkovatelov
lietadiel doplnat palivo pred odletom na danom letisku Unie.

Praktiky tankeringu by mohli ohrozit rovnaké podmienky. V tejto stvislosti sa ¢ldnok 5 iniciativy ReFuelEU Aviation
uplatiiuje v celej EU na prevadzkovatelov lietadiel z EU aj z krajin mimo EU. Cielom ¢ldnku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation
je v kone¢nom dosledku zabranit fragmentacn trhu leteckej dopravy v EU, predchddzat naruseniam a nekalym praktikim
prevadzkovatelov lietadiel, ktoré spocivaji vo vyhybani sa nakladom stivisiacim s doplfianim paliva, a podporovat odklon
od fosilnych paliv. Povinnost doplnat palivo uvedend v élanku 5 je preto kl'i¢ovym prvkom iniciativy ReFuelEU Aviation.

Vo vynimo¢nych a riadne oddvodnenych pripadoch méze prevadzkovatel lietadiel klesntit pod prahovi hodnotu
stanovent v ¢ldnku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation, ak je to potrebné z dovodu dodrziavania platnych
bezpecnostnych pravidiel tykajicich sa paliva. Okrem toho moéze v riadne odévodnenych pripadoch poziadat prislusny
orgn (alebo organy) aj o docasnii vynimku z povinnosti dopliat palivo. V clinku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa
stanovujii podmienky, ktoré musia byt splnené, aby sa mohlo Ziadat o takito vynimku.

Clankom 5 ods. 11 iniciativy ReFuelEU Aviation sa Komisia poveruje prijat usmernenia o uplatiiovani vynimiek uvedenych
v ¢lanku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation. Tieto usmernenia maji obsahovat prvky, ktoré musi previadzkovatel lietadiel
poskytniit na odévodnenie tychto vynimiek.

V tychto vykladovych usmerneniach sa uvadza vyklad Komisie k uplattiovaniu vynimiek uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 a 3
iniciativy ReFuelEU Aviation. Ich cielom je poméct orgdnom ¢lenskych Stitov pri rozhodovani, ¢i vyhoviet Ziadostiam
o vynimky. Takisto by mali prispiet k zabezpeceniu jednotnejsieho uplatiiovania a presadzovania nariadenia. V zdujme
zabezpecenia jednotného uplatiiovania vynimiek stanovenych podla ¢lanku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation v celej EU
mozno otazky tykajiice sa vykladu a uplatiiovania prislu§ného pravneho rimca prerokovat v rdmci expertnej skupmy
Komisie pre udrzatelné letectvo (E03118/2) (¥), a to s podporou EASA. Pravomoc zdvizne vykladat pravo Unie md len
Stdny dvor Eur6pskej tinie.

() U.v.EUL, 2023/2405, 31.10.2023, ELL http: /|data.europa. eu/eh/reg/2023/2405/0;

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej
neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurépsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, s. 1).

() Tankering je praktika, v ramci ktorej lietadlo prepravuje viac paliva nez je potrebné na jeho let s cielom znizit dopliianie paliva
v cielovom letisku alebo sa mu vyhndit.

(*) Podskupina pre udrzatelné letectvo (E03118/2): https://ec.europa.euftransparency/expert-groups-register/screen/expert-groups|
consult?lang=sk&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.
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2. ROZSAH POSOBNOSTI CLANKU 5 INICIATIVY REFUELEU AVIATION: POVINNOST
PREVADZKOVATELOV LIETADIEL DOPLNAT PALIVO

V ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation sa od prevddzkovatelov lietadiel pozaduje, aby doplnili aspoit 90 %
potrebného mnozstva leteckého paliva na rok na kazdom letisku odletu z Unie, z ktorého prevadzkujii lety obchodnej
leteckej dopravy.

Cielom tohto ustanovenia je zabezpecit, aby mnozstvo leteckého paliva nacerpané pred odletom z daného letiska Unie bolo
tmerné mnozstvu leteckeho paliva potrebného na prevadzku letov s odletom z daného letiska Unie pocas roka.

V zdujme dosiahnutia ciela uvedeného v ¢lanku 5 v stvislosti s povmnostou doplnat palivo na letisku odletu z Unie by
prislusné subjekty v odvetvi leteckej dopravy, konkrétne riadiace organy letisk Unie, previdzkovatelia lietadiel, vyrobcovia
paliva, dodédvatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej obsluhy, mali spolupracovat s ciefom zabezpecit
bezproblémovy prechod, ktorym sa zniZuji prevadzkové tazkosti na minimum.

2.1. Na koho sa vztahuje povinnost podla ¢linku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation a ktoré lety patria do
rozsahu jeho pdsobnosti?

Vsetci prevddzkovatelia lietadiel, ktori patria do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU Aviation, st zo zdkona povinni
plnit povinnost dopliat palivo podla clanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation v pripade odletu z letiska Unie.
V ¢lanku 3 bode 3 iniciativy ReFuelEU Aviation je vymedzeny prevadzkovatel lietadiel ako ,osoba, ktord pocas
predchddzajiceho vykazovaného obdobia prevddzkoval () aspoil 500 letov obchodnej osobnej leteckej dopravy alebo
52 letov obchodnej ndkladnej leteckej dopravy s odletom z letisk Unie, alebo ak uvedenu osobu nemozno identifikovat,
vlastnik lietadiel".

Prevadzkovatela lietadiel identifikuje volaci znak pouZivany na tclely riadenia letovej prevadzky, ako je stanoveny
v prevadzkovom letovom plane (identifikdcia lietadla). Volaci znak je:

a) ak prevddzkovy letovy plin obsahuje oznacenie ICAO pre agentiiru prevadzkujiicu lietadld, potom je jedine¢nym
prevadzkovatelom lietadiel agentira prevddzkujica lietadld, ktorej bolo pridelené dané oznacenie ICAO (°);

b) ak prevadzkovy letovy plin obsahuje $titnu prislusnost alebo spolo¢ni znacku, ako aj registrovid znacku lietadla, ktora
je vyslovne uvedend v osvedCeni leteckého prevadzkovatela (AOC) alebo v rovnocennom dokumente, alebo
v dokumente vydanom §tdtom a identifikujiicom prevddzkovatela lietadla, potom je jedine¢nym prevddzkovatelom
lietadiel pravnickd alebo fyzickd osoba, ktord je drziteflom daného osved¢enia leteckeho prevadzkovatela (AOC) (alebo
rovnocenného dokumentu) alebo ktord je uvedend v danom dokumente;

c) ak sa prevadzkovatel lietadiel ned4 identifikovat, vlastnikom lietadla je prevadzkovatel lietadiel.

Clanok 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation sa vztahuje na lietadld pouzivané v civilnom letectve, ktoré vykondvaja lety
obchodnej leteckej dopravy, v silade s druhym pododsekom ¢lanku 2 ods. 1. V ¢ldnku 3 bode 4 sa vymedzuje et
obchodnej leteckej dopravy* ako Jlet prevddzkovany na tcely prepravy cestujucich, nakladu alebo postovych zasielok za
tihradu alebo v prendjme vratane letu podnikového letectva prevddzkovaného na obchodné tGcely".

Podla dohod o prendjme s posidkou prevddzkuje lietadlo prenajimatel (vlastnik lietadla), ktory v zdsade zostdva
zodpovedny za stav a idrzbu lietadla v prospech ndjomcu (subjekt, ktory si prenajima lietadlo), ktory si ponechdva ti¢innt
kontrolu nad letom. Predpokladom teda je, Ze ndjomca je prevadzkovatelom lietadiel na danom lete a Ze letovy plan bude
obsahovat oznacenie ICAO ndjomcu.

Podla zmluvy o prendjme bez posidky prevadzkuje lietadlo ndjomca na zdklade svojho osvedéenia leteckého
prevadzkovatela (AOC) a kontrola nad lietadlom t¢inne prechddza na ndjomcu. Predpokladom teda je, Ze ndjomca je
prevadzkovatelom lietadiel a oznacenie ICAO ndjomcu by sa malo uvddzat v letovom pldne.

() Pojem prevadzkovanie letu by sa mal vykladat v ekonomickom zmysle. Znamend to, Ze «osoba» uvedend v tomto vymedzeni
«prevadzkovatel lietadiel» nie je napriklad pilot vykondvajici let v mene pravnickej osoby.

(®) Oznacenia ICAO sa uvddzaji v dokumente 8585 — Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services
(Oznacenia pre agentry prevadzkujice lietadld, letecké orgdny a sluzby).
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Nariadenie sa neuplatiiuje na lietadld, ako st vojenské lietadld a lety vyuZivané vyhradne na operdcie na humanitdrne acely,
repatriacné a ndvratové tcel (), ¢i uz dobrovolné alebo vyndtené, vratane readmisii, patracie lety, zdchranné téely, na tcely
zmierflovania nasledkov katastrof alebo lekdrske tcely, ani na colné, policajné a protipoziarne operacie. Takisto st vynaté
Statne lety, ktorymi sa prepravuju hlavy statov tretich krajin, predseda vlddy a ministri vlddy tretich krajin. Vycvikové (ak
ide o vylu¢ne neobchodn leteckt dopravu) a okruzné lety (s odletom a priletom na tom istom letisku bez medzipristatia)
st takisto vynaté. Dévodom na vynatie tychto letov je, Ze st prevadzkované za vynimoénych okolnosti a nemozno ich
pldnovat rovnako ako $tandardné lety obchodnej leteckej dopravy, a preto nemusi byt vzdy mozné splnit’ povinnosti podla
tohto ustanovenia (pozri oddvodnenie 17 iniciativy ReFuelEU Aviation). V praxi mozno vynaté lety identifikovat
prostrednictvom kédu vynimky Ustrednej kanceldrie EUROCONTROL-u pre tratové odplaty (Central Route Charges
Office, CRCO) afalebo pola oznalenia letu v prevddzkovom letovom plane.

Lety na tcely tdrzby ¢i premiestnenia alebo technické prelety st zahrnuté do rozsahu posobnosti ¢ldnku 5 ods. 1 iniciativy
ReFuelEU Aviation, pokial sa povaZujii za ¢innosti spojené s obchodnymi ¢innostami prevadzkovatela lietadiel. Vylicené
st napriklad premiestiiovacie lety a technické prelety stvisiace s patranim a so zdchranou. Lety prevadzkované v rdmci
zdvizku vyplyvajiiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme (dalej len lety PSOY) patria do rozsahu posobnosti iniciativy
ReFuelEU Aviation.

V zdujme zabezpecema rovnakych podmienok sa iniciativa ReFuelEU Aviation vztahuje na ¢o najvacsi podiel obchodnej
leteckej dopravy v ramci celého trhu leteckej dopravy EU. Na vsetkych prevadzkovatelov lietadiel, ktori previdzkovali
aspoil 500 letov obchodnej osobnej leteckej dopravy alebo 52 letov obchodnej nakladnej leteckej dopravy, sa preto
vztahuje povinnost podla élénku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation. Iniciativa ReFuelEU Aviation v3ak
prevadzkovatelom lietadiel napriek tomu umoziuje dosiahnut vysSiu droven ambicii tym, Ze im umoziuje Gcast na
iniciative ReFuelEU Aviation, na zdklade ¢oho sa na nich vzfahuji povinnosti v rdmci iniciativy ReFuelEU Aviation
uvedené v jej ¢lanku 2 ods. 3, v ktorom sa stanovuje pravny zdklad a postup na tento tcel.

Komisia s pomocou EUROCONTROL-u a v spoluprici s ¢lenskymi $tdtmi vypractiva a uverejiiuje na svojom webovom sidle
kazdorocne aktualizovany zoznam prevadzkovatelov lietadiel, ktori patria do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU
Aviation, spolu s ich prislu§nym priradenim k zodpovednému ¢lenskému $tatu (%)

2.2.  Covyplyva zo zdkonnej povinnosti uvedenej v Elinku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation?

Prahové hodnota dopliania paliva v mnozstve 90 % pozadovand v cldnku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation sa vztahuje
na ,potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok'. V ¢ldnku 3 bode 24 iniciativy ReFuelEU Aviation sa vymedzuje ako
mnozstvo leteckého paliva, ktoré sa v prilohe IV k nariadeniu Komisie (EU) <. 965/2012 (°) oznacuje ako tzv. tratové
palivo a tzv. palivo na rolovanie. Prevadzkovatel lietadiel musi na danom letisku Unie doplnit aspoir 90 % potrebného
mnozstva paliva (t. j. tratového paliva a paliva na rolovanie na vzlet), aby pocas vykazovaného obdobia (t. j. obdobie od
1. janudra do 31. decembra roka predchddzajiceho roka podévania sprav) mohol na danom letisku Unie prevadzkovat
vSetky odlety, na ktoré sa vztahuje iniciativa ReFuelEU Aviation.

Vykazovacie povinnosti stanovené v ¢lanku 8 a v prilohe II k iniciative ReFuelEU Aviation sa tykajii roéného mnozstva
paliva planovaného pre vietky lety s odletom z daného letiska Unie a roéného mnozstva pahva nacerpaného na tieto lety
V zdvislosti od procesov uplatiiovanych prevddzkovatelom lietadiel mozno nacerpané palivo preukdzat s pouZzitim
roznych zdrojov [napr. i) fakttry za palivo od poskytovatela paliva; ii) rozdiel medzi mnozstvom paliva v ¢ase priletu na
letisko Unie (ukonceme rolovama) a mnozstvom paliva v case odletu z daného letiska Unie (uzavretie) a iii) informacie
ziskané zo zdrojov, ako sii napriklad palubny dennik lietadla, technicky dennik a prevadzkovy letovy plan].

Povinnost dopliiat palivo na letisku odletu z Unie odkazuje na letecké palivo’. V clénku 3 bode 6 iniciativy ReFuelEU
Aviation sa letecké palivo vymedzuje ako priamo vyuzitelné palivo vyrobené na priame pouzitie v lietadle. Inymi slovami,
povinnost dopliiat palivo sa tyka vietkych dostupnych paliv pre leteckii dopravu vritane konvenéného leteckého paliva.

() V zmysle pravnych predpisov v ramci migraénej a azylovej politiky EU.

%) Pozri zoznam prevddzkovatelov lietadiel, ktorf patria do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU Aviation, na webovom sidle GR
MOVE (https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_sk).

(’) Podrobnejsie informdcie sa uvddzaji v dokumente CAT.OPMPA.181 Schéma pre palivo/energiu — zdsady planovania paliva/energie
a zmeny planu pocas letu — letdny.
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Prevédzkovatelovi lietadiel, ktory riadne neodovodni nedodrzanie poziadavky doplnit aspoii 90 % ,potrebného mnozstva
leteckého paliva na rok‘ podla ¢ldnku 5 ods. 2 a 3 iniciativy ReFuelEU Aviation, sa ulozi pokuta. Tito pokutu ulozia
organy ¢lenskych Stitov v silade s ¢lankom 12 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation. Takyto prevadzkovatel lietadiel vak
moze byt oslobodeny od pokuty, ak je schopny dokédzat, Ze povinnosti stanovené v ¢lanku 5 nedodrzal v dosledku
vynimoénych a nepredvidatelnych okolnosti mimo jeho kontroly, ktorych tGcinkom by sa nedalo zabrdnit ani prijatim
vietkych primeranych opatreni.

2.3.  Kedy a kde musi previdzkovatel lietadiel doplnit palivo?

Prevddzkovatel lietadiel patriaci do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU Aviation musi nacerpat palivo, ked odlieta
z letiska Unie (t. j. letisko odletu z Unie).

V ¢ldnku 3 bode 1 iniciativy ReFuelEU Aviation sa vymedzuje Jletisko Unie' ako letisko v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES o letiskovych poplatkoch. Letisko je v tam vymedzené ako
,akdkolvek pozemnd plocha osobitne upravend na pristdvanie, vzlietnutie a manévrovanie lietadla vritane pomocnych
zariadeni, ktoré mozu tieto ¢innosti zahffat z dovodu poziadaviek leteckej premdvky a sluzieb, vrtane zariadeni
potrebnych na pomoc komerénym leteckym sluzbdm’ (*9).

Letiskd Unie patriace do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU st letiskd, na ktorych pocas predchddzajiceho
vykazovaného obdobia objem osobnej dopravy prevysil 800 000 cestujicich alebo objem nékladnej dopravy prevysil
100 000 ton. Tito prahova hodnota bola stanovend, aby sa predislo vytvdraniu neprimeranej zdfaZe pre prevadzku
leteckej dopravy na malych letiskdch.

Letiskd nachddzajtice sa v najvzdialenejsich regiénoch, ako sa uvadzaji v ¢lanku 349 ZFEU - t. j. Guadeloupe, Francizska
Guyana, Martinik, Mayotte, Réunion, Svity Martin, Azory, Madeira a Kandrske ostrovy — nepatria do rozsahu posobnosti
¢lanku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Clenské stdty mozu byt ambiciéznejsie a rozhodndt, Ze iniciativa ReFuelEU Aviation sa bude napriek tomu vztahovat na
letisko, ktoré sa nachddza na ich zemi — a ktoré nedosahuje pozadovand prahovii hodnotu a alebo ktoré sa nachddza
v najvzdialenejSom regione. Riadiaci orgdn letiska sa takisto moZe rozhodnit, Ze sa pripoji k iniciative ReFuelEU Aviation
v savislosti s letiskom, ktoré riadi, aby sa toto letisko povazovalo za letisko Unie a aby sa nai vzfahovala iniciativa
ReFuelEU Aviation, a to predlozenim Ziadosti prislusnym orgdnom. Riadiaci orgdn letiska musi vo svojej Ziadosti
preukdzat, Ze kandidatske letisko splita poziadavky stanovené v ¢lanku 6 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation. Pravny
zdklad a postup na tento ticel sa uvadzaji v ¢lanku 2 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Komisia v spoluprdci s clenskymi stitmi poskytuje zoznam letisk Unie patriacich do rozsahu posobnosti iniciativy
ReFuelEU Aviation. Tento zoznam sa kazdoro¢ne aktualizuje (*').

2.4. Sa previdzkovatelia lietadiel z tretich krajin povinni dopliiat palivo podla &inku 5 ods. 1 iniciativy
ReFuelEU Aviation?

Ako sa vysvetluje v oddiele 2.3, povinnost doplnit aspoi 90 % potrebného mnozstva leteckého paliva na rok sa vztahuje na
letisko odletu z Unie. Na prevadzkovatela lietadiel z tretej krajiny sa preto vztahuje povinnost stanovend v €lnku 5 ods. 1
iniciativy ReFuelEU Aviation pri odlete z letiska Unie, ak v predchddzajiicom vykazovanom obdobi prevddzkoval 500 letov
obchodne] leteckej dopravy alebo 52 letov obchodnej nakladne] leteckej dopravy s odletom z letisk Unie. V praxi to
znamend, Ze prevddzkovatel lietadiel z tretej krajiny musf doplnit 90 % sv0]h0 potrebného mnozstva leteckého paliva na
rok na lety s odletom z letisk Unie na letiskdch Unie, z ktorych odlietaja.

Prevddzkovatelovi lietadiel z tretej krajiny, ktory neplni povinnosti uvedené v ¢lanku 5, ulozi prislusny orgdn ¢lenského
Statu pokutu (pozri ¢ldnok 12 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation), pokial nie je takéto neplnenie povinnosti riadne
odovodnené podla ¢lanku 5 ods. 2 alebo 3 iniciativy ReFuelEU Aviation alebo nie je sposobené vynimoénymi
a nepredvidatelnymi okolnostami podla tretej vety ¢ldnku 12 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation.

() Clinok 2 bod 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/12[ES z 11. marca 2009 o letiskovych poplatkoch (U. v. EU L 70,
14.3.2009, s. 11).

(") Pozri zoznam letisk Unie patriacich do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU Aviation na webovom sidle GR MOVE (https://
transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_sk).
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2.5. Aki je iiloha riadiaceho organu letiska Unie?

Riadiace organy letisk Unie, ktoré patria do rozsahu posobnosti nariadenia, majii klcovd dlohu pri ulahéovani
dodrziavania povinnosti dopliat palivo previdzkovatelmi lietadiel. V tejto stvislosti by riadiaci organ letiska Unie mal
napldnovat [udské a infrastruktdrne zdroje (napr. kvalifikovanych zamestnancov a ich dostatoény pocet, kapacita nadrze
a dodévka paliva, vozidld na doplianie paliva, systémy hydrantov atd.) potrebné na ulahcenie dodrziavania povinnosti
prevadzkovatelmi lietadiel podla ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Treba vSak poznamenat, Ze urcité letiskd (napr. tie, ktoré sa nachddzaji na ostrovoch) nemusia mat potrebnii infrastruktdru
ajalebo doddvky leteckého paliva z dévodu ich geografickych podmienok, a preto nemusia by schopné ulah¢it opakované
Cerpanie leteckého paliva na letisku v rovnakom rozsahu ako iné letiskd, ktoré maju viac zdrojov. Prevddzkovatelia lietadiel
moZu preto za osob1tnych okolnosti stanovenych v ¢linku 5 ods. 3 1n1c1at1vy ReFuelEU Aviation poziadat o docasné
vynimky z ich povinnost{ doplnat palivo pre urcité trate, ktoré spdjaji letiskd nachddzajice sa na ostrovoch bez
zelezniéného alebo cestného spojenia s letiskom Unie.

3. VYNIMKY Z POVINNOSTI DOPINAT PALIVO

Clankom 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation sa prevadzkovatelom lietadiel umoziuje klesniit pod prahovd hodnotu
pozadovant podla povinnosti doplfiat palivo, ak je to riadne odévodnené z dovodu dodrziavania platnych
bezpecnostnych pravidiel tykajtcich sa paliva, teda narladema Komisie (EU) ¢. 965/2012 (). V tejto stivislosti sa musi
respektovat rozhodnutie velite[ov lietadiel o kone¢nom Cerpani paliva pred odletom z letiska Unie, a to bez zdsahov zo
strany prevadzkovatela lietadiel (**) (pozri podrobnosti v oddiele 4). Vynimky odévodnené podla ¢ldnku 5 ods. 2 iniciativy
ReFuelEU Aviation sa vykazujti ex post vo vyrocnej sprave, ktorti mé prevadzkovatel lietadiel predlozit tak, ako sa stanovuje
v ¢lanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Dalsie vynimky z povinnosti dopliiat palivo stanovenych v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU sa obmedzuji na dve
situdcie vymedzené v ¢ldnku 5 ods. 3 pism. a) a b) 1n1c1at1vy ReFuelEU Aviation a podliehaji predchddzajiicej odovodnenej
a podrobnej ziadosti predloZenej prislusnému orgdnu. Ziadost o tieto vynimky sa predkladd ex ante, pozri podrobnosu
v oddieloch 5 a 8. Prvd moznost vynimky z ¢lanku 5 ods. 1 sa obmedzuje na konkrétne trate s odletom z letisk Unie ana
konkrétne situdcie, t. j. vazne a opakujtice sa previdzkové tazkosti pri doplfani paliva do lietadiel na danom letisku Unie,
ktoré prevadzkovatel'om lietadiel brania v tom, aby vykondvali odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnt obsluhu lietadla
medzi letmi v primeranom ¢ase. Druhd moZnost sa tyka strukturalnych tazkosti s doddvkami paliva Vyplyva]uach
z geografickych charakteristk daného letiska Unie, ktoré vedd k vyrazne Vyss1m cendm leteckych paliv, ¢im sa
prevddzkovatel lietadiel dostdva do znacnej konkurencnej nevyhody v porovnani s trhovymi podmienkami existujticimi
na inych letiskdch Unie s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.

4. CLANOK 5 ODS. 2 INICIATIVY REFUELEU AVIATION: POKLES POD POZIADAVKU NACERPAT 90 %
PALIVA NA LETISKU ODLETU Z UNIE Z BEZPECNOSTNYCH DOVODOV

V ¢lanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvaddza, Ze prevadzkovatel lietadiel moze klesntt pod prahovi hodnotu
90 % ,potrebného mnozstva leteckého paliva na rok’ (t. j. tratové palivo a palivo na rolovanie na vzlet) na letisku odletu
z Unie, ak je to potrebné z dovodu dodrziavania platnych bezpecnostnych pravidiel tykajdcich sa paliva. Toto ustanovenie
sa tyka potreby zabezpedit dodrziavanie napriklad nariadenia Komisie (EU) ¢ 965/2012 () a konkrétnejsie
bezpecnostnych pravidiel uvedenych v jeho prilohe IV: s ustanoveniami CAT.OPMPA.180, 181, 182 a 260 a v pripade
potreby s ustanoveniami CAT.OP.MPA.185 pre riadenie a planovanie paliva pocas letu. V prijatel’n)’rch prostriedkoch
preukdzania zhody (AMC) a v poradenskom materidly (GM) agenttiry EASA pre ¢ast CAT prilohy IV s ndzvom Prevddzka
obchodnej leteckej dopravy k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012 o leteckej prevadzke sa uvadzaji podrobnosti o tychto
ustanoveniach (*).

(') Nariadenie Komisie (EU) ¢ 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovujd technické poziadavky a administrativne postupy
tykajtice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() Pismeno ¢) bod 8 ustanovenia CAT.OPMPA.181 palivofenergiu podla volného uvdzenia, ak to vyzaduje velitel lietadla’,
podéast B prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢ 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky a administrativne postupy
tykajtice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.
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Dalsie podrobnosti o moznych odovodneniach pre pokles pod prahovii hodnotu dopliania paliva z bezpecnostnych
dovodov (ako aj pozadované podporné dokazy) sa uvadzaji v oddieloch 4.1 az 4.4.

4.1. Pokles pod povinnost Cerpania paliva. Vplyv na kaZzdoroéné vykazovanie podla ¢linku 8 iniciativy
ReFuelEU Aviation (')

Pripady, ked' prevddzkovatel lietadiel klesne pod povinnost cerpat 90 % ,potrebného mnozstva leteckého paliva na rok’
(tratové pahvo a palivo na rolovanie na vzlet) na letisku odletu z Unie, musia byt riadne odévodnené prislusnému organu
alebo orgdnom zodpovednym za dotknuté letisko Unie, ak previdzkovatel lietadiel nesplni 90 % prahovii hodnotu,
a agenttre EASA.

Konkrétne musi prevddzkovatel lietadiel odovodnit, pre¢o mnozstvo leteckého paliva kleslo pod 90 % prahovi hodnotu,
a nie mnozstvo leteckého paliva zahrnuté do 10 % vankasa, ako sa uvddza v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.
Inymi slovami, prevddzkovatel lietadiel musi nahldsit stthrnné sdvisiace natankované mnozstvd paliva (naCerpané pri
predchddzajdcich letoch) z dovodu dodrziavania bezpecnostnych pravidiel tykajdcich sa paliva, ktoré prevadzkovatelov1
lietadiel brania splnit poziadavku na cerpanie 90 % paliva na danom letisku Unie. Prevadzkovatel lietadiel musi uviest vo
svojom vykaznictve podla ¢lanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation, ktoré trate sii dotknuté.

Tieto informdcie (vratane odovodnenia) musia byt zahrnuté do spravy, ktord prevadzkovatel lietadiel musi predlozit
prislusnym orgdnom a agenttire EASA podla clanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation (t. j. vyro¢nd spréva) a ktord musi byt
predtym overend nezdvislym overovatelom, ako sa vyZaduje v cldnku 8 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation (V).

Prevddzkovatel lietadiel musi{ do svojich odovodneni podla ¢ldnku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation zahrnut:

— odovodnenie, preco klesol pod ro¢nt prahovii hodnotu stanoventl v ¢ldnku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation
z dovodu dodrziavania platnych bezpecnostnych pravidiel tykajicich sa paliva,

— uvedenie dotknutych tratf (t. j. poradie odletov z letiska Unie a priletov nafi) a mnoZstiev paliva stvisiacich s palivom
natankovanym z bezpe¢nostnych dovodov.

Prislusny orgdn moze odovodnenie prijat, ak st splnené uplatnitelné poziadavky a v riadne odovodnenych pripadoch. Pri
posudzovani, ¢i odévodnenie splia platné bezpecnostné pravidld tykajiice sa paliva, sa moze prislusny orgdn poradit
s agentirou EASA.

Priklad 1: Previdzkovatel lietadiel Y lieta z letiska A na letisko Unie B. Prevadzkovatel lietadiel Y je prideleny k svojmu
uréenému Generdlnemu riaditelstvu civilného letectva (A-DGCA). Na konci roka poddvania sprdv musi prevddzkovatel
lietadiel Y predloiit’ agentlre EASA a A-DGCA roc¢né objemy nacerpaného paliva potrebné mnozstvo leteckého paliva na
rok a ro¢né objemy nenacerpaneho paliva (*¥). Na konci roka podédvania sprav bude previdzkovatel lietadiel Y takisto
musiet organu alebo organom letiska (letisk) Unie nahlasit nenatankované mnozstva, ak nedosiahne prahovii hodnotu
doplnania paliva z bezpecnostnych dovodov.

V tomto priklade klesol prevddzkovatel lietadiel Y pod prahovii hodnotu ,potrebného mnozstva leteckého paliva na rok’ na
letisku Unie B, pretoze niektoré lety na trati A-B boli ovplyvnené predpokladanymi meteorologickymi podmienkami, ktoré
si z bezpe¢nostnych dovodov vyzadovali naCerpanie vicsicho mnozstva paliva na letisku A (palivo navy3e sa vidy Cerpd na
predchadza]ucom letlsku) Na rozdlel od predpovede sa viak pocasie pocas letov vo vSeobecnosti zlepsﬂo a hetadlo
schopné cerpat palivo na letisku Unie B, pretoze prevadzkovatel lietadiel mal dostatok paliva v nddrzi. Hoci
prevddzkovatel lietadiel Y nesplnil poziadavku uvedent v cldnku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation v pripade letiska
Unie B, bolo to odévodnené dodrziavanim bezpecnostnych pravidiel tykajticich sa paliva.

(*%) Dalsie podrobnosti o tom, ako podédvat spravy, sa uvddzaja v prirucke pre previdzkovatelov lietadiel a overovatelov (t. j. overovacie
orgény) (cldnok 8 a priloha II k iniciative ReFuelEU Aviation).

() V ¢lanku 8 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze ,[s]prdvu overuje nezdvisly overovatel v stlade s poziadavkami
stanovenymi v ¢ldnkoch 14 a 15 smernice 2003/87[ES a vo vykondvacich aktoch prijatych na jej zdklade'. Inymi slovami sa na proces
overovania a akreditovanych overovatelov na ucely iniciativy ReFuelEU Aviation vztahujt pravidld systému EU na obchodovanie
s emisiami (dalej len ,EU ETS’), a to najmd tie, ktoré st stanovené pre odvetvie leteckej dopravy.

(**) Pozri ¢ldnok 3, v ktorom sa uvddza vymedzenie pojmov, cldnok 8 o vykazovacich povinnostiach prevddzkovatelov a prilohu Il
iniciativy ReFuelEU Aviation, v ktorej sa uvddza vzor na tcely vykazovania.
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Priklad 2: Prevadzkovatel lietadiel Y lieta z letiska C na letisko D a spit na letisko C (trat C-D-C), pri¢om vSetky sti letiskami
Unie. Podla prikladu 1 je prevadzkovatel lictadiel Y prideleny k svojmu prislusnému orginu A-DGCA. Na konci roka
poddvania sprdv musi prevadzkovatel lietadiel Y predlozit agentire EASA a prislusnému orgdnu ro¢né objemy
nacerpaného paliva, potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok a ro¢né objemy nenacerpaného paliva (**). Na konci roka
podavania sprav bude previdzkovatel lietadiel Y takisto musiet orgdnu alebo organom letiska (letisk) Unie nahldsit
nenatankované mnozstvé, ak nedosiahne prahovi hodnotu doplhania paliva z bezpecnostnych dovodov.

V tomto priklade klesol prevddzkovatel lietadiel Y pod prahovi hodnotu ,potrebného mnozstva leteckého paliva na rok' na
letisku D, pretoze v siilade s pismenom c) bodom 4 podbodom 1) ustanovenia CAT.OP.MPA.181 prilohy IV k nariadeniu
(EU) €. 965/2012 si lety z trate C-D vyzaduji nihradné cielové letisko E, ktoré sa nachddza daleko od letiska D. Na ceste
spit na letisko C (trat D-C) je nédhradné cielové letisko F velmi blizko letiska C. Lietadlo teda vzdy pristane s vd¢$im
mnoZstvom paliva, neZ je potrebné na letisku D na to, aby sa vrétilo na letisko C, ¢o mu brani Cerpat palivo na letisku D
pre jeho ndsledny let spit na letisko C, kedZe prevddzkovatel lietadiel Y mal dostatok paliva v nddrzi. Prevddzkovatel
lietadiel Y teda nesplnil poZiadavku uvedend v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation v pripade letiska D z dovodov
suvisiacich s bezpe¢nostnymi pravidlami tykajiicimi sa paliva.

To isté modZe nastat v pripade osamotenych letisk, ak sa v pismene c) bode 4 podbode ii) ustanovenia CAT.OP.MPA.181
a AMC7 (*) ustanovenia CAT.OPMPA.182 vyzaduju priblizne dve hodiny dodatoéného paliva na previdzku na takych
osamotenych letiskdch. Tym sa vyznamne zniZuje potreba dopliania paliva na ndvrat.

Stru¢ne povedané, na to, aby prevddzkovatel lietadiel splnil poziadavky uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU
Aviation (t. j. povinnost riadne odévodnit), musi prislusnym orgdnom a agentire EASA ozndmit bezpe¢nostné dovody, pre
ktoré je potrebné tankovat palivo pri letoch s priletom na letisko Unie, v dosledku ktorych prevadzkovatel lietadiel klesol
pod poziadavku na Cerpanie paliva na rok. Treba od6vodnit len mnozstvo paliva, ktoré predstavuje rozdiel medzi 90 %
potrebného mnozstva leteckého paliva na rok a skutoénym mnozstvom nacerpaného paliva za rok za kazdé letisko Unie,
na ktorom prevadzkovatel lietadiel nesplia poziadavku na &erpanie paliva.

Prevadzkovatel lietadiel by mal jasne uviest vztah medzi objemom nacerpaného paliva a bezpe¢nostnymi dévodmi.
Odovodnenie [podporny dokument (podporné dokumenty)] by mal (mali) zodpovedat nalerpanym mnoZstvim
a uvedenym dovodom. Neschopnost preukdzat sivislost medzi nacerpanymi objemami a odévodneniami moze vyustit do
porusenia ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.

4.2. Priklady udalosti, ktoré si vyZaduji Cerpanie leteckého paliva v zdujme dodrZziavania bezpecnostnych
pravidiel tykajicich sa paliva, a podpornych dokumentov (odovodneni)

Tento zoznam prikladov udalosti, pri ktorych sa vyzaduje Cerpanie leteckého paliva z bezpecnostnych dovodov, nie je
tplny, ale zahffia vacsinu beznych udalosti (*'), ktoré odovodnuji potrebu nacerpat viac paliva na letisku odletu
z bezpec¢nostnych dovodov tykajiicich sa paliva, a v dosledku toho riskovanie nesplnenia prahovej hodnoty doplnania
paliva na cielovom letisku Unie. K prikladom st pripojené dokumenty, ktoré by prevadzkovatel lietadiel musel poskytntt
prislusnym orgdnom na oddvodnenie poklesu pod prahovi hodnotu uvedend v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU
Aviation.

V kazdom pripade musia prislusné orgdny v spoluprdci s agenttirou EASA zabezpecit dosiahnutie sprdvnej rovnovahy
medzi bezpe¢nostou na jednej strane a povinnostou dopliat palivo a vykazovacimi povinnostami podla iniciativy
ReFuelEU Aviation na strane druhej. Prvoradé je zaistit bezpecnost, preto musia organy vzdy uplatiiovat zdravy tsudok,
pokial ide o troven dokazov potrebnych na odévodnenie obdv stivisiacich s bezpe¢nostou. Potreba dodato¢ného paliva je
¢asto zaloZzend na odbornych znalostiach zamestnancov kontrolného centra prevddzkovatela alebo skiisenostiach pilotov.

(**) Pozri ¢ladnok 3, v ktorom sa uvddza vymedzenie pojmov, ¢ldnok 8 o vykazovacich povinnostiach prevddzkovatelov lietadiel
a prilohu Il iniciativy ReFuelEU Aviation, v ktorej sa uvddza vzor na tcely vykazovania.

(*) Prijatelné prostriedky preukdzania zhody 7.

(*) Ako ich agenttra EASA a prevddzkovatelia lietadiel nahldsili Komisii vo svojich vyplnenych dotaznikoch na vypracovanie tohto
dokumentu.
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— Pripady nedostatku leteckého paliva (vrtane minimalnych mnoZstiev ndkupu stanovenych doddvatelom paliva na
letiskach Unie, ktoré splfiajii geografickii podm1enku ako st napriklad ostrovy) alebo kontamindcie leteckého paliva
na cielovom letisku odovodnené prislusnym ozndmenim pre pracovnikov zabezpecujicich leteckd prevadzku alebo
ozndmenim pre letecké misie (NOTAM) a/alebo ozndmenim dodévatela paliva (ak je k dispozicii), alebo akymikolvek
inymi spravami v rdmci systému riadenia uvedeného v ustanoveniach ORO.GEN.200 ,systém riadenia‘ (*}) prilohy IV
k nariadeniu Komisie (EU) ¢ 965/2012 (spravy pilotov, spravy inych previdzkovatelov, sprdvy orginu alebo
informdcie poskytnuté asocidciami leteckych spolo¢nosti).

— Nepriaznivé meteorologické podmienky (alebo predpovede nepriaznivych meteorologickych podmienok) casto
(@ najmi pocas zimnej sezény) odovodiuji potrebu dodatoéného paliva [pozri pismeno b) ustanovenia
CAT.OPMPA.181, pismeno a) bod 1 ustanovenia CAT.OPMPA.245 a takisto pismend b) a c) ustanovenia
CAT.OP.MPA.245, ako aj pismeno b) ustanovenia CAT.OPMPA.255 a pismeno a) ustanovenia CAT.OPMPA.265
prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012) (*)]. Tyka sa to aj injch meteorologickych podmienok (napr.
hortice pocasie), ktoré si moézu Vyzadovat mimoriadne palivo na pouzitie APU (*) v dosledku mimoriadne studenych
alebo horticich meteorologickych podmienok, obmedzenej viditelnosti atd. Od6vodnenie musi vychddzat zo
skuto¢nych meteorologickych sprdv [napr. METAR (*¥) a ATIS (*)], meteorologickych predpovedi [napr. TAF ()
vratane malej pravdepodobnosti nepriaznivého pocasia, ako je PROB30 % (*)], zo SIGMET (¥), z meteorologickych
sprav na trati, akychkol'vek inych dostatocne podrobnych sprév alebo z akejkolvek ich kombindcie. Zastiipené mozu
byt aj rozsirené meteorologické informacné systémy, ako st EWINS (*) alebo podobné ndstroje. Tieto ndstroje mozu
naznacovat spolahlivost meteorologickych predpovedi, ktoré prevddzkovatelov niitia zvysit Cerpanie paliva, ak
historické tidaje naznacuji, Ze nepriaznivé pocasie (napr. hmla) je na cielovom letisku pravdepodobné, a to aj
v pripade, Ze oficidlna predpoved nepredpokladd takéto nepriaznivé pocasie.

— Socidlne opatrenia (vritane protestov alebo §trajkov na cielovom letisku) zdovodnené napriklad ozndmenim letiska a/
alebo ozndmenim pre pracovm’kov zabezpecujucich leteckdi prevadzku (NOTAM) [pozri pismeno b) body 4 a 5
ustanovenia CAT.OPMPA.175 a pismeno b) ustanovenia EASA AMC1.CAT.OP.MPA.175, ako aj pismend b) a c) bod 7
ustanovenia CAT.OPMPA.181 prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012]. V zavislosti od okolnosti moze
hrozba socidlnych opatreni alebo §trajkov zdévodnovat aj potrebu zvysit Cerpanie paliva.

— Meskania riadenia letovej prevadzky (ATC) v cielovom letisku zdovodnené ozndmenim NOTAM alebo ozndmenim
poskytovatela manazmentu letovej prevadzky (ATM) (ak je k dispozicii) pred vzletom [pismeno b) bod 6 a pism. ¢)
bod 7 ustanovenia CAT.OPMPA.181 prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012]. Iné sprvy alebo tdaje, ako
st napriklad historické idaje od prevadzkovatela lietadiel (vratane sprav od pilotov) mozu takisto naznacovat mozné
meskania na cielovom letisku.

— Pravdepodobnost’ presmerovani riadenim letovej preva’dzky (ATC) odévodnend ozndmenim NOTAM alebo
ozndmenim poskytovatela ATM, alebo akymikolvek inymi relevantnymi spravami alebo idajmi [pismeno b) body 5
a 6 a pismeno c) bod 7 ustanovenia CAT.OPMPA.181 prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012]. Zahffia to
historické tidaje od prevadzkovatela alebo inych prevadzkovatelov, ako aj spravy pilotov, ktoré naznacuji mozné
presmerovania na trati.

— Obavy tykajtice sa bezpecnosti, ako st napriklad obavy spojené s vojnovymi konfliktami, odévodnené ozndmenim
letiska, ozndmenim dodévatela paliva ajalebo ozndmenim NOTAM.

() Pozri prilohu Il o poziadavkach na organizdcie v oblasti leteckej prevadzky v nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktébra 2012,
ktorym sa ustanovujdi technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

(%) Pozri prilohu IV o poziadavkich na obchodnii leteckii dopravu v nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa
ustanovujii technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).

(**) Pohonnd energetickd jednotka.

(*) Meteorologické hlasenie o letisku.

(*) Automatickd informacnd sluzba v koncovej riadenej oblasti.

(*) Predpoved pre koncovi oblast.

(**) Pravdepodobnost 30 %.

(*) Vyznamné meteorologické informdcie.

(*) Rozsireny meteorologicky informacny systém.
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—  Zivelné pohromy (napr. zemetrasenia, vybuchy sopky a povodne) odovodnené ozndmenim letiska a/alebo ozndmenim
NOTAM alebo akymikolvek inymi relevantnymi sprdvami [pismeno b) a pismeno c) bod 7 ustanovenia
CAT.OP.MPA.181 prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012].

Okrem uvedenych dokumentov musi prevadzkovatel lietadiel predlozit prevadzkovy letovy plin podpisany velitelom
lietadla vratane digitalneho podpisu alebo digitdlneho schvalenia letového planu. V tomto dokumente sa musi uvadzat
celkové necerpané palivo potrebné na dany let (na predchddzajicom letisku) a jeho jednotlivé zlozky.

Dalsie dokumenty, ktoré prevadzkovatel lietadiel mozno bude musiet v pripade potreby poskytniit prislusnému orgédnu na
odovodnenie poklesu pod prahovi hodnotu stanovenii v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation z dovodu
dodrziavania platnych bezpe¢nostnych pravidiel tykajicich sa paliva, zahffaji:

— informdcie z palubného dennika,

— METAR, TAF, SIGMET, meteorologické spravy na trati alebo ozndmenia ANSP (*!) o obmedzeniach vyplyvajtcich
zZ pocasia,

— oznamenie NOTAM,

— ozndmenia ATM a ATC (ak st k dispozicii),

— letecké informacné prirucky (aeronautical information publication, AIP),

— ozndmenia dodévatela paliva, pozemnej obsluhy alebo riadiaceho orgdnu letiska,
— prevadzkovy letovy plan,

— akékolvek iné informdcie, ktoré moze prevadzkovatel lietadiel povazovat za relevantné a uzito¢né na odovodnenie
mnozstva paliva nahldseného ako palivo nacerpané z bezpecnostnych dévodov.

Prevddzkovatelia lietadiel musia poskytnit nezévislym overovatelom v3etky relevantné podporné dokumenty na ulah¢enie
procesu overovania vyro¢nej spravy, ako sa to vyZaduje v ¢lanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation (a najmi v ¢lanku 8 ods. 3).

4.3.  Ako dlho by mal previddzkovatel lietadiel uchovivat dokumenty, z ktorych vychiddza odévodnenie?

Nariadenim sa prevddzkovatelom lietadiel ukladd dokazné bremeno, pokial ide o preukdzanie splnenia poziadaviek podla
¢lanku 5 ods. 1 a 2 iniciativy ReFuelEU Aviation prislu§nym orgdnom a agentire EASA. Prevadzkovatelia lietadiel musia
preto posudit, ako dlho je vhodné uchovavat prislusné dokumenty, z ktorych vychddza odévodnenie, s prihliadnutim na
také aspekty, ako je mozZnost spravnych alebo stidnych konani. Prevadzkovatelia lietadiel by v idedlnom pripade mali
uchovavat dokumenty, z ktorych vychddza oddvodnenie, minimdlne $tyri roky (t. j. rok poddvania sprav + tri roky
uchovévania tdajov). Toto obdobie sa moze medzi ¢lenskymi Stdtmi lisit, kedZe vnitrostitne pravidld presadzovania
uplatnitelné na dané odvetvie mozu predpisovat odlisné lehoty. Clenské $téty by mali vziat do Gvahy odporticanie tykajtice
sa uchovévania dajov uvedené v tomto oddiele pri stanovovani pravidiel, pokial ide o sankcie uplatnitené pri poruseni
tohto nariadenia a stanovené v ¢ldnku 12 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.

4.4.  Uvahy tykajiice sa vyberu ndhradného letiska a paliva podl'a vol'ného uvaZenia

Prevddzkovatelia lietadiel maja slobodnii volbu vyberu nahradného letiska v medziach stanovenych v ustanoveniach
CAT.OPMPA 192 prilohy IV k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012 (*2). Casto moze byt raciondlnejsie vybrat nhradné
letisko dalej od inych mozZnych a blizsich alternativ z ekonomickych dévodov, ako st napriklad existencia dohody
s pozemnou obsluhou letiska afalebo podmienky na poskytovanie lepsej sluzby cestujiicim v pripade pristdtia na
ndhradnom letisku (t. j. komerénd alternativa). Vyber ndhradného letiska v§ak nemozno pouzit ako prostriedok na
zakrytie ekonomickych praktik tankeringu.

(") Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb (air navigation service provider, ANSP).

() Pozri prilohu IV o poziadavkich na obchodnii leteckii dopravu v nariadeni Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktébra 2012, ktorym sa
ustanovujii technické poziadavky a administrativne postupy tykajtice sa leteckej prevddzky podla nariadenia Eur6pskeho parlamentu
a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, . 1).
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Podobne prevddzkovatel lietadiel nesmie dat pilotovi pokyn, aby nacerpal viac leteckého paliva na konkrétnom letisku
z ekonomickych dovodov a nalozil ho ako palivo podla volného uvdZzenia. Palivo podla volného uvdZenia, ako to
naznacuje samotny pojem, musi byt nacerpané na zaklade vylu¢ného rozhodnutia velitela lietadla a bez zasahovania zo
strany prevadzkovatela lietadiel ().

Rovnakd zdsada sa uplatni na praktiky, ktorymi sa zakryva tankering, v inych kategéridch paliv, napriklad, ak sa takéto
kategérie nalozené v mnozstvich, ktoré st zjavne vyssie ako mnozstvd potrebné na splnenie Géelu kazdého z tychto
druhov paliva (napr. zvysené palivo na rolovanie, zvySené tratové palivo plinovanim nerealisticky niZsej cestovnej hladiny
a nerealistickej vzletovej hmotnosti).

Praktiky vyuZivania alternativneho paliva, paliva podla volného uvaZenia a inych kategorie paliv s cielom zakryt tankering
z ekonomickych dévodov by predstavovali rozpor s ustanoveniami iniciativy ReFuelEU Aviation. Takéto praktiky, ak
vychddzaji zo zbiehajiiceho sa stiboru tdajov preukazujicich sicasna existenciu objektivneho a subjektivneho prvku,
mozu prisluiné vnitrostitne orgdny potrestat (*4).

5. CLANOK 5 ODS. 3 INICIATIVY REFUELEU AVIATION: DOCASNE VYNIMKY Z POVINNOSTI DOPLNAT
PALIVO

V ¢lanku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa stanovujii poziadavky na prevadzkovatela lietadiel, aby mohol v predstihu
ziadat o docasni vynimku:

,Vo vynimo¢nych a riadne odévodnenych pripadoch méze prevadzkovatel lietadiel poziadat prisluiny orgén alebo orgény
uvedené v ¢lanku 11 ods. 6 o docasnd vynimku z povinnosti stanovenej v odseku 1 tohto ¢ldnku pre lety na konkrétnej
existujticej alebo novej trati s dlzkou menej ako 850 kilometrov alebo v pripade trati, ktoré spajaji letiska nachddzajtice sa
na ostrovoch bez Zeleznicnych alebo cestnych spojeni, alebo 1200 kilometrov, s odletom z letiska Unie. Uvedena
vzdialenost sa meria metédou ortodromickej dréhy.

Takdto ziadost aj s podrobnym a nalezitym odovodnenim sa predloZi najmenej tri mesiace pred zamys$lanym ddtumom
uplatiiovania vynimky. Takdto vynimka by sa mala obmedzit na tieto situdcie:

a) vaine a opakujice sa previdzkové tazkosti pri doplani paliva do lietadiel na danom letisku Unie, ktoré
prevadzkovatelom lietadiel brénia v tom, aby vykondvali odbavenie cestujticich, ndkladu a pozemni obsluhu lietadla
medzi letmi v primeranom Case; alebo

b) strukturdlne fazkosti s doddvkami leteckého paliva vyplyvajice z geografickych charakteristtk daného letiska Unie,
ktoré vedu k vyrazne vy$$im cendm leteckych paliv v porovnani s cenami uplatiovanymi v priemere na podobné
druhy leteckych paliv na inych letiskich Unie, a to najmé v dosledku osobitnych obmedzeni v preprave paliv alebo
obmedzenej dostupnosti paliv na danom letisku Unie, ¢im sa dotknuty prevadzkovatel lietadiel dostdva do znacnej
konkurenénej nevyhody v porovnani s trhovymi podmienkami existujcimi na inych letiskich Unie s podobnymi
konkurenénymi charakteristikami.

Pokial ide o konkrétne trate, prevadzkovatel lietadiel moze byt docasne oslobodeny od povinnosti dopliat palivo na letisku
odletu Unie, ak moze preukazaf vazne a opakujiice sa prevadzkové tazkosti pri doplnani paliva do lietadla na danom letisku
Unie, ktoré mu brénia vykondvat odbavenie cestujiicich, nakladu a pozemni obsluhu lietadla medzi letmi v primeranom
ase, o moze mat vplyv na prepojenost najmi okrajovych reg1onov Vymmka by sa mohla uplatnit aj v pripade
strukturdlnych tazkosti s doddvkou paliva, ktoré vedt k vyrazne vy$sim cendm paliv v porovnani s priemernymi cenami
uplatnovanyml na podobné druhy paliv na inych letiskich Unie. Vyrazne vyssie ceny paliva na dotknutom letisku Unie by
vsak primdrne nemali byt vysledkom vyssieho vyuzivania udrzatelnych leteckych paliv na uvedenom letisku Unie.

Prisludny orgdn moze vynimku udelit len v pripade, Ze st splnené poziadavky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) alebo b)
a ak je Ziadost riadne odévodnend.

5.1. Prvd podmienka: poZiadavka na vzdialenost

Predtym ako prevaddzkovatel lietadiel poziada o docasnd vynimku podla clinku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation,
musi zabezpecit, aby trat, na ktord by sa vynimka uplatiovala, splhala poziadavky na vzdialenost uvedené v danom
Clanku. V ¢lanku 5 ods. 3 sa uvadzajti dve moznosti.

1. Prevddzkovatel lietadiel moze poziadat o vynimku pre existujicu alebo novt trat s dlzkou menej ako 850 kilometrov
s odletom z letiska Unie; alebo

(*) Pismeno c) bod 8 ,palivo podla volného uvézenia, ak to vyzaduje velitel lietadla‘ ustanovenia CAT.OPMPA.181, pod¢ast B prilohy IV
k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 965/2012.
(*) Pozri napriklad rozsudok Studneho dvora zo 6. februdra 2018, Altun a i., C-359/16, ECLLEU:C:2018:63, body 48 az 52.
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2. prevadzkovatel lietadiel moze poiiadat’ o vynimku pre existujicu alebo novii trat s dlzkou menej ako
1200 kilometrov, ak tdto trat spdja letiskd nachddzajtice sa na ostrovoch bez Zelezni¢nych alebo cestnych spojeni.
Trat musi mat odlet z letiska Unie a moze ist bud o trate medzi pevninou a ostrovom alebo o trate medzi ostrovmi
bez spojenia s pevninou.

Aby mohol prevddzkovatel lietadiel predlozit svoju ziadost, musi uviest aspoii i) kody letisk Medzindrodnej orgamzaae
civilného letectva (ICAO) na dotknutej trati; ii) letisko odletu z Unie a iii) vzdialenost v kilometroch vypocitant s pouzitim
Vicentyho met6dy.

Prislusny organ overf, ¢i je letisko odletu letiskom Unie v zmysle iniciativy ReFuelEU Aviation a ¢&i sa na pozadovand traf
vztahuji poZziadavky na vzdialenost stanovené v ¢ldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation. Vypocet vzdialenosti je
zalozeny na Vincentyho metéde vypoctu vzdialenosti medzi dvoma bodmi na povrchu sféroidu s pouZitim Svetového
geodetického systému (WGS84) (¥). Pre zemepisné Sirky a dlzky letisk by mal byt zdkladom dokument ICAO ¢. 7910
(Miestne identifika¢né kody) ().

5.2.  Druhd podmienka: poZziadavky uvedené v ¢linku 5 ods. 3 pism. a) a b)

Ak je splnend poziadavka na vzdialenost uvedend v ¢ldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation, druhym krokom pre
prevadzkovatela lietadiel bude posidit, ¢i trat, pre ktorti prevddzkovatel lietadiel Ziada o vynimku, splia druhy sibor
poziadaviek podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) alebo b) iniciativy ReFuelEU Aviation.

Kazdd Ziadost o vynimku musi byt doloZend podrobnym a primeranym oddvodnenim a musia byt k nej pripojené
prislusné dokumenty na podporu odévodnenia.

Prislusny orgdn postdi kazdt Ziadost na zdklade individudlnej analyzy. Takisto dokladne zvdzi konkrétne charakteristiky
dotknutého letiska Unie, ktoré je pod jeho pravomocou a na ktorom prevadzkovatel lietadiel pozaduje oslobodenie od
povinnosti Cerpat palivo. Pocas posudzovania Ziadosti sa moze prislusny organ obratit na dotknuté letisko Unie a poziadat
ho o informdcie tykajice sa Ziadosti o vynimku, ktord predlozil prevddzkovatel lietadiel. Prislusny orgdn moze napriklad
poziadat letisko, aby poskytlo historické tidaje o ¢asoch uréenych na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnt obsluhu
lietadla medzi letmi a operdcidch odbavenia cestujiicich a ndkladu a pozemnej obsluhy lietadla medzi letmi alebo, ak je to
relevantné, o dostupnosti paliv, aby ziskal informdcie pre svoje rozhodnutie o udeleni/zamietnuti poZadovanej vynimky.

5.2.1. Clénok 5 ods. 3 pism. a) iniciativy ReFuelEU Aviation — vdine a opakujiice sa previdzkové taZkosti
a neprimerany cas medzi letmi

5.2.1.1.  Co sii vdZne a opakujiice sa prevddzkové tazkosti?

Po prvé musi prevédzkovatel lietadiel preukdzat, 7e letisko Unie, v pripade ktorého Ziada o vynimku z doplfania paliva, md
vézne a opakujtice sa prevddzkové tazkosti. Jednorazovti udalost, ako je napriklad strajk na letisku, nemoZzno povazovat za
véine a opakujtice sa prevadzkové tazkosti, ktoré odovodiuji udelenie vynimky z doplfania paliva na danom letisku Unie.
O vplyve $trajkov na Cerpanie paliva by sa mali poddvat spravy podla ¢lanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation
v pripade, Ze si tieto Strajky vyZaduji dodatocné Cerpanie paliva na letisku odletu z doévodov bezpecnosti tykajicich sa
paliva.

Po druhé sa musi preukdzaf, Ze prevadzkové fazkosti, ku ktorym dochddza na dotknutom letisku Unie, majti negativny
vplyv na prevadzkovatela lietadiel. Prevddzkové tazkosti mozu napriklad vyznamne a nezanedbatelne negativne
ovplyviiovat letovy poriadok dotknutého lietadla pri jeho ndslednej prevddzke. V tejto suvislosti by mohol byt
prevadzkovatel lietadiel vystaveny riziku, Ze bude sankcionovany koordindtorom letiskovych prevadzkovych intervalov/
sprostredkovatelom letovych pldnov alebo strati letovi prevadzku pocas daného dia, ¢o by potencidlne mohlo ovplyvnit
prepojenost EU.

Prevddzkové tazkosti preto musia i) byt opakovanou udalostou alebo k nim musi dochddzat systematicky a musia byt
spojené s dotknutym letiskom Unie; ii) viest k neprimeranému ¢asu uréenému na odbavenie cestujicich, nikladu
a pozemnu obsluhu lietadla medzi letmi (vysvetlené v bode 5.2.1.2); iii) mat negativny ekonomicky vplyv na
prevadzkovatela lietadiel.

Tieto okolnosti, ktorych zoznam nie je dplny, mozno povazovat za potencidlne prevddzkové tazkosti, ktoré moézu odoévodnit
vynimku, ak je preukdzany negativny vplyv na prevadzkovatela lietadiel:

(**) Pozri odkaz na néstroj ICAO CERT a vypocet s pouZitim Vicentyho metddy na stranke https:/[www.icao.int/environmental-protection/
CORSIA/Pages/CERT.aspx.

(*) Pozri odkaz na sluzbu poskytovania idajov ICAO ako odkaz na miestne identifikacné kody letisk https:/fwww.icao.int/Aviation-API-
Data-Service/Pages/default.aspx.
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— obmedzend odbavovacia plocha afalebo pretazend odbavovacia plocha na letisku moze mat vplyv na Casy uréené na
odbavenie cestujiicich, ndkladu a pozemnii obsluhu lietadla medzi letmi, najmd na pretazenych letiskdch v hlavnej
sezéne (napr. na ostrovnych letiskdch alebo malych letiskdch v blizkosti lyziarskych stredisk),

— nedostatok persondlu, ktory vykondva operécie odbavenia cestujicich a ndkladu a pozemnej obsluhy lietadla medzi
letmi, na letisku afalebo nedostatok vybavenia, ako st napriklad dostatocné systémy hydrantov alebo vozidld na
doplnanie paliva. Nedostatok zdro]ov/vybavema na letisku moze mat totiZ vplyv na Cakacie lehoty na doplnenie
paliva a tym na konec¢ny cas lietadla ur¢eny na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnt obsluhu lietadla medzi
letmi. Na oddévodnenie Ziadosti o vynimku je nutné, aby poskytovatel palivovej obsluhy na letisku uviedol, Ze nema
dostatok zdrojov afalebo vybavenia na obsluhu lietadla bez neprimeraného meskania,

— miestne pravidld, ktoré brénia ndstupu a vystupu cestujiicich pocas doplfiania paliva do lietadla ajalebo mieste
protipoziarne pravidld, ktoré vyzaduji pritomnost hasi¢ského vozidla, aby mohlo byt do lietadla doplnené palivo
pocas ndstupu a vystupu cestujicich. Takéto miestne pravidld moZu mat na pretazenych letiskdch alebo na letiskdch
s vysokou sezénnostou vplyv na opericie prevadzkovatela lietadiel, pokial ide o odbavenie cestujicich a ndkladu
a pozemnu obsluhu lietadla medzi letmi. Prevddzkovatelia lietadiel by v tychto pripadoch mali preukdzat, ze
existujiice podmienky vyznamne a nezanedbatelne ovplyviiujii Casy lietadla uréené na odbavenie cestujtcich, ndkladu
a pozemnu obsluhu lietadla medzi letmi, najm ak existuji prisne letové poriadky alebo ak je dostupnost poziarnych
vozidiel obmedzena.

5.2.1.2.  Co je neprimerany cas uréeny na odbavenie cestujiicich, ndkladu a pozemnti obsluhu lietadla medzi letmi?

Ak boli zistené prevadzkové tazkosti, prevadzkovatel lietadiel musi postidit, i tieto prevddzkové tazkosti brania doplneniu

paliva do lietadla pri respektovam primeraného ¢asu urceného na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnt obsluhu
11etadla medzi letmi. Cas uréeny na odbavenie cestujicich, nakladu a pozemnt obsluhu lietadla medzi letmi sa chépe ako
¢asovy interval medzi priletom lietadla na letisko (iplné zastavenie/zabrzdenie lietadla) a jeho odletom na nasledujtci letu
(dvere lietadla st zatvorené z dovodu odletu). Vo vSeobecnosti je Cas potrebny na vykonanie nacerpania paliva takmer
vzdy kratsi ako ¢as potrebny na vystup a vyklddku a nasledne na nastup, nakladku a obsluhu lietadla.

Regulaény rémec EU [t. j. poziadavky uvedené v ustanoveniach CAT.OP.MPA.200 prilohy IV k nariadeniu (EU) ¢. 965/2012
a k nemu pripojené AMC6 ( )] povoluje doplianie paliva pocas vystupu cestujticich, ale této prax nie je medzi europskyml
prevadzkovatelml rozsirend, kedze az do roku 2022 nebola vyslovne povolend. Dovtedy bolo doplfianie paliva mozné len
pocas nastupu. Odoévodnenie nedostatoéného ¢asu urCeného na odbavenie cestujiicich, ndkladu a pozemnd obsluhu
lietadla medzi letmi, ktoré je zaloZzené vylu¢ne na nemoznosti tankovat pocas vystupu, je preto neprijate[né, pokial nie st
splnené v3etky poziadavky uvedené v ¢linku 5 ods. 3 pism. a) iniciativy ReFuelEU Aviation.

Casy urcené na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnd obsluhu lietadla medzi letmi sa v pripade dialkovych letov
zvycajne pohybujii od 60 do 150 mindt, priom v pripade letov na kratku vzdialenost sa pohybujt od 25 do 80 mindit,
a to za predpokladu, Ze prevadzkovatel lietadiel ma povolené doplnat palivo pocas ndstupu cestujticich do lietadla, ak sii
cestujtici na palube lietadla alebo z neho vystupuju (*).

Ak vzhladom na tieto typické casy uréené na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnii obsluhu lietadla medzi letmi
véazne a opakujlce sa prevadzkové tazkosti brania doplnamu pahva v rdmci primeraného casu, prevddzkovatel lietadiel
moze Ziadat o Vymmku podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) iniciativy ReFuelEU Aviation. Ziadost o vynimku, v ktorej sa
uvddza, Ze ¢as uréeny na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnii obsluhu lietadla medzi letmi sa predizil naprfklad
z 25 na 30 mint z dovodu novej povinnosti dopliiat palivo, vsak nemozno prijat, pokial sa nepreukdze, ze meskanie je
vyzname a Ze jeho negativny vplyv na ndsledné lety je natolko velky, 7e nové Casy urCené na odbavenie cestujticich,
ndkladu a pozemnti obsluhu lietadla medzi letmi nemozno povazovat za primerané. Inymi slovami, ziadost o vynimku
nemdze byt zalozend vylu¢ne na zdmere zachovat rovnaké ¢asy urcené na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemni
obsluhu lietadla medzi letmi ako ¢asy pred zavedenim ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Prislusny orgdn a prevadzkovatel lietadiel mozu nasledujiici zoznam pouzit ako referenciu na urcenie toho, ¢i povinnost
doplnat palivo v spojeni s prevadzkovymi tazkostami sposobuje prili§ dlhy ¢as uréeny na odbavenie cestujticich, nakladu
a pozemnd obsluhu lietadla medzi letmi, ktory sa 1i$i od primeranych casov, a preto by mohla mat vyznamny negativny
vplyv na ¢innosti prevddzkovatela lietadiel. Tento zoznam nie je Gplny.

— Informdcie z prirucky lietadla, ktoré uvddzaji maximélnu palivova kapacitu.

(*’) Prijatelné prostriedky preukdzania zhody 6 (https://www.easa.ecuropa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-
guidance-materials/group[part-cat---commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations).

(**) V stlade s casmi uvedenymi v tabulke 18.2 dokumentu organizicie EUROCONTROL s ndzvom Standard Inputs for Economic
Analyses (Standardné vstupy pre ekonomické analyzy), vydanie 10.0.3, uverejnenom 18. aprila 2023.
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— Relevantné historické tdaje letiska tykajtce sa operdcii odbavenia cestujicich a ndkladu a pozemnej obsluhy lietadla
medzi letmi afalebo rozsahu ¢asu urceného na odbavenie cestujticich, ndkladu a pozemnt obsluhu lietadla medzi
letmi uvedené v tabulke 18.2 dokumentu organizdcie EUROCONTROL s ndzvom Standard Inputs for Economic Analyses
(Standardné vstupy pre ekonomické analyzy), vydanie 10.0.3, uverejnenom 18. aprila 2023 (**)

— Historické daje prevadzkovatela lietadiel tykajtice sa operacii na odbavenie cestujticich, ndkladu a pozemnt obsluhu
lietadla medzi letmi na dotknutom letisku. Ak prevadzkovatel lietadiel v minulosti doplial palivo normalne, nemala
by existovat Ziadna prekdzka, pokial nedoslo k vyznamnej zmene okolnosti.

— Existuje riziko, Ze prili§ dlhy ¢as urceny na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnd obsluhu lietadla medzi letmi
ovplyvni pldn prevddzkovych intervalov na letisku, ¢o sposobi, Ze prevddzkovatel lietadiel je vystaveny riziku, Ze bude
sankcionovany koordindtorom letiskovych previadzkovych intervalov/sprostredkovatelom letovych plénov na
dotknutom letisku.

— Cas ur¢eny na odbavenie cestujicich, ndkladu a pozemnd obsluhu lietadla medzi letmi méd vplyv na &innosti
prevadzkovatela lietadiel pri naslednych letoch, pricom existuje riziko, Ze bude sankcionovany koordindtorom
letiskovych prevddzkovych intervalov/sprostredkovatelom letovych planov na ndslednych letiskdch.

Na zédver a v stilade s uvedenymi prikladmi musi prevadzkovatel lietadiel vo svojej Ziadosti o vynimku podla ¢lénku 5
ods. 3 pism. a) preukdzat: i) existenciu vdZnej a opakujicej sa udalosti, ktord vedie k prevddzkovym tazkostiam; ii) Ze Cas
urleny na odbavenie cestujiicich, ndkladu a pozemnt obsluhu lietadla medzi letmi je neprimerany iii) a vdzny ndsledny
negativny vplyv na dopravnt prepojenost alebo ekonomicky vplyv na prevddzkovatela lietadiel. Ak by neexistoval
negativny vplyv na dopravnii prepojenost alebo previdzkovatela lietadiel, neboli by Ziadne dovody na pozadovanie
vynimky z povinnosti doplnat palivo na dotknutom letisku.

5.2.2. Clinok 5 ods. 3 pism. b) — Strukturdlne taZkosti s doddvkami paliva vyplyvajiice z geografickych
charakteristik

Ziadosti o vynimky podla ¢ldnku 5 ods. 3 p1sm b) musia splfat tyri kumulativne poziadavky, aby mohol prislusny orgdn
udelit docasnt vynimku: i) musia existovat Strukturdlne tazkosti s doddvkami paliva na letisku Unie; ii) tieto musia byt
sposobené geograﬁckyml charakteristikami letiska Ume ili) musia viest v priemere k Vyrazne vy$$im cendm leteckych
paliv v porovnani s cenami na 1nych letiskich Unie a iv) musia viest k zna¢nej konkurenénej nevyhode pre
prevadzkovatela lietadla (v porovnani s trhovymi podmienkami na inych letiskich Un1e s podobnymi konkurenénymi
charakteristikami).

5.2.2.1.  Co sii strukturdlne tazkosti s doddvkami paliva na letisku Unie sposobené geografickymi podmienkami letiska?

Prvé dve poziadavky sa tyka)u letisk Unie, na ktorych dodavky paliva predstavuji Strukturdlne tazkosti z dovodu
geografickych charakteristtk Gizemia, na ktorom sa letisko Unie nachddza. Letiskd Unie v odlahljch oblastiach, ako st
ostrovy, odlahlé okrajové oblasti Eurdpy alebo horské oblasti, mozu casto Celit takymto Strukturdlnym tazkostiam
s doddvkami paliva. Tieto tazkosti s doddvkou moézu byt sposobené faktormi, ako sti obmedzend alebo neexistujiica
kapacita na vyrobu paliv v dotknutej oblasti, nedostatocné cestné spojenia alebo potrubné prepojenia alebo (v pripade
ostrovov) potreba doddvat palivo po mori.

Dalsi prvok, ktory treba zohladnit, je obmedzend kapacita skladovania paliva na letisku Unie. Skladovanie paliva moze byt
obmedzené na letiskich Unie, ktoré nemajt zdsobovanie prostrednictvom potrubi, a to z dovodu ich geografickych
charakteristik.

V ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) iniciativy ReFuelEU Aviation sa preto uzndva, Ze geografické charakteristiky letiska Unie mozu
viest k strukturalnym tazkostiam s doddvkami paliva vritane obmedzenej dostupnosti leteckého paliva na letisku Unie.

5.2.2.2.  Ako doddvka paliva a geografickd podmienka vedii k vyrazne vyssim cendm paliv v porovnani s priemernymi cenami palfv
na inych letiskdch Unie?

Strukturdlne fazkosti s doddvkami paliva vyplyvajice z geografickych charakteristik daného letiska Unie (ako sa vysvetluje
v bode 5.2.2.1) mozu viest k splneniu tretej podmienky, ktorou s vyrazne vy3sie ceny paliv v porovnani s cenami
uplatiiovanymi v priemere na podobné druhy paliv na inych letiskich Unie.

Navyse vysokd sezénnost na letiskich Unie s fazkostami s doddvkami paliva a geografickou podmienkou by mohla zvysit
dopyt po leteckom palive, ¢o by viedlo k vyrazne vyssim cendm ako st ceny uplatiované v priemere na podobné druhy
paliv na inych letiskach Unie.

(*) Pozri dokument na tomto odkaze: https:/[ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs|.
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Iné letiski Unie mozu by zdsobované vo velkom napriklad prostrednictvom potrubi, a tym sa predchddza ndkladom
spojenym s doddvkou paliva na ostrovnom letisku. Na inych letiskdch Unie by mohli byt néklady na prepravu obmedzené,
ak je na letisku Unie pritomny viac nez jeden doddvatel paliva alebo ak je letisko v blizkosti rafinérie. Tieto prvky
prispievaji k tvorbe cien leteckého paliva, ktoré st konkurencnejsie nez na letiskdch Unie, ktoré splfaju geograficku
podmienku, ako sa opisuje v bode 5.2.2.1.

V bode 5.2.2.4 sa vysvetluje, ktoré prvky treba preukdzat v zdujme preukdzania vyrazne vyssich cien podobnych leteckych
paliv.

5.2.2.3.  Co sil znatné konkureniné nevyhody pre prevddzkovatela lietadla v porovnani s trhovymi podmienkami
existujticimi na inych letiskdch Unie s podobnymi charakteristikami?

Potom, ako sa najprv preukéie ze letisko Celi étrukturélnym tazkostiam s doddvkami paliva (...) z dovodu polohy letiska,
¢o vedie k vyrazne vy$$im cendm paliva (...), musi prevddzkovatel lietadiel preukdzat $tvrtt poziadavku, konkrétne, zZe
doplnanie paliva na danom letisku Unie by sa uskutociiovalo so znacnou konkurenénou nevyhodou v porovnani
s trhovymi podmienkami existujiicimi na inych letiskdch Unie s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.

Previdzkovatel lietadiel by sa dostal do znacnej konkurencnej nevyhody, ak by sa od neho pozadovalo, aby doplinal palivo
podla ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation, v tychto situdcidch:

—  Ceny leteckého paliva na letisku Unie, v stvislosti s ktorym sa Ziada o vynimku, s vyrazne vyssie z dovodu jeho
geografickych charakteristik a tazkosti s doddvkami paliva. Prevddzkovatel lietadiel by mal preto problem byt
efektivny v hospodarskej stifazi s inymi prevadzkovatelmi lietadiel, ktorf obsluhujt iné letiskd Unie v rdmci tej istej
spadovej oblasti, a z hladiska dopytu cestujicich by sa povazoval za néhradnika. To by sa napriklad mohlo stat, ak
letisko Unie (a tym prevadzkovatel lietadiel, ktory Ziada o vynimku) uspokojuje turistickti/dovolenkovi prepravu,
ktora by mohla byt odklonend na iné letisko Unie, ktoré uspokojuje podobny dopyt spotrebitelov v tej istej spadovej
oblasti. Postidenie treba uskuto¢nit na individudlnom zéklade, ale takiito zastupitelnost mozno ocakdvat medzi
niektorymi mensimi ostrovmi, ktoré sa spolichajii najmi na turistickéi prepravu a inak maji nizky dopyt v oblasti
vlastnej spotreby, alebo napriklad medzi ostrovom a pobrezim na pevnine, ktoré sa nachddzajd v tejto istej spadovej
oblasti.

— Konkurenénd nevyhoda musi byt viac nez dostato¢nd; musi byt znaénd. Urcité rozdiely v cendch a konkurenénom
postaveni prevadzkovatelov lietadiel sa ocakdvaji (vritane rozdielov v ndkladoch), ale to by automaticky
neoddvodiiovalo vynimku. Zna¢nd konkuren¢nd nevyhoda si vyzaduje viac nez len maly rozdiel v konkurenénych
podmienkach. V kazdom pripade bude potrebné, aby sa akékolvek uplatnenie clanku 5 ods. 3 pism. b) uskutoénilo na
individudlnom zaklade s prihliadnutim na traf a na to, &i sa v tej istej spadovej oblasti nachadzaji dve letiskd Unie.

Priklad 3: Prevddzkovatel lietadiel Y Ziada o docasnti vynimku podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) iniciativy ReFuelEU
Aviation z povinnosti doplfiat palivo pri odlete z letiska Unie A (ktoré sa nachddza na ostrove) na letisko Unie B
(ktoré sa nachddza na pevnine). Trat je B-A-B. Letisko A je predovsetkym rekrea¢nou destindciou a ma strukturalne
tazkosti s doddvkami paliva vyplyvajice z jeho geograﬁck)’lch charakteristik, ktoré vyrazne zvySuji ceny paliv.
Prevadzkovatel lietadiel Y bude musiet vo svojej Ziadosti o vynimku preukdzaf, Ze podmienky na letisku A ho
dostévajti do zna¢nej konkurencnej nevyhody v porovnani s prevddzkovatelmi lietadiel, ktorf lietaji z rovnakého
pevnmskeho letiska B na letisko Unie N. Letiskom N by v tomto priklade bolo letisko Unie, ktore sa nachddza
v spadovej oblasti letiska A a pontika podobnii rekreaénti destindciu ako letisko A.

— Konkuren¢nd nevyhoda prevadzkovatela lietadiel na letisku Unie, v pripade ktorého Ziada o vynimku, by mohla byt
znaéna v porovnani s inymi letiskami Unie s podobnymi konkurenénymi charakteristikami [napr. velkost, poloha
v ramci ¢lenského $tatu alebo susedného ¢lenského stétu (susednych clenskych $tatov), obchodny model a zloZenie
prevadzky]. Této nevyhoda by mohla pramenit z faktorov, ako st napriklad vyssie prevadzkové ndklady (vratane
letiskovych poplatkov a poplatkov za obsluhu), kapacitné obmedzenia (ako je obmedzend kapacita odbavovacej
plochy a obmedzené infrastruktirne zariadenia) a/alebo zIa dostupnost letiska.

Priklad 4: Prevadzkovatel lietadiel Y ziada o vynimku podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) na letisku Unie A, ktoré sa
nachddza v znaénej konkurencnej nevyhode v porovnani s letiskom Unie B z dovodu vyrazne vyssich cien leteckych
paliv, vyssich prevadzkovych ndkladov, zlej dostupnosti a menej atraktivnych zariadeni pre cestu]uc1ch Skutoc¢nost, Ze
je vyssia pravdepodobnost, Ze letecké spolocnost1 a cestujtici uprednostnia letisko Unie B bude mat vplyv na schopnost
letiska Unie Aprildkat a udrzat si prepravu.

16/22 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj



U.v. EU C, 9.10.2024 SK

V stvislosti so Ziadostou o vynimku podla ¢ldnku 5 ods. 3 pism. b) bude prevddzkovatel lietadiel teda musiet
preukdzat, Ze vyrazne vyssia cena leteckého paliva na letisku Unie, ktord je sposobend geografickymi charakteristikami
letiska a stvisiacimi fazkostami s doddvkami paliva, ho dostéva do znacnej konkurencnej nevyhody vzhladom na
inych prevadzkovatelov lietadiel, ktori prevadzkujii lety na potenc1alne nahradnickych cielovych letiskich Unie. Inymi
slovami, prevddzkovatel lietadiel, ktory Ziada o vynimku, musi preukazat, ze bez vynimky z ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy
ReFuelEU Aviation strati zna¢nt Cast osobnej dopravy na kor iného prevadzkovatela lietadiel, ktory pontka podobni
alternativnu destindciu.

Treba pripomentit, Ze tieto priklady uvddzaji okolnosti, za ktorych by vynimka mohla byt potencidlne udelend, ale na
to, aby bola vynimka prijatd, musia byt splnené vietky poziadavky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 pism. b). Znamen4 to, ze
ziadost prevadzkovatela lietadiel o vynimku nemoze byt prijatd len na zdklade tvrdenia, Ze na letisku A, ktoré je blizsie
k rafinérii, moze ziskat konkurencnejsie ceny paliv ako na letisku B, ktoré je v horskej oblasti. Vietky poziadavky
uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 pism. b) sa musia preukdzat postupne.

5.2.2.4.  Ako moZe prevddzkovatel lietadiel odovodnit svoju Ziadost o vynimku?

Po prvé musi prevadzkovatel lietadiel preukazat, Ze letisko Unie, v pripade ktorého sa Ziada o vynimku, trpi §trukturdlnymi
tazkostami s doddvkou leteckého paliva.

Po druhé musi prevadzkovatel lietadiel preukdzat, ze tazkosti s doddvkou st z dovodu geografickych charakteristik.
Geografickd podmienka moze byt zjavnd v pripade niektorych ostrovov (napr. malé ostrovy bez Zelezni¢nych alebo
cestnych spojeni s pevninou), stdle viak bude potrebné preukdzat, Ze su splnené tieto poziadavky: i) $trukturdlne tazkosti
s doddvkou paliva a ii) geografickd podmienka. Ziadost o vynimku, ktord sa tyka odlahlych alebo horskych oblasti, by
mala byt podrobne vysvetlend (napriklad preco a ako geografické charakteristiky letiska sposobuji obmedzenia, pokial ide
o dodavky paliva). Opis presnych tazkosti s dodavkou paliva by mal byt takisto zahrnuty do Ziadosti o vynimku. Inymi
slovami, len preukdzanie geografickej podmienky nebude postacovat na prijatie Ziadosti o vynimku. Aj tazkosti
s doddvkou sa musia preukazat.

Po tretie musi prevadzkovatel lietadiel preukdzat vyrazny rozdiel priemernych cien paliv v pripade podobnych druhov
paliv medzi ostatnymi letiskami Unie a letiskom Unie, v pr1pade ktorého Ziada o vynimku z povinnosti dopliat palivo.
Prevddzkovatel lietadiel musi poskytnat pr1slusnemu orgdnu vietky prislusné dokumenty, ktoré moze mat k dispozicii,
aby preukdzal vyrazne vyssie ceny paliv [napr. cenové ponuky od doddvatela (doddvatel'ov) paliv na 1nych letiskach Unie
a priemerné ceny uvddzané $pecializovanymi platformami]. Na podporu tohto tvrdenia by sa mohli pouzit tieto prvky:

— cenové porovnanie medzi podobnymi leteckymi palivami. To napriklad znamend, Ze porovnanie cien leteckého
petroleja a udrzatelného leteckého paliva by nebolo platnym spésobom na preukdzanie vyrazného rozdielu v cendch.
Ceny petroleja sa musia porovnat s cenami petroleja a ceny zmesi udrZatelného leteckého paliva sa musia porovnat
s cenami podobnych zmesi udrzatelného leteckého paliva,

— cenové porovnanie medzi podobnymi letiskami, a to okrem iného aj z hladiska ich velkosti, polohy [t. j. v rdmci
¢lenského $titu alebo susedného clenského statu (susednych clenskych §tét0v)], obchodného modelu a zlozenia
prevadzky. Letiskd vybraté na tcely cenového porovnania poskytnu prlemerne trhové ceny leteckych paliv, ktoré st
k dispozicii na tychto letiskdch Unie, na ticely porovnania s vyrazne vy$imi cenami na letisku Unie, v pripade ktorého
sa Ziada o vynimku,

— porovnanie vyrazného rozdielu cien leteckého paliva moze byt podlozené analyzou ndkladov afalebo analyzou
ziskového rozpitia prevadzkovatelov lietadiel,

— porovnanie vyrazného rozdielu cien leteckého paliva moze byt podlozené analyzou ponuky a dopytu, ktoré
ovplyviluji ceny (t. j. obmedzenia ponuky a zmeny dopytu, ako st napriklad sezénne zmeny).

Po $tvrté musi prevadzkovatel lietadiel preukdzat znacnd konkuren¢nd nevyhodu vzhladom na inych prevéddzkovatelov
lietadiel, ktorf lietaji na iné letiskd Unie s podobnymi konkurencnymi charakteristikami. Prevddzkovatel lietadiel bude
preto musiet odovodnit svoju Ziadost identifikovanim iného konkurenéného cielového letiska Unie (inych konkurenénych
cielovych letisk Unie), preukdzat, ako letisko Unie konkuruje letisku Unie, v prlpade ktorého sa Zziada o vynimku,
a preukdzat bud stratu cestujicich na tkor daného iného letlska Unie, alebo predvidatelné a nie hypotetické riziko takejto
straty cestujiicich (v oboch pripadoch preukdzané ako ,znacné).
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Odporica sa, aby orgdny, ktoré posudzujii Ziadosti podla ¢ldnku 5 ods. 3 pism. b) iniciativy ReFuelEU Aviation,
spolupracovali so svojimi vnitrostitnymi orgdnmi na ochranu hospodarskej sutaze predtym, ako rozhodnd, ¢i Ziadost
schviélia alebo zamietnu. Tito spolupraca by mala konkrétne zahffiat postidenie poziadaviek tykajdcich sa vyrazne Vyssmh
cien paliv v porovnani s prlemernyml cenami palfv na inych letiskdch Unie a zna¢nej konkurenénej nevyhody v porovnani
s trhovymi podmienkami existujiicimi na inych letiskdch Unie s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.

6. PRISLUSNY ORGAN NA UCELY CLANKU 5 INICIATIVY REFUELEU AVIATION

6.1. Uloha orginov na téely &linku 5 ods. 2 a 3 iniciativy ReFuelEU Aviation

Clanok 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation umoziuje previdzkovatelovi lietadiel, aby nesplnil poziadavku na dopliianie
paliva stanovent v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation, ak je to riadne odévodnené z dévodu dodrziavania
platnych bezpe¢nostnych pravidiel tykajicich sa paliva. Takéto okolnosti musia byt riadne oddévodnené prislusnému
organu alebo orgdnom uvedenym v ¢ldnku 11 ods. 6 iniciativy ReFuelEU Aviation a agenttire EASA, a to spolu s uvedenim
dotknutych trati (*9).

V ¢lanku 11 ods. 6 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze ,[z ]odpovedn)'l ¢lensky $tdt, ktorého prislusny orgén alebo
orgdny urcené (v stlade s ¢cldnkom 11 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation) sti zodpovedné za dany riadiaci orgdn letiska
Unie, sa uréi na zdklade danej miestnej prislusnosti letiska Unie*,

Na tcely ¢lanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation musi preto prevddzkovatel lietadiel ozndmit a odovodnit orgdnu
uvedenému v ¢linku 11 ods. 6 iniciativy ReFuelEU Aviation bezpec¢nostné dovody tykajiice sa paliva, pre ktoré si neplni
povinnost stanovend v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation [t. j. 90 % ,potrebného mnozZstva leteckého paliva na
rok® (tratove palivo a palivo na rolovanie na Vzlet)] pri¢om musi uviest aj dotknuté trate. To je orgdn zodpovedny za dany
riadiaci orgdn letiska Unie, ktory je zas uréeny na zdklade danej miestnej prislusnosti letiska.

V cldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, ze prislusny orgén alebo orgdny uvedené v ¢lanku 11 ods. 6
iniciativy ReFuelEU Aviation mozno v predstihu Ziadat o vynimky z povinnosti doplnat palivo stanovenej v ¢lanku 5
ods. 1. Na ticely ¢ldnku 5 ods. 3 musi preto prevddzkovatel lietadiel o udelenie alebo zamietnutie moznych vynimiek (*')
podla daného ustanovenia Ziadat orgdn zodpovedny za letisko Unie, v pripade ktorého prevddzkovatel lietadiel uvddza, ze
na filom nemoze dopliiat palivo.

Na zdver prislusnym orgdnom, ktorému sa dorucujt retrospektivne odévodnenia k nedoplnenym mnozstvdim paliva
z bezpecnostnych dovodov a ziadostiach o vynimky z povinnosti doplnat palivo predkladané v predstihu, je prislusny
organ letiska, na ktorom dochddza k nedopliianiu paliva. Tento orgdn moze byt iny ako orgdn oprdvneny ukladat pokuty
prevadzkovatelovi lietadiel.

6.2. Ktory orgin je zodpovedny orginom za presadzovanie povinnosti dopfiiat palivo a za ukladanie pokt?

V ¢lanku 11 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze ,[¢]lenské Stity urcia prislusny orgdn alebo organy
zodpovedne za presadzovanie uplatiovania tohto nariadenia a ukladanie pokut prevddzkovatelom lietadiel, riadiacim
orgdnom letisk Unie a doddvatel'om leteckych paliv (...)“.

Na ulahéenie spoluprace medzi prislu§nymi orgdnmi, ako aj s cielom zvysit transparentnost a zabezpedit [ahsi pristup pre
zainteresované strany uverejiiuje Komisia na svojom webovom sidle zoznam ur¢enych vnatrostatnych prislusnych organov
zodpovednych za vykonédvanie a presadzovanie iniciativy ReFuelEU Aviation ()

(*) Prevddzkovatel lietadiel musi takisto zahrnit tieto informdcie do spravy uvedenej v ¢lanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation (t. j. do
vyrocnej spravy), pricom stvisiace mnozstvd paliva sa vykazuji samostatne. Tdto sprdva sa predkladd orgdnu urcenému podla
¢lanku 11 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation. Sprdva (vritane mnozstiev nacerpanych z bezpe¢nostnych dévodov) sa musi predlozit
do 31. marca kazdého roku podévania sprav (vykazované spitne).

(") Ziadosti o vynimku pre lety na trati podla ¢ldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa musia predlozit prislusnému orgénu
najmenej tri mesiace pred zamyslanym ddtumom uplatiovania vynimky (pozadované v predstihu).

(*) Pozri zoznam urcenych zodpovednych orgdnov podla iniciativy list ReFuelEU Aviation na webovom sidle GR MOVE (https://
transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_sk).
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V ¢lanku 11 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze uréeny organ alebo organy (pozri ¢ldnok 11 ods. 1 iniciativy
ReFuelEU Aviation) zodpovedné za daného prevddzkovatela lietadiel je[si uréené v stilade s nariadenim Komisie (ES)
¢. 748/2009 (¥). Ak prevddzkovatel lietadiel nebol priradeny k ¢lenskému §tdtu v nariadeni Komisie (ES) ¢. 748/2009,
pravidld stanovené v ¢lanku 18a smernice 2003/87/ES (*) sa budd dodrziavat na tcely stanovenia orgdnu, ku ktorému md
byt prevddzkovatel lietadiel prideleny (*). Tieto pravidld obsahuji ustanovenia upravujice pridelovanie kazdého
prevadzkovatela lietadiel k jeho riadiacemu clenskému §tatu. Ucelom tohto pridelenia je obmedzif administrativne
zatazenie prevadzkovatelov lietadiel a ¢lenskych $tatov zodpovednych za presadzovanie iniciativy ReFuelEU Aviation.

Prislusny orgén alebo orgdny zodpovedné za ukladanie pokat prevadzkovatelom lietadiel (pozri €ldnok 12 ods. 2 iniciativy
ReFuelEU Aviation) za neplnenie poziadaviek stanovenych v ¢ldnku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation je orgédn (alebo orginy)
uréeny Clenskymi $tdtmi v stlade s ¢ldnkom 11 ods. 1 a 5 iniciativy ReFuelEU Aviation. Znamend to, Ze len menovany
organ alebo organy by mali ukladat pokuty previdzkovatelom lietadiel, ktori k nimi boli prideleni v stlade s nariadenim
Komisie (ES) ¢. 748/2009 alebo pravidlami uvedenymi v ¢ldnku 18a smernice 2003/87ES. Pdjde o rovnaky orgédn alebo
organy, ktorym budd dorucené spravy, ktoré predlozili k nim prideleni prevadzkovatelia lietadiel (v stlade s ¢linkom 8
ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation), a preto o orgdn alebo organy, ktoré budii mat priamy pristup k celému obsahu
vyro¢nej spravy o tom, &i boli splnené prahové hodnoty stanovené v ¢lanku 5 ods. 1.

Takyto ur¢eny orgdn alebo orgény nest zodpovednost za ukladanie pokdt ich pridelenym prevddzkovatelom lietadiel a za
vyber tychto pokdt aj v pripade, Ze prahové hodnoty stanovené v ¢lanku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation neboli splnené na
letiskich Unie nachadzajticich sa mimo ich _prislusného clenského Stdtu. Takéto nedodrziavanie predpisov totiz nie je
spojené so Ziadnym konkretnym letiskom Unie, ale ide skor o nedodrziavanie povinnosti platnej v celej EU, ktorou je
zabezpecit, aby ich ro¢né Cerpanie leteckych paliv spinalo prahové hodnoty uvedené v clanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU
Aviation. Takyto urceny orgdn alebo orgdny budd mat potrebné informdacie o palive natankovanom z bezpe¢nostnych
dovodov tykajiicich sa paliva, pretoze je to sicastou vykazovacich povinnosti prevddzkovatelov lietadiel podla ¢ldnku 8
ods. 1 pism. d) a prilohy II k iniciative ReFuelEU Aviation.

Priklad 5: urcenie prislusného orgdnu alebo orgdnov

Clensky stdt A urci svoje Generdlne riaditel'stvo civilného letectva (dalej len ,A-DGCA®) za svoj prislusny organ v stilade
s ¢ldankom 11 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation. Prevddzkovatel lietadiel ,Y* je prideleny podla nariadenia Komisie (ES)
¢. 748/2009 k clenskému stdtu A. V tomto priklade bude A-DGCA prislusnym orgdnom zodpovednym za presadzovanie
a ukladanie pokat podla iniciativy ReFuelEU Aviation prevadzkovatelovi lietadiel ,Y* v pripade, Ze tento prevadzkovatel
lietadiel nesplni svoje povinnosti podla ¢lanku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Priklad 6: ktory orgdn je zodpovednym orgdnom podla clanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation a aké z toho vyplyvajii dosledky
podla cldnku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation?

Prevddzkovatel lietadiel Y prevddzkuje trat medzi clenskymi $titmi A a B a prevddzkuje trat z ¢lenského stdtu B do tretej
krajiny. Podla pravidiel uvedenych v ¢ldnku 11 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation je prevddzkovatel lietadiel Y prideleny
k prislusnym orgdnom v clenskom 3stite A (A-DGCA). Prevadzkovatel lietadiel Y vypraciiva svoje kazdoroiné
vykazovacie povinnosti podla ¢lanku 8 iniciativy ReFuelEU Aviation (v silade s prilohou II k uvedenému nariadeniu)
a informdcie, ktoré sa majii poskytniit podla ¢lanku 5 ods. 2. V tomto priklade md prevadzkovatel lietadiel tieto povinnosti:

1. Z ¢lenského $titu A do ¢lenského $tdtu B: V tomto priklade prevadzkovatel lietadiel Y splna poziadavku na doplnanie
90 % paliva (pozri ¢lanok 5 ods. 1 1n1c1at1vy ReFuelEU Aviation) na letisku odletu z Unie v clenskom $tite A.
Prevddzkovatel lietadiel Y musi podat spravu A-DGCA, pretozZe je prideleny k ¢lenskému $tdtu A. Takisto musi podat
spravu agenttire EASA, aby si splnil povinnosti stanovené v ¢lanku 8 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation.

2. Z ¢&lenského statu B do tretej krajiny: Po postident svojich rocnych povinnosti dopliiat palivo si prevadzkovatel lietadiel
Y uvedomi, Ze klesol pod prahovu hodnotu 90 % stanovent v ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation na letisku
odletu Unie v ¢lenskom stdte B. Podl'a prevadzkovatela lietadiel Y je viak pokles pod prahovu hodnotu odévodneny
vzhladom na bezpe¢nostné dovody tykajice sa paliva v siilade s ¢lankom 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation.

(*’) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 748/2009 z 5. augusta 2009 o zozname prevadzkovatelov lietadiel, ktori vykondvali ¢innost leteckej
dopravy uvedend v prilohe I k smernici 2003/87/ES k 1. janudru 2006 alebo po tomto ddtume, v ktorom sa kazdému prevadzko—
vatelovi lietadiel urcuje riadiaci clensky §tdt (U. v. EU L 219 22.8.2009, s. 1).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktébra 2003 o vytvoren{ systému obchodovania s emisnymi kvétami
sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a dopffia smernica Rady 96/61/ES (U.v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

(¥) V zozname prevadzkovatelov lietadiel, ktor{ patria do rozsahu posobnosti iniciativy ReFuelEU Aviation, uverejnenom na webovom
sidle GR MOVE sa uvddza organ, ku ktorému je prideleny kazdy prevddzkovatel lietadiel.
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V tomto priklade by previdzkovatel lietadiel Y mal dvojiti povinnost: i) musi riadne odovodnit prislusnému orgénu
v clenskom 3téte B (v ktorom nastdva nesplnenie poziadavky dopliat palivo), preco nesplia poziadavku dopliiat palivo
a ii) nahldsif nenatankované mnozstvd a prislusné odovodnenia A-DGCA a agentiire EASA v silade s ¢lankom 8 ods. 1
iniciativy ReFuelEU Aviation.

—  Vychddzajtic z tohto prikladu je A-DGCA prislusnym orgdnom pridelenym k prevddzkovatelovi lietadiel Y. Ako uz
bolo vysvetlené, je preto prijemcom vykazovacich povinnosti podla ¢ldnku 8 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation
predlozenych prevddzkovatelom lietadla. A-DGCA je takisto prislusnym orgdnom pre ukladanie pokiit prevadzko-
vatelovi lietadiel Y za nedodrzanie ¢lanku 5 ods. 1 iniciativy ReFuelEU Aviation, ak A-DGCA po postdeni spravy
a po konzultdcii s prislusnym orgdnom ¢lenského 3titu B (ak je to relevantné) zisti, ze doslo k poruseniu na letisku
odletu z Unie v ¢lenskom §téte B.

Priklad 7: ktory orgdn je zodpovednym orgdnom podla cldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation?

Prevddzkovatel lietadiel Y odlieta z letiska Unie, ktoré sa nachddza v hlavnom meste ¢lenského §tatu B, leti na letisko Unie,
ktoré sa nachddza na ostrove v ¢lenskom §tite C, a potom sa vracia do hlavného mesta ¢lenského §titu B (trat B-C-B).
V tomto priklade prevadzkovatel lietadiel Y urcuje, Ze musi Ziadat o vynimku podla ¢ldnku 5 ods. 3 pism. a) iniciativy
ReFuelEU Aviation pre trat C-B, pretoZe pocas hlavnej sezény nie je doddvka paliva v ¢lenskom §tite C zarucend, o
sposobuje, Ze Casy uréené na odbavenie cestujiicich, ndkladu a pozemnd obsluhu lietadla medzi letmi s neprimerané.
Prevddzkovatel lietadiel posﬁdil poziadavky vyzadované podl’a ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) a md za to, Ze st splnené.
Prevddzkovatel lietadiel Y mus Ziadat o vynimku prislusny orgdn v clenskom $tdte C (t. j. prislusny orgdn clenského 3tétu
letiska Unie, na ktorom nema prevadzkovatel lietadiel v imysle doplnit palivo).

Ak sa ziada o vynimku podla cldnku 5 ods. 3 pism. a) alebo b) iniciativy ReFuelEU Aviation pre trojstranné lety, Ziadost sa
musi predlozit prislusnému orgdnu letiska, na ktorom prevddzkovatel lietadiel nemoéze doplnit palivo.

Priklad 8: prislusné orgdny v pripade trojstrannych letov

Na trati A-B-C-D-A nemoze previdzkovatel lietadiel Y doplnif palivo na letiskich Unie B a D z dovodov odovodnenych
podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) alebo b). Prevddzkovatel lietadiel Y by mal Ziadat o i) vynimku prislusny orgdn letiska Unie
B pre trat B-C a ii) dalsiu vynimku prislusny organ letiska Unie D pre traf D-A.

7. SPOLUPRACA MEDZI ORGANMI

V ¢lanku 11 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze ,Komisia, agentira (EASA) a prisluiné orgdny clenskych
Stdtov spolupracuji a vymiefaju si vietky relevantné informdcie s cielom zabezpecit ti¢inné vykondvanie a dodrziavanie
tohto nariadenia*“.

V ¢lanku 11 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation sa prislusnym orgdnom ¢lenskych stitov ukladd povinnost spolupracovat
a vymienat si vSetky informadcie relevantné pre zabezpecenia u¢inného vykondvania a dodrZiavania nariadenia. Zahfna to
mozné vynimky, ktoré mohli byt udelené podla ¢lanku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation. V zdujme zabezpelenia
jednotného uplatiovania ¢ldnku 5 iniciativy ReFuelEU Aviation musia prislusné orgdny podobne spolupracovat
s agentirou EASA a Komisiou a vymieniat si s nimi informdcie. Takdto spoluprdca sa vyzaduje v rdmci povinnosti
prislusnych organov, ale Komisia a agentira EASA ju mozu ulahdit.

Uréeny organ alebo orgdny musia mat na vnutrostatnej irovni zavedeny potrebny pravny a administrativny rimec na vyber
pokat v stlade s ¢linkom 12 ods. 9 iniciativy ReFuelEU Aviation.

Informdcie dorucené podla ¢lanku 5 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation prislusnému orgdnu podla ¢lanku 11 ods. 6
iniciativy ReFuelEU Aviation sa pouZiji v pripade, Ze je potrebnd spoluprica medzi orgdnmi, a to napriklad v stvislosti
s preskimanim vyro¢nej spravy alebo rozhodovanim o ulozeni pokuty. Orgdn zodpovedny za ukladanie poktt moze
poziadat o stanovisko orgdnu, ak nebola dodrzand prahova hodnota doplnania paliva uvedend v clanku 5 ods. 1 iniciativy
ReFuelEU Aviation z dovodu dodrZiavania bezpe¢nostnych pravidiel tykajicich sa paliva.
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8. PROCES ZIADANIA O VYNIMKU PODLA CLANKU 5 ODS. 3 PISM. A) ALEBO B) INICIATIVY REFUELEU
AVIATION A ULOHA KOMISIE

8.1. Trvanie a prediZenie platnosti vynimky

V cldnku 5 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uviddza, Ze vynimka (vynimky) udelend prislunym orgdnom md
obmedzent platnost, ktord nepresahuje jeden rok. Prislusny orgdn by mal preto v rozhodnuti, ktorym udeluje vynimku,
stanovit v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) alebo b) iniciativy ReFuelEU Aviation presné trvanie vynimky. Toto trvanie sa
moze zhodovat s trvanim faktora na letisku, ktory bréni Cerpaniu paliva, ale nemoze presiahnut limit jedného roka.

Prislusny organ moze na ziadost prevadzkovatela lietadiel preskiimat vynimku pred uplynutim jej platnosti. Vetky Ziadosti
o predlzenie platnosti by sa mali predlozit najmenej tri mesiace pred ditumom uplynutia platnosti vynimky.

Priklad 9: trvanie vynimky

Prevadzkovatel lietadiel Y moze na malom prefazenom letisku Unie, ktoré sa nachddza na ostrove, potrebovat vynimku
pocas letného planovacieho obdobia, pretoZe ide o najrusnejsie obdobie v roku. Pocas zimného planovacieho obdobia
nemusi byt vSak vynimka na tomto ostrove potrebnd. Prislusny orgdn posudi, ¢i st splnené poziadavky uvedené
v ¢ldnku 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation, a udeli vynimku na dobu trvania identifikovanych problémov, ktoré
odovodiuji vynimku, a v kazdom pripade najviac na jeden rok.

8.2. Kedy by sa mala Ziadost predlozZit prisluSnému orgdnu?

Prevadzkovatel lietadiel musi predlozit svoju Ziadost prislusnému organu najmenej tri mesiace pred zamyslanym ddtumom
uplatiiovania vynimky (¢ldnok 5 ods. 3 iniciativy ReFuelEU Aviation). O vynimky moZno Ziadat v réznych casoch pocas
roka. Prislusny orgdn moze vynimku udelif len v pripade, Ze st splnené poziadavky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 pism. a)
alebo b) a ak je Ziadost riadne oddvodnend. V stlade s ¢lankom 5 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation musi prislu§ny organ
bez zbyto¢ného odkladu rozhodnit o uvedenej Ziadosti, a to najneskor jeden mesiac pred ddtumom zacatia uplatiiovania
plénovanej vynimky.

8.3. Prislu$ny orgdn mdZe poziadat o dodato¢né informdcie

V ¢lanku 5 ods. 4 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvadza, Ze prislusny organ mozZe pri posudzovani Ziadosti o vynimky
podla ¢ldnku 5 ods. 3 pism. a) alebo b) iniciativy ReFuelEU Aviation poziadat o dodato¢né informdcie k odévodneniam,
ktoré uz poskytol prevadzkovatel lietadiel. Prislusny orgdn urci, ktoré informécie potrebuje, aby mohol posudit ziadost
o vynimku.

Ak prislusny orgdn poziada o dodatoéné informacie, lehota pre prislusny orgdn na prijatie rozhodnutia sa pozastavi
dovtedy, kym prevadzkovatel lietadiel neposkytne tplné informécie.

8.4. Rozhodnutie prislusného orginu (€linok 5 ods. 6 iniciativy ReFuelEU Aviation)

Prislusny organ musi prijat rozhodnutie o prijati alebo zamietnuti prvej Ziadosti o vynimku predlozenej prevadzkovatelom
lietadiel podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) alebo b) iniciativy ReFuelEU Aviation. Prevadzkovatel lietadiel nemoze povazovat
neprijatie rozhodnutia v lehotdch stanovenych v ¢ldnku 5 ods. 5 iniciativy ReFuelEU Aviation za rozhodnutie, ktorym sa
pozadovand vynimka povoluje.

Neprijatie rozhodnutia o Ziadosti o predfZenie platnosti najneskor jeden mesiac pred uplynutim platnosti predtym udelenej
vynimky sa bude povazovat za rozhodnutie o povoleni pokracovat v uplatiiovani vynimky, v pripade ktorej sa Ziadalo
o predizenie platnosti. Plati to v pripade, Ze prevadzkovatel lietadiel dolozil svoju Ziadost o predizenie platnosti
podrobnym a primeranym odévodnenim najmenej tri mesiace pred uplynutim platnosti vynimky.
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8.5. Kedy sa zacina uplatiiovat vndtrostitne rozhodnutie?

V ¢lanku 5 ods. 7 iniciativy ReFuelEU Aviation sa uvddza, Ze prevadzkovatel lietadiel md prévo odvolat sa proti
rozhodnutiu prislusného orgdnu, ktory zamietne Ziadost o vynimku. V pripade odvolania sa budud v stilade s procesnou
autonémiou ¢lenskych $titov uplatiiovat prislusné vnitrostitne postupy, na zdklade ktorych sa urci, ¢i by sa malo alebo
nemalo napadnuté vniitrostitne rozhodnutie pozastavit.

8.6. Uloha Komisie

8.6.1. Uverejiiovanie zoznamu vynimiek

Prislusné orgdny musia ozndmif Komisii zoznam povolenych a zamietnutych vynimiek. K zoznamu bude pripojené
odovodnenie a postidenie schvélenia alebo zamietnutia Ziadosti o vynimku (¢ldnok 5 ods. 8 iniciativy ReFuelEU Aviation).
Tdto ¢innost sa moZe vykondvat v rdmci skupin kategérii (napr. nepreukdzanie jednej z poziadaviek, nesplnenie lehot).

Komisia v siilade s ¢ldnkom 5 ods. 8 musi uverejnit zoznam povolenych vynimiek a aktualizovat ho aspoii raz rocne.

8.6.2. StaZnosti tykajiice sa udelenych vynimiek

Komisia moze v stlade s ¢linkom 5 ods. 9 a 10 a ¢ldnkom 16 ods. 2 iniciativy ReFuelEU Aviation prijat vykondvacie akty,
ktorymi sa od prislusného orgdnu alebo orgdnov pozaduje, aby prijali rozhodnutie, ktorym sa dand vynimka zrusi od
zaciatku najblizsieho planovacieho obdobia.

V pripadoch, ked pldnovacie obdobie zacne skor ako dva mesiace po uverejneni rozhodnutia prislusného organu, ktorym
sa vynimka rusi, rozhodnutie o zruseni danej vynimky sa zacne uplatiiovat az od zaciatku nasledujiiceho planovacieho

obdobia (*).

Komisia moze rozhodniit, Ze bude konat z vlastnej iniciativy alebo na zdklade postdenia pisomnej staznosti k udelenej
vynimke, ktort predlozil:

—  Clensky stat,

— prevadzkovatel lietadiel,

— riadiaci orgén dotknutého letiska Unie,

— dodavatel leteckého paliva.

V zéujme ulahCenia postdenia zalezitosti Komisiou a rozhodnutia, ¢i musi byt prijaty vykondvaci akt, aby sa mohlo Ziadat
o zrudenie udelenej vynimky, Komisia moze od ¢lenskych Stitov a prevadzkovatelov lietadiel pozadovat vsetky potrebné
informdcie. V ¢ldnku 5 ods. 10 iniciativy ReFuelEU Aviation sa vSetkym ¢lenskym $tdtom a prevddzkovatelom lietadiel
ukladd povinnost poskytniit informdcie bez zbytocného odkladu a clenské $taty musia ulah¢it poskytovanie informdcif zo
strany prevadzkovatelov lietadiel.

(*) Clanok 2 pism. d) nariadenia Rady (EHS) ¢ 9593 z 18. janudra 1993 o spolo¢nych pravidlich pridelovania prevadzkovych intervalov
na letiskdch Spolocenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1), ,pldnovacie obdobie* znamend letnd alebo zimni sezénu, ako sa pouziva
v letovych poriadkoch leteckych dopravcov.
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