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1. INTRODUCAO

O Regulamento (UE) 2023/2405 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro de 2023, relativo a garantia de
condi¢des de concorréncia equitativas para um transporte aéreo sustentdvel (a seguir designado «regulamento» ou
«RFEUA») (") visa assegurar que o transporte aéreo na Unido Europeia (UE) cumpre as metas climdticas da Unido para 2030
e 2050 e desempenha um papel fundamental na concretizagdo da Lei Europeia em matéria de Clima (3, preservando
simultaneamente condi¢des de concorréncia equitativas no mercado interno. O regulamento estabelece regras
harmonizadas sobre o fornecimento e a utilizacdo de combustiveis sustentdveis para aviacdo na Unido. Os fornecedores de
combustivel para aviacio tém de abastecer ao mercado do transporte aéreo percentagens minimas crescentes de
combustiveis sustentdveis para aviagdo e de combustiveis sintéticos para aviagio. As entidades gestoras dos aeroportos tém
a obrigacdo de facilitar o acesso aos combustiveis sustentdveis para aviacdo. Os operadores de aeronaves que partam de
aeroportos da Unido devem abastecer-se com o combustivel para aviacio necessdrio para todo o voo, evitando as emissdes
excessivas relacionadas com o excesso de peso e minimizando os riscos de fugas de carbono causadas pelas praticas de
abastecimento em excesso (°).

O regulamento estabelece obrigacdes de comunica¢do de informacdes e de recolha de dados aplicdveis aos operadores de
aeronaves e aos fornecedores de combustivel, que tém de ser cumpridas perante as autoridades competentes e a Agéncia
da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo (AESA). Define igualmente as regras relativas a designagdo das autoridades
competentes nos Estados-Membros, que aplicardo e controlardo o cumprimento do regulamento, bem como a obrigagdo de
prever sangdes efetivas, proporcionadas e dissuasivas em caso de ndo conformidade.

Como se explica nos considerandos 5 e 28 do regulamento, as praticas de abastecimento em excesso sdo insustentdveis e
devem ser evitadas, pois prejudicam os esforcos envidados pela Unido para reduzir o impacto ambiental dos transportes.
Estas prdticas sdo contrdrias aos objetivos de descarboniza¢do da aviagdo, pois 0 maior peso das aeronaves aumenta o
consumo de combustivel e as emissdes conexas (CO, e ndo CO,) num dado voo. Por conseguinte, o artigo 5.° do RFEUA
institui uma obrigagdo de abastecimento pelos operadores de acronaves antes da partida num determinado aeroporto da
Unido.

As priéticas de abastecimento em excesso podem por em risco a igualdade das condi¢des de concorréncia. A este respeito, o
artigo 5.° do RFEUA aplica-se, a nivel da UE, tanto aos operadores de aeronaves da UE como de paises terceiros. O artigo 5.°
do RFEUA visa, em tltima andlise, evitar a fragmentagdo do mercado do transporte aéreo da UE, prevenir distor¢des e
praticas desleais de fuga aos custos no que se refere ao abastecimento de operadores de acronaves e promover o abandono
dos combustiveis fésseis. A obrigagdo de abastecimento prevista no artigo 5.° é, por conseguinte, uma componente
essencial do RFEUA.

Um operador de aeronaves pode, a titulo excecional e se devidamente justificado, ficar abaixo do limiar previsto no
artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA, se isso for necessrio por razdes de cumprimento das regras de seguranga aplicdveis em
matéria de combustivel. Além disso, e se devidamente justificado, pode também solicitar a autoridade ou autoridades
competentes uma isen¢do tempordria da obrigacio de abastecimento. O artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA estabelece as condigdes
que devem estar preenchidas para solicitar essa isengao.

O artigo 5%, n.* 11, do RFEUA incumbe a Comissdo de adotar orientagdes sobre a aplicagdo das isen¢des referidas no
artigo 5.° desse regulamento. Essas orientacdes devem incluir os elementos que um operador de aeronaves deve fornecer
para justificar essas isen¢des.

As presentes orientagdes interpretativas constituem a interpretagdo que a Comissdo faz da aplicagdo das isen¢des referidas
no artigo 5.° n.* 2 e 3, do RFEUA. Destinam-se a ajudar as autoridades dos Estados-Membros a decidir se os pedidos de
isencgdo devem ser concedidos. Devem, além disso, contribuir para assegurar uma aplicacio e um controlo do
cumprimento mais coerentes do regulamento. Para assegurar uma aplicagdo coerente das isen¢des estabelecidas ao abrigo
do artigo 5.° do RFEUA em toda a UE, as questdes de interpretagdo e aplicagdo do quadro juridico pertinente podem ser
debatidas no dmbito do grupo de peritos da Comissdo sobre aviacdo sustentdvel (E03118/2) (), com o apoio da AESA. O
Tribunal de Justica da Unido Europeia é a tinica instancia competente para interpretar de forma vinculativa o direito da
Unido.

() JOL,2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/2405/oj.

() Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de junho de 2021, que cria o regime para alcangar a
neutralidade climdtica e que altera os Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 (dLei europeia em matéria de clima)
(JOL 243 de9.7.2021, p. 1).

() O abastecimento em excesso é uma pratica segundo a qual uma aeronave transporta mais combustivel do que o necessério para o voo,
a fim de reduzir ou evitar o abastecimento no aeroporto de destino.

(*) Subgrupo sobre aviagio sustentdvel (E03118/2): https:|[ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/
consult?lang=pt&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.
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2. AMBITO DE APLICACAO DO ARTIGO 5. DO RFEUA: OBRIGACAO DE ABASTECIMENTO PELOS
OPERADORES DE AERONAVES

O artigo 5.°, n.* 1, do RFEUA exige que os operadores de aeronaves abastecam, pelo menos, 90 % do combustivel para aviado
necessdrio anualmente em cada aeroporto de partida da Unido a partir do qual operem voos de transporte aéreo comercial.

O objetivo desta disposigdo é assegurar que a quantidade de combustivel para aviagio abastecida antes da partida de um
determinado aeroporto da Unido seja proporcional a quantidade de combustivel para aviacdo necessiria para operar os
voos com partida desse aeroporto da Unido durante o ano.

Para cumprir o objetivo do artigo 5.° no que diz respeito a obrigacdo de abastecer no aeroporto de partida da Unido, as
partes pertinentes do setor da aviagdo, nomeadamente as entidades gestoras dos aeroportos da Unido, os operadores de
aeronaves, os produtores de combustivel, os fornecedores de combustivel para aviagio e os prestadores de servicos de
assisténcia de combustivel, devem trabalhar em conjunto para assegurar uma transi¢do harmoniosa, reduzindo ao minimo
as dificuldades operacionais.

2.1. Quem estd sujeito a obrigacio prevista no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA e quais s3o os voos abrangidos?

Todos os operadores de acronaves abrangidos pelo 4mbito de aplicagio do RFEUA sdo legalmente obrigados a cumprir a
obrigagdo de abastecimento prevista no artigo 5. n.° 1, do RFEUA quando partem de um aeroporto da Unido. O
artigo 3.°, n.° 3, do RFEUA define um operador de aeronaves como «uma pessoa que tenha operado (®) pelo menos 500
voos de transporte aéreo de passageiros, ou 52 voos de transporte aéreo comercial de carga com partida de aeroportos da
Unido no periodo de informagdo anterior ou, caso essa pessoa ndo possa ser identificada, o proprietdrio da aeronaven.

O operador de aeronaves ¢ identificado pelo indicativo de chamada utilizado para efeitos de controlo do tréfego aéreo, tal
como especificado no plano de voo operacional (identificagdo da acronave). O indicativo de chamada deve ser o seguinte:

a) Se o plano de voo operacional contiver o designador OACI para a empresa operadora de aeronaves, o operador de
aeronave tnico é a empresa operadora de aeronaves a qual foi atribuido esse designador OACI (°);

b) Se o plano de voo operacional contiver a nacionalidade ou a marca comum e o niimero de matricula da aeronave
explicitamente indicados num certificado de operador aéreo (COA) ou equivalente, ou num documento emitido por
um Estado e que identifique o operador da aeronave, o operador de aeronave tinico deve ser a pessoa singular ou
coletiva titular do COA (ou equivalente) ou indicado no documento;

¢) Se ndo for possivel identificar o operador de aeronaves, considera-se que o proprietdrio da aeronave é o operador de
aeronaves.

O artigo 5% n.° 1, do RFEUA aplica-se as aeronaves inseridas na aviagdo civil e que efetuam voos de transporte aéreo
comercial, em conformidade com o artigo 2.°, n.° 1, segundo pardgrafo. O artigo 3.°, n.° 4, define «voo de transporte aéreo
comercial» como «um voo operado para efeitos de transporte de passageiros, carga ou correio mediante remuneragdo ou
aluguer, incluindo voos de negdcios operados para efeitos comerciais».

Nos termos dos acordos de locagdo com tripulacio, uma aeronave é operada pelo locador (proprietdrio da aeronave), que é
essencialmente responsavel pelo estado e pela manuten¢do da aeronave, em beneficio do locatdrio (a entidade que aluga
uma aeronave), que detém o controlo efetivo do voo. Presume-se, pois, que o locatdrio é o operador da aeronave para esse
voo e que o plano de voo conterd o designador OACI do locatério.

Ao abrigo de um acordo de aluguer sem tripulagdo, a acronave é operada pelo locatdrio ao abrigo do respetivo COA e o
controlo da aeronave é efetivamente transferido para o locatdrio. Presume-se, pois, que o locatdrio é o operador da
aeronave e que o designador OACI do locatdrio deve figurar no plano de voo.

() O conceito de operagdo de um voo deve ser entendido na ace¢do econdmica. Quer isto dizer que a “pessoa” mencionada na defini¢do
de “operador de aeronaves” ndo designa, por exemplo, o piloto que conduz a aeronave em nome de uma pessoa coletiva.

(®) Os designadores OACI constam do Doc 8585 — Designadores de empresas operadoras de aeronaves e de autoridades e servigos
aeronduticos.
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O regulamento ndo se aplica a aeronaves militares nem a voos utilizados apenas para opera¢des humanitdrias, de
repatriagdo e regresso (°), voluntarios ou forgados, incluindo readmissdes, de busca, de resgate, de assisténcia em
catéstrofes ou com finalidades médicas, bem como para operagdes alfandegdrias, policiais e de combate a incéndios. S3o
igualmente excluidos os voos estatais que transportem chefes de Estado, chefes de Governo e ministros de Governos de
paises terceiros. Estio também excluidos os voos de formagio (quando se trate de voos puramente nio comerciais) e
circulares (com partida e chegada a0 mesmo aeroporto sem escala intermédia). A razdo para excluir estes voos ¢ o facto de
serem operados em circunstincias excecionais € de ndo poderem sempre ser planeados da mesma forma que os voos de
transporte aéreo comercial normais, pelo que poderdo nem sempre estar em posicdo de cumprir as obrigagdes decorrentes
desta disposigio (ver considerando 17 do RFEUA). Na pritica, os voos excluidos podem ser identificados através do cédigo
de isencdo do Servigo Central de Taxas de Rota (SCTR) da Eurocontrol efou do campo de identificagdo do voo no plano de
voo operacional.

Os voos de manutencio, de reposicionamento ou de transporte estdo incluidos no d4mbito de aplicacio do artigo 5.°, n.° 1,
do RFEUA, desde que sejam considerados como atividades relacionadas com as atividades comerciais do operador da
aeronave. Por exemplo, excluem-se os voos de posicionamento e de transporte relacionados com operagdes de busca e
salvamento. Os voos operados ao abrigo de uma obrigacdo de servigo publico («voos OSP») sdo abrangidos pelo ambito de
aplicacdo do RFEUA.

Para garantir condi¢des de concorréncia equitativas, o RFEUA abrange o maior nimero possivel de voos comerciais em
todo o mercado da aviagdo da UE. Todos os operadores de aeronaves que tenham operado pelo menos 500 voos de
transporte aéreo de passageiros ou 52 voos de transporte aéreo comercial de carga estdo, por conseguinte, sujeitos a
obrigacdo prevista no artigo 5.° n.° 1, do RFEUA. O RFEUA permite, ndo obstante, que os operadores de aeronaves
atinjam um nivel de ambicdo mais elevado, permitindo-lhes optar por aderir s obrigagdes previstas no artigo 2.°, n.° 3, do
RFEUA, que estabelece a base juridica e o procedimento para o efeito.

A Comissdo, com a assisténcia da Eurocontrol e em cooperacio com os Estados-Membros, prepara e publica no seu sitio
Web uma lista atualizada anualmente dos operadores de aeronaves abrangidos pelo ambito de aplicacio do RFEUA, com a
respetiva atribuicio ao Estado-Membro responsavel (%).

2.2. O que implica a obrigacio legal prevista no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA?

O limiar de abastecimento de 90 % exigido no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA aplica-se ao «combustivel para aviagdo necessdrio
anualmente». O artigo 3.°, ponto 24, do RFEUA define-o como a quantidade de combustivel para aviacio designado por
«combustivel de viagem» e «combustivel para rolagem» no anexo IV do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (°). O
operador de aeronaves deve abastecer, num determinado aeroporto da Unido, pelo menos 90 % do combustivel necessario
anualmente (ou seja, de viagem e de rolagem para a descolagem) para operar todos os voos de partida abrangidos pelo
RFEUA durante um periodo de informagdo (ou seja, o periodo compreendido entre 1 de janeiro e 31 de dezembro do ano
precedente ao ano de informacio) nesse aeroporto da Unido.

As obrigagdes de comunicagdo estabelecidas no artigo 8.° e no anexo II do RFEUA dizem respeito ao total anual de
combustivel planeado para todos os voos com partida de um determinado aeroporto da Unido e ao total anual de
combustivel efetivamente abastecido para esses voos. Dependendo dos processos aplicados pelo operador da aeronave, a
quantidade de combustivel abastecido pode ser comprovada através de diferentes fontes (por exemplo: i) faturas de
combustivel do fornecedor de combustivel, ii) a diferenga entre a quantidade de combustivel no momento da chegada a
um aeroporto da Unido (calcos colocados) e a quantidade de combustivel no momento da partida desse aeroporto da
Unido (calcos retirados) e iii) informagdes obtidas de fontes como o didrio de bordo da aeronave, a caderneta técnica e o
plano de voo operacional).

A obrigagio de abastecer no aeroporto de partida da Unido diz respeito ao «combustivel para aviagdo». O artigo 3.°, n.° 6,
do RFEUA define combustivel para aviagio como o combustivel de substituicio produzido para utilizacdo direta por
aeronaves. Por outras palavras, a obrigagdo de abastecer diz respeito a todos os combustiveis disponiveis para a aviagdo,
incluindo os combustiveis para aviagdo tradicionais.

() Na acegdo da legislacdo da UE em matéria de politicas de migragdo e asilo.

() Ver a lista dos operadores de acronaves abrangidos pelo ambito de aplicagio do RFEUA no sitio Web da DG MOVE (https://transport.
ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en?prefLang=pt).

(°) Para mais informagdes, ver seccio CAT.OP.MPA.181, Regime de combustivel/energia — Planeamento de combustivel/energia e politica
de replaneamento em voo — avides.
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Um operador de aeronaves que ndo justifique devidamente o incumprimento do requisito de abastecer pelo menos 90 % do
«combustivel para aviagio necessdrio anualmente» nos termos do artigo 5.°, n.* 2 e 3, do RFEUA estd sujeito a coima. Esta
coima deve ser imposta pelas autoridades dos Estados-Membros, em conformidade com o artigo 12.°, n.° 2, do RFEUA.
Este operador de aeronaves pode ser, ndo obstante, isento da coima se puder provar que o incumprimento das obrigacdes
previstas no artigo 5.° se deveu a circunstincias excecionais e imprevisiveis, fora do seu controlo e cujos efeitos ndo
poderiam ter sido evitados mesmo que tivessem sido tomadas todas as medidas razodveis.

2.3.  Quando e onde é que o operador de aeronaves tem de abastecer?

Um operador de acronaves abrangido pelo ambito de aplicacio do RFEUA tem de abastecer combustivel a partida de um
aeroporto da Unido (ou seja, o aeroporto de partida da Unido).

O artigo 3., ponto 1, do RFEUA define «aeroporto da Unido» como um aeroporto na ace¢do do artigo 2.° da
Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as taxas aeroportudrias. Essa diretiva define aeroporto
como «um terreno especialmente preparado para a aterragem, descolagem e manobras de aeronaves, incluindo as
instalacdes anexas que possam existir para as necessidades do trifego e para o servico das aeronaves, nomeadamente as
instalagdes necessdrias para as operacdes comerciais de transporte aéreo» (*9).

Os aeroportos da Unido abrangidos pelo ambito de aplicagio do RFEUA sdo os que tenham registado um trifego de
passageiros superior a 800 000 passageiros ou um trifego de mercadorias superior a 100 000 toneladas no periodo de
informagdo anterior. Este limiar foi fixado para evitar encargos indevidos para as operagdes de transporte aéreo em
aeroportos de pequena dimens3o.

Os aeroportos situados nas regides ultraperiféricas enumeradas no artigo 349.° do TFUE — ou seja, Guadalupe, Guiana
Francesa, Martinica, Maiote, Reunido, Sdo Martinho, Agores, Madeira e ilhas Candrias — ndo sdo abrangidos pelo ambito de
aplicagdo do artigo 5.° do RFEUA.

Os Estados-Membros podem ser mais ambiciosos e decidir incluir no 4mbito de aplicagio do RFEUA aeroportos situados
no seu territorio que ndo atinjam o limiar exigido e que estejam situados numa regido ultraperiférica. As entidades gestoras
de aeroportos podem também optar por incluir um aeroporto sob a sua gestdo e decidir que este seja tratado como um
aeroporto da Unido sujeito ao RFEUA, apresentando um pedido as respetivas autoridades competentes. Nesse pedido, a
entidade gestora do aeroporto deve provar que o aeroporto candidato cumpre os requisitos previstos no artigo 6.°, n.° 1,
do RFEUA. A base juridica e o procedimento para o efeito encontram-se no artigo 2.°, n.° 2, do RFEUA.

A Comissdo, em cooperagdo com os Estados-Membros, fornece uma lista dos acroportos da Unido abrangidos pelo 4mbito
de aplicacdo do RFEUA. Esta lista ¢ atualizada anualmente ().

2.4. Os operadores de aeronaves de paises terceiros sio obrigados a abastecer nos termos do artigo 5., n.° 1, do
RFEUA?

Como explicado na seccdo 2.3, a obrigagdo de abastecer pelo menos 90 % do combustivel para aviagdo necessario
anualmente aplica-se no aeroporto de partida da Unido. Um operador de aeronaves de um pais terceiro estd, por
conseguinte, sujeito a obriga¢do prevista no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA a partida de um aeroporto da Unido se tiver
operado 500 voos de transporte aéreo de passageiros ou 52 voos de transporte aéreo comercial de carga com partida de
aeroportos da Unido no periodo de informagdo anterior. Na prética, isto significa que um operador de aeronaves de um
pais terceiro tem de abastecer 90 % do combustivel para aviagdo necessrio anualmente para as partidas dos aeroportos da
Unido nos aeroportos da Unido de onde partem.

Um operador de aeronaves de um pais terceiro que ndo cumpra as obrigagdes previstas no artigo 5.° estd sujeito a uma
coima imposta por uma autoridade competente de um Estado-Membro (ver artigo 12.°, n.° 2, do RFEUA), a menos que
esse incumprimento seja devidamente justificado nos termos do artigo 5.°, n.* 2 ou 3, do RFEUA ou se deva a
circunstancias excecionais e imprevisiveis, nos termos do artigo 12.°, n.° 2, terceiro periodo, do RFEUA.

(") Artigo 2.°, ponto 1, da Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo de 2009, relativa as taxas
aeroportudrias (Diretiva Taxas Aeroportudrias) (JO L 70 de 14.3.2009, p. 11).

(") Ver a lista dos aeroportos da Unido abrangidos pelo ambito de aplicagdo do RFEUA no sitio Web da DG MOVE (https://transport.ec.
europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en?prefLang=pt).
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2.5. Qual é o papel da entidade gestora dos aeroportos da Unido?

As entidades gestoras dos aeroportos da Unido abrangidas pelo d4mbito de aplica¢do do regulamento desempenham um
papel fundamental na promogio do cumprimento, por parte dos operadores de aeronaves, da obriga¢do de abastecimento.
Neste contexto, a entidade gestora dos aeroportos da Unido deve planear os recursos humanos e de infraestrutura (por
exemplo, pessoal suficiente e qualificado, capacidade do depésito e fornecimento de combustivel, camides de
abastecimento de combustivel, sistemas de hidrantes, etc.) necessdrios para facilitar o cumprimento, por parte dos
operadores de aeronaves, da obrigacdo prevista no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA.

Cumpre, no entanto, salientar que alguns aeroportos (por exemplo, os situados em ilhas), devido a sua situagio geogrifica,
podem nio ter a infraestrutura efou o fornecimento de combustivel para aviagdo necessdrios, podendo nio ser capazes de
oferecer o abastecimento regular de combustivel para aviagdo no aeroporto na mesma medida que outros aeroportos com
mais recursos. Os operadores de aeronaves podem, pois, solicitar isencdes tempordrias das suas obrigagdes de
abastecimento para determinadas rotas que fagam a ligacdo a aeroportos situados em ilhas sem ligagdes ferrovidrias ou
rodovidrias a um aeroporto da Unido, nas circunstincias especificas previstas no artigo 5.°, n.° 3, do REEUA.

3. ISENCOES DA OBRIGACAO DE ABASTECIMENTO

O artigo 5.° n.° 2, do RFEUA permite que o operador de aeronaves fique abaixo do limiar exigido pela obrigagdo de
abastecimento, se devidamente justificado, por razdes de cumprimento das regras de seguranca aplicdveis em matéria de
combustivel, ou seja, do Regulamento (UE) n.* 965/2012 da Comissdo (*?). A este respeito, a decisio dos comandantes
sobre o abastecimento final de combustivel antes da partida de um aeroporto da Unido tem de ser respeitada sem
interferéncia do operador da aeronave (*’) (ver pormenores na sec¢io 4). As isen¢des justificadas nos termos do artigo 5.°,
n.° 2, do RFEUA sdo comunicadas ex post na comunicagdo anual a apresentar pelo operador da aeronave nos termos do
artigo 8.° do RFEUA.

Outras isencdes das obrigacdes de abastecimento estabelecidas no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA limitam-se a duas situagdes
definidas no artigo 5.°, n.° 3, alineas a) e b), do RFEUA e estdo sujeitas a um pedido prévio justificado e pormenorizado a
autoridade competente. Estas isencdes sdo solicitadas ex ante; ver pormenores nas secgdes 5 € 8. A primeira possibilidade
de isengdo do artigo 5.°, n.° 1, limita-se a rotas especificas com partida de aeroportos da Unido e a situagdes especificas, ou
seja, dificuldades operacionais graves e recorrentes no abastecimento de aeronaves num dado aeroporto da Unido que
impegam os operadores de aeronaves de efetuar voos de ida e volta num prazo razodvel. A segunda possibilidade diz
respeito a dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel decorrentes das caracteristicas geograficas de um dado
aeroporto da Unido, que conduzam a precos significativamente mais elevados dos combustiveis para avia¢do, colocando o
operador de aeronaves em causa numa desvantagem competitiva considerdvel em comparagio com as condi¢des de
mercado que se verificam noutros aeroportos da Unido com caracteristicas concorrenciais semelhantes.

4. ARTIGO 5.°,N.° 2, DO RFEUA: FICAR ABAIXO DO REQUISITO DE ABASTECIMENTO DE 90 % DO
COMBUSTIVEL NO AEROPORTO DE PARTIDA DA UNIAO POR RAZOES DE SEGURANCA

O artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA prevé que um operador de aeronaves pode ficar abaixo do limiar de 90 % do «combustivel
para aviagdo necessdrio anualmente» (ou seja, combustivel de viagem e combustivel de rolagem para a descolagem) num
aeroporto de partida da Unido, se tal for necessdrio por razdes de cumprimento das regras de seguranga aplicdveis em
matéria de combustivel. Esta disposicdo tem em conta a necessidade de garantir o cumprimento, por exemplo, do
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (*¥) e, mais especificamente, das regras de seguranga previstas no seu
anexo IV: as seccdes CAT.OP.MPA.180, 181, 182 e 260 e, se for caso disso, a sec¢gdo CAT.OPMPA.185 para a gestdo e o
planeamento do combustivel em voo. Os meios de conformidade aceitaveis (AMC) e o material de orientagdo da AESA
para o anexo IV, Operagdes de transporte aéreo comercial, Parte-CAT, do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo
relativo as operagdes aéreas especificam essas disposi¢des (**).

(") Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

() CAT.OP.MPA.181, alinea c), ponto 8), «combustivel [..] discriciondrio, se exigido pelo comandante», anexo IV, subparte B, do
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo.

(*) Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(**) https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
-commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.
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As secgdes 4.1 a 4.4 contém mais informagdes sobre as possiveis justificagdes para ficar abaixo do limiar de abastecimento
por razdes de seguranca (bem como os elementos comprovativos exigidos).

4.1. Ficar abaixo da obrigacio de abastecimento de combustivel. Implicagdes para a comunicacio anual de
informacdes nos termos do artigo 8.° do RFEUA (%)

Se um operador de aeronaves ficar abaixo da obrigagio de abastecimento de 90 % do «combustivel para aviagdo necessario
anualmente» (de viagem e de rolagem para descolagem) num aeroporto de partida da Unido, essa situagdo tem de ser
devidamente justificada & autoridade ou autoridades competentes responséveis pelo aeroporto da Unido em questdo, bem
como a AESA.

Concretamente, o operador de aeronaves deve justificar por que motivo é que as quantidades de combustivel para aviacio
foram inferiores ao limiar de 90 % e ndo as quantidades de combustivel de aviagdo incluidas na margem de 10 %, como se
estabelece no artigo 5.°, n.° 1, das RFEUA. Por outras palavras, o operador de aeronaves tem de comunicar as quantidades
agregadas de combustivel abastecidas (em voos anteriores) por razdes de cumprimento das regras de seguranca em matéria
de combustivel que o estdo a impedir de cumprir o requisito de abastecimento de 90 % num dado aeroporto da Unido. Na
sua comunicacdo de informagdes nos termos do artigo 8.° do RFEUA, o operador de aeronaves tem de indicar as rotas
afetadas.

Estas informacdes (incluindo a justificagdo) tém de ser incluidas na comunicagdo que o operador de aeronaves tem de
apresentar as autoridades competentes e 8 AESA nos termos do artigo 8.° do RFEUA (ou seja, a comunicagdo anual), que
tem de ser previamente verificada por um verificador independente, tal como exigido pelo artigo 8.°, n.° 3, do RFEUA (V).

O operador de aeronaves tem de incluir, nas suas justificagdes nos termos do artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA, o seguinte:

— uma justificado da razdo pela qual ficou abaixo do limiar anual estabelecido no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA por razdes
de cumprimento das regras de seguranca aplicdveis em matéria de combustivel,

— uma indicagdo das rotas afetadas (ou seja, a sequéncia dos voos de partida e de chegada ao aeroporto da Unido) e das
quantidades de combustivel associadas ao combustivel abastecido por razdes de seguranca.

A autoridade competente pode aceitar a justificacdo, desde que esta seja adequada e cumpra os requisitos aplicdveis. A
autoridade competente pode consultar a AESA para avaliar se a justificagdo cumpre as regras de seguranga aplicdveis em
matéria de combustivel.

Exemplo 1: O operador de aeronaves Y realiza voos do aeroporto A para o aeroporto da Unido B. O operador de
aeronaves Y estd afetado a direcdo-geral da aviagdo civil designada (A-DGCA). No final do ano de informacio, Y tem de
declarar a AESA e a A-DGCA o volume de combustivel abastecido anualmente, o combustivel para aviacio necessdrio
anualmente e o volume de combustivel ndo abastecido anualmente (**). Y terd igualmente de notificar, no final do ano de
informagdo, as quantidades ndo abastecidas a autoridade ou autoridades do(s) aeroporto(s) da Unido se estas ndo
cumprirem o limiar de abastecimento por razdes de seguranga.

Neste exemplo, o operador de aeronaves Y fica abaixo do limiar de «combustivel para aviagdo necessario anualmente» no
aeroporto da Unido B, porque, em alguns dos voos da rota A-B, as condi¢bes meteoroldgicas previstas exigiram o
abastecimento de mais combustivel no aeroporto A por razdes de seguranca (o combustivel extra é sempre abastecido no
aeroporto anterior). No entanto, ao contrdrio do esperado, as condi¢des meteoroldgicas melhoraram, de um modo geral,
durante os voos e as aeronaves acabaram, vdrias vezes, por aterrar no aeroporto da Unido B com mais combustivel do que
o previsto, o que as impediu de abastecer combustivel no aeroporto da Unido B para o voo seguinte, uma vez que ja havia
combustivel suficiente no depdsito. Embora Y ndo tenha cumprido o requisito do artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA para o
aeroporto da Unido B, esse incumprimento justificou-se por razdes de seguranga em matéria de combustivel.

(*) O manual destinado aos operadores de aeronaves e aos organismos de verificagdo (artigo 8.° e anexo Il do RFEUA) contém mais
informacdes sobre a forma de realizar a comunicacio de informagdes.

(") O artigo 8.°, n.° 3, do RFEUA dispde que «[a] comunicacdo é verificada por um verificador independente, em conformidade com os
requisitos previstos nos artigos 14.° e 15.° da Diretiva 2003/87/CE e com os atos de execucdo adotados com base nessa diretiva». Por
outras palavras, o processo de verificagdo e os verificadores acreditados para efeitos do RFEUA sdo regidos pelas regras do Sistema de
Comércio de Licengas de Emissdo da Unido Europeia (CELE), nomeadamente as estabelecidas para o setor da aviacdo.

(**) Ver o artigo 3.° do RFEUA para consultar as defini¢des, o artigo 8.° sobre as obriga¢des de comunicagdo dos operadores de aeronaves e
o anexo II para consultar o modelo para a comunicagdo de informagdes.
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Exemplo 2: O operador de aeronaves Y realiza voos do aeroporto C para o aeroporto D e de volta para C (rota C-D-C),
ambos na Unido. No seguimento do exemplo 1, o operador de aeronaves Y estd afetado a autoridade competente da
A-DGCA. No final do ano de informacdo, Y tem de declarar & AESA e as autoridades competentes o volume de
combustivel abastecido anualmente, o combustivel para aviagio necessdrio anualmente e o volume de combustivel ndo
abastecido anualmente (*%). Y terd igualmente de notificar, no final do ano de informagdo, as quantidades ndo abastecidas a
autoridade ou autoridades do(s) aeroporto(s) da Unido se estas ndo cumprirem o limiar de abastecimento por razdes de
seguranga em matéria de combustivel

Neste exemplo, o operador de aeronaves Y fica abaixo do limiar de «combustivel para aviagdo necessdrio anualmente» no
aeroporto D, uma vez que, em conformidade com a seccio CAT.OP.MPA.181, letra ¢, ponto 4, subalinea 1), do anexo IV
do Regulamento (UE) n.* 965/2012, os voos da rota C-D exigem um aeroporto alternativo de destino E, que ¢é longe do
aeroporto D. No regresso a C (rota D-C), o aeroporto alternativo de destino F fica muito préximo do aeroporto C. Por
conseguinte, a aeronave aterrard sempre em D com mais combustivel do que o necessdrio para regressar a C, o que a
impede de abastecer combustivel no aeroporto D para o seu voo subsequente de volta a C, ji que Y tinha combustivel
suficiente no depésito. Por conseguinte, o operador de aeronaves Y ndo cumpriu o requisito do artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA
para o aeroporto D, por motivos de seguranca em matéria de combustivel.

O mesmo pode acontecer no caso dos aerédromos isolados, uma vez que a subsec¢io CAT.OP.MPA.181, alinea c), ponto 4,
subalinea ii), e a sec¢io CAT.OP.MPA.182 dos AMC7 (¥) exigem combustivel para cerca de duas horas adicionais nesses
aer6édromos isolados. Tal pode reduzir significativamente a necessidade de abastecer para o regresso.

Em resumo, para cumprir os requisitos do artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA (ou seja, a obrigagdo de justificar devidamente), o
operador de aeronaves deve apresentar as autoridades competentes e a AESA as razdes de seguranga para abastecer
combustivel em excesso nos voos que chegam ao aeroporto da Unido e que fazem com que o operador de aeronaves fique
abaixo do requisito de abastecimento de combustivel anual. As quantidades de combustivel a justificar limitam-se a
diferenca entre os 90 % de combustivel para aviacio necessdrio anualmente e o combustivel para aviagio abastecido
anualmente por aeroporto da Unido, nos casos em que o operador de aeronaves ndo cumpre o requisito de abastecimento.

O operador de aeronaves deve indicar claramente a relacdo entre o volume de combustivel abastecido e as razdes de
seguranga. A justificagio (os documentos comprovativos) deve corresponder as quantidades abastecidas e as razdes
apresentadas. A incapacidade de comprovar a correspondéncia entre os volumes abastecidos e as justificagdes pode
resultar numa violagdo do artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA.

4.2. Exemplos de acontecimentos que exigem o abastecimento de combustivel para aviacio para efeitos de
cumprimento das regras de seguranca em matéria de combustivel e de documentos comprovativos
(justificacdes)

A lista seguinte de exemplos que exigem o abastecimento de combustivel para aviagdo por razdes de seguranca nio é
exaustiva, mas inclui os acontecimentos mais comuns (*') que justificam a necessidade de abastecer mais combustivel no
aeroporto de partida por razdes de seguranga em matéria de combustivel, correndo assim o risco de ndo cumprir o limiar
de abastecimento no aeroporto de destino da Unido. Os exemplos sdo acompanhados dos documentos que o operador de
aeronaves teria de apresentar as autoridades competentes para justificar o facto de ficar abaixo do limiar previsto no
artigo 5.°,n.° 1, do RFEUA.

Em qualquer caso, as autoridades competentes devem, em cooperagdo com a AESA, assegurar o justo equilibrio entre a
seguranga e as obrigacdes de abastecimento e de comunicagdo previstas no RFEUA. Garantir a seguranca é a principal
prioridade, pelo que as autoridades devem exercer sempre um juizo criterioso quanto ao nivel de prova necessario para
confirmar as preocupacdes de seguranca. A necessidade de combustivel adicional é frequentemente determinada com base
nos conhecimentos do pessoal do centro de controlo do operador ou na experiéncia dos pilotos.

(**) Ver o artigo 3.° do RFEUA para consultar as defini¢des, o artigo 8.° sobre as obrigagdes de comunicagdo dos operadores de acronaves e
o anexo Il para consultar o0 modelo para a comunicacdo de informacdes.

(*) Meios de conformidade aceitdveis 7».

(*) Tal como comunicado pela AESA e pelos operadores de acronaves nas suas respostas ao questiondrio da Comissdo para a elaboragdo
do presente documento.
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— Casos de escassez de combustivel para aviagdo (incluindo quantidades minimas de compra impostas pelo fornecedor
de combustivel nos aeroportos da Unido com uma situagdo geografica especifica, como as ilhas) ou de contaminacio
do combustivel para aviagdo no aeroporto de destino, justificados pelo respetivo aviso a navegacio aérea (NOTAM) e/
ou por uma comunicagdo do fornecedor de combustivel (se disponivel), ou por quaisquer outros relatérios no ambito
do sistema de gestdo previsto na seccido ORO.GEN.200, «Sistema de gestdo» (*3), do anexo IV do Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissdo (relatérios dos pilotos, relatorios de outros operadores, relatérios das autoridades ou
informagdes fornecidas por associagdes de companhias aéreas).

— As condi¢des meteoroldgicas adversas (ou previsdes de condi¢des meteoroldgicas adversas) justificam muitas vezes (e
especialmente durante as operacdes de inverno) a necessidade de combustivel adicional [ver anexo IV, sec¢des
CAT.OPMPA.181, alinea b), CAT.OPMPA.245, alinea a), ponto 1, e também CAT.OPMPA.245, alineas b) e c),
CAT.OPMPA.255, alinea b), e CAT.OPMPA.265, alinea a), do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissao] (¥). O
mesmo se aplica a outras condi¢des meteoroldgicas (por exemplo, calor) que possam exigir combustivel extra para as
unidades auxiliares de poténcia (*) devido a condicdes meteoroldgicas excecionalmente frias ou quentes, visibilidade
limitada, etc. A justificacdo deve basear-se em informacdes meteoroldgicas reais (por exemplo, METAR (¥) e ATIS (%)),
em previsdes meteoroldgicas (por exemplo, TAF (¥), incluindo probabilidades remotas de condig¢des meteoroldgicas
adversas, como PROB30% (**)) e SIGMET (¥), cartas meteoroldgicas em rota e outras informagdes suficientemente
detalhadas, ou qualquer combinacio destas. Podem também ser apresentados sistemas de informac¢do meteoroldgica
melhorados, como o EWINS (*%) ou ferramentas semelhantes. Estas ferramentas podem indicar a fiabilidade das
previsdes meteoroldgicas, levando os operadores a aumentar o abastecimento de combustivel quando os dados
histéricos sugiram que sdo provaveis condicdes meteoroldgicas adversas (por exemplo, nevoeiro) no aeroporto de
destino, mesmo que as previsdes oficiais ndo prevejam essas condi¢des.

— Agdes sociais (incluindo protestos ou greves no aeroporto de destino) justificadas, por exemplo, por uma comunicagio
do aeroporto efou por um NOTAM [ver anexo IV, seccio CAT.OP.MPA.175, alinea b), pontos 4 e 5 e AESA
AMC1.CAT.OP.MPA.175, alinea b), e a seccdo CAT.OPMPA.181, alinea b) e alinea c), ponto 7, do Regulamento (UE)
n.° 965/2012 da Comissdo]. Consoante as circunstancias, a ameaca de a¢des sociais ou greves pode também justificar
a necessidade de aumentar o abastecimento de combustivel.

— Atrasos no controlo de trifego aéreo (CTA) no aeroporto de destino, justificados por um NOTAM ou por uma
comunicagio do gestor de trafego aéreo (ATM), se disponivel, antes da descolagem [anexo IV, seccdo
CAT.OP.MPA.181, alinea b), ponto 6, e alinea c), ponto 7, do Regulamento (UE) n.® 965/2012 da Comissdo]. Outros
relatérios ou dados, tais como dados histéricos do operador da aeronave (incluindo relatérios do piloto), podem
também indicar potenciais atrasos no aeroporto de destino.

— Probabilidade de reencaminhamentos do CTA, justificada por um NOTAM ou por uma comunicagio do ATM, ou por
quaisquer outros relatérios ou dados pertinentes [anexo IV, seccdo CAT.OP.MPA.181, alinea b), pontos 5 e 6, e alinea
c), ponto 7, do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo]. Esta inclui dados histéricos do operador ou de outros
operadores e relatérios dos pilotos que indiquem potenciais reencaminhamentos ao longo da rota.

— Preocupagdes de seguranga, nomeadamente relacionadas com guerras, justificadas por uma comunicagio do
aeroporto, por uma comunicagdo do fornecedor de combustivel efou por um NOTAM.

(*) Ver o anexo Il sobre requisitos para as organizagdes no que respeita as operagdes aéreas, no Regulamento (UE) n.° 965/2012 da
Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operacdes
aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012,
p- 1).

(¥’) Ver o anexo IV sobre as operagdes do transporte aéreo comercial do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de
2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(*) Unidade auxiliar de poténcia.

(*¥) Comunicado meteoroldgico de rotina de aerédromo.

(*) Servico automdtico de informacdo terminal.

(¥) Previsio de aerédromo terminal.

(**) Probabilidade de 30 %.

(*) Informagdo meteoroldgica significativa.

(**) Sistema de informagdo meteoroldgica melhorado.
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— Catastrofes naturais (por exemplo, sismos, erup¢des vulcanicas e inundagdes) justificadas por uma comunicacdo do
aeroporto efou por um NOTAM, ou por quaisquer outros relatorios pertinentes [anexo IV, seccio CAT.OP.MPA.181,
alinea b) e alinea c), ponto 7, do Regulamento (UE) n.* 965/2012 da Comissdo].

Para além dos documentos acima referidos, o operador de aeronaves tem de apresentar o plano de voo operacional
assinado pelo comandante, incluindo a assinatura digital ou a aprovagio digital do plano de voo. Este documento tem de
indicar o combustivel total abastecido (no voo anterior) e os seus componentes individuais.

Outros documentos que o operador de aeronaves pode ter de apresentar a autoridade competente, se for caso disso, para
justificar ter ficado abaixo do limiar estabelecido no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA por razdes de cumprimento das regras de
seguranca em matéria de combustivel incluem:

— informagdes do didrio de bordo,

— METAR, TAF, SIGMET, cartas meteoroldgicas em rota ou comunicagdes do PSNA (*!) sobre restri¢des meteoroldgicas,
— NOTAM,

— comunicagdes ATM e CTA (se disponiveis),

— publica¢des de informacio aerondutica (AIP),

— comunicagdes do fornecedor de combustivel, do prestador de servigos de assisténcia em escala ou da entidade gestora
do aeroporto,

— plano de voo operacional,

— quaisquer outras informagdes que o operador de acronaves considere pertinentes e tteis para justificar as quantidades
de combustivel comunicadas como abastecidas por razdes de seguranga.

Os operadores de aeronaves tém de fornecer aos verificadores independentes todos os documentos comprovativos
necessarios para facilitar o processo de verificagdo da comunicagio anual exigida pelo artigo 8.° do RFEUA (em especial,
pelo artigo 8.°, n.° 3).

4.3. Quanto tempo deve o operador de aeronaves conservar os documentos comprovativos?

O regulamento impde aos operadores de acronaves o 6nus da prova quanto a justificagdo, as autoridades competentes e a
AESA, da sua conformidade com os requisitos do artigo 5.°, n.* 1 e 2, do RFEUA. Os operadores de aeronaves tém, pois,
de avaliar durante quanto tempo é aconselhdvel conservar os documentos comprovativos pertinentes, tendo em conta
aspetos como a eventualidade de processos administrativos ou judiciais. Idealmente, os operadores de acronaves devem
conservar os documentos comprovativos durante um periodo minimo de quatro anos (ou seja, o ano de informacio mais
trés anos de conservagio de dados). Este periodo pode variar entre Estados-Membros, uma vez que as regras nacionais em
matéria de execucio aplicdveis ao setor podem prescrever prazos diferentes. Os Estados-Membros devem ter em conta a
recomendagio em matéria de conservagdo de dados prevista na presente sec¢do ao estabelecerem as regras relativas as
sangdes aplicdveis em caso de violagdo do presente regulamento previstas no artigo 12.°, n.° 1, do RFEUA.

4.4. Consideracdes relativas a escolha do aeroporto alternativo e do combustivel discriciondrio

Os operadores de aeronaves tém a liberdade de escolher um aeroporto alternativo, dentro dos limites estabelecidos na
secgdo CAT.OP.MPA.192 do anexo IV do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (*?). Muitas vezes, pode ser mais
sensato escolher um aeroporto alternativo mais distante, em vez de alternativas mais préximas, por razdes econdmicas,
como a existéncia de um contrato com um prestador de assisténcia aeroportudria para a manutencio das aeronaves efou a
existéncia de condi¢des que permitam prestar um servigo melhor aos passageiros em caso de aterragem no aeroporto
alternativo (isto ¢, alternativa comercial). No entanto, a escolha de um aeroporto alternativo ndo pode servir para ocultar
praticas de abastecimento em excesso por motivos econémicos.

(") Prestador de servicos de navegacdo aérea.

(* Ver o anexo IV sobre as operagdes do transporte aéreo comercial do Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de
2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as operagdes aéreas, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1).
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Do mesmo modo, o operador de aeronaves ndo pode dar instrugdes ao piloto para que abastega mais combustivel para
aviagdo num aeroporto especifico por razdes econdmicas e o carregue como combustivel discriciondrio. Como o texto
indica, o combustivel discriciondrio deve ser abastecido exclusivamente a critério do comandante e sem interferéncia do
operador da aeronave (¥).

O mesmo principio aplica-se as préticas de ocultar o abastecimento em excesso noutras categorias de combustiveis, por
exemplo quando combustiveis destas categorias sdo abastecidos em quantidades claramente superiores as necessdrias para
os objetivos de cada um destes tipos de combustiveis (por exemplo, quantidades excessivas de combustivel de rolagem ou
quantidades excessivas de combustivel de viagem através do planeamento de um nivel de cruzeiro mais baixo irrealista e
de uma massa a descolagem irrealista).

As praticas de utilizagdo de combustivel alternativo, combustivel discriciondrio e outras categorias de combustivel para
ocultar o abastecimento em excesso por motivos econdmicos representariam uma violagio das disposicdes aplicdveis do
RFEUA. Essas priticas, quando determinadas com base num conjunto de indicios concordantes que determinam a reunio
de um elemento objetivo e de um elemento subjetivo, sdo suscetiveis de ser punidas pelas autoridades nacionais
competentes (**).

5. ARTIGO 5., N.° 3, DO RFEUA: ISENCOES TEMPORARIAS DA OBRIGACAO DE ABASTECIMENTO

O artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA estabelece os requisitos a cumprir para que o operador de aeronaves possa solicitar
previamente uma isencdo temporaria:

«Excecionalmente, um operador de aeronaves pode, se devidamente justificado, solicitar a autoridade ou autoridades
competentes a que se refere o artigo 11.°, n.° 6, uma isencdo tempordria da obrigagio estabelecida no n.° 1 do presente
artigo aplicdvel aos voos de uma rota especifica, existente ou nova, inferior a 850 quilémetros, ou inferior a 1200
quilémetros para as rotas que fazem ligagdes com aeroportos situados em ilhas que ndo dispdem de ligagdes ferrovidrias
ou rodovidrias, com partida de um aeroporto da Unido. Esta distdncia é medida pelo método da rota ortodrémica.

Este pedido € efetuado pelo menos trés meses antes da data prevista de aplicagdo da isen¢do, sendo sustentado por uma
justificagdo pormenorizada e adequada. A referida isengdo limita-se as seguintes situagdes:

(a) Dificuldades operacionais graves e recorrentes no abastecimento de aeronaves num dado aeroporto da Unido que
impecam os operadores de aeronaves de efetuar voos de ida e volta num prazo razoavel; ou

(b) Dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel para aviagdo, decorrentes das caracteristicas geogréficas de
um dado aeroporto da Unido, que conduzam a precos significativamente mais elevados dos combustiveis para aviagio
em comparagdo com os pregos de tipos de combustiveis para aviagdo semelhantes aplicados, em média, noutros
aeroportos da Unido, devido em especial a restri¢des especificas de combustivel para transportes ou a disponibilidade
limitada de combustiveis nesse aeroporto da Unido, colocando o operador de aeronaves em causa numa desvantagem
competitiva considerdvel em comparagio com as condi¢des de mercado que se verificam noutros aeroportos da Unido
com caracteristicas concorrenciais semelhantes».

No que diz respeito a rotas especificas, o operador de acronaves pode ser temporariamente isento da obrigagdo de abastecer
no aeroporto de partida da Unido se puder demonstrar dificuldades operacionais graves e recorrentes no abastecimento de
aeronaves nesse aeroporto da Unido que o impecam de efetuar voos de ida e volta num prazo razodvel e que possam ter
impacto na conectividade, em especial nas regides periféricas. Poderd aplicar-se também uma isencdo em caso de
dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel que conduzam a pregos significativamente mais elevados dos
combustiveis em comparagdo com os precos aplicados, em média, a tipos de combustiveis semelhantes noutros
aeroportos da Unido. Os precos significativamente mais elevados dos combustiveis no aeroporto da Unido em causa ndo
deverdo, contudo, resultar principalmente da utilizagio mais elevada de combustiveis sustentdveis para aviacdo nesse
aeroporto da Unido.

A isencdo s6 pode ser concedida pela autoridade competente se estiverem preenchidos os requisitos previstos no artigo 5.°,
n.° 3, alineas a) ou b), e se o pedido for devidamente justificado.

5.1. Primeira condicio: requisito de distincia

Antes de solicitar uma isen¢do tempordria ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA, o operador de aeronaves tem de
assegurar que a rota a que se aplica a isengdo cumpre os requisitos de distancia previstos nesse artigo. O artigo 5.° n.° 3,
prevé duas opgdes.

1. O operador de aeronaves pode solicitar uma isengdo para uma rota existente ou nova inferior a 850 km com partida de
um aeroporto da Unido; ou

(*’) CAT.OP.MPA.181, alinea ¢), ponto 8, «combustivel [..] discriciondrio, se exigido pelo comandante», anexo IV, subparte B, do
Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo.
(*) Ver, em especial, acorddo de 6 de fevereiro de 2018, Altun e 0., C-359/16, EU:C:2018:63, n.* 48 a 52.
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2. O operador de aeronaves pode solicitar uma isengdo para uma rota existente ou nova inferior a 1 200 km que faga
ligagdes com aeroportos situados em ilhas que ndo dispdem de ligagdes ferrovidrias ou rodovidrias. A rota tem de
partir de um aeroporto da Unido e pode fazer a ligagio entre o continente e uma ilha ou entre ilhas, sem ligacdo ao
continente.

Para apresentar o pedido, o operador de acronaves tem de indicar, pelo menos, i) os c6digos aeroportudrios da Organizagio
da Aviacdo Civil Internacional (OACI) da rota em causa, ii) o aeroporto de partida da Unido e iii) a distdncia em quilémetros
calculada segundo o método de Vincenty.

A autoridade competente verificard se o aeroporto de partida é um aeroporto da Unido na acegdo do RFEUA e se a rota
solicitada é abrangida pelos requisitos de distancia estabelecidos no artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA. O célculo da distincia
baseia-se no método de Vincenty para calcular a distincia entre dois pontos da superficie de um esferoide, utilizando o
Sistema Geodésico Mundial (WGS84) (**). O Doc. 7910 da OACI (Indicadores de Localiza¢do) deve ser utilizado como base
para as latitudes e longitudes do aerédromo (*).

5.2.  Segunda condigdo: requisitos do artigo 5.%, n.° 3, alineas a) e b)

Se o requisito de distancia previsto no artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA for cumprido, a segunda etapa para o operador de
aeronaves consistird em avaliar se a rota para a qual o operador de aeronaves solicita a isengdo cumpre o segundo
conjunto de requisitos nos termos do artigo 5.°, n.° 3, alineas a) ou b), do RFEUA.

Qualquer pedido de isengdo tem de ser apoiado por uma justificagdo pormenorizada e adequada e acompanhado dos
documentos que a fundamentem.

A autoridade competente avaliard os pedidos caso a caso. Terd igualmente em conta as caracteristicas especificas do
aeroporto da Unido em causa sob a sua jurisdi¢do e no qual o operador de aeronaves solicita que seja aplicdvel a isen¢do da
obrigagdo de abastecimento de combustivel. Durante a avaliacio do pedido, a autoridade competente pode contactar o
aeroporto da Unido em causa para solicitar informagdes relativas ao pedido de isengdo apresentado pelo operador de
aeronaves. Por exemplo, a autoridade competente pode solicitar ao aeroporto que forneca dados histéricos sobre as
operacdes e os tempos de reaprontamento ou a disponibilidade de combustivel, se for caso disso, para fundamentar a sua
decisdo de concessdo[rejeicdo da isencdo solicitada.

5.2.1. Artigo 5., n.° 3, alinea a), do RFEUA - dificuldades operacionais graves e recorrentes e tempos de reaprontamento
excessivos

5.2.1.1. O que sdo dificuldades operacionais graves e recorrentes?

Em primeiro lugar, o operador de aeronaves deve demonstrar que o aeroporto da Unido para o qual solicita uma isencio
para o abastecimento de combustivel sofre de dificuldades operacionais graves e recorrentes. Um acontecimento pontual,
como uma greve no aeroporto, nio pode ser considerado uma dificuldade operacional grave e recorrente que justifique a
concessio de uma isencdo para o abastecimento de combustivel nesse aeroporto da Unido. O impacto das greves no
abastecimento de combustivel deve ser comunicado nos termos do artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA, caso estas exijam um
abastecimento adicional de combustivel no aeroporto de partida por razdes de seguranga em matéria de combustivel.

Em segundo lugar, hd que demonstrar que a dificuldade operacional ocorrida no aeroporto da Unido em causa tem um
impacto negativo no operador de aeronaves. A dificuldade operacional pode, por exemplo, prejudicar de forma
significativa e ndo negligencidvel o horédrio de voo da aeronave em causa nas suas operagdes subsequentes. Neste contexto,
o operador de aeronaves pode correr o risco de ser penalizado pelo coordenador/facilitador de faixas horarias ou de perder
operagdes de voo durante o dia, o que pode afetar a conectividade da UE.

Uma dificuldade operacional tem, pois, de i) ser um acontecimento repetido, ou uma ocorréncia sistematica, associado ao
aeroporto da Unido em causa, ii) resultar num tempo de reaprontamento excessivo (explicado no ponto 5.2.1.2), ou iii) ter
um impacto econémico negativo no operador de aeronaves.

As ocorréncias seguintes, que ndo constituem uma lista exaustiva, podem ser consideradas potenciais dificuldades operacionais
que podem justificar a isencdo se for demonstrado um impacto negativo no operador de aeronaves:

(*’) Ver a referéncia a ferramenta CERT da OACI e ao cdlculo com o método de Vincenty em https:/[www.icao.int/environmental-
-protection/CORSIA /Pages/CERT.aspx.

(*) Ver a referéncia ao servico de dados da OACI como referéncia aos indicadores de localizacdo do aerédromo https://www.icao.int/
Aviation-API-Data-Service[Pages/default.aspx.
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— O espago de rampa limitado e/ou congestionado no aeroporto pode afetar os tempos de reaprontamento, sobretudo
em aeroportos congestionados na época alta (por exemplo, em ilhas ou em pequenos aeroportos proximos de
estancias de esqui).

— Falta de pessoal suficiente no aeroporto para realizar as operagdes de reaprontamento efou falta de equipamento
suficiente, tais como camides de combustivel ou sistemas de hidratantes suficientes. Com efeito, a falta de recursos|
equipamento suficientes no aeroporto pode afetar os tempos de espera para abastecimento e, por conseguinte, o
tempo de reaprontamento final da aeronave. Para justificar este pedido de isencdo, o prestador de servicos de
assisténcia de combustivel no aeroporto deve ter declarado que nio dispde de recursos efou equipamento suficientes
para fazer a manutencio da aeronave sem atrasos excessivos.

— Regras locais que impecam o embarque e o desembarque de passageiros durante o abastecimento da aeronave efou
regras locais em matéria de incéndio que exijam a presenga de um camido de incéndio para abastecer a aeronave
durante o embarque e desembarque de passageiros. Essas regras locais podem afetar as operagdes de reaprontamento
dos operadores de aeronaves em aeroportos congestionados ou em aeroportos com uma sazonalidade elevada. Os
operadores de acronaves devem demonstrar, nestes casos, que os cendrios existentes afetam os tempos de
reaprontamento da aeronave de forma significativa e ndo negligencidvel, em especial quando os hordrios de voo sdo
apertados ou quando a disponibilidade de camides de incéndio é limitada.

5.2.1.2. O que é um tempo de reaprontamento excessivo?

Identificada a dificuldade operacional, o operador de aeronaves tem de avaliar se a mesma impede o abastecimento da
aeronave, respeitando simultaneamente um tempo de reaprontamento razoavel. Por tempo de reaprontamento entende-se
o intervalo de tempo entre a chegada de uma aeronave a um aeroporto (paragem completa da aeronave/calgos colocados)
e a sua partida para o voo seguinte (portas da aeronave fechadas para partida). De um modo geral, o tempo necessdrio para
executar o abastecimento de combustivel é quase sempre inferior ao tempo necessario para desembarcar e descarregar e, em
seguida, embarcar, carregar e fazer a manutengio da aeronave.

O quadro regulamentar da UE (ou seja, os requisitos constantes da sec¢gdo CAT.OP.MPA.200 do anexo IV do Regulamento
(UE) n.° 965/2012 e do AMC6 que a acompanha (*')) permite o abastecimento de combustivel durante o desembarque dos
passageiros, embora esta pratica ndo seja generalizada entre os operadores europeus, uma vez que sé passou a ser
explicitamente permitida em 2022. Antes disso, o abastecimento de combustivel s6 estava disponivel durante o embarque.
As justificagdes de tempo de reaprontamento insuficiente apenas com base na impossibilidade de abastecer durante o
desembarque ndo devem, por conseguinte, ser aceites, a menos que sejam cumpridos todos os requisitos do artigo 5.,
n.° 3, alinea a), do RFEUA.

Os tempos de reaprontamento para um voo de longo curso variam normalmente entre 60 e 150 minutos, enquanto os
tempos de reaprontamento para voos de curta distdncia variam entre 25 e 80 minutos, pressupondo que o operador da
aeronave estd autorizado a abastecer durante o embarque, com passageiros a bordo ou durante o desembarque (*¥).

Tendo em conta estes tempos de reaprontamento tipicos, se uma dificuldade operacional grave e recorrente impedir o
abastecimento num prazo razodvel, o operador de aeronaves pode solicitar uma isen¢do ao abrigo do artigo 5.° n.° 3,
alinea a), do RFEUA. No entanto, um pedido de isengdo que alegue que o tempo de reaprontamento aumentou, por
exemplo, de 25 para 30 minutos devido a nova obrigagdo de abastecimento ndo pode ser aceite, a menos que se prove que
o atraso ¢ significativo e que o seu impacto econémico negativo nos voos subsequentes é tdo grande que os novos tempos
de reaprontamento ndo poderiam ser considerados razodveis. Por outras palavras, o pedido de isen¢do ndo se pode basear
apenas na intengdo de manter o mesmo tempo de reaprontamento que antes da introdugdo do artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA.

A lista que se segue pode ser utilizada como referéncia pela autoridade competente e pelo operador de aeronaves para
determinar se a obrigagdo de abastecer, combinada com a dificuldade operacional, resulta num tempo de reaprontamento
excessivo, diferente dos prazos razodveis, e pode, por conseguinte, ter um impacto negativo significativo nas operagdes do
operador de acronaves. A lista que se segue ndo ¢ exaustiva.

— Informagdes constantes do manual da aeronave, indicando a capacidade maxima de combustivel.

(*’) Meios de conformidade aceitdveis 6 (https:/[www.easa.europa.cu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-
-materials/group/part-cat---commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations).

(**) Em conformidade com os calenddrios indicados no quadro 18.2 do documento EUROCONTROL Standard Input for Economic Analyses,
versdo 10.0.3, publicado em 18 de abril de 2023.
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— Os dados histdricos pertinentes do acroporto relativos as operagdes de reaprontamento efou aos intervalos de tempo
de reaprontamento apresentados no quadro 18.2 do documento EUROCONTROL Standard Inputs for Economic
Analyses, versdo 10.0.3, publicado em 18 de abril de 2023 (**).

— Os dados histéricos do operador de acronaves relativos as operagdes de reaprontamento no aeroporto em causa. Se o
operador de aeronaves abastecia normalmente no passado, ndo deve haver qualquer impedimento, a menos que se
verifique uma alteragdo substancial das circunsténcias.

— O tempo de reaprontamento excessivo corre o risco de afetar as faixas hordrias no aeroporto, pelo que o operador de
aeronaves corre o risco de ser penalizado pelo coordenador/facilitador no aeroporto em causa.

— O tempo de reaprontamento afeta as operagdes do operador de aeronaves nos voos subsequentes, correndo o risco de
ser penalizado pelo coordenador/facilitador de faixas hordrias nos aeroportos subsequentes.

Em conclusdo, e em consondncia com os exemplos acima apresentados, o operador de aeronaves deve provar, no seu
pedido de isengdo ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alinea a): i) a existéncia de um acontecimento grave e recorrente que
conduza a dificuldade operacional, ii) o facto de o tempo de reaprontamento néo ser razodvel e iii) um impacto negativo
grave e consequente para a conectividade ou um impacto econdémico no operador de aeronaves. Na auséncia de um
impacto negativo para a conectividade ou no operador de aeronaves, ndo haveria motivos para solicitar uma isengdo da
obrigacio de abastecer no aeroporto em causa.

5.2.2. Artigo 5°, n.° 3, alinea b) — dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel decorrentes das
caracteristicas geogrdficas

Os pedidos de isengdo ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alinea b), tém de satisfazer quatro requisitos cumulativos para que a
autoridade competente possa conceder uma isengdo tempordria: i) tém de existir dificuldades estruturais de abastecimento
de combustivel no aeroporto da Unido, ii) estas tém de ser decorrentes das caracteristicas geograficas do aeroporto da
Unido, iii) tém de resultar em pregos significativamente mais elevados dos combustiveis, em média, do que noutros
aeroportos da Unido e iv) tém de conduzir a uma desvantagem competitiva considerdvel para o operador de aeronaves (em
comparagdo com as condi¢des de mercado que se verificam noutros aeroportos da Unido com caracteristicas
concorrenciais semelhantes).

5.2.2.1.  Quais sdo as dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel num aeroporto da Unido decorrentes da sua situagio
geogrdfica?

Os dois primeiros requisitos abrangem os aeroportos da Unido onde o abastecimento de combustivel enfrenta dificuldades
estruturais devido as caracteristicas geogrdficas do territério. Os aeroportos da Unido situados em zonas remotas, como
ilhas, regides montanhosas ou zonas periféricas da Europa, podem muitas vezes estar sujeitos a este tipo de dificuldades.
Estas podem resultar de fatores como a capacidade limitada ou inexistente de produgdo de combustiveis na zona em causa,
ligagdes rodovidrias ou oleodutos insuficientes ou (no caso das ilhas) a necessidade de abastecer o combustivel por via
maritima.

Outro fator a considerar é a capacidade limitada de armazenamento de combustivel no aeroporto da Unido. Nos aeroportos
da Unido sem oleodutos, devido as suas caracteristicas geograficas, o armazenamento de combustivel pode ser limitado.

Por conseguinte, o artigo 5.°, n.° 3, alinea b), do RFEUA reconhece que as caracteristicas geograficas de um aeroporto da
Unido podem criar dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel, incluindo a disponibilidade limitada de
combustivel para aviacdo.

5.2.2.2.  Como € que o abastecimento de combustivel e a situagdo geogrdfica resultam em precos significativamente mais elevados dos
combustiveis do que os precos médios dos combustiveis noutros aeroportos da Unido?

As dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel decorrentes das caracteristicas geogréficas de um determinado
aeroporto da Unido (tal como explicado no ponto 5.2.2.1) podem resultar na terceira condigdo, isto é, em precos significa-
tivamente mais elevados dos combustiveis em comparacdo com os pregos de tipos de combustiveis semelhantes aplicados,
em média, noutros aeroportos da Unido.

Além disso, a elevada sazonalidade nos aeroportos da Unido com dificuldades de abastecimento de combustivel e uma
situagdo geografica dificil poderia aumentar a procura de combustivel para aviagdo, resultando em precos significa-
tivamente mais elevados do que os pregos de tipos de combustiveis semelhantes aplicados, em média, noutros aeroportos
da Unido.

(*) Ver o documento na hiperligagdo seguinte: https:/[ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs/
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Outros aeroportos da Unido podem, em grande medida, ser abastecidos, por exemplo, por oleoduto, evitando assim custos
de transporte adicionais, como os custos associados ao fornecimento de combustivel a um aeroporto numa ilha. Noutros
aeroportos da Unido, os custos de transporte podem ser reduzidos se houver mais do que um fornecedor de combustivel
no aeroporto da Unido ou se o aeroporto estiver proximo de uma refinaria. Estes fatores promovem uma tarifagdo mais
competitiva do combustivel para aviagdo do que nos aeroportos da Unido com uma situagdo geogréfica dificil, tal como
descrito no ponto 5.2.2.1.

O ponto 5.2.2.4 explica quais os elementos que tém de ser comprovados para demonstrar precos significativamente mais
elevados em combustiveis de aviacdo semelhantes.

5.2.2.3.  Quais sdo as desvantagens competitivas considerdveis para o operador de aeronaves, em comparagdo com as condicdes de
mercado que se verificam noutros aeroportos da Unido com caracteristicas semelhantes?

Apés ter demonstrado, em primeiro lugar, que o aeroporto enfrenta dificuldades estruturais de abastecimento de
combustivel (...) devido a sua localizacio e que estas conduzem a pregos significativamente mais elevados dos combustiveis
(..), o operador de aeronaves tem de demonstrar o quarto requisito, a saber, que o abastecimento de combustivel nesse
aeroporto da Unido o colocaria numa desvantagem competitiva considerdvel em comparagido com as condigdes de
mercado que se verificam noutros aeroportos da Unido com caracteristicas concorrenciais semelhantes.

Um operador de aeronaves enfrentaria uma desvantagem competitiva considerdvel se fosse obrigado a abastecer como
previsto no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA, nos seguintes cendrios:

— Os pregos do combustivel para aviagdo no aeroporto da Unido para o qual é solicitada uma isencdo sdo significa-
tivamente mais elevados devido as suas caracteristicas geogréficas e as dificuldades de abastecimento de combustivel.
Por conseguinte, o operador de aeronaves teria dificuldade em competir eficazmente com outros operadores de
aeronaves que servem aeroportos da Unido da mesma zona de atracdo, considerados substitutos do ponto de vista da
procura dos passageiros. Esta situagdo poderia ocorrer, por exemplo, se o aeroporto da Unido (e, por conseguinte, o
operador de aeronaves requerente) servir trafego turistico ou de férias que pudesse ser desviado para outro acroporto
da Unido que responda a uma procura semelhante dentro da mesma zona de atracio. A avaliagdo tem de ser feita caso
a caso, mas essa substituibilidade pode ser esperada entre algumas das ilhas mais pequenas, que dependem
principalmente do trafego turistico e que, de outra forma, tém pouca procura cativa, por exemplo entre uma ilha e a
faixa costeira continental da mesma zona de atragio.

— A desvantagem competitiva tem de ser mais do que suficiente; tem de ser considerdvel. S3o de esperar certas varia¢des
nos pregos € nas posi¢des concorrenciais dos operadores de aeronaves (incluindo variagdes de custos), mas tal ndo
justifica automaticamente uma isen¢do. Uma desvantagem competitiva considerdvel implica mais do que uma
pequena diferenca nas condigdes de concorréncia. Qualquer aplicagdo do artigo 5., n.° 3, alinea b), terd, em qualquer
caso, de ser feita caso a caso, tendo em conta a rota e se existem dois aeroportos da Unido situados na mesma zona de
atracdo.

Exemplo 3: O operador de aeronaves Y solicita uma isen¢do tempordria, nos termos do artigo 5.°, n.° 3, alinea b), do
RFEUA, da obriga¢do de abastecer a partida do aeroporto da Unido A (localizado numa ilha) para o aeroporto da
Unido B (situado no continente). A rota é B-A-B. O aeroporto A ¢ principalmente um destino de lazer e enfrenta
dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel devido as suas caracteristicas geograficas, que resultam em
pregos dos combustiveis significativamente mais elevados. Y terd de demonstrar, no seu pedido de isengdo, que as
condi¢des no aeroporto A o colocam numa desvantagem competitiva considerdvel em compara¢do com os
operadores de aeronaves que realizam voos do mesmo aeroporto continental em B para o aeroporto da Unido N.
Neste exemplo, N seria um aeroporto da Unido situado na zona de atracdo de A e que oferece um destino de lazer
semelhante a A.

— A desvantagem competitiva do operador de aeronaves no aeroporto da Unido para o qual € solicitada a isen¢do pode
ser significativa em comparagdo com outros aeroportos da Unido com caracteristicas concorrenciais semelhantes (por
exemplo, dimensdo, localizagio no Estado-Membro ou no(s) Estado(s)-Membro(s) vizinho(s), modelo de negécio e
composi¢do do trafego). Esta desvantagem pode ser atribuida a fatores como os custos de exploragio mais elevados
(incluindo as taxas aeroportudrias e de manuseamento), limitagdes de capacidade (como a capacidade limitada da
rampa e infraestruturas) efou a fraca acessibilidade do aeroporto.

Exemplo 4: O operador de aeronaves Y solicita uma isengdo ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alinea b), para o aeroporto
da Unido A, que fica em desvantagem competitiva considerdvel em comparagio com o aeroporto da Unido B, devido
aos precos significativamente mais elevados dos combustiveis para aviagdo, aos custos operacionais mais elevados, a
fraca acessibilidade e as instalacdes menos atrativas para os passageiros. A preferéncia das companhias aéreas e dos
passageiros pelo aeroporto da Unido B afetard a capacidade do aeroporto da Unido A para atrair e reter o trifego.
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No contexto de um pedido de isen¢do ao abrigo do artigo 5.° n.° 3, alinea b), o operador de aeronaves terd, pois, de
demonstrar que o prego significativamente mais elevado do combustivel para aviagdo no aeroporto da Unido, devido
as caracteristicas geograficas do aeroporto e as correspondentes dificuldades de abastecimento de combustivel, o
coloca numa desvantagem competitiva considerdvel em relacdo a outros operadores de aeronaves que operam em
destinos aeroportudrios da Unido que podem ser substitutos. Por outras palavras, o operador de aeronaves requerente
deve provar que, sem a isengdo da obrigagdo prevista no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA, perderd um trifego consideravel
de passageiros para outro operador que oferega um destino alternativo semelhante.

Importa ter em conta que estes exemplos ilustram as circunstancias em que uma isengdo pode ser concedida, sendo
que, para que uma isencdo seja aceite, tém de estar preenchidos todos os requisitos do artigo 5.° n.° 3, alinea b).
Portanto, o pedido do operador de aeronaves ndo pode ser aceite apenas com base na alegacdo de que o operador
poderia obter um prego de combustivel mais competitivo no acroporto A, que estd mais proximo de uma refinaria,
do que no aeroporto B, que se situa numa regido montanhosa. Todos os requisitos do artigo 5.°, n.° 3, alinea b), tém
de ser demonstrados individualmente.

5.2.2.4.  Como pode o operador de aeronaves justificar o seu pedido de isencdo?

Em primeiro lugar, o operador de acronaves tem de provar que o aeroporto da Unido para o qual solicita a isengdo enfrenta
dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel para aviagdo.

Em segundo lugar, o operador de aeronaves tem de demonstrar que as dificuldades de abastecimento se devem as
caracteristicas geograficas do aeroporto. A condigdo geografica pode ser evidente para algumas ilhas (por exemplo,
pequenas ilhas sem liga¢des ferrovidrias ou rodovidrias ao continente), embora seja na mesma necessario provar que estio
preenchidos os seguintes requisitos: i) dificuldades estruturais de abastecimento de combustivel e ii) situacdo geogréfica.
Um pedido de isencdo relativo a regides remotas ou montanhosas deve ser explicado em pormenor (por exemplo, por que
razdo e de que forma as caracteristicas geograficas do aeroporto causam as limita¢des de abastecimento de combustivel). O
pedido deve ainda incluir uma descrigdo das dificuldades exatas de abastecimento de combustivel. Por outras palavras, a
mera prova da existéncia de uma dada situagdo geografica ndo serd suficiente para que o pedido de isencdo seja aceite. Ha
que demonstrar também a dificuldade de abastecimento.

Em terceiro lugar, o operador de acronaves tem de provar a diferenca significativa entre os precos médios do combustivel
para tipos de combustivel para aviagdo semelhantes entre outros aeroportos da Unido e o aeroporto da Unido para o qual
solicita a isengdo. O operador de aeronaves tem de fornecer a autoridade competente todos os documentos pertinentes de
que disponha para demonstrar os precos significativamente mais elevados do combustivel (por exemplo, cotacdes de
precos dos fornecedores de combustivel nos diferentes aeroportos da Unido e precos médios fornecidos por plataformas
especializadas). Os seguintes elementos poderdo ser utilizados para sustentar a avaliacdo:

— A comparagdo de precos entre combustiveis para aviagdo semelhantes. Por exemplo, comparar pregos de querosene e
de combustiveis sustentdveis para aviagio ndo seria uma forma vélida de demonstrar uma diferenca significativa de
precos. Os precos do querosene tém de ser comparados com os precos do querosene e as misturas de combustiveis
sustentdveis para aviacdo tém de ser comparadas com os pregos de misturas de combustiveis sustentdveis para aviagio
semelhantes.

— A comparacdo de pregos entre aeroportos semelhantes, nomeadamente em termos de dimensio, localizagdo [dentro
do Estado-Membro ou do(s) Estado(s)-Membro(s) vizinho(s)], modelo de negécio e composi¢do do trifego. Os
aeroportos selecionados para a comparacio de precos fornecerdo os precos médios de mercado do combustivel para
aviagio disponiveis nestes aeroportos da Unido para efeitos de comparacio com os precos significativamente mais
elevados do aeroporto da Unido em que é solicitada a isengdo.

— A comparacio efetuada para demonstrar a diferenga considerdvel nos pregos dos combustiveis para aviagio pode ser
apoiada pela andlise dos custos efou pela andlise da margem de lucro dos operadores de aeronaves.

— A comparagio efetuada para demonstrar a diferenga considerdvel nos pregos dos combustiveis para aviagio pode ser
apoiada por uma andlise da oferta e da procura que afete os precos (ou seja, restricdes da oferta e alteragdes da
procura, tais como mudangas sazonais).

Em quarto lugar, o operador de aeronaves tem de provar a existéncia da desvantagem competitiva consideravel em relagdo a
outros operadores de aeronaves que realizem voos para outros aeroportos da Unido com caracteristicas concorrenciais
semelhantes. Por conseguinte, o operador de aeronaves terd de justificar o seu pedido identificando outro(s) destino(s)
aeroportudrio(s) concorrente(s) da Unido, demonstrando de que forma esse aeroporto da Unido concorre com o aeroporto
da Unido para o qual a isencdo é solicitada e provando uma perda de passageiros a favor desse outro aeroporto da Unido ou
um risco previsivel e ndo hipotético dessa perda de passageiros (em ambos os casos, demonstrado como «considerdvel»).
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Recomenda-se que as autoridades que avaliam os pedidos ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alinea b), do RFEUA cooperem com
as respetivas autoridades nacionais da concorréncia antes de decidirem se concedem ou recusam um pedido. Esta
cooperagdo deve abranger especificamente a avaliagdo dos requisitos relativos aos pregos significativamente mais elevados
dos combustiveis em compara¢do com os precos médios dos combustiveis aplicados noutros aeroportos da Unido e a
desvantagem competitiva considerdvel em comparag¢do com as condi¢des de mercado que se verificam noutros aeroportos
da Unido com caracteristicas concorrenciais semelhantes.

6. AUTORIDADE COMPETENTE PARA EFEITOS DO ARTIGO 5.° DO RFEUA

6.1. O papel das autoridades para efeitos do artigo 5.°, n.>* 2 e 3, do RFEUA

O artigo 5.° n.° 2, do RFEUA permite que um operador de aeronaves ndo cumpra o requisito de abastecimento estabelecido
no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA, se tal for devidamente justificado por razdes de cumprimento das regras de seguranca
aplicdveis em matéria de combustivel. Essas circunstincias tém de ser devidamente justificadas perante a autoridade ou
autoridades competentes a que se refere o artigo 11.°, n.° 6, do RFEUA e a AESA, juntamente com uma indicacdo das rotas
afetadas (*°).

O artigo 11°, n° 6, do RFEUA estabelece que «[o] Estado-Membro responsédvel, cuja autoridade ou autoridades
competentes, designadas nos termos do [artigo 11.°] n.° 1, [do RFEUA,] sdo responsaveis por uma determinada entidade
gestora de um aeroporto da Unido, é determinado com base na respetiva jurisdigdo territorial do aeroporto da Unido».

Para efeitos do artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA, o operador de aeronaves tem, por conseguinte, de notificar e justificar as razdes
de seguranga em matéria de combustivel para o ndo cumprimento da obrigagdo de abastecimento estabelecida no artigo 5.,
n.° 1 (ou seja, os 90 % de combustivel de viagem e de rolagem «necessdrios anualmente»), e de indicar quais as rotas afetadas
a autoridade a que se refere o artigo 11.°, n.° 6, do RFEUA. Trata-se de uma autoridade responsavel por uma determinada
entidade gestora de um aeroporto da Unido, que, por sua vez, ¢ determinada com base na respetiva jurisdicdo territorial do
aeroporto.

O artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA prevé que as isenc¢des da obrigacdo de abastecimento estabelecida no artigo 5.%, n.° 1, podem,
em determinadas circunstancias, ser solicitadas antecipadamente a autoridade ou autoridades competentes referidas no
artigo 11.°, n.° 6, do RFEUA. Para efeitos do artigo 5.°, n.° 3, se alegar que ndo pode abastecer, o operador de aeronaves tem
de solicitar a autoridade responsavel por um aeroporto da Unido a concessdo ou recusa de eventuais isen¢des (*!) ao abrigo
dessa disposigdo.

Em conclusdo, a autoridade competente que recebe as justificagdes retrospetivas sobre as quantidades ndo abastecidas por
razdes de seguranca e os pedidos antecipados de isengdo da obrigagdo de abastecimento € a autoridade competente do
aeroporto onde nio ¢ efetuado o abastecimento. Esta autoridade pode ser diferente da autoridade competente para aplicar
coimas ao operador de aeronaves.

6.2. Qual é a autoridade competente para a execugio da obrigacio de abastecimento e para a aplicagio de
coimas?

O artigo 11.°, n.° 1, do RFEUA dispde que «[o]s Estados-Membros designam a autoridade ou autoridades competentes
responsaveis por velar pela aplicacio do presente regulamento e por impor coimas aos operadores de aeronaves, as
entidades gestoras dos aeroportos da Unido e aos fornecedores de combustivel para aviagio (...)».

Para facilitar a cooperagdo entre as autoridades competentes e aumentar a transparéncia e facilitar o acesso das partes
interessadas, a Comissio publica no seu sitio Web uma lista das autoridades nacionais competentes designadas
responsaveis pela aplicacdo e execugdo do RFEUA (¥).

(*) O operador de aeronaves deve também incluir essas informagdes na comunicagdo a que se refere o artigo 8.° do RFEUA (ou seja, a
comunicag¢do anual), indicando separadamente as quantidades de combustivel associadas. Esta comunicacdo deve ser apresentada a
autoridade designada nos termos do artigo 11.°, n.° 5, do RFEUA. A comunicago (incluindo as quantidades abastecidas por razdes de
seguranga) tem de ser apresentada até 31 de margo de cada ano de informagdo (abrangendo o ano anterior).

(*1) Os pedidos de isen¢do relativos a uma rota ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA tém de ser apresentados a autoridade competente
pelo menos trés meses antes da data prevista para a aplicacdo da isen¢do (antecipadamente).

(*?) Ver a lista das autoridades competentes designadas no dmbito do RFEUA no sitio Web da DG MOVE (https://transport.ec.europa.euf
transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en?prefLang=pt).
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O artigo 11.°, n.* 5, do RFEUA dispde que a autoridade ou autoridades designadas (ver artigo 11.°, n.° 1, do RFEUA)
responséveis por um dado operador de aeronaves sdo determinadas nos termos do Regulamento (CE) n.° 748/2009 da
Comissdo (¥). Caso um operador de aeronaves nio tenha sido atribuido a um Estado-Membro no Regulamento (CE)
n.° 748/2009 da Comissdo, serdo seguidas as regras estabelecidas no artigo 18.°-A da Diretiva 2003/87/CE (*) para
determinar a autoridade a que o operador de aeronaves deve ser atribuido (*). Estas regras contém as disposi¢des que
regem a atribui¢do de cada operador de aeronaves ao seu Estado-Membro responsavel. O objetivo desta atribuigdo ¢é
reduzir os encargos administrativos para os operadores de aeronaves e para os Estados-Membros responsiveis pela
execu¢do do RFEUA.

A autoridade ou autoridades competentes responsdveis pela aplicacio de coimas aos operadores de aeronaves (ver o
artigo 12.°, n.° 2, do RFEUA) por incumprimento dos requisitos estabelecidos no artigo 5.° do RFEUA sio a autoridade ou
autoridades designadas pelos Estados-Membros nos termos do artigo 11.°, n.* 1 e 5, do RFEUA. Portanto, apenas a
autoridade ou autoridades nomeadas devem aplicar coimas aos operadores de aeronaves que lhes tenham sido atribuidos,
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 748/2009 da Comissdo ou com as regras previstas no artigo 18.-A da
Diretiva 2003/87/CE. Estas serdo as mesmas autoridades que receberdo as comunicacdes apresentadas pelos operadores de
aeronaves que lhes foram atribuidos (em conformidade com o artigo 8.°, n.° 1, do RFEUA) e, por conseguinte, as que terdo
acesso direto a todo o conteiido da comunicagdo anual sobre se os limiares estabelecidos no artigo 5.°, n.° 1, foram
cumpridos.

Essas autoridades designadas s3o responsaveis pela imposicio e cobranga das coimas aos operadores de acronaves que lhes
foram atribuidos, mesmo que os limiares estabelecidos no artigo 5.° do RFEUA ndo tenham sido atingidos em aeroportos
da Unido situados fora do respetivo Estado-Membro. Com efeito, esse incumprimento nio estd associado a nenhum
aeroporto especifico da Unido, mas sim a uma obrigacdo a nivel da UE de assegurar que o seu abastecimento anual de
combustiveis para aviagdo respeite os limiares previstos no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA. Essas autoridades designadas
dispordo das informacdes necessdrias sobre o combustivel abastecido por razdes de seguranca, uma vez que tal faz parte
das obrigagdes de comunicagio de informacdes dos operadores de aeronaves nos termos do artigo 8.°, n.° 1, alinea d), e do
anexo I do RFEUA.

Exemplo 5: designagdo da autoridade ou autoridades competentes

O Estado-Membro A designa a sua diredo-geral da aviacio civil (<A-DGCA» como a sua autoridade competente nos
termos do artigo 11.°, n.° 1, do RFEUA. O operador de aeronaves Y € atribuido, nos termos do Regulamento (CE)
n.° 748/2009 da Comissdo, ao Estado-Membro A. Neste exemplo, a A-DGCA serd a autoridade competente responsével
pela aplicagio e imposicio de coimas ao abrigo do RFEUA ao operador de acronaves Y, caso este ndo cumpra as
obrigacdes que lhe incumbem por forga do artigo 5.° do RFEUA.

Exemplo 6: quem € a autoridade competente nos termos do artigo 5., n.” 2, do RFEUA e quais sdo as implicagdes nos termos do
artigo 8.° do RFEUA?

O operador de aeronaves Y opera uma rota entre os Estados-Membros A e B e uma rota do Estado-Membro B para um pais
terceiro. De acordo com as regras do artigo 11.°, n.° 5, do RFEUA, Y ¢ atribuido as autoridades competentes do Estado-
-Membro A (A-DGCA). Y prepara a comunicacdo anual de informagdes a que estd obrigado nos termos do artigo 8.° do
RFEUA (seguindo o anexo II do regulamento) e as informagdes a fornecer nos termos do artigo 5.°, n.° 2. Neste exemplo, o
operador de acronaves tem as seguintes obrigagdes:

(1) Do Estado-Membro A para o Estado-Membro B: neste exemplo, Y cumpre o requisito de 90 % de abastecimento (ver
artigo 5., n.° 1, do RFEUA) no acroporto da Unido de partida no Estado-Membro A. Y tem de notificar a A-DGCA,
por ser um operador atribuido ao Estado-Membro A. Deve também informar a AESA, a fim de cumprir as obrigacdes
estabelecidas no artigo 8.°, n.° 1, do RFEUA.

(2) Do Estado-Membro B para um pais terceiro: ap6s uma avaliacio das suas obriga¢des anuais de abastecimento, Y
apercebe-se de que ficou abaixo do limiar de 90 % estabelecido no artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA no aeroporto da Unido
de partida no Estado-Membro B. No entanto, Y considera que esse incumprimento se justifica por razdes de
seguranga em matéria de combustivel, de acordo com o artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA.

(*’) Regulamento (CE) n.° 748/2009 da Comissdo, de 5 de agosto de 2009, relativo a lista de operadores de aeronaves que realizaram uma
das atividades de aviagdo enumeradas no anexo I da Diretiva 2003/87/CE em ou ap6s 1 de janeiro de 2006, inclusive, com indicagdo
do Estado-Membro responsével em relagdo a cada operador de aeronave (JO L 219 de 22.8.2009, p. 1).

(*) Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a criagio de um regime de comércio
de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Comunidade e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho (JO L 275 de
25.10.2003, p. 32).

(*) A lista dos operadores de aeronaves abrangidos pelo d4mbito de aplicagdo do RFEUA, publicada no sitio Web da DG MOVE, indica a
autoridade a que cada operador de aeronaves foi atribuido.
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Neste exemplo, Y teria uma dupla obrigagdo: i) justificar devidamente a autoridade competente do Estado-Membro B
(onde ocorre o incumprimento do requisito de abastecimento) as razdes pelas quais ndo cumpriu esse requisito e ii)
comunicar as quantidades nio abastecidas e as justificacdes pertinentes 3 A-DGCA e a AESA, nos termos do artigo 8.,
n.° 1, do RFEUA.

— Neste exemplo, a A-DGCA ¢ a autoridade competente atribuida a Y. Como explicado, é, por conseguinte, a
destinatdria das obriga¢des de comunicagdo de informagdes nos termos do artigo 8., n.° 1, do RFEUA apresentadas
por este operador de aeronaves. A A-DGCA ¢é também a autoridade competente para a aplicacdo de coimas a Y por
incumprimento do artigo 5.°, n.° 1, do RFEUA, se a A-DGCA constatar a existéncia de uma violagdo no aeroporto de
partida da Unido no Estado-Membro B depois de avaliar a comunicagio e consultar a autoridade competente de B (se
for caso disso).

Exemplo 7: quem € a autoridade competente nos termos do artigo 5.°, n.° 3, do RFEUA?

O operador de aeronaves Y parte de um aeroporto da Unido situado na capital do Estado-Membro B, voa para um
aeroporto da Unido situado numa ilha do Estado-Membro C e, em seguida, regressa a capital no Estado-Membro B (rota
B-C-B). Neste exemplo, Y determina que tem de solicitar uma isencio ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alinea a), do RFEUA
para a rota C-B, uma vez que o abastecimento de combustivel ndo estd garantido no Estado-Membro C durante a época
alta, o que resulta em tempos de reaprontamento excessivos. O operador de aeronaves avaliou os requisitos necessarios
nos termos do artigo 5.°, n.° 3, alinea a), e determina que estes estdo cumpridos. Y tem de solicitar a isen¢do a autoridade
competente do Estado-Membro C (ou seja, a autoridade competente do Estado-Membro do aeroporto da Unido onde o
operador de aeronaves nio tenciona abastecer).

Ao solicitar uma isencdo ao abrigo do artigo 5.°, n.° 3, alineas a) ou b), do RFEUA para voos triangulares, o pedido tem de
ser apresentado a autoridade competente do aeroporto onde o operador de aecronaves ndo se possa abastecer.

Exemplo 8: autoridades competentes em caso de voos triangulares

Na rota A-B-C-D-A, o operador de aeronaves Y ndo pode abastecer nos aeroportos da Unido B e D por razdes justificadas
nos termos do artigo 5.°, n.* 3, alineas a) ou b). O operador de aeronaves Y deve solicitar i) uma isengdo a autoridade
competente do aeroporto da Unido B para a rota B-C e ii) outra isencdo da autoridade competente do aeroporto da Unido
D para a rota D-A.

7. COOPERACAO ENTRE AUTORIDADES

O artigo 11.°, n.° 3, do RFEUA estabelece que «[a] Comissdo, a Agéncia [AESA] e as autoridades competentes dos Estados-
-Membros cooperam e trocam todas as informagdes pertinentes para assegurar a aplicagdo e o cumprimento efetivos do
presente regulamenton.

O artigo 11.°, n.° 3, do RFEUA exige que as autoridades competentes dos Estados-Membros cooperem e troquem todas as
informagdes pertinentes para assegurar a aplicagdo e o cumprimento efetivos do regulamento. Af se incluem eventuais
isengdes que possam ter sido concedidas ao abrigo do artigo 5., n.° 3, do RFEUA. Para assegurar uma aplica¢do coerente
do artigo 5.° do RFEUA, as autoridades competentes tém igualmente de cooperar e trocar informagdes com a AESA e a
Comissdo. Essa cooperacdo decorre das responsabilidades das autoridades competentes, mas a Comissdo e a AESA podem
facilitd-la.

A autoridade ou autoridades designadas devem dispor do quadro juridico e administrativo necessério a nivel nacional para
assegurar a cobranca das coimas, nos termos do artigo 12.°, n.° 9, do RFEUA.

As informagdes recebidas ao abrigo do artigo 5.°, n.° 2, do RFEUA pela autoridade competente, em conformidade com o
artigo 11.°, n.° 6, do RFEUA, serdo utilizadas se for necessdria cooperagio entre as autoridades no contexto, por exemplo,
da revisio de uma comunica¢do anual ou da decisdo sobre a aplicagdo de uma coima. A autoridade responsavel pela
aplicagdo de coimas pode solicitar o parecer da autoridade se o limiar de abastecimento previsto no artigo 5.°, n.° 1, do
RFEUA nio tiver sido atingido para efeitos do cumprimento das regras de seguranga em matéria de combustivel.

20/22 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj



JO C de 9.10.2024 PT

8. SOBRE O PROCESSO DE PEDIDO DE ISENCAO AO ABRIGO DO ARTIGO 5., N 3, ALINEAS A) OU B), DO
RFEUA E O PAPEL DA COMISSAO

8.1. Duracio e renovacio da isencio

O artigo 5.°, n.° 5, do RFEUA estabelece que as isen¢des concedidas pela autoridade competente tém um perfodo de validade
limitado, ndo superior a um ano Por conseguinte, a autoridade competente deve especificar, na decisdo pela qual concede
uma isencdo, em conformidade com o artigo 5.°, n.* 3, alineas a) ou b), do RFEUA, a durac¢ido exata da isengdo. Esta
duragido pode coincidir com a duracio do fator no aeroporto que impede o abastecimento de combustivel, mas ndo pode
exceder o limite de um ano.

A autoridade competente pode, a pedido do operador de aeronaves, rever a isencdo antes do seu termo. Os pedidos de
renovacdo devem ser apresentados pelo menos trés meses antes da data de termo da isencio.

Exemplo 9: Duragdo da isengdo

O operador de aeronaves Y pode precisar de uma isengdo num pequeno aeroporto da Unido congestionado situado numa
ilha, durante o periodo de programagio de hordrios de verdo, uma vez que este é o periodo mais movimentado do ano. No
entanto, pode ndo ser necessdria uma isen¢do nesta ilha durante o periodo de programagdo de hordrios de inverno. A
autoridade competente avaliard se os requisitos do artigo 5.° n.° 3, do RFEUA estdo preenchidos e concederd a isengdo
para o perfodo em que ocorrerem os problemas identificados que as justificam e, em qualquer caso, ndo superior a um ano.

8.2. Quando deve o pedido ser apresentado a autoridade competente?

O operador de aeronaves deve apresentar o seu pedido a autoridade competente pelo menos trés meses antes da data
prevista de aplicacdo da isencdo (artigo 5.° n.° 3, do RFEUA). As isen¢des podem ser solicitadas em momentos diferentes
durante o ano. A isengdo s6 pode ser concedida pela autoridade competente se estiverem preenchidos os requisitos
previstos no artigo 5.°, n.° 3, alineas a) ou b), e se o pedido for devidamente justificado. A autoridade competente tem de
tomar uma decisdo sobre o pedido sem demora injustificada, o mais tardar um més antes da data de aplicagdo da isencdo
prevista, nos termos do artigo 5.°, n.° 5, do RFEUA.

8.3. A autoridade competente pode solicitar informacdes adicionais

O artigo 5.°, n.° 4, do RFEUA estabelece que a autoridade competente pode, ao avaliar os pedidos de isengdo ao abrigo do
artigo 5. n.° 3, alineas a) ou b), do RFEUA, solicitar ao operador de aeronaves informagdes adicionais para além das
justificacdes que este ja tenha apresentado. A autoridade competente determina as informagdes de que necessita para
poder avaliar o pedido de isencdo.

Se a autoridade competente solicitar informacdes adicionais, o prazo para tomar uma decisdo é suspenso até que o
operador de aeronaves fornega as informagdes completas.

8.4. Decisdo da autoridade competente (artigo 5.°, n.° 6, do RFEUA)

A autoridade competente deve tomar a decisdo de aceitar ou indeferir um primeiro pedido de isen¢do apresentado por um
operador de aeronaves nos termos do artigo 5.°, n.° 3, alineas a) ou b), do RFEUA. O operador de aeronaves ndo pode
considerar a ndo adoc¢do de uma decisdo no prazo fixado no artigo 5.°, n.° 5, do RFEUA como uma decisdo que autoriza a
isen¢do solicitada.

A ndo adocdo de uma decisio relativa a um pedido de renovacio o mais tardar um més antes do termo da isencio
anteriormente concedida serd considerada uma decisdo de autorizacdo para continuar a aplicar a isenc¢do solicitada. Serd
esse 0 caso se o operador de aeronaves tiver fundamentado o seu pedido de renovagdio com uma justificacdo
pormenorizada e adequada, pelo menos trés meses antes do termo da isencio.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/5997oj 21/22



PT JO C de 9.10.2024

8.5. Quando comeca a ser aplicada a decisdo nacional?

O artigo 5.°, n.° 7, do RFEUA prevé que o operador de aeronaves tem o direito de recorrer de uma decisdo da autoridade
competente que indefira um pedido de isengdo. Em caso de recurso, em conformidade com a autonomia processual dos
Estados-Membros, serdo aplicaveis os procedimentos nacionais pertinentes que determinardo se a decisio nacional objeto
de recurso deve ou ndo ser suspensa.

8.6. Papel da Comissido

8.6.1. Publicacdo da lista de isengées

As autoridades competentes devem notificar a Comissdo a lista das isengdes autorizadas e indeferidas. A lista serd
acompanhada da justificagdo e avaliacdo para aceitar ou indeferir o pedido de isencdo (artigo 5.°, n.° 8, do RFEUA). Este
exercicio pode ser realizado em blocos de categorias (por exemplo, falta de prova a respeito de um dos requisitos ou
incumprimento dos prazos).

Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 8, a Comissdo deve publicar a lista das isengdes autorizadas e atualizd-la pelo menos
uma vez por ano.

8.6.2. Sobre as queixas relativas a isencdes concedidas

Em conformidade com o artigo 5.°, n. 9 e 10, e o artigo 16.°, n.° 2, do RFEUA, a Comissdo pode adotar atos de execugdo
que solicitem a autoridade ou autoridades competentes que adotem uma decisdo que revogue uma determinada isengdo a
partir do inicio do periodo de programagio de hordrios seguinte.

Se o periodo de programacio de hordrios tiver inicio menos de dois meses ap6s a publicagdo da decisdo da autoridade
competente que revoga a isengdo, a decisio que revoga essa isengdo aplica-se apenas a partir do inicio do perfodo de
programagao seguinte (*9).

A Comissdo pode decidir agir por sua propria iniciativa ou na sequéncia da avaliagdo de uma queixa por escrito relativa a
uma isengdo concedida apresentada por:

— um Estado-membro,

— um operador de aeronaves,

— aentidade gestora do aeroporto da Unido em causa,

— um fornecedor de combustivel para aviacio.

Para facilitar a avaliagdo da questio pela Comissdo e de decidir se é necessdrio adotar um ato de execucio para solicitar a
revogacdo da isengdo concedida, a Comissdo pode solicitar todas as informagdes necessarias aos Estados-Membros e aos
operadores de aeronaves. O artigo 5.°, n.° 10, do RFEUA exige que os Estados-Membros e os operadores de aeronaves
fornecam as informagdes sem demora injustificada e os Estados-Membros devem facilitar a prestacio de informagdes pelos
operadores de aeronaves.

(*) Artigo 2.°, alinea d), do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicdveis a
atribuicdo de faixas hordrias nos aeroportos da Comunidade (JO L 14 de 22.1.1993, p. 1), «“Periodo de programagio de hordrios”,
tanto a estagdo de verdo como a de inverno, tal como constam dos horarios das transportadoras aéreas».
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