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1. IEVADS

Eiropas Parlamenta un Padomes 2023. gada 18. oktobra Regulas (ES) 2023/2405 par vienlidzigu konkurences apstaklu
nodrosinasanu ilgtspéjigam gaisa transportam (“regula” jeb “RFEUA”) (') mérkis ir nodrosinat, ka Eiropas Savienibas (ES)
gaisa transports sasniedz Savienibas 2030. un 2050. gada klimata mérkraditajus, un tai ir batiska nozime Eiropas Klimata
akta () istenosana un tai pasa laika ari vienlidzigu konkurences apstaklu saglabasana ieksgja tirgfi. Minéta regula paredz
saskanotus noteikumus par ilgtspéjigu aviacijas degvielu (SAF) piegadi un izmantosanu Savieniba. Aviacijas degvielas
piegadatajiem ir janodrosina aviacijas tirgum aizvien lielaki ilgtspéjigu aviacijas degvielu un sintétisko aviacijas degvielu
minimalie Ipatsvari. Lidostu vadibas dienestiem ir pienakums atvieglot piekluvi SAF. Gaisa kugu ekspluatantiem, kas veic
lidojumus no Savienibas lidostam, ir jauzpilda avidcijas degviela, kura vajadziga visam lidojumam, izvairoties no
parmérigam emisijam, kas saistitas ar papildu svaru, un lidz minimumam samazinot oglekla emisiju parvirzes risku, kuru
rada liekas degvielas uzpildes prakse ().

Regula ir noteikti gaisa kugu ekspluatantu un degvielas piegadataju zinosanas un datu vakSanas pienakumi attieciba pret
kompetentajam iestadém un Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agenttiru (EASA). Taja ir paredzéti ari noteikumi par
tadu kompetento iestazu izraudziSanos dalibvalstis, kas Istenos un regulu un panaks tas izpildi, un prasiba paredzét
iedarbigus, samérigus un atturo$us sodus neatbilstibas gadijuma.

Ka paskaidrots regulas 5. un 28. apsvéruma, lickas degvielas uzpildes prakse nav ilgtspéjiga un no tas bitu jaizvairas, jo ta
apdraud Savienibas centienus samazinat transporta ietekmi uz vidi. Sada prakse biitu pretruna avidcijas dekarbonizacijas
mérkiem, jo gaisa kugu masas palielinaana palielinatu degvielas patérinu un ar to saistitas emisijas (gan CO, emisijas, gan
tadas emisijas, kas nav CO,) konkréta lidojuma. Tapéc RFEUA 5. panta gaisa kugu ekspluatantiem ir noteikts pienakums
uzpildit degvielu attiecigaja Savienibas lidosta pirms izlido3anas.

Liekas degvielas uzpildes prakse varétu apdraudét vienlidzigus konkurences apstaklus. Saja sakara RFEUA 5. pants attiecas
gan uz ES, gan treSo valstu gaisa kugu ekspluatantiem visa ES. RFEUA 5. panta galigais mérkis ir izvairities no ES gaisa
transporta tirgus sadrumstalotibas, noverst izkroplojumus un negodigu praksi, proti, izvairisanos no izmaksam saistiba ar
gaisa kugu ekspluatantu veikto uzpildi, un veicinat atteikSanos no fosilajam degvielam. Tapéc 5. panta noteiktais uzpildes
pienakums ir svarigs RFEUA komponents.

Gaisa kuga ekspluatants izpémuma karta un pienacigi pamatotos gadjjumos var uzpildit mazik par RFEUA
5. panta 1. punkta noteikto robezvértibu, ja tas nepiecieSams, lai nodro$inatu atbilstibu piemérojamajiem degvielas
drosibas noteikumiem. Turklat pienacigi pamatotos gadijumos tas var arl pieprasit kompetentajai iestadei (vai iestadém)
pagaidu atbrivojumu no uzpildes pienakuma. RFEUA 5. panta 3. punktd ir paredzéti nosacijumi, kas jaizpilda, lai
pieprasitu $adu atbrivojumu.

Saskana ar RFEUA 5. panta 11. punktu Komisija ir pilnvarota pienemt pamatnostadnes par RFEUA 5. panta minéto
atbrivojumu pieméroSanu. Sadas pamatnostadnés ir jaieklauj elementi, kas gaisa kuga ekspluatantam jasniedz, lai
pamatotu minétos atbrivojumus.

Sajas skaidrojosajas pamatnostadnés sniegta Komisijas interpretacija par RFEUA 5. panta 2. un 3. punktd minéto
atbrivojumu piemérosanu. To meérkis ir palidzét dalibvalstu iestadém izlemt, vai pieprasijumi pieskirt atbrivojumus batu
jaapstiprina. Tam biitu ari japalidz nodrosinat konsekventaku regulas pieméroanu un izpildes panaksanu. Lai nodrosinatu
RFEUA 5. panta noteikto atbrivojumu konsekventu pieméro$anu visa ES, jautagjumus par attieciga tiesiska reguléuma
interpretaciju un piemérosanu ar EASA atbalstu var apspriest Komisijas ekspertu grupa ilgtspéjigas aviacijas
jautajumos (E03118/2) (). Autoritativa Savienibas tiesibu aktu interpretacija ir vienigi Eiropas Savienibas Tiesas
kompetence.

() OVL,2023/2405, 31.10.2023., ELL http://data.europa.euleli/reg/2023/24050j.

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1119 (2021. gada 30. jainijs), ar ko izveido klimatneitralitates panaksanas satvaru
un groza Regulas (EK) Nr. 401/2009 un (ES) 2018/1999 (“Eiropas Klimata akts”) (OV L 243, 9.7.2021., 1. Ipp.).

() Liekas degvielas uzpilde ir prakse, kad gaisa kugis parvada vairak degvielas, neka vajadzigs lidojumam, ar mérki samazinat degvielas
uzpildes apjomu galameérka lidosta vai izvairities no tas.

(*) Apaksgrupa ilgtspejigas aviacijas jautajumos (E03118/2): https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=Iv&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.
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2. RFEUA 5. PANTA DARBIBAS JOMA: UZPILDES PIENAKUMS GAISA KUGU EKSPLUATANTIEM

RFEUA 5. panta 1. punkta noteikts, ka gaisa kugu ekspluatantiem ir jauzpilda vismaz 90 % no gada vajadzigas aviacijas
degvielas katra Savienibas izlidosanas lidosta, no kuras tie veic komercialu gaisa parvadajumu lidojumus.

$a noteikuma meérkis ir nodrosinat, ka aviacijas degvielas daudzums, kas uzpildits pirms izlidosanas no attiecigas Savienibas
lidostas, ir samérigs ar aviacijas degvielas daudzumu, kur§ vajadzigs, lai gada laika veiktu lidojumus no minétas Savienibas
lidostas.

Lai sasniegtu 5. panta mérki attieciba uz pienakumu uzpildit degvielu Savienibas izlidosanas lidosta, attiecigajiem aviacijas
nozares dalibniekiem, proti, Savienibas lidostu vadibas dienestiem, gaisa kugu ekspluatantiem, degvielas razotajiem,
aviacijas degvielas piegadatajiem un degvielas uzpildes operatoriem, biitu jasadarbojas, lai nodrosinatu vienmérigu pareju,
lidz minimumam samazinot darbibas gritibas.

2.1. Uzko attiecas RFEUA 5. panta 1. punkta pienakums, un kadi lidojumi ir ta darbibas joma?

Visiem gaisa kugu ekspluatantiem, uz kuriem attiecas RFEUA darbibas joma, ir juridisks pienakums, veicot lidojumus no
Savienibas lidostas, ievérot pienakumu uzpildit degvielu saskana ar RFEUA 5. panta 1. punktu. RFEUA 3. panta 3. punkta
“gaisa kuga ekspluatants” ir definéts ka “persona, kas ieprieksgja parskata perioda istenojusi (°) vismaz 500 komercialu
pasazieru gaisa parvadajumu lidojumus vai 52 komercialu kravas gaisa parvadajumu lidojumus no Savienibas lidostam,
vai gadijuma, ja $o personu nav iesp&jams identificét, gaisa kuga ipasnieks”.

Gaisa kuga ekspluatantu identificé ar izsaukuma signalu, ko izmanto gaisa satiksmes vadibai un kas noteikts lidojuma
veikSanas plana (gaisa kuga identifikacija). Izsaukuma signals ir $ads:

a) ja lidojuma veikSanas plana ir gaisa kugu ekspluatacijas agentliras ICAO apziméjums, tad unikalais gaisa kuga
ekspluatants ir gaisa kugu ekspluatacijas agentiira, kurai pieskirts minétais ICAO apziméjums (°);

b) ja lidojuma veiksanas plana ir gaisa kuga valstspiederiba vai kop€ja zime un registracijas zime, kas ir skaidri noradita
gaisa kuga ekspluatanta aplieciba (AOC) vai lidzvértiga dokumenta, vai dokumenta, kuru izdevusi valsts un kurs
identificé gaisa kuga ekspluatantu, tad unikalais gaisa kuga ekspluatants ir juridiska vai fiziska persona, kam ir
attieciga AOC (vai tas ekvivalents) vai kas ir noradita attiecigaja dokumenta;

) ja gaisa kuga ekspluatantu nevar identificét, par gaisa kuga ekspluatantu uzskata gaisa kuga ipasnieku.

un veic komercialu gaisa parvadajumu lidojumus. Regulas 3. panta 4. punkta “komercialu gaisa parvadajumu lidojums” ir
definéts ka “lidojums, ko veic, lai par atlidzibu vai nomas maksu parvadatu pasazierus, kravu vai pastu, tostarp
komercialos nolikos veikts darfjumu aviacijas lidojums”.

Saskana ar ligumiem par nomasanu ar apkalpi gaisa kugi ekspluaté iznomatajs (gaisa kuga ipasnieks), kas biitiba joprojam ir
atbildigs par gaisa kuga stavokli un apkopi, par labu nomniekam (subjektam, kur§ noma gaisa kugi), kas saglaba faktisko
kontroli par lidojumu. Tapéc tiek pienemts, ka nomnieks ir gaisa kuga ekspluatants attiecigaja lidojuma un ka lidojuma
plana bis ietverts nomnieka ICAO apziméjums.

Saskana ar ligumu par nomasanu bez apkalpes gaisa kugi ekspluaté nomnieks saskana ar savu AOC un gaisa kuga kontrole
faktiski tiek nodota nomniekam. Tapéc tiek pienemts, ka nomnieks ir gaisa kuga ekspluatants un ka lidojuma plana
vajadzétu biit noraditam nomnieka ICAO apziméjumam.

() Lidojuma istenosanas jédziens bitu jasaprot ekonomiska nozimé. Tas nozimé, ka “persona”, kas minéta “gaisa kuga ekspluatanta”
definicija, nav, pieméram, pilots, kur§ veic lidojumu ar gaisa kugi juridiskas personas varda.

() ICAO apzimé&jumi ir ieklauti dokumenta Nr. 8585 Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services (“Gaisa
kugu ekspluatacijas agentiiru, aeronavigacijas iestaZu un dienestu apziméjumi”).
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Si regula neattiecas uz militaras aviacijas gaisa kugiem un lidojumiem, kas paredzéti tikai humanitariem, brivpratigas vai
piespiedu repatriacijas un atgrieSanas (’), ari atpakaluzpemsanas, nolikiem, mekléSanas, glabsanas, katastrofu seku
likvidésanas vai mediciniskiem noliikiem, ka ari muitas, policijas un ugunsdzésibas operacijam. No darbibas jomas ir
izslégti arT valsts lidojumi, kuros parvada treso valstu vaditjus, valdibu vaditajus un valdibu ministrus. Tapat ir izslegti
macibu lidojumi (ja tie ir nekomerciali) un cirkularie lidojumi (izlidosana un ielidosana viena un taja pasa lidosta bez
starpnosé$anas). lemesls 3o lidojumu izslégsanai ir tas, ka tos Isteno arkartas apstaklos, kurus ne vienmér var planot tapat
ka standarta komercialu gaisa parvadajumu lidojumus, un tapéc attieciba uz tiem ne vienmér ir iesp&ams izpildit $aja
noteikuma paredzétos pienakumus (sk. RFEUA 17. apsvérumu). Praksé izslégtos lidojumus var identificét, izmantojot
Eirokontroles Centrala mars$ruta maksdjumu biroja (CRCO) atbrivojuma kodu un/vai lidojuma identifikacijas lauku
lidojuma veikSanas plana.

Apkopes, parvietoSanas vai partransportéSanas lidojumi ir ieklauti RFEUA 5. panta 1. punkta darbibas joma, ciktal tos
uzskata par darbibam, kas saistitas ar gaisa kuga ekspluatanta komercdarbibu. Pieméram, ir izslégti parvietoanas un
partransportéSanas lidojumi, kas saistiti ar mekleSanu un glabfanu. Lidojumi, ko isteno saskana ar sabiedrisko
pakalpojumu saistibam (“PSO lidojumi”), ir RFEUA darbibas joma.

Lai nodrosinatu vienlidzigus konkurences apstaklus, RFEUA aptver péc iesp€jas vairak komercialas gaisa satiksmes visa ES
aviacijas tirgli. Tapéc RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktais pienakums attiecas uz visiem gaisa kugu ekspluatantiem, kas
istenojusi vismaz 500 komercialu pasazieru gaisa parvadajumu lidojumus vai 52 komercialu kravas gaisa parvadajumu
lidojumus. Tomér RFEUA lauj gaisa kugu ekspluatantiem sasniegt vérienigakus mérkus, atlaujot tiem iesaistities un
uzpemties regula paredzétos pienakumus saskana ar RFEUA 2. panta 3. punktu, kura $im noliikam ir paredzéts juridiskais
pamats un procediira.

Komisija ar Eirokontroles palidzibu un sadarbiba ar dalibvalstim sagatavo un sava timek]vietné publice ik gadu atjauninatu
sarakstu, kura norada RFEUA darbibas joma esoSos gaisa kugu ekspluatantus un to attiecigo sadalijumu pa atbildigajam
dalibvalstim (%).

2.2. Koietver RFEUA 5. panta 1. punkta paredzétais juridiskais pienakums?

RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktd 90 % uzpildes robezvértiba attiecas uz “gada vajadzigo aviacijas degvielu”. RFEUA
3. panta 24. punkta tas definéts ka aviacijas degvielas daudzums, ko Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma
dévé par “lidojuma degvielu” un “degvielu lidmasinas manevré$anai uz zemes” (°). Gaisa kuga ekspluatants attiecigaja
Savienibas lidosta uzpilda vismaz 90 % no gada vajadzigas degvielas daudzuma (t. i., lidojumam un manevréSanai uz
zemes pacel$anas noliika), kas nepiecieSams, lai parskata perioda (t. i., laikposma no 1. janvara lidz 31. decembrim gada
pirms parskata gada) no attiecigas Savienibas lidostas istenotu visus lidojumus, uz kuriem attiecas RFEUA.

RFEUA 8. panta un II pielikuma noteiktie zinosanas pienakumi attiecas uz kopéjo degvielas daudzumu, kas gada planots
visiem lidojumiem no attiecigas Savienibas lidostas, un uz Siem lidojumiem uzpilditas degvielas kopgjo daudzumu gada.
Atkariba no gaisa kuga ekspluatanta piemérotajiem procesiem uzpildito degvielas daudzumu var pieradit dazados veidos
(pieméram, i) degvielas piegadataja rékini par degvielu; ii) starpiba starp degvielas daudzumu ielidoSanas bridi Savienibas
lidosta (noblokéSana) un degvielas daudzumu izlidoSanas bridi no minétas Savienibas lidostas (atblokésana) un
iii) informacija, kas izgfita no tadiem avotiem ka gaisa kuga borta Zurnals, tehniskais Zurnals un lidojuma veik3anas plans).

Pienakums uzpildit degvielu Savienibas izlidosanas lidosta attiecas uz “aviacijas degvielu”. RFEUA 3. panta 6. punkta
“aviacijas degviela” ir definéta ka analogiska degviela, kas razota tiesai izmanto$anai gaisa kugi. Citiem vardiem sakot,
pienakums uzpildit degvielu attiecas uz visam aviacijai pieejamajam degvielam, arT tradicionalajam aviacijas degvielam.

() ES migracijas un patvéruma politikas tiesibu aktu nozimé.

() Sk. RFEUA darbibas joma eso3o gaisa kugu ekspluatantu sarakstu MOVE GD timeklvietné (https://transport.ec.europa.eu/transport-
modes|/air/environment/refueleu-aviation_en).

() Sikaku informaciju sk. CAT.OP.MPA.181. punkta “Degvielas/energijas shéma — stratégija degvielas/energijas planosanai un lidojuma
laika notiekosai parplanosanai — lidmasinam”.
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Gaisa kuga ekspluatantam, kas nav pienacigi pamatojis neatbilstibu prasibai uzpildit vismaz 90 % no “gada vajadzigas
aviacijas degvielas” saskana ar RFEUA 5. panta 2. un 3. punktu, pieméro naudas sodu. So naudas sodu pieméro dalibvalstu
iestades saskana ar RFEUA 12. panta 2. punktu. Tomér $adu gaisa kuga ekspluatantu var atbrivot no naudas soda, ja tas var
pieradit, ka ta 5. panta noteikto pienakumu neizpildi ir izraisijusi arkartéji un neparedzami apstakli arpus ta kontroles, no
kuru sekam nebitu bijis iesp&jams izvairities pat tad, ja biitu veikti visi sapratigie pasakumi.

2.3.  Kad un kur gaisa kuga ekspluatantam ir jauzpilda degviela?

RFEUA darbibas joma esosam gaisa kuga ekspluatantam degviela jauzpilda, veicot lidojumus no Savienibas lidostas (t. i.,
Savienibas izlidosanas lidosta).

RFEUA 3. panta 1. punkta “Savienibas lidosta” ir definéta ka lidosta, kas definéta Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivas 2009/12/EK par lidostas maksam 2. panta. Minétaja direktiva “lidosta” ir definéta ka “jebkura zemes platiba, kas
ir ipasi ierikota, lai nodrosinatu gaisakugu nolaiSanos, pacel$anos un manevréSanu, tostarp paligiekartas, kas ir saistitas ar
minétajam darbibam atbilstigi gaisa satiksmes un pakalpojumu prasibam, tai skaita iekartas, kas nepiecieSamas komercialo
gaisa parvadajumu pakalpojumu veiksanai” (*?).

RFEUA darbibas joma esosas Savienibas lidostas ir lidostas, kuras pasazieru parvadajumu apjoms ieprieksgja parskata
perioda parsniedza 800 000 pasazieru vai kuras kravu parvadajumu apjoms ieprieks€ja parskata perioda parsniedza
100 000 tonnas. ST robezvértiba ir noteikta, lai izvairitos no nevajadziga sloga uzliksanas gaisa parvadajumu darbibam
mazas lidostas.

Lidostas, kas atrodas kada no talakajiem regioniem, kuri uzskaititi LESD 349. pantd, t. i, Gvadelupa, Francijas Gviana,
Martinika, Majota, Reinjona, Senmarténa, Azoru salas, Madeira un Kanariju salas, nav RFEUA 5. panta darbibas joma.

Dalibvalstis var rikoties vérienigak un nolemt, ka uz lidostu, kas atrodas to teritorija un nesasniedz prasito robezvértibu un/
vai atrodas talakaja regiona, tomér attiecas RFEUA. Ari lidostas vadibas dienests var izvéleties ieklaut sava parvaldiba esosu
lidostu un uzskatit to par Savienibas lidostu, uz to attiecinot RFEUA; $aja saistiba ir jaiesniedz pieprasijums attiecigajam
kompetentajam iestadém. Sava pieprasjjuma lidostas vadibas dienestam ir japierada, ka kandidatlidosta atbilst RFEUA
6. panta 1. punkta noteiktajam prasibam. Attiecigais juridiskais pamats un procedira ir izklastiti RFEUA 2. panta 2. punkta.

Komisija sadarbiba ar dalibvalstim sagatavo RFEUA darbibas joma eso$o Savienibas lidostu sarakstu. So sarakstu atjaunina

katru gadu ().

2.4. Vai treSo valstu gaisa kugu ekspluatantiem ir pienakums uzpildit degvielu saskana ar RFEUA
5. panta 1. punktu?

Ka paskaidrots 2.3. iedala, pienakums uzpildit vismaz 90 % no gada vajadzigas aviacijas degvielas attiecas uz Savienibas
izlidoSanas lidostu. Tapéc tresas valsts gaisa kuga ekspluatantam, veicot lidojumus no Savienibas lidostas, ir piemérojams
RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktais pienakums, ja tas iepriekséja parskata perioda ir istenojis 500 komercialu pasazieru
gaisa parvaddjumu lidojumus vai 52 komercialu kravas gaisa parvadajumu lidojumus no Savienibas lidostam. Praksé tas
nozimé, ka tresas valsts gaisa kuga ekspluatantam ir jauzpilda 90 % no gada vajadzigas aviacijas degvielas izlidosanai no
Savienibas lidostam un ka tas jadara Savienibas lidostas, no kuram tas veic lidojumus.

Tresas valsts gaisa kuga ekspluatantam, kas nepilda 5. panta noteiktos pienakumus, pieméro naudas sodu, kuru uzliek
dalibvalsts kompetenta iestade (sk. RFEUA 12. panta 2. punktuy), ja vien $ada neizpilde nav pienacigi pamatota saskana ar
RFEUA 5. panta 2. vai 3. punktu vai ja vien to nav izraisijusi arkartgji un neparedzami apstakli, ka noteikts RFEUA
12. panta 2. punkta tre3aja teikuma.

(1) 2. panta 1. punkts, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/12/EK (2009. gada 11. marts) par lidostas maksam (Lidostas
maksu direktiva) (OV L 70, 14.3.2009., 11. Ipp.).

(") Sk. RFEUA darbibas joma eso$o Savienibas lidostu sarakstu MOVE GD timeklvietné (https:|/transport.ec.europa.eu/transport-modes|
airfenvironment/refueleu-aviation_en).
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2.5. Kada ir Savienibas lidostas vadibas dienesta loma?

Regulas darbibas joma esosajiem Savienibas lidostu vadibas dienestiem ir biitiska nozime gaisa kugu ekspluatantu degvielas
uzpildes pienakuma izpildes veicinasana. Saja sakara Savientbas lidostas vadibas dienestam biitu japlano cilvekresursi un
infrastruktiiras resursi (pieméram, pietickams un kvalificéts personals, cisternu ietilpiba un degvielas padeve, uzpildes
kravas automobili, hidrantu sistémas u. c.), kas vajadzigi, lai gaisa kugu ekspluatantiem palidzétu nodrosinat atbilstibu
RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktajam pienakumam.

Tomér jaatzimé, ka dazam lidostam (pieméram, tam, kas atrodas salas) to geografiska stavokla dé] var nebut vajadzigas
infrastruktiiras unfvai aviacijas degvielas piegades un tapéc tas var nespét veicinat atkartotu aviacijas degvielas uzpildi
lidosta tada pasa mera ka citas lidostas ar lielakiem resursiem. Tapéc gaisa kugu ekspluatanti Ipasos apstaklos, kas noteikti
RFEUA 5. panta 3. punkta, var ligt pagaidu atbrivojumus no uzpildes pienakumiem attieciba uz konkrétiem marsrutiem,
kuri veido savienojumus ar lidostam, kas atrodas salas bez dzelzcela vai autocelu savienojumiem ar Savienibas lidostu.

3. ATBRIVOJUMI NO UZPILDES PIENAKUMA

RFEUA 5. panta 2. punkts atlauj gaisa kuga ekspluatantam uzpildit mazak par uzpildes pienakuma noteikto robezvértibu,
ja tas ir pienacigi pamatoti, lai nodro$inatu atbilstibu piemérojamajiem degvielas drosibas noteikumiem, t. i., Komisijas
Regulai (ES) Nr. 965/2012 (*?). Saja sakara bez gaisa kuga ekspluatanta iejauksanas ir jaievéro gaisa kuga komandieru
lémums par galigo degvielas uzpildi pirms izlidosanas no Savienibas lidostas (**) (sikaku informaciju sk. 4. iedala). Par
atbrivojumiem, kas pamatoti saskana ar REEUA 5. panta 2. punktu, ex post zino gada zinojuma, ko gaisa kuga ekspluatants
iesniedz, ka noteikts RFEUA 8. panta.

Citi atbrivojumi no RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktajiem uzpildes pienakumiem attiecas tikai uz divam situacijam, kas
paredzétas RFEUA 5. panta 3. punkta a) un b) apak$punkta, un par tiem kompetentajai iestadei ir jasanem iepriekséjs
pamatots un detalizéts pieprasijums. Sos atbrivojumus pieprasa ex ante; sikaku informaciju sk. 5. un 8. iedala. Pirma iespéja
sapemt atbrivojumu no 5. panta 1. punkta attiecas tikai uz konkrétiem marSrutiem no Savienibas lidostam un uz
konkrétam situacijam, t. i., nopietnam un atkartotam ekspluatacijas gritibam, kas saistitas ar gaisa kugu uzpildi konkréta
Savienibas lidosta un kas nelauj gaisa kugu ekspluatantiem veikt talitéjas atgriesanas lidojumus piepemama laika. Otra
iesp€ja attiecas uz strukturalam degvielas piegades graitibam, kas izriet no konkrétas Savienibas lidostas geografiskajam
iezimém, ka rezultata aviacijas degvielas cenas ir ievérojami augstakas un attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam tiek raditi
ieveérojami neizdevigaki konkurences apstakli salidzindgjuma ar tirgus apstakliem citas Savienibas lidostas ar lidzigam
konkurences iezimém.

4. RFEUA 5. PANTA 2. PUNKTS: SAVIENiBAS_IZLIDOgANAS LIQQST[\ UZPI_LDTTAS DEGVIELAS
DAUDZUMS IR MAZAKS PAR PRASITAJIEM 90 % DROSIBAS APSVERUMU DEL

RFEUA 5. panta 2. punkta ir noteikts, ka gaisa kuga ekspluatants Savienibas izlidoSanas lidosta var uzpildit mazak par
robezvértibu — 90 % no “gada vajadzigas aviacijas degvielas” (t. i., degvielas, kas vajadziga lidojumam un manevrésanai uz
zemes pacelanas noltkd) —, ja tas ir nepiecieSams, lai nodrosinatu atbilstibu piemérojamajiem degvielas drosibas
noteikumiem. Saja noteikuma ir nemta véra nepieciesamiba nodrosinat atbilstibu, pieméram, Komisijas Regulai (ES)
Nr. 965/2012 (), konkrétak, tas IV pielikuma droSibas noteikumiem: CAT.OP.MPA.180., CAT.OPMPA.181.,
CAT.OPMPA.182. un CAT.OPMPA.260. punktam un attiecigd gadjjuma CAT.OP.MPA.185. punktam par degvielas
parvaldibu un planoSanu lidojuma laika. EASA izstradatajos piepemamajos lidzeklos atbilstibas panaksanai (AMC) un
noradijumos (GM), kas attiecas uz Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kugu ekspluataciju IV pielikumu
“Komercialie gaisa parvadajumi” (part-CAT), ir sniegta sikaka informacija par minétajiem noteikumiem (*°).

(*) Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).

(") CAT.OP.MPA.181. punkta c) apakspunkta 8. punkts: “diskrecionara degviela, ja to prasa gaisa kuga komandieris”, Komisijas Regulas
(ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma B apaksdala.

(*) Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).

(**) https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.
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Sikaka informacija par iesp&jamajiem pamatojumiem, kapéc drosibas apsvérumu dé| nav sasniegta uzpildes robezvértiba
(ka ari nepiecieSamajiem apliecino$ajiem pieradijumiem), ir atrodama 4.1.-4.4. iedala.

4.1. Degvielas uzpildes pienakuma neizpilde. Ietekme uz gada zinojumiem, kas jasniedz saskana ar RFEUA
8. pantu (*)

Gadijjumi, kad gaisa kuga ekspluatants neizpilda piendkumu uzpildit 90 % no “gadd vajadzigas aviacijas degvielas”
(idojumam un manevréSanai uz zemes pacelSanas noliika) Savienibas izlidoSanas lidosta, ir pienacigi japamato
kompetentajai iestadei vai iestadém, kas atbild par attiecigo Savienibas lidostu, kura gaisa kuga ekspluatants nesasniedz
90 % robezvertibu, un EASA.

Konkrétak, gaisa kuga ekspluatantam ir japamato, kapéc aviacijas degvielas daudzumi ir mazaki par 90 % robezvértibu, bet
nav japamato aviacijas degvielas daudzumi, kas ieklauti 10 % rezerve, ka to paredz RFEUA 5. panta 1. punkts. Citiem
vardiem sakot, gaisa kuga ekspluatantam ir jazino par tiem uzkratajiem saistitajiem liekas degvielas daudzumiem, kas
uzpilditi (ieprieks¢jos lidojumos), lai nodrosinatu atbilstibu degvielas drosibas noteikumiem, un kas tadgjadi liedz gaisa
kuga ekspluatantam izpildit 90 % uzpildiSanas prasibu attiecigaja Savienibas lidosta. Gaisa kuga ekspluatantam zinojuma,
ko tas iesniedz saskana ar RFEUA 8. pantu, ir janorada ietekmétie marsruti.

Si informacija (arf pamatojums) ir jaieklauj zinojuma, kas gaisa kuga ekspluatantam jaiesniedz kompetentajam iestadém un
EASA saskana ar RFEUA 8. pantu (t. i., gada zinojuma) un pirms tam ir javerificé neatkarigam verificétajam, ka noteikts
RFEUA 8. panta 3. punkta (V).

Gaisa kuga ekspluatantam pamatojuma, kas jasniedz saskana ar RFEUA 5. panta 2. punktu, ir jaieklauj $adi elementi:

— pamatojums, kapéc, lai nodrosinatu atbilstibu piemérojamajiem degvielas drosibas noteikumiem, nav sasniegta gada
robezvértiba, kas noteikta RFEUA 5. panta 1. punkta,

— norade par ietekmétajiem marsrutiem (t. i., ielidojosa(-o) un izlidojosa(-o) reisa(-u) seciba Savienibas lidostd) un
drogibas apsvérumu dé| uzpilditas liekas degvielas daudzumiem.

Kompetenta iestade var piepemt pamatojumu, ja ir izpilditas piemeérojamas prasibas un ja tas ir pienacigi argumenteéts.
Kompetenta iestade, novertéjot, vai pamatojums atbilst piemérojamajiem degvielas drosibas noteikumiem, var apspriesties
ar EASA.

1. piemérs. Gaisa kuga ekspluatants Y veic lidojumus no lidostas A uz Savienibas lidostu B. Gaisa kuga ekspluatants Y ir
izraudzita civilas aviacijas generaldirektorata (A-DGCA) parzina. Parskata gada beigas Y ir jauzrada EASA un A-DGCA
gada uzpilditas degvielas daudzumi, gada vajadziga aviacijas degviela un gada neuzpilditie degvielas daudzumi (**). Parskata
gada beigas Y ari biis japazino Savienibas lidostas(-u) iestadei vai iestadém neuzpilditie daudzumi, ja tas drosibas
apsvérumu dé] nav nodrosinajis atbilstibu uzpildes robezvértibai.

Saja pieméra gaisa kuga ekspluatants Y nav sasniedzis “gada vajadzigas aviacijas degvielas” robezvértibu Savienibas lidosta
B, jo dazus A-B marsruta lidojumus ir ietekméjusi prognozétie laikapstakli, kuru dé] lidosta A drosibas apsvérumu dé] bija
jauzpilda vairak degvielas (papildu degvielu vienmér uzpilda ieprieksgja lidosta). Tomér pretéji prognozei laikapstakli
lidojumu laika kopuma uzlabojas, un gaisa kugis vairakas reizes nosédas Savienibas lidosta B ar lielaku degvielas
daudzumu, neka bija paredzéts, un tapéc nevaréja uzpildit degvielu Savienibas lidosta B nakamajam lidojumam, jo tvertné
bija pietiekami daudz degvielas. Lai gan Y neizpildija RFEUA 5. panta 1. punkta prasibu attieciba uz Savienibas lidostu B,
$adu neizpildi pamatoja nepiecie$amiba ievérot degvielas droibas apsvérumus.

(1% Sikaka informacija par zinojuma sagatavosanu ir sniegta gaisa kugu ekspluatantu un verificétaju (t. i, verifikacijas struktiiru)
rokasgramata (RFEUA 8. pants un II pielikums).

() RFEUA 8. panta 3. punktd ir noteikts: “Zinojumu verificé neatkarigs verificétajs saskana ar prasibam, kas noteiktas
Direktivas 2003/87/EK 14. un 15. pantd un Isteno$anas aktos, kas pienemti, pamatojoties uz minéto direktivu”. Citiem vardiem sakot,
verifikacijas procesu un akreditétos verificétajus RFEUA vajadzibam reglamenté ES ETS noteikumi, jo ipasi avidcijas nozarei paredzétie
noteikumi.

(**) Sk. RFEUA 3. pantu, kur sniegtas definicijas, 8. pantu par gaisa kugu ekspluatantu zinosanas pienakumiem un II pielikumu, kur sniegta
veidne zinojumiem.
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2. piemérs. Gaisa kuga ekspluatants Y veic lidojumus no lidostas C uz lidostu D un atpaka] uz lidostu C (marsruts
C-D-C), un tas abas ir Savienibas lidostas. Saskana ar 1. pieméru gaisa kuga ekspluatants Y ir kompetentas iestades
A-DGCA parzina. Parskata gada beigas Y ir jauzrada EASA un kompetentajam iestadem gada uzpilditas degvielas
daudzumi, gada vajadziga aviacijas degviela un gada neuzpilditie degvielas daudzumi (*°). Parskata gada beigas Y ari biis
japazino neuzpilditie daudzumi tasfto Savienibas lidostas(-u) iestadei vai iestadeém, kura(-as) tas droibas apsvérumu dé]

nav nodrosinajis atbilstibu uzpildes robezvértibai.

Saja pieméra gaisa kuga ekspluatants Y nesasniedz “gada vajadzigas aviacijas degvielas” robezvértibu lidosta D, jo saskana ar
Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma CAT.OPMPA.181. punkta c) apak$punkta 4. punkta i) apak$punktu lidojumiem
C-D marsruta ir vajadziga galamérka rezerves lidosta E, kas atrodas talu no lidostas D. Atpakalcela uz C (D—-C marsruts)
galamérka rezerves lidosta F atrodas oti tuvu lidostai C. Tapéc gaisa kugis vienmér nosézas lidosta D ar vairak degvielas,
neka nepiecieSams, lai atgrieztos atpakal uz C, tadgjadi tas nevar uzpildit degvielu lidosta D atpakalcelam uz C, jo Y ir
pietickams degvielas daudzums tvertné. Tapéc gaisa kuga ekspluatants Y neizpildija RFEUA 5. panta 1. punkta prasibu
attieciba uz lidostu D ar degvielas drosibu saistitu iemeslu dé].

Izolétu lidlauku gadijuma $ada situacija var rasties tad, ja CAT.OPMPA.181. punkta c) apakSpunkta 4. punkta
i) apakspunkta un AMC7 (*) CAT.OP.MPA.182. punkta prasita papildu degviela aptuveni divam stundam, lai veiktu
ekspluataciju §ados izolétos lidlaukos. Tas var ievérojami samazinat nepieciesamibu uzpildit degvielu, lai atgrieztos atpakal.

Isuma, lai izpilditu RFEUA 5. panta 2. punkta prasibas (t. i., pienakumu piendcigi pamatot), gaisa kuga ekspluatantam ir
kompetentajam iestadeém un EASA janorada drosibas iemesli, kapec Savienibas lidosta ielidojosajos gaisa kugos ir uzpildits
degvielas daudzums, kura dé| gaisa kuga ekspluatants neizpilda gada degvielas uzpildiSanas prasibu. Pamatojamais degvielas
daudzums neparsniedz starpibu starp 90 % no gada vajadzigas aviacijas degvielas un gada faktiski uzpilditas aviacijas
degvielas daudzumu katra Savienibas lidosta, kura gaisa kuga ekspluatants neizpilda uzpildisanas prasibu.

Gaisa kuga ekspluatantam batu skaidri janorada saistiba starp uzpilditas degvielas daudzumu un drosibas apsvérumiem.
Pamatojumam (apliecino$ajam(-iem) dokumentam(-iem)) ir jaatbilst uzpilditajiem daudzumiem un noraditajiem
iemesliem. Nespégja pieradit atbilstibu starp uzpilditajiem daudzumiem un pamatojumiem var novest pie atzinuma, ka ir
parkapts RFEUA 5. panta 1. punkts.

4.2. Tadu gadijumu pieméri, kuros aviacijas degvielas uzpilde nepiecieSama, lai nodrosinatu atbilstibu degvielas
drosibas noteikumiem, un apliecinoso dokumentu (pamatojumu) pieméri

Turpmak sniegtais saraksts ar tadu gadijumu piemériem, kuros aviacijas degvielas uzpilde nepiecie$ama drosibas
apsvérumu dé], nav izsmeloss, bet taja ir ieklauti visbiezak sastopamie gadijumi (*!), kas pamato nepiecieSamibu degvielas
drosibas apsvérumu dé] uzpildit vairak degvielas izlidoSanas lidosta un lidz ar to rada risku, ka Savienibas galamérka
lidosta netiks sasniegta degvielas uzpildes robezvertiba. Pieméri ir papildinati ar to dokumentu uzskaitijumu, kas gaisa
kuga ekspluatantam butu jaiesniedz kompetentajam iestadém, lai pamatotu RFEUA 5. panta 1. punkta noteiktas
robezvértibas nesasniegsanu.

Jebkura gadijuma kompetentajam iestadem sadarbiba ar EASA ir jaraugas, lai batu sasniegts atbilstigs lidzsvars starp
drosibu un RFEUA degvielas uzpildes un zinosanas pienakumiem. Garantét dro$ibu ir arkartigi svarigi, tapéc iestadém
vienmér ir pamatoti jalemj par to, cik daudz pieradijumu nepiecieSams, lai pamatotu drosibas apsvérumus. Vajadziba péc
papildu degvielas bieZi ir balstita uz ekspluatanta vadibas centra personala specializétajam zinasanam vai pilotu pieredzi.

(**) Sk. RFEUA 3. pantu, kur sniegtas definicijas, 8. pantu par gaisa kugu ekspluatantu zinosanas pienakumiem un II pielikumu, kur sniegta
veidne zinojumiem.

(*) “Pienemami lidzekli atbilstibas panaksanai 7”.

(*') Saskana ar EASA un gaisa kugu ekspluatantu sniegto informaciju atbildés uz Komisijas anketas jautajumiem, kas tika uzdoti $a
dokumenta sagatavoSanas vajadzibam.
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— Aviacijas degvielas trikuma gadijumi (ietverot minimalos iegades daudzumus, ko degvielas piegadatajs noteicis
Savienibas lidostas ar ipasu geografisko stavokli, pieméram, salas) vai aviacijas degvielas kontaminacija galamérka
lidosta, kas pamatota ar attiecigo pazinojumu pilotiem vai pazigojumu gaisa misijam (NOTAM) un/vai ar degvielas
piegadataja pazinojumu (ja pieejams), vai ar citiem zinojumiem parvaldibas sistéma, kura minéta Komisijas Regulas
(ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma ORO.GEN.200. punkta “Parvaldibas sistéma” () (pilotu zinojumi, citu ekspluatantu
zinojumi, iestazu zinojumi vai aviosabiedribu apvienibu sniegta informacija).

— Nelabveligi laikapstakli (vai nelabveligu laikapstaklu prognozes) biezi vien (un jo ipasi ekspluatacijas laika ziema)
pamato vajadzibu péc papildu degvielas (sk. Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV piclikuma
CAT.OPMPA.181. punkta b) apak$punktu, CAT.OPMPA.245. punkta a) apakSpunkta 1. punktu un arl
CAT.OPMPA.245. punkta b) un ¢) apakSpunktu, CAT.OPMPA.255. punkta b) apak$punktu un
CAT.OP.MPA.265. punkta a) apakSpunktu (¥)). Tas attiecas arT uz citiem laikapstakliem (pieméram, karstumuy), kuros
var bt nepiecieSama papildu degviela APU (*) izmanto$anai arkartigi aukstu vai karstu laikapstaklu, ierobeZotas
redzamibas u. c. iemeslu dél. Pamatojums ir jabalsta uz faktiskiem laikapstaklu zinojumiem (pieméram, METAR (¥) un
ATIS (%)), laikapstaklu prognozém (pieméram, TAF (¥), arf maz iesp&amam nelabvéligu laikapstaklu varbaitibam,
pieméram, PROB30% (*)), SIGMET (*), meteorologiskajam kartém marsruta, jebkadiem citiem pietiekami
detalizétiem zinojumiem vai to kombinaciju. Var iesniegt ari informaciju no uzlabotam meteorologiskas informacijas
sistémam, pieméram, EWINS (*) vai lidzigiem rikiem. Sie riki var noradit uz laikapstaklu prognozu ticamibu, kas
mudina ekspluatantus palielinat uzpilditas degvielas daudzumu, ja vésturiskie dati liecina, ka galamérka lidosta ir
iespgjami nelabveligi laikapstakli (pieméram, migla), pat ja oficiala prognoze $adus nelabveligus laikapstaklus neparedz.

— Socialas darbibas (arT protesti vai streiki galameérka lidosta), ko pamato, pieméram, lidostas pazinojums un/vai NOTAM
(sk. Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma CAT.OP.MPA.175. punkta b) apak$punkta 4. un 5. punktu un
EASA AMCI.CAT.OPMPA.175. punkta b) apaks$punktu un CAT.OPMPA.181. punkta b) apakSpunktu un
¢) apak$punkta 7. punktu). Atkariba no apstakliem ari socidlo darbibu vai streiku draudi var pamatot nepiecie$amibu
palielinat uzpildito degvielas daudzumu.

— Gaisa satiksmes vadibas (ATC) kavésanas galameérka lidosta, ko pamato NOTAM vai gaisa satiksmes parvaldibas (ATM)
pakalpojumu sniedz€ja pazinojums (ja pieejams) pirms pacelSanas (Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma
CAT.OP.MPA.181. punkta b) apakspunkta 6. punkts un c) apakSpunkta 7. punkts). A1 citi zinojumi vai dati, pieméram,
gaisa kuga ekspluatanta vésturiskie dati (ietverot pilotu zinojumus), var noradit uz iesp&jamiem kavéjumiem galameérka
lidosta.

— ATC marsruta mainas varbiitiba, ko pamato NOTAM vai ATM pakalpojumu sniedz&ja pazinojums, vai jebkadi citi
attiecigi zinojumi vai dati (Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma CAT.OPMPA.181. punkta
b) apakspunkta 5. un 6. punkts un c) apakspunkta 7. punkts). Tas ietver ekspluatanta vai citu ekspluatantu vésturiskos
datus un pilotu zinojumus, kas norada uz iesp&jamu mar§ruta mainu.

— Drosibas apsverumi (pieméram, tie, kas saistiti ar kara konfliktiem), ko pamato lidostas pazinojums, degvielas
piegadataja pazinojums un/vai NOTAM.

(**) Sk. 1l pielikumu par organizacijas prasibam gaisa kugu ekspluatacijai Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar
ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).

(*) Sk. IV pielikumu par komercialiem gaisa parvadajumiem Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka
tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).

(**) Paligspekiekarta.

(*) Lidlauka meteorologiskais zinojums.

(*) Lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests.

(¥ Lidlauka gaisa satiksmes vadibas rajona prognoze.

(**) 30 % varbatiba.

(**) Nozimiga meteorologiska informacija.

(**) Uzlabota laikapstaklu informacijas sistéma.
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— Dabas katastrofas (pieméram, zemestrices, vulkana izvirdumi un pladi), ko pamato lidostas pazinojums un/vai
NOTAM, vai jebkadi citi attiecigi zinojumi (Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma
CAT.OP.MPA.181. punkta b) apak$punkts un c) apak$punkta 7. punkts).

Papildus ieprieks minétajiem dokumentiem gaisa kuga ekspluatantam jaiesniedz gaisa kuga komandiera parakstits lidojuma
veikanas plans ar digitalu parakstu vai digitdlu lidojuma plana apstiprinajumu. Saja dokumenta ir janorada visam

lidojumam uzpildita degviela (iepriekséja lidojuma) un tas atseviskas sastavdalas.

Citi dokumenti, kas gaisa kuga ekspluatantam attieciga gadijuma var bat jaiesniedz kompetentajai iestadei, lai pamatotu,
kapeéc tas nav sasniedzis RFEUA 5. panta 1. punkta noteikto robezvértibu degvielas drosibas noteikumu ievéroanas
nolika, ir $adi:

— borta Zurnala informacija,

— METAR, TAF, SIGMET, meteorologiskas kartes marSruta vai ANSP (') pazinojumi par laikapstaklu raditajiem
ierobeZojumiem,

— NOTAM,
— ATM un ATC pazinojumi (ja pieejami),
— aeronavigacijas informacijas publikacijas (AIP),

— degvielas piegadatdja, uz zemes nodro§inamas apkalpo$anas pakalpojumu sniedzéja vai lidostas vadibas dienesta
pazinojumi,

— lidojuma veik$anas plans,

— jebkura cita informacija, ko gaisa kuga ekspluatants var uzskatit par batisku un noderigu, lai pamatotu degvielas
daudzumus, par kuriem zinots, ka tie ir uzpilditi drosibas apsverumu dé|.

Gaisa kugu ekspluatantiem ir neatkarigiem verificétajiem jaiesniedz visi attiecigie apliecinosie dokumenti, lai atvieglotu
gada zinojuma verifikacijas procesu, kas noteikts RFEUA 8. panta (konkréti, 8. panta 3. punkta).

4.3.  Cikilgi gaisa kuga ekspluatantam biitu jaglaba pamatojosie dokumenti?

Regula uzliek gaisa kugu ekspluatantiem pienakumu pieradit kompetentajam iestadem un EASA savu atbilstibu RFEUA
5. panta 1. un 2. punkta prasibam. Tapéc gaisa kugu ekspluatantiem ir janoveérte, cik ilgi ir ieteicams glabat attiecigos
pamatojosos dokumentus, nemot véra tadus aspektus ka administrativu vai tiesas procediiru iespéjamiba. Ideala gadijuma
gaisa kugu ekspluatantiem pamatojosie dokumenti biitu jaglaba vismaz Cetrus gadus (t. i., parskata gads + tris datu
saglabasanas gadi). Sis laikposms dazadas dalibvalstis var atskirties, jo nozarei piemérojamie valsts noteikumi par izpildes
panaks$anu var paredzét atskirigus terminus. Dalibvalstim, izstradajot RFEUA 12. panta 1. punkta paredzétos noteikumus

saglabasanu.

4.4.  Apsvérumi, kas saistiti ar rezerves lidostas un diskrecionaras degvielas izveli

Gaisa kugu ekspluatanti var brivi izvéleties rezerves lidostu, ievérojot ierobeZojumus, kas noteikti Komisijas Regulas (ES)
Nr. 965/2012 IV pielikuma CAT.OPMPA.192. punkta (*). Biezi vien ir racionalak izvéléties rezerves lidostu, kas atrodas
talak neka citas iesp&jamas un tuvakas alternativas, ekonomisku iemeslu dél, pieméram, ja ir noslégts ligums ar lidostas
pakalpojumu sniedz&jiem par gaisa kugu tehnisko apkopi unfvai attiecigaja rezerves lidosta pastavosie apstakli
nodrosinatu pasazieriem labakus pakalpojumus, ja nosé$anas notiktu tur (t. i., komerciala alternativa). Tomér rezerves
lidostas izvéli nevar izmantot par lidzekli, kas lauj slépt liekas degvielas uzpildes praksi ekonomisku apsverumu del.

(") Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs.

() Sk. IV pielikumu par komercialiem gaisa parvadajumiem Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka
tehniskas prasibas un administrativas procediras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).
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Tapat gaisa kuga ekspluatants nedrikst dot noradijumus pilotam ekonomisku iemeslu dé] uzpildit vairak aviacijas degvielas
konkréta lidosta un uzpildit to ka diskrecionaru degvielu. Ka jau $is termins pats saka prieksa, diskrecionara degviela ir
jauzpilda vienigi péc gaisa kuga komandiera ieskatiem un bez gaisa kuga ekspluatanta iejauksanas (**).

Tas pats princips attiecas uz praksi, kas lickas degvielas uzpildi slépj citas degvielas kategorijas, pieméram, ja $adu kategoriju
degviela tiek uzpildita daudzumos, kuri neparprotami parsniedz katra $ada degvielas tipa mérku sasniegSanai vajadzigo
daudzumu (pieméram, palielinats degvielas daudzums lidmasinas manevréSanai uz zemes, palielinats lidojuma degvielas
daudzums, kas izriet no ta, ka planots nereali zemaks kreisé$anas [imenis un nereala pacel§anas masa).

Prakse, kas alternativu degvielu, diskrecionaru degvielu un citas degvielas kategorijas izmanto, lai sléptu liekas degvielas
uzpildi ekonomisku apsvérumu del, biitu attiecigo RFEUA noteikumu parkapums. Attiecigas valsts iestades var sodit $adu
praksi, ja to apstiprina saskanigs pieradijumu kopums, kas pierada, ka ir izpildits viens objektivs un viens subjektivs
elements (*%).

5. RFEUA 5. PANTA 3. PUNKTS: PAGAIDU ATBRIVOJUMI NO DEGVIELAS UZPILDES PIENAKUMA

RFEUA 5. panta 3. punkta ir noteiktas prasibas, saskana ar kuram gaisa kuga ekspluatants var ieprieks pieprasit pagaidu
atbrivojumu:

“lznémuma karta gaisa kuga ekspluatants pienacigi pamatotos gadijumos var pieprasit 11. panta 6. punkta minétajai
kompetentajai iestadei vai minétajam kompetentajam iestadém pagaidu atbrivojumu no 33 panta 1. punkta noteikta
pienakuma attieciba uz lidojumiem no Savienibas lidostas konkréta eso$d vai jauna marsrutd, kas neparsniedz
850 kilometrus, vai kas neparsniedz 1200 kilometrus mar$rutiem, kuri savieno lidostas uz salam bez dzelzcela vai
autoce]u savienojumiem. Minéto attalumu méra péc liela loka marsruta metodes.

Sadu pieprasijumu iesniedz vismaz tris ménesus pirms paredzétds atbrivojuma piemérosanas dienas, pievienojot siki
izstradatu un atbilstigu pamatojumu. Sads atbrivojums bitu jaattiecina tikai uz $adam situacijam:

(a) nopietnam un atkartotam ekspluatacijas griitibam, kas saistitas ar gaisa kugu uzpildi attieciga Savienibas lidosta un kas
nelauj gaisa kugu ekspluatantiem veikt talitéjas atgriesanas lidojumus piepemama laika; vai

(b) strukturalam aviacijas degvielas piegades griitibam, kas izriet no attiecigas Savienibas lidostas geografiskajam iezimém,
ka rezultata aviacijas degvielas cenas ir ievérojami augstakas neka vidgji citas Savienibas lidostas piemeérotas cenas
lidziga tipa aviacijas degvielam, jo ipasi specifisku degvielas transportéSanas ierobezojumu dé| vai tapéc, ka minétaja
lidosta ir ierobeZota degvielas pieejamiba, un kas attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam rada ievérojami neizdevigakus
konkurences apstaklus salidzindjuma ar tirgus apstakliem citas Savienibas lidostas ar lidzigam konkurences iezimém.”

Attieciba uz konkrétiem marSrutiem gaisa kuga ekspluatantu var uz laiku atbrivot no pienakuma uzpildit degvielu
Savienibas izlidoSanas lidosta, ja tas var pieradit nopietnas un atkartotas ekspluatacijas griitibas, kas saistitas ar gaisa kugu
uzpildi minétaja Savienibas lidosta un kas nelauj tam veikt talitéjas atgriesanas lidojumus pienemama laika, un kas varétu
ietekmét savienojamibu, it seviski periféros regionos. Atbrivojumu varétu piemérot ari tad, ja rodas strukturalas degvielas
piegades griitibas, kuru rezultata degvielas cenas ir ievérojami augstakas neka cenas, ko vidgji pieméro lidzigu tipu
degvielam citas Savienibas lidostas. Tomér galvenajam iemeslam, kapéc attiecigaja Savienibas lidosta degvielas cenas ir
ieverojami augstakas, nevajadzétu bt tam, ka minétaja Savienibas lidosta tiek vairak izmantota SAF.

Kompetenta iestade var pieskirt atbrivojumu tikai tad, ja ir izpilditas 5. panta 3. punkta a) vai b) apakspunkta paredzétas
prasibas un ja pieprasijums ir pienacigi pamatots.

5.1. Pirmais nosacijums: attaluma prasiba

Pirms gaisa kuga ekspluatants pieprasa pagaidu atbrivojumu saskana ar RFEUA 5. panta 3. punktu, tam ir japarliecinas, ka
marsruts, uz kuru attiektos atbrivojums, atbilst minétaja panta noteiktajam attaluma prasibam. Regulas 5. panta 3. punkta
ir paredzétas divas iespéjas:

1. gaisa kuga ekspluatants var pieprasit atbrivojumu esoam vai jaunam mar$rutam no Savienibas lidostas, kas ir isaks par
850 km; vai

(*’) CAT.OP.MPA.181. punkta c) apakspunkta 8. punkts: “diskrecionara degviela, ja to prasa gaisa kuga komandieris”, Komisijas Regulas
(ES) Nr. 965/2012 1V pielikuma B apaksdala.
(**) Sk., pieméram, Tiesas 2018. gada 6. februdra spriedumu Altun u. c., C-359/16, ECLLEU:C:2018:63, 48.-52. punkts.
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2. gaisa kuga ekspluatants var pieprasit atbrivojumu eso$am vai jaunam marsrutam, kas ir isaks par 1200 km, ja $is
marsruts savieno lidostas, kuras atrodas salas bez dzelzcela vai autocelu savienojumiem. MarSrutam ir jasakas
Savienibas lidosta, un tas var bit vai nu mar$ruts starp kontinentdlo dalu un salu, vai marsruts starp salam bez
savienojuma ar kontinentalo dalu.

Lai iesniegtu pieprasijumu, gaisa kuga ekspluatantam ir janorada vismaz i) Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas
(ICAO) lidostu kodi attiecigajam marsSrutam, ii) Savienibas izlidoSanas lidosta un iii) attalums kilometros, kas aprékinats,
izmantojot Vinsentija [Vincenty] metodi.

Kompetenta iestade parbauda, vai izlidoSanas lidosta ir Savienibas lidosta RFEUA nozimé un vai pieprasitais marsruts atbilst
RFEUA 5. panta 3. punkta noteiktajam attaluma prasibam. Attaluma aprékina pamata ir Vinsentija metode, ko izmanto, lai
aprékinatu attalumu starp diviem punktiem uz sferoida virsmas, izmantojot Pasaules geodeézisko sistemu (WGS84) (**). Par
pamatu lidlauka geografiska platuma un geografiska garuma noteikSanai batu jaizmanto ICAO dokuments Nr. 7910
(Atraanas vietas indikatori) (*°).

5.2.  Otrais nosacijums: prasibas, kas noteiktas 5. panta 3. punkta a) un b) apakSpunkta

Ja ir izpildita RFEUA 5. panta 3. punkta noteikta attaluma prasiba, gaisa kuga ekspluatanta otrais solis ir novértét, vai
marsruts, attieciba uz kuru gaisa kuga ekspluatants pieprasa atbrivojumu, atbilst otrajam prasibu kopumam, kas noteikts
RFEUA 5. panta 3. punkta a) vai b) apakspunkta.

Jebkur§ atbrivojuma pieprasijums ir japapildina ar siki izstradatu un atbilstigu pamatojumu, un tam japievieno attiecigi
dokumenti, kas pierada pamatojumu.

Kompetenta iestade katru pieprasijumu noveértg, izvértéjot katru gadijumu atseviski. Ta ari ripigi apsver Ipasas iezimes, kas
piemit tas jurisdikcija esoSajai attiecigajai Savienibas lidostai, attieciba uz kuru gaisa kuga ekspluatants pieprasa atbrivojumu
no pienakuma uzpildit degvielu. Pieprasijuma novértéSanas laika kompetenta iestade var vérsties pie attiecigas Savienibas
lidostas, lai pieprasitu informaciju saistiba ar gaisa kuga ekspluatanta iesniegto atbrivojuma pieprasjjumu. Pieméram,
kompetenta iestade attieciga gadijuma var lagt lidostu sniegt vésturiskus datus par laiku un darbibam, kas nepieciesami
gaisa kuga apkalposanai starp ielidosanu un izlidosanu, vai par degvielas pieejamibu, lai varétu pienemt pamatotu lémumu
par pieprasita atbrivojuma pieskiranu/noraidisanu.

5.2.1. RFEUA 5. panta 3. punkta a) apakSpunkts: nopietnas un atkartotas ekspluatacijas griitibas un nepienemams
laiks lidz tiilitejas atgrieSanas lidojumam

5.2.1.1.  Kas ir nopietnas un atkartotas ekspluatacijas gritibas?

Pirmkart, gaisa kuga ekspluatantam ir japierada, ka Savienibas lidosta, attieciba uz kuru tas ladz atbrivojumu no degvielas
uzpildes piendkuma, saskaras ar nopietnam un atkartotam ekspluatacijas gratibam. Vienreizéju notikumu, pieméram,
streiku lidosta, nevar uzskatit par nopietnam un atkartotam ekspluatacijas griitibam, kas pamato atbrivojuma pieskir§anu
attieciba uz degvielas uzpildi minétaja Savienibas lidosta. Par streiku ietekmi uz degvielas uzpildi bitu jazino saskapa ar
RFEUA 5. panta 2. punktu, ja to rezultata ir jauzpilda papildu degviela izlidoSanas lidosta degvielas drosibas apsvérumu dél.

Otrkart, ir japierada, ka ekspluatacijas gratibas, kas rodas attiecigaja Savienibas lidosta, negativi ietekmé gaisa kuga
ekspluatantu. Ekspluatacijas griitibas var, pieméram, bitiski un véra pemami negativi ietekmét attieciga gaisa kuga
lidojumu grafiku ta turpmakaja ekspluatacija. Saja sakara gaisa kuga ekspluatantam varétu draudét risks, ka laika nisu
koordinators | avioparvadajumu atvieglotajs to varétu sodit vai tas var zaudét lidojumu isteno3anas iespéjas konkrétaja
diena, un tas varétu ietekmét savienojamibu Eiropas Savieniba.

Tatad i) ekspluatacijas gratibam ir jabit ar attiecigo Savienibas lidostu saistitam atkartotam vai sistematiskam notikumam,
ii) to dé] laikam lidz talitéjas atgriesanas lidojumam jaklast nepienemamam (par to skaidrojums sniegts 5.2.1.2. punkta),
iii) un tam jarada negativa ekonomiska ietekme uz gaisa kuga ekspluatantu.

Par iespgjamam ekspluatacijas griitibam, kas var pamatot atbrivojumu, ja ir pieradita negativa ietekme uz gaisa kuga
ekspluatantu, var uzskatit $adus notikumus (neizsmeloss uzskaitijums):

(**) Sk. atsauci uz ICAO CERT riku un aprékinu ar Vinsentija metodi timek]vietné https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA|
Pages/CERT.aspx.

(*%) Sk. atsauci uz ICAO datu pakalpojumu ka atsauci uz lidlauka atrasanas vietas indikatoriem: https://www.icao.int/Aviation-API-Data-
Service/Pages/default.aspx.
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— ierobeZota perona platiba un/vai parslogots perons lidosta var ietekmét laiku lidz talitéjas atgrie$anas lidojumam, it
seviski parslogotas lidostas maksimumslodzes sezona (pieméram, salu lidostas vai mazas lidostas, kuras atrodas netalu
no sléposanas kirortiem),

— nepietiekams darbinieku skaits gaisa kuga apkalposanai lidosta starp ielidoSanu un izlidosanu un/vai nepietickams
aprikojums, pieméram, nepietickami daudz hidrantu sistému vai degvielas kravas automobilu. Nepietiekami resursi/
aprikojums lidosta patiesam var ietekmeét degvielas uzpildes gaidisanas laiku un lidz ar to ari galigo laiku lidz gaisa
kuga talitéjas atgrieSanas lidojumam. Lai pamatotu $o atbrivojuma pieprasijumu, degvielas uzpildes operatoram
lidosta ir jabht noradjjusam, ka tam nav pietiekamu resursu un/vai aprikojuma, lai bez nepamatotas kavéSanas
apkalpotu gaisa kugi,

— vietgjie noteikumi, kas nepielauj pasazieru iekapSanu un izkapSanu gaisa kuga uzpildes laika, unjvai vietgjie
ugunsdrosibas noteikumi, kas paredz, ka tad, ja gaisa kugi uzpilda pasazieru iekapsanas un izkapsanas laika, klat ir
jabiit ugunsdzésibas automobilim. Sadi vietgjie noteikumi var ietekmét gaisa kugu ekspluatantu tiilitgjas atgriesanas
lidojuma istenosanu parslogotas lidostas vai lidostas ar augstu sezonalitati. Sados gadijumos gaisa kugu
ekspluatantiem biitu japierada, ka esoSie scenariji bitiski un véra nemami ietekmé laiku lidz gaisa kuga talitgjas
atgrieSanas lidojumam, it seviski gadfjumos, kad lidojumu grafiks ir saspringts vai ugunsdzésibas automobilu
pieejamiba ir ierobeZota.

5.2.1.2.  Kas ir nepienemams laiks [idz tilitgjas atgrieSanas lidojumam?

Tiklidz ir konstatétas ekspluatacijas griitibas, gaisa kuga ekspluatantam ir janovérté, vai sis ekspluatacijas griitibas kave gaisa
kuga degvielas uzpildi ta, ka laiks lidz tdlitéjas atgriesanas lidojumam tomer vél ir pienemams. Ar laiku lidz talitgjas
atgrieSanas lidojumam saprot laika intervalu starp gaisa kuga ielidosanu lidosta (gaisa kuga pilniga apstasanas | aktivizétas
bremzes) un ta izlidofanu nakamaja lidojuma (gaisa kuga durvis ir aizveértas izlidoSanas nolika). Kopuma degvielas
uzpildei nepiecieamais laiks gandriz vienmeér ir isaks neka laiks, kas vajadzigs, lai veiktu izkapSanu un izkrau$anu un péc
tam veiktu iekapsanu, iekrausanu un gaisa kuga apkalposanu.

ES tiesiskais regulgjums (t. i., prasibas, kas noteiktas Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikuma CAT.OP.MPA.200. punkta un
pievienotajos AMC6 (%)) atlauj uzpildit degvielu pasaZieru izkap$anas laika, tacu Eiropas ekspluatantu vida $ada prakse nav
plasi izplatita, jo ta lidz 2022. gadam nebija skaidri atlauta. Pirms tam degvielas uzpilde bija iespéjama tikai iekap3anas
laika. Tapéc nav pienemami laika lidz talitéjas atgrieSanas lidojumam nepienemamibu pamatot, balstoties tikai uz to, ka
izkapsanas laika nav iesp&ams veikt uzpildi, ja vien nav izpilditas visas RFEUA 5. panta 3. punkta a) apak$punkta prasibas.

Laiks lidz talitgjas atgrieSanas lidojumam talsatiksmes lidojumam parasti ir no 60 lidz 150 mindtém, bet tuvsatiksmes
lidojumiem — no 25 lidz 80 mintém, piepemot, ka gaisa kuga ekspluatantam ir atlauts uzpildit degvielu, pasaZieriem
iekapjot gaisa kugi, esot gaisa kugi vai izkapjot no ta (*).

Nemot véra Sos tipiskos laikus lidz talitéjas atgrieSanas lidojumam, gadijuma, ja nopietnas un atkartotas ekspluatacijas
griitibas nelauj pienemama laika uzpildit degvielu, gaisa kuga ekspluatants var pieprasit atbrivojumu saskana ar RFEUA
5. panta 3. punkta a) apakSpunktu. Tomér atbrivojuma pieprasijumu, kura apgalvots, ka, pieméram, jauna uzpildes
pienakuma de] laiks lidz talitgjas atgrieSanas lidojumam ir palielindjies no 25 lidz 30 minitém, nevar pienemt, ja vien
netiek pieradits, ka kavésanas ir batiska un ka tas negativa ekonomiska ietekme uz turpmakajiem lidojumiem ir tik liela, ka
jaunos laikus lidz talitéjas atgrieSanas lidojumam nevar uzskatit par pienemamiem. Citiem vardiem sakot, atbrivojuma
pieprasijums nevar tikt pamatots tikai ar nodomu saglabat tadu pasu laiku lidz tailitéjas atgriesanas lidojumam ka pirms
RFEUA 5. panta 1. punkta ievieSanas.

Turpmako uzskaitjumu kompetenta iestade un gaisa kuga ekspluatants var izmantot par atsauci, lai noteiktu, vai
pienakums uzpildit degvielu kopa ar ekspluatacijas griitibam noved pie parmériga laika lidz talitgjas atgriesanas
lidojumam, kas atskiras no pienemama laika, un tadgjadi tam varétu but ieveérojama negativa ietekme uz gaisa kuga
ekspluatanta darbibam. Turpmakais uzskaitijums nav izsmeloss.

— Informacija no gaisa kuga rokasgramatas, kura noradita maksimala degvielas tvertnes ietilpiba.

(*’) * Pienemami lidzekli atbilstibas panaksanai 6 (https://www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-
guidance-materials/group[part-cat---commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations).

(*) Saskana ar ilgumiem, kas noraditi 18.2. tabula Eirokontroles dokumenta Standard Inputs for Economic Analyses (‘Standarta ievaddati
ekonomiskajai analizei”), 10.0.3. redakcija, kas publicéta 2023. gada 18. aprili.
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— Lidostas attiecigie vésturiskie dati par talitéjas atgrie$anas lidojumu darbibam un/vai laika lidz tdlitéjas atgrieSanas
lidojumam intervali, kas sniegti 18.2. tabula Eirokontroles dokumentd par standarta ievaddatiem ekonomiskajai
analizei (10.0.3. redakcija, kas publicéta 2023. gada 18. aprili) (¥).

— Gaisa kuga ekspluatanta vésturiskie dati par tilitéjas atgrie$anas lidojumu darbibam attiecigaja lidosta. Ja gaisa kuga
ekspluatants iepriek$ degvielu uzpildijis bez problémam, nekadiem $kérsliem nevajadzétu bat, ja vien nav batiski
mainijusies apstakli.

— Parmeérigais laiks lidz talitéjas atgrieSanas lidojumam rada risku, ka tiks ietekméts laika niSu grafiks lidosta, ka rezultata
pastav risks, ka koordinators | avioparvadajumu atvieglotdjs attiecigaja lidosta var gaisa kuga ekspluatantam piemérot
sodu.

— Laiks lidz tdlitéjas atgriesanas lidojumam ietekmeé gaisa kuga ekspluatanta darbibas turpmakajos lidojumos, un pastav
risks, ka laika ni$u koordinators | avioparvadajumu atvieglotajs nakamajas lidostas tam pieméros sodu.

Rezuméjot un saskana ar iepriek§ minétajiem piemériem, gaisa kuga ekspluatantam, pieprasot atbrivojumu saskana ar
5. panta 3. punkta a) apak$punktu, ir japierada, i) ka pastav nopietns un atkartots notikums, kas izraisa ekspluatacijas
griitibas, ii) ka laiks lidz talitéjas atgrieSanas lidojumam ir nepienemams iii) un ka pastav nopietna un izrietosa negativa
ietekme uz savienojamibu vai ekonomiska ietekme uz gaisa kuga ekspluatantu. Ja nav negativas ietekmes uz savienojamibu
vai gaisa kuga ekspluatantu, nav pamata pieprasit atbrivojumu no degvielas uzpildes pienakuma attiecigaja lidosta.

5.2.2. Regulas 5. panta 3. punkta b) apaksSpunkts: strukturilas degvielas piegades griitibas, kas izriet no
geografiskajam iezimem

Pieprasijjumiem pieskirt atbrivojumu saskana ar 5. panta 3. punkta b) apak$punktu ir jaatbilst ¢etram kumulativam
prasibam, lai kompetenta iestade varetu pieskirt pagaidu atbrivojumu, proti, i) Savienibas lidosta ir jabat strukturalam
degvielas piegades gritibam, ii) to pamata ir jabat Savienibas lidostas geografiskajam iezimém, iii) tam ir janoved pie
ieverojami augstakam vidéjam degvielas cenam neka citas Savienibas lidostas, un iv) tam ir jarada ievérojami neizdevigaki
konkurences apstakli gaisa kuga ekspluatantam (salidzinajuma ar tirgus apstakliem citas Savienibas lidostas ar lidzigam
konkurences iezimém).

5.2.2.1.  Kas ir strukturalas degvielas piegades griitibas Savienibas lidosta, kuras radusas lidostas Tpasa geografiska stavokla de]?

Pirmas divas prasibas attiecas uz Savienibas lidostam, kuras degvielas piegadé rodas strukturalas griitibas tas teritorijas
geografisko iezimju dé], kura atrodas Savienibas lidosta. Savienibas lidostas tados attdlos regionos ka salas un attali
periférie Eiropas vai kalnu regioni bieZi vien var saskarties ar $adam strukturalam degvielas piegades griitibam. Sis piegades
griitibas var izraisit tadi faktori ka ierobeZota vai neeso$a degvielas razosanas jauda attiecigaja apgabala, nepietickami
autocelu vai caurulvadu savienojumi vai — salu gadijuma — nepiecieSamiba piegadat degvielu pa jiru.

Vél viens aspekts, kas janem vera, ir ierobezota degvielas uzglabasanas jauda Savienibas lidosta. Degvielas uzglabasana var
biit ierobezota Savienibas lidostas, uz kuram to geografisko iezimju dé| degviela netiek piegadata pa caurulvadiem.

Tapéc RFEUA 5. panta 3. punkta b) apak$punkta ir atzits, ka Savienibas lidostas geografiskas iezimes var radit strukturalas
degvielas piegades griitibas, arl ierobezotu aviacijas degvielas pieejamibu Savienibas lidosta.

5.2.2.2.  Ka degvielas piegade un ipass geografiskais stavoklis rada tadas degvielas cenas, Ras ir ievérojami augstakas neka videjas
degvielas cenas citas Savienibas lidostas?

Strukturalas degvielas piegades gritibas, kas izriet no attiecigas Savienibas lidostas geografiskajam iezimém (ka paskaidrots
5.2.2.1. punktd), var izraisit tre$o nosacijumu, proti, ievérojami augstakas degvielas cenas neka cenas, ko vidéji pieméro
lidzigu tipu degvielam citas Savienibas lidostas.

Turklat augsta sezonalitate Savienibas lidostas ar degvielas piegades griitibam un Ipasu geografisko stavokli varétu palielinat

pieprasijumu péc aviacijas degvielas, ka rezultata cenas biitu ieveérojami augstakas neka cenas, ko vidgji piemero lidzigu tipu
degvielam citas Savienibas lidostas.

(**) Sk. dokumentu $aja saité: https:/[ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs|.
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Citas Savienibas lidostas var tikt liela méra apgadatas, piemeéram, pa caurulvadiem, tadéjadi izvairoties no papildu
transporta izmaksam, pieméram, izmaksam, kas saistitas ar degvielas piegadi lidostai sala. Citas Savienibas lidostas
transporta izmaksas varétu biit mazakas, ja Savienibas lidosta ir vairak neka viens degvielas piegadatajs vai ja lidosta
atrodas naftas parstrades riipnicas tuvuma. Sie elementi veicina konkurétspgjigakas aviacijas degvielas cenas neka
Savienibas lidostas ar Ipasu geografisko stavokli, kas aprakstits 5.2.2.1. punkta.

S$a dokumenta 5.2.2.4. punkta ir paskaidrots, kadi elementi ir japierada, lai paraditu, ka cenas ir ievérojami augstakas neka
lidzigu aviacijas degvielu cenas.

5.2.2.3.  Kas ir ievérojami neizdevigaki konkurences apstakli gaisa kuga ekspluatantam salidzingjuma ar tirgus apstakliem citas
Savientbas lidostas ar lidzigam iezimem?

Péc tam, kad vispirms ir pieradits, ka lidosta saskaras ar strukturalam degvielas piegades griitibam (..) lidostas atrasanas
vietas dél, ka rezultata degvielas cenas ir ievérojami augstakas (..), gaisa kuga ekspluatantam ir japierada ceturtas prasibas
izpilde, proti, ka degvielas uzpilde $aja Savienibas lidosta raditu tam ievérojami neizdevigakus konkurences apstaklus
salidzinajuma ar tirgus apstakliem citas Savienibas lidostas ar lidzigam konkurences iezimém.

Gaisa kuga ekspluatants saskartos ar ievérojami neizdevigakiem konkurences apstakliem, ja tam biitu jauzpilda degviela, ka
noteikts RFEUA 5. panta 1. punkta, turpmak izklastitajos scenarijos.

— Aviacijas degvielas cenas Savienibas lidosta, attieciba uz kuru tiek pieprasits atbrivojums, tas geografisko iezimju un
degvielas piegades gritibu dé] ir ievérojami augstakas. Tapéc gaisa kuga ekspluatantam batu gruti efektivi konkurét
uzpémeéjdarbiba ar citiem gaisa kugu ekspluatantiem, kas apkalpo citas Savienibas lidostas, kuras atrodas taja pasa
pieméram, Savienibas lidosta (un lidz ar to gaisa kuga ekspluatants, kas iesniedzis pieprasijumu) apkalpo taristu/
brivdienu satiksmi, kuru varétu novirzit uz citu Savienibas lidostu, kas apmierina lidzigu patérétaju pieprasijumu taja
pasa aptvéruma teritorija. Noveértéums ir javeic katra gadijuma atseviski, ta¢u $ada aizstajamiba ir sagaidama starp
dazam mazakajam salam, kuras tiristu satiksme veido lielako satiksmes apjomu un kuras ierobezota tirgus
pieprasijums péc satiksmes citam vajadzibam ir mazs, vai, pieméram, starp salu un kontinentalas dalas piekrasti, kas
atrodas taja pasa aptveéruma teritorijja.

— Nepietiek ar to, ka konkurences apstakli ir pietickami neizdevigi, — tiem ir jabit ieverojami neizdevigakiem. Zinamas
cenu un gaisa kugu ekspluatantu konkurétspéjas atskiribas (arl izmaksu variacijas) ir gaidamas, tacu tas nav
automatiski uzskatamas par pamatu atbrivojuma pieskirsanai. levérojami neizdevigaki konkurences apstakli nerodas
tikai no nelielam konkurences apstak]u atskiribam. Regulas 5. panta 3. punkta b) apakSpunkta piemérosana vienmeér
bis javeic katra gadijuma atseviski, nemot véra marSrutu un to, vai viena aptvéruma teritorija atrodas divas Savienibas
lidostas.

3. piemérs. Gaisa kuga ekspluatants Y saskana ar RFEUA 5. panta 3. punkta b) apak$punktu pieprasa pagaidu
atbrivojumu no pienakuma uzpildit degvielu, kad tas veic lidojumus no Savienibas lidostas A (kura atrodas uz salas)
uz Savienibas lidostu B (kura atrodas kontinentalaja dala). Marsruts ir B-A-B. Lidosta A galvenokart ir atpfitas
galamerkis, un tas geografisko iezimju dél tai ir strukturalas degvielas piegades gratibas, kas ievérojami palielina
degvielas cenas. Y sava atbrivojuma pieprasijuma bis japierada, ka lidostas A apstakli rada tam ievérojami
neizdevigakus konkurences apstaklus salidzinajuma ar gaisa kugu ekspluatantiem, kas veic lidojumus no tas pasas
kontinentalas lidostas B uz Savienibas lidostu N. Saja pieméra N ir Savienibas lidosta, kas atrodas A aptvéruma
teritorija un piedava atpitas galamerki lidzigi lidostai A.

— Gaisa kuga ekspluatantam raditie neizdevigakie konkurences apstakli Savienibas lidosta, attieciba uz kuru tas pieprasa
atbrivojumu, varétu biit ievérojami salidzinajuma ar citam Savienibas lidostam ar lidzigam konkurences iezimém
(pieméram, lielums, atra$anas vieta tai pasa dalibvalsti vai kaiminos esosa(-as) dalibvalsti(-is), uznémeéjdarbibas modelis
un satiksmes struktiira). Sie neizdevigakie apstakli varétu biit saistiti ar tadiem faktoriem ka augstakas ekspluatacijas
izmaksas (ietverot lidostas un apkalpoSanas maksas), jaudas ierobeZzojumi (pieméram, ierobeZota perona jauda un
infrastruktiiras aprikojums) un/vai slikta lidostas pieklastamiba.

4. piemers. Gaisa kuga ekspluatants Y pieprasa atbrivojumu saskana ar 5. panta 3. punkta b) apakspunktu Savienibas
lidosta A, kurai ir ievérojami neizdevigaki konkurences apstakli salidzinajuma ar Savienibas lidostu B, jo aviacijas
degvielu cenas ir ievérojami augstakas, ir augstakas ekspluatacijas izmaksas, slikta pieklistamiba un mazak pievilciga
pasazieru infrastruktfira. Tas, ka aviosabiedribas un pasazieri biezak dod prieksroku Savienibas lidostai B, ietekmés
Savienibas lidostas A spéju piesaistit un noturét satiksmi.
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Tapeéc saistiba ar atbrivojuma pieprasijumu, kas iesniegts saskana ar 5. panta 3. punkta b) apakSpunktu, gaisa kuga
ekspluatantam b japierada, ka attiecigaja Savienibas lidosta piemérota ievérojami augstaka aviacijas degvielas cena,
kas radusies lidostas geografisko iezimju un ar to saistito degvielas piegades gratibu dé|, rada tam ievérojami
neizdevigakus konkurences apstaklus salidzindgjuma ar citiem gaisa kugu ekspluatantiem, kuri darbojas Savienibas
galamérka lidostas, kas var biit aizstajgjas. Citiem vardiem sakot, gaisa kuga ekspluatantam, kas iesniedzis
pieprasijumu, ir japierada, ka bez atbrivojuma no RFEUA 5. panta 1. punkta noteikta pienakuma tas zaudes
ievérojamu pasaZieru satiksmes apjomu cita tada gaisa kuga ekspluatanta laba, kur§ piedava lidzigu alternativu
galamerki.

Janem véra, ka Sie pieméri parada apstaklus, kados potenciali varétu pieskirt atbrivojumu, tomér, lai atbrivojumu
varétu piepemt, ir jaizpilda visas 5. panta 3. punkta b) apak$punkta prasibas. Tas nozimé, ka gaisa kuga ekspluatants
nevar panakt atbrivojuma pieprasijuma pienemsanu, vienkarsi apgalvojot, ka lidosta A, kura atrodas tuvak parstrades
riipnicai, tas var iegiit konkurétspéjigaku degvielas cenu neka lidosta B, kas atrodas kalnu regiona. Ir péc kartas
japierada, ka ir izpilditas visas 5. panta 3. punkta b) apakSpunkta prasibas.

5.2.2.4.  Ka gaisa kuga ekspluatants var pamatot atbrivojuma pieprasijumu?

Pirmkart, gaisa kuga ekspluatantam ir japierada, ka Savienibas lidosta, attieciba uz kuru tiek pieprasits atbrivojums, saskaras
ar strukturalam avicijas degvielas piegades griitibam.

Otrkart, gaisa kuga ekspluatantam ir japierada, ka piegades griitibas ir radusas tas geografisko iezimju dél. Dazu salu
(pieméram, mazu salu bez dzelzcela vai autocelu savienojumiem ar kontinentalo dalu) ipaais geografiskais stavoklis var
bat passaprotams, tacu joprojam biitu japierada, ka ir izpilditas $adas prasibas: i) strukturalas degvielas piegades griitibas
un ii) Ipass geografiskais stavoklis. Atbrivojuma pieprasijums attieciba uz attaliem vai kalnu regioniem batu detalizéti
japaskaidro (pieméram, kapéc un ka lidostas geografiskas iezimes rada degvielas piegades ierobezZojumus). Atbrivojuma
pieprasijuma batu jaieklauj ari konkréto degvielas piegades griitibu apraksts. Citiem vardiem sakot, tikai ar ipasa
geografiska stavokla pieradiSanu vien nepietiks, lai atbrivojuma pieprasijums tiktu pienemts. Ir japierada ari piegades
griitibas.

Treskart, gaisa kuga ekspluatantam ir japierada ievérojama lidzigu tipu aviacijas degvielu vidéjo cenu atskiriba starp citam
Savienibas lidostam un Savienibas lidostu, attieciba uz kuru tas pieprasa atbrivojumu no degvielas uzpildes pienakuma. Lai
pieraditu, ka degvielas cenas ir ievérojami augstakas, gaisa kuga ekspluatantam ir jaiesniedz kompetentajai iestadei visi ta
riciba esosie attiecigie dokumenti (pieméram, degvielas piegadataja(-u) noraditas cenas dazadas Savienibas lidostas un
vidgjas cenas, ko uzrada specializétas platformas). Novértéjuma pamatosanai varétu izmantot $adus elementus:

— Ilidzigu aviacijas degvielu cenu salidzindjums. Tas nozimé, ka, pieméram, petrolejas un SAF cenu salidzinasana nebatu
piemérots veids, ka pieradit ievérojamu cenu atskiribu. Petrolejas cenas ir jasalidzina ar petrolejas cenam, un SAF
maisfjumu cenas ir jasalidzina ar [idzigu SAF maisjumu cenam,

— cenu salidzinajums, ar bez ierobezojuma, starp lidostam, kas ir lidzigas tados aspektos ka lielums, atrasanas vieta (t. i.,
taja pasa dalibvalsti vai kaiminos eso$a(-as) dalibvalsti(-is)), uznéméjdarbibas modelis un satiksmes struktiira. Cenu
salidzinasanai izraudzitas lidostas nodrosinas aviacijas degvielas vidjas tirgus cenas, kas pieejamas $ajas Savienibas
lidostas, lai salidzinatu tas ar ievérojami augstakajam cenam, kas tiek piemeérotas Savienibas lidosta, attieciba uz kuru
tiek pieprasits atbrivojums,

— ievérojamas aviacijas degvielas cenu atskiribas salidzinajumu var pamatot ar gaisa kugu ekspluatantu izmaksu analizi
un/vai pelpas normas analizi,

— iev@rojamas aviacijas degvielas cenu atskiribas salidzinajumu var pamatot ar analizi par piedavajumu un pieprasjjumu,
kas ietekmé cenas (t. i., piedavajuma ierobezojumi un pieprasijuma izmainas, pieméram, sezonalas izmainas).

Ceturtkart, gaisa kuga ekspluatantam ir japierada ievérojami neizdevigaki konkurences apstakli salidzinajuma ar citiem
gaisa kugu ekspluatantiem, kas veic lidojumus uz citam Savienibas lidostam ar lidzigam konkurences iezimém. Tapéc gaisa
kuga ekspluatantam savs pieprasijums japamato, noradot citu(-as) konkurgjosu(-as) Savienibas galamérka lidostu(-as),
paradot, ka minéta(-as) Savienibas lidosta(-as) konkuré ar Savienibas lidostu, attieciba uz kuru tiek pieprasits atbrivojums,
un japierada vai nu pasaZieru zaud&ums par labu minétajai(-am) citai(-am) Savienibas lidostai(-am), vai ari paredzams un
nehipotétisks $ada pasazieru zaudgjuma risks (abos gadijumos japierada, ka tas ir “ievérojams”).
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lestadém, kas novérté RFEUA 5. panta 3. punkta b) apak$punkta pieprasijumus, ir ieteicams, pirms tas piepem lémumu par
pieprasijuma apstiprinasanu vai noraidiSanu, sazinaties ar savam valsts konkurences iestadem. Saja sadarbiba biitu jo Tpasi
japievérsas novért§jumam par to, vai ir izpilditas prasibas attieciba uz ievérojami augstakim degvielas cenam
salidzinajuma ar vidéjam degvielas cenam citas Savienibas lidostas un ievérojami neizdevigakiem konkurences apstakliem
salidzinajuma ar tirgus apstakliem citas Savienibas lidostas ar lidzigam konkurences iezimém.

6. KOMPETENTA IESTADE RFEUA 5. PANTA VAJADZIBAM

6.1. lestazuloma RFEUA 5. panta 2. un 3. punkta vajadzibam

RFEUA 5. panta 2. punkts atlauj gaisa kuga ekspluatantam nepildit RFEUA 5. panta 1. punkta noteikto prasibu par
degvielas uzpildi, ja tas ir pienacigi pamatoti, lai nodrosinatu atbilstibu piemérojamajiem degvielas drosibas noteikumiem.
Sadi apstakli ir pienacigi japamato kompetentajai iestadei vai iestaddém, kas minétas RFEUA 11. panta 6. punkta, un EASA
un kopa ar pamatojumu jasniedz norade par ietekmétajiem marsrutiem (*).

RFEUA 11. panta 6. punkta ir noteikts: “Atbildigo dalibvalsti, kuras kompetenta iestade vai kompetentas iestades, kas
izraudzitas saskana ar [RFEUA 11. panta] 1. punktu, ir atbildigas par attiecigo Savienibas lidostas vadibas dienestu, nosaka,
pamatojoties uz Savienibas lidostas attiecigo teritorialo jurisdikciju”.

Tapéc RFEUA 5. panta 2. punkta vajadzibam gaisa kuga ekspluatantam ir japazino un japamato degvielas drosibas
apsvérumi, kuru dé] tas nepilda 5. panta 1. punkta noteikto uzpildes pienakumu (t. i., 90 % no “gada vajadzigas degvielas”
lidojumam un manevré$anai uz zemes pacel§anas noltikd), ka ari janorada, kuri marSruti ir ietekméti, RFEUA
11. panta 6. punktd minétajai iestadei. Si iestade ir iestade, kas ir atbildiga par konkrétu Savienibas lidostas vadibas
dienestu, kuru savukart nosaka, pamatojoties uz lidostas attiecigo teritorialo jurisdikciju.

RFEUA 5. panta 3. punkta ir noteikts, ka noteiktos apstaklos RFEUA 11. panta 6. punkta minétajai kompetentajai iestadei
vai iestadém var iepriek§ pieprasit atbrivojumus no 5. panta 1. punkta paredzéta degvielas uzpildes pienakuma. Tapéc
5. panta 3. punkta vajadzibam gaisa kuga ekspluatantam iesp&amie atbrivojumi, ko var pieskirt vai noraidit saskana ar
minéto noteikumu, ir japieprasa (*!) tai iestadei, kas atbild par to Savienibas lidostu, kura, ka gaisa kuga ekspluatants
apgalvo, tas nevar uzpildit degvielu.

Rezumégjot, kompetenta iestade, kas sanem retrospektivus pamatojumus par droSibas apsvérumu dé] neuzpilditajiem
daudzumiem un ieprieks$gjus pieprasjjumus atbrivot no degvielas uzpildes pienakuma, ir tas lidostas kompetenta iestade,
kura nenotiek vajadziga degvielas uzpilde. ST iestade var atskirties no iestades, kas ir kompetenta uzlikt naudas sodus gaisa
kuga ekspluatantam.

6.2. Kas ir kompetenta iestade degvielas uzpildes pienakuma izpildes paniksanai un naudas sodu uzlikSanai?

RFEUA 11. panta 1. punkta ir noteikts: “Dalibvalstis izraugas kompetento iestadi vai kompetentas iestades, kas atbild par $is
regulas pieméroSanas izpildi un par naudas sodu pieméroSanu gaisa kugu ekspluatantiem, Savienibas lidostu vadibas
dienestiem un aviacijas degvielas piegadatajiem”.

Lai atvieglotu sadarbibu starp kompetentajam iestadém, ka arf palielinatu parredzamibu un atvieglotu ieintereséto personu
piekluvi, Komisija sava timeklvietné publicé sarakstu ar izraudzitajam valstu kompetentajam iestadem, kas atbild par
RFEUA istenosanu un izpildes panaksanu (*).

(*) Gaisa kuga ekspluatantam 31 informacija jaieklauj ari RFEUA 8. panta minétaja zinojuma (t. i, gada zinojuma), saistitos degvielas
daudzumus pazinojot atseviski. Sis zinojums ir jaiesniedz iestadei, kas izraudzita saskana ar RFEUA 11. panta 5. punktu. Zinojums
(arf norade par daudzumiem, kas uzpilditi drosibas apsvérumu dél) ir jaiesniedz lidz katra parskata gada 31. martam (zino
retrospektivi).

(*!) Atbrivojuma pieprasjumi marsrutd saskana ar RFEUA 5. panta 3. punktu ir jaiesniedz kompetentajai iestadei vismaz tris ménesus
pirms paredzétas atbrivojuma piemérosanas sakuma dienas (japieprasa ieprieks).

(*) Sk. saskana ar RFEUA izraudzito kompetento iestazu sarakstu MOVE GD timeklvietné (https://transport.ec.europa.eu/transport-
modes/air/environment/refueleu-aviation_en).
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RFEUA 11. panta 5. punkta ir noteikts, ka izraudzita iestade vai iestades (sk. RFEUA 11. panta 1. punktu), kas atbild par
konkrétu gaisa kuga ekspluatantu, tiek noteikta(-as) saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 748/2009 (¥). Ja gaisa kuga
ekspluatants nav attiecinats uz kadu dalibvalsti Komisijas Regula (EK) Nr. 748/2009, ievéro Direktivas 2003/87[EK (*)
18.a panta paredzétos noteikumus, lai noteiktu iestadi, kuras parzina jabiit gaisa kuga ekspluatantam (*). Sie noteikumi
ietver normas, kas reglamenté katra gaisa kuga ekspluatanta nodosanu ta administré&josas dalibvalsts parzina. S nodosana
parzina tiek veikta, lai samazinatu administrativo slogu gaisa kugu ekspluatantiem un dalibvalstim, kas ir atbildigas par
RFEUA izpildes panaksanu.

Kompetenta iestade vai iestades, kas atbild par naudas sodu uzlik§anu gaisa kugu ekspluatantiem (sk. RFEUA
12. panta 2. punktu) par RFEUA 5. panta noteikto prasibu neizpildi, ir iestade vai iestades, ko dalibvalstis izraudzijusas
saskana ar RFEUA 11. panta 1. un 5. punktu. Tas nozimé, ka naudas sodi gaisa kugu ekspluatantiem batu jauzliek tikai
ieceltajai iestadei vai iestadém, kuru parzina ir Sie ekspluatanti saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 748/2009 vai
Direktivas 2003/87[EK 18.a panta noteikumiem. Ta ir ta pati iestade vai iestades, kas sanem zinojumus, kurus iesniegusi
to parzina esosie gaisa kugu ekspluatanti (saskana ar RFEUA 8. panta 1. punktu), un lidz ar to tas ir iestades, kam ir tiesa
piekluve pilnam gada zinojuma saturam, kurs liecina, vai ir ievérotas 5. panta 1. punkta noteiktas robezveértibas.

Sada izraudzita iestade vai iestades atbild par naudas sodu uzliksanu to parzina esosajiem gaisa kugu ekspluatantiem un to
iekaséSanu pat tad, ja RFEUA 5. panta noteiktas robeZvértibas nav ievérotas tadas Savienibas lidostas, kas atrodas arpus to
attiecigas dalibvalsts. Sada neatbilstiba patiesam nav vis saistita ar kadu konkrétu Savienibas lidostu, bet gan ar ES méroga
pienakumu nodrosinat, ka ekspluatantu aviacijas degvielu uzpildes daudzums gada atbilst RFEUA 5. panta 1. punkta
noteiktajam robezvértibam. Sadas izraudzitas iestades vai iestazu riciba biis vajadziga informacija par degvielas drosibas
apsvérumu dé] uzpildito lieko degvielu, jo ta ir dala no gaisa kugu ekspluatantu zinoSanas pienakumiem saskana ar RFEUA
8. panta 1. punkta d) apak$punktu un II pielikumu.

5. piemérs. Kompetentas iestades vai iestazu izraudzisanas

Dalibvalsts A izraugas savu civilas aviacijas generaldirektoratu (“A-DGCA”) par savu kompetento iestadi saskana ar RFEUA
11. panta 1. punktu. Gaisa kuga ekspluatants Y saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 748/2009 ir dalibvalsts A. parzina.
Saja pieméra A-DGCA ir kompetenta iestade, kas atbild par izpildes panaksanu un naudas sodu uzliksanu saskana ar
RFEUA gaisa kuga ekspluatantam Y, ja $is gaisa kuga ekspluatants nepilda pienakumus, kas tam noteikti RFEUA 5. panta.

6. piemers. Kas ir kompetenta iestade saskana ar RFEUA 5. panta 2. punktu, un kadas ir sekas saskana ar RFEUA 8. pantu?

Gaisa kuga ekspluatants Y apkalpo marsrutu starp dalibvalstim A un B un marsrutu no dalibvalsts B uz treSo valsti.
Saskana ar RFEUA 11. panta 5. punkta noteikumiem Y ir dalibvalsts A kompetento iestazu (A-DGCA) parzina. Y
sagatavo savu gada zinojumu, ko tam ir pienakums sniegt saskana ar RFEUA 8. pantu (ievérojot regulas II pielikumu), un
informaciju, kas jasniedz saskana ar 5. panta 2. punktu. Saja pieméra gaisa kuga ekspluatantam ir $adi pienakumi:

(1) attieciba uz marSrutu no dalibvalsts A uz dalibvalsti B: $aja pieméra Y ievéro prasibu uzpildit 90 % degvielas (sk.
RFEUA 5. panta 1. punktu) Savienibas izlidoSanas lidosta dalibvalsti A. Y ir jazino A-DGCA, jo tas ir dalibvalsts A
parzina. Tam ir jazino arT EASA, lai izpilditu RFEUA 8. panta 1. punkta noteiktos pienakumus;

(2) attieciba uz marsrutu no dalibvalsts B uz treso valsti: péc tam, kad Y ir noveértgjis savus gada uzpildes pienakumus, Y
secina, ka Savienibas izlidoSanas lidosta dalibvalsti B tas nav sasniedzis 90 % robezvértibu, kas noteikta RFEUA
5. panta 1. punkta. Tomér Y uzskata, ka robezvértibas nesasniegsanu pamato degvielas drosibas apsvérumi saskana ar
RFEUA 5. panta 2. punktu.

() Komisijas Regula (EK) Nr. 748/2009 (2009. gada 5. augusts) par to gaisakugu operatoru sarakstu, kuri 2006. gada 1. janvari vai péc
minétd datuma ir veikusi Direktivas 2003/87/EK I pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas, katram gaisakuga operatoram noradot
administr&joso dalibvalsti (OV L 219, 22.8.2009., 1. Ipp.).

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka sistému siltumnicas efektu izraisoso
gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Savieniba un groza Padomes Direktivu 96/61/EK (OV L 275, 25.10.2003., 32. Ipp.).

(*) MOVE GD timeklvietné publicétaja RFEUA darbibas joma eso$o gaisa kugu ekspluatantu saraksta katram gaisa kuga ekspluatantam ir
noradita iestade, kuras parzina tas ir.
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Saja pieméra Y biitu divkarss pienakums: i) tam ir pienacigi japamato dalibvalsts B (kur nav izpildita uzpildes prasiba)
kompetentajai iestadei, kapéc tas nav izpildijis minéto uzpildes prasibu; un ii) saskana ar RFEUA 8. panta 1. punktu tam ir
jazino A-DGCA un EASA par neuzpilditajiem daudzumiem un attiecigajiem pamatojumiem.

— Saskana ar o pieméru A-DGCA ir kompetenta iestade, kuras parzina ir Y. Tapéc, ka iepriek$ paskaidrots, tiesi tai ir
jasapem zinojumi, kurus iesniedz $is gaisa kuga ekspluatants saskana ar pienakumiem, kas noteikti RFEUA
8. panta 1. punkta. A-DGCA ir arT kompetenta iestade naudas sodu uzlik§anai Y par RFEUA 5. panta 1. punkta
neizpildi, ja A-DGCA péc zinojuma novértéSanas un apspriefanas ar dalibvalsts B kompetento iestadi (attieciga
gadijuma) konstatg, ka Savienibas izlidoSanas lidosta dalibvalsti B ir noticis parkapums.

7. piemers. Kas ir kompetentd iestade saskand ar RFEUA 5. panta 3. punktu?

Gaisa kuga ekspluatants Y veic lidojumus no Savienibas lidostas, kas atrodas dalibvalsts B galvaspilséta, uz Savienibas
lidostu, kura atrodas uz dalibvalsts C salas, un péc tam atpakal uz dalibvalsts B galvaspilsétu (marsruts B-C-B). Saja
pieméra Y nosaka, ka tam ir japieprasa atbrivojums saskana ar RFEUA 5. panta 3. punkta a) apak$punktu mar$rutam C-B,
jo degvielas piegade dalibvalsti C maksimumslodzes sezona netiek garantéta un ta rezultata laiks lidz talitéjas atgrieSanas
lidojumam kl@ist nepienemams. Gaisa kuga ekspluatants ir novértgjis prasibas, kas jaizpilda saskana ar 5. panta 3. punkta
a) apakSpunktu, un secindjis, ka tas ir izpilditas. Y ir japieprasa atbrivojums dalibvalsts C kompetentajai iestadei (t. i., tas
dalibvalsts kompetentajai iestadei, kur atrodas Savienibas lidosta, kura gaisa kuga ekspluatants neplano uzpildit degvielu).

Pieprasot atbrivojumu saskana ar RFEUA 5. panta 3. punkta a) vai b) apakspunktu trisstiirveida lidojumiem, pieprasijums
ir jaiesniedz tas lidostas kompetentajai iestadei, kura gaisa kuga ekspluatants nevar uzpildit degvielu.

8. piemérs. Kompetentas iestades trisstirveida lidojumu gadijuma

Marsruta A-B—C-D-A gaisa kuga ekspluatants Y nevar uzpildit degvielu Savienibas lidostas B un D tadu iemeslu dé], kas
pamatoti saskana ar 5. panta 3. punkta a) vai b) apakSpunktu. Gaisa kuga ekspluatantam Y bitu japieprasa i) atbrivojums
Savienibas lidostas B kompetentajai iestadei attieciba uz marsrutu B-C un ii) vél viens atbrivojums Savienibas lidostas D
kompetentajai iestadei attieciba uz marsrutu D-A.

7. SADARBIBA STARP IESTADEM

RFEUA 11. panta 3. punkta ir noteikts, ka “Komisija, Agentiira [EASA] un dalibvalstu kompetentas iestades sadarbojas un
apmainas ar visu attiecigo informaciju, lai nodrosinatu §is regulas efektivu isteno$anu un ievéroSanu”.

RFEUA 11. panta 3. punkts paredz, ka dalibvalstu kompetentajam iestadém jasadarbojas un jaapmainas ar visu informaciju,
kas ir biitiska, lai nodrosinatu regulas efektivu Istenosanu un ievérodanu. Tas ietver iesp&jamos atbrivojumus, kas varétu bt
pieskirti saskana ar RFEUA 5. panta 3. punktu. Lai nodro$inatu RFEUA 5. panta konsekventu pieméro$anu, kompetentajam
iestadem ir lidzigi jasadarbojas un jaapmainas ar informaciju ar EASA un Komisiju. Sada sadarbiba ir nepieciesama, nemot
vera kompetento iestazu pienakumus, bet Komisija un EASA to var atvieglot.

leverojot RFEUA 12. panta 9. punktu, izraudzitajai iestadei vai iestadém valsts limeni ir jabit izveidotai tiesiskajai un
administrativajai sistémai, kas vajadziga, lai nodrosinatu naudas sodu iekasesanu.

Informacija, ko RFEUA 11. panta 6. punktam atbilsto$a kompetenta iestade sapémusi saskana ar RFEUA
5. panta 2. punktu, tiks izmantota, ja biis vajadziga iestazu sadarbiba, pieméram, saistiba ar gada zinojuma parskatisanu
vai lémumu par naudas soda pieméroSanu. Par naudas sodu pieméroSanu atbildiga iestade var lugt attiecigas iestades
viedokli, ja RFEUA 5. panta 1. punkta noteikta uzpildes robezvértiba nav sasniegta tamdé], lai nodro$inatu atbilstibu
degvielas drosibas noteikumiem.
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8. ATBRIVOJUMA PIEPRASISANAS PROCESS SASKANA AR RFEUA 5. PANTA 3. PUNKTA A) VAI
B) APAKSPUNKTU UN KOMISIJAS LOMA

8.1. Atbrivojuma ilgums un ta pagarinasana

RFEUA 5. panta 5. punkta ir noteikts, ka kompetentas iestades pieskirtajam(-iem) atbrivojumam(-iem) ir ierobezots
deriguma termins, kas neparsnidz vienu gadu. Tapéc kompetentajai iestadei lémuma, ar kuru ta pieskir atbrivojumu
saskana ar RFEUA 5. panta 3. punkta a) vai b) apakspunktu, biitu janorada precizs atbrivojuma ilgums. Sis ilgums var
sakrist ar ta lidostas faktora pastavé$anas ilgumu, kas kavé degvielas uzpildi, bet tas nevar parsniegt viena gada
ierobezojumu.

Kompetenta iestade péc gaisa kuga ekspluatanta pieprasijuma var parskatit atbrivojumu pirms ta termina beigam. Visi
pagarina$anas pieprasijumi biitu jaiesniedz vismaz tris méne$us pirms atbrivojuma termina beigam.

9. piemers. Atbrivojuma ilgums

Gaisa kuga ekspluatantam Y var bat nepiecieSams atbrivojums nelield, noslogota Savienibas lidosta, kas atrodas uz salas,
vasaras sarakstu perioda, jo tas ir visvairak noslogotais gada periods. Tomér ziemas sarakstu perioda atbrivojums attieciba
uz o salu var nebiit vajadzigs. Kompetenta iestade noveértg, vai ir izpilditas RFEUA 5. panta 3. punkta prasibas, un pieskir
atbrivojumu uz to konstatéto problému laiku, kas pamato atbrivojumus, un jebkura gadijuma ne ilgak ka uz vienu gadu.

8.2. Kad biitu jaiesniedz pieprasijums kompetentajai iestadei?

Gaisa kuga ekspluatantam ir jaiesniedz pieprasijums kompetentajai iestadei vismaz tris méneSus pirms paredzétas
atbrivojuma pieméroSanas saikuma dienas (RFEUA 5. panta 3. punkts). Atbrivojumus var pieprasit dazados laikos visu
gadu. Kompetenta iestade var pieskirt atbrivojumu tikai tad, ja ir izpilditas 5. panta 3. punkta a) vai b) apak$punkta
paredzétas prasibas un ja pieprasijums ir pienacigi pamatots. Saskana ar RFEUA 5. panta 5. punktu kompetentajai iestadei
lémums par pieprasijumu ir japienem bez liekas kavésanas un ne velak ka vienu ménesi pirms paredzéta atbrivojuma
piemérosanas sakuma dienas.

8.3. Kompetenta iestade var pieprasit papildu informaciju

RFEUA 5. panta 4. punkta ir noteikts, ka kompetenta iestade, novertéjot pieprasijumus pieskirt atbrivojumu saskana ar
RFEUA 5. panta 3. punkta a) vai b) apak$punktu, var pieprasit no gaisa kuga ekspluatanta papildu informaciju papildus
pamatojumiem, ko gaisa kuga ekspluatants ir jau iesniedzis. Kompetenta iestade nosaka, kada informacija tai ir vajadziga,
lai varétu novérteét atbrivojuma pieprasijumu.

Ja kompetenta iestade pieprasa papildu informaciju, lémuma piepemsanas termins tiek apturéts lidz bridim, kad gaisa kuga
ekspluatants ir sniedzis pilnigu informaciju.

8.4. Kompetentis iestades lemums (RFEUA 5. panta 6. punkts)

Kompetentajai iestadei ir japienem lémums par to, vai piepemt vai noraidit pirmo atbrivojuma pieprasijumu, ko gaisa kuga
ekspluatants iesniedzis saskana ar RFEUA 5. panta 3. punkta a) vai b) apak§punktu. Gaisa kuga ekspluatants nevar uzskatit,
ka lémuma nepienemsana RFEUA 5. panta 5. punkta noteiktajos terminos ir [Emums, ar ko atlauj pieprasito atbrivojumu.

Ja léemums par pagarinaSanas pieprasijumiem nav pienemts vélakais vienu ménesi pirms iepriek$ pieskirta atbrivojuma
termina beigam, to uzskata par lémumu atlaut turpinat piemérot atbrivojumu, kura pagarinajums tiek prasits. Tas ta ir
gadijuma, ja gaisa kuga ekspluatants vismaz tris méneSus pirms atbrivojuma termina beigam ir pamatojis savu
pagarinaSanas pieprasijumu ar siki izstradatu un atbilstigu pamatojumu.
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8.5. Kad sak piemérot valsts lemumu?

RFEUA 5. panta 7. punkta ir noteikts, ka gaisa kuga ekspluatantam ir tiesibas parsiidzét kompetentas iestades lémumu, ar
kuru noraidits atbrivojuma pieprasijums. Parstidzibas gadijuma saskapa ar dalibvalstu procesudlo autonomiju tiek
piemérotas attiecigas valsts procediiras, kas nosaka, vai parstidzétais valsts [emums batu jaaptur.

8.6. Komisijas loma

8.6.1. Atbrivojumu saraksta publicesana

Kompetentajam iestadém ir japazino Komisijai atlauto un noraidito atbrivojumu saraksts. Sarakstam pievieno pamatojumu
un novertéjumu, kas bijis atbrivojuma pieprasijuma pienemsanas vai noraidi§anas pamata (RFEUA 5. panta 8. punkts). To
var veikt pa kategoriju blokiem (pieméram, nespéja pieradit kadas prasibas izpildi, terminu neievérogana).

Saskana ar 5. panta 8. punktu Komisijai japublicé atlauto atbrivojumu saraksts un tas jaatjaunina vismaz reizi gada.

8.6.2. Siidzibas par pieskirtiem atbrivojumiem

Saskana ar RFEUA 5. panta 9. un 10. punktu un 16. panta 2. punktu Komisija var pienemt istenoSanas aktus, kuros
kompetentajai iestadei vai iestadem pieprasa piepemt lémumu, ar ko atce] konkrétu atbrivojumu no nakama sarakstu
perioda sakuma.

Gadijumos, kad sarakstu periods sakas mazak neka divus ménesus péc tam, kad ir publicéts kompetentas iestades lémums
par atbrivojuma atcel$anu, lémumu, ar ko atce] minéto atbrivojumu, pieméro tikai no nakamas sarakstu sezonas
sakuma (*).

Komisija var nolemt rikoties péc savas iniciativas vai péc tam, kad ir novértéta rakstiska siidziba, kas par pieskirtu
atbrivojumu sapemta no:

— dalibvalsts,

— gaisa kuga ekspluatanta,

— attiecigas Savienibas lidostas vadibas dienesta,

— aviacijas degvielas piegadataja.

Lai Komisijai baitu vieglak novertét $o jautagjumu un izlemt, vai ir japienem Istenosanas akts, lai pieprasitu atcelt pieskirto
atbrivojumu, Komisija var pieprasit visu vajadzigo informaciju no dalibvalstim un gaisa kugu ekspluatantiem. RFEUA

5. panta 10. punkta ir noteikts, ka dalibvalstim un gaisa kugu ekspluatantiem informacija ir jasniedz bez liekas kavésanas
un ka dalibvalstim ir japalidz gaisa kugu ekspluatantiem sniegt informaciju.

(*) Padomes Regulas (EEK) Nr. 95/93 (1993. gada 18. janvaris) par kopigiem noteikumiem attieciba uz laika niu pieskir§anu Kopienas
lidostas (OV L 14, 22.1.1993., 1. Ipp.) 2. panta d) punkts: “sarakstu periods” nozimé vai nu vasaras, vai ziemas sezonu, ko izmanto
aviosabiedribu reisu sarakstos”.
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