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1. IVADAS

2023 m. spalio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2023/2405 dél vienody salygy darniajam oro
transportui uZtikrinimo (toliau — Reglamentas arba RFEUA) (') siekiama uZtikrinti, kad Europos Sgjungos oro transportas
atitikty Sgjungos 2030 m. ir 2050 m. klimato srities tikslus ir jam tekty svarbus vaidmuo jgyvendinant Europos klimato
teisés aktg (%), kartu iSsaugant vienodas salygas vidaus rinkoje. Reglamentu nustatomos suderintos tvariy aviaciniy degaly
(TAD) tiekimo ir naudojimo Sajungoje taisyklés. Aviaciniy degaly tiekéjai aviacijos rinkai turi tiekti vis didesne minimalia
tvariy aviaciniy degaly ir sintetiniy aviaciniy degaly dalj. Oro uostus valdancios institucijos privalo palengvinti prieigg prie
tvariy aviaciniy degaly. Orlaiviy naudotojai, vykdantys skrydzius i§ Sgjungos oro uosty, privalo papildyti orlaivio degaly
atsargas aviaciniais degalais visam skrydziui, vengdami pernelyg didelés tarSos, susijusios su papildomu svoriu, ir kuo
labiau sumazindami anglies dioksido nutekéjimo rizika dél degaly kaupimo praktikos (%) .

Reglamentu nustatomos orlaiviy naudotojy ir degaly tiekéjy ataskaity teikimo ir duomeny rinkimo pareigos, apie kuriy
vykdyma reikia pranesti kompetentingoms institucijoms ir Europos Sgjungos aviacijos saugos agentirai (EASA). Jame taip
pat nustatytos valstybiy nariy kompetentingy institucijy, jgyvendinsian¢iy Reglamenta ir uZtikrinsianciy jo vykdyma,
skyrimo taisyklés ir reikalavimas numatyti veiksmingas, proporcingas ir atgrasancias sankcijas, jeigu reikalavimy
nesilaikoma.

Kaip paaiskinta Reglamento 5 ir 28 konstatuojamosiose dalyse, skrydzio degaly poreikj virsijancio degaly pildymo praktika
yra netvari ir jos reikéty vengti, nes ji kenkia Sgjungos pastangoms mazinti transporto poveikj aplinkai. Tokia praktika
priestarauty aviacijos dekarbonizacijos tikslams, nes padidéjus orlaiviy svoriui padidéty degaly sagnaudos ir su tuo susijes
per konkrety skrydj iSmetamas terSaly kiekis (tick CO,, tiek ne CO,). Taigi RFEUA 5 straipsnyje orlaiviy naudotojams
nustatyta pareiga papildyti degaly atsargas pries iSvykstant i§ atitinkamo Sajungos oro uosto.

Skrydzio degaly poreikj virsijancio degaly pildymo praktika galéty kelti pavojy, kad bus sudarytos nevienodos salygos. Siuo
atzvilgiu RFEUA 5 straipsnis taikomas ir ES, ir ne ES orlaiviy naudotojams visoje ES. Galiausiai RFEUA 5 straipsniu siekiama
iSvengti ES oro transporto rinkos susiskaidymo, uZzkirsti kelig iSkraipymams ir nes3ziningai praktikai, kai orlaiviy
naudotojai siekia i§vengti degaly papildymo islaidy, ir skatinti atsisakyti iSkastinio kuro. Todél 5 straipsnyje nustatyta
degaly papildymo pareiga yra viena i§ pagrindiniy RFEUA sudedamyjy daliy.

ISsimtinémis aplinkybémis orlaivio naudotojas gali, kai tai tinkamai pagrista, nepasiekti RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje
nustatytos ribos, kai tai batina dél priezas¢iy, susijusiy su taikytiny degaly saugos taisykliy laikymusi. Be to, kai tai
tinkamai pagrista, jis taip pat gali prayti, kad kompetentinga institucija (ar institucijos) suteikty jam laikina i§imtj netaikyti
degaly papildymo pareigos. RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje nustatytos salygos, kurios turi biti jvykdytos, kad bty galima
prasyti taikyti tokig i$imtj.

Pagal RFEUA 5 straipsnio 11 dalj Komisija jgaliojama priimti RFEUA 5 straipsnyje nurodyty i$imciy taikymo gaires. [ Sias
gaires jtraukiami elementai, kuriuos orlaivio naudotojas turi pateikti, kad pagristy tas iSimtis.

Siose aiskinamosiose gairése pateikiamas Komisijos aiskinimas dél RFEUA 5 straipsnio 2 ir 3 dalyse nurodyty isimciy
taikymo. Jomis siekiama padéti valstybiy nariy valdZios institucijoms nuspresti, ar reikéty patenkinti praSymus taikyti
iSimtis. Jos taip pat turéty padéti uztikrinti nuoseklesnj Reglamento taikyma ir vykdymo uztikrinima. Siekiant uZtikrinti
nuosekly RFEUA 5 straipsnyje nustatyty isim¢iy taikyma visoje ES, atitinkamos teisinés sistemos aiskinimo ir taikymo
klausimai gali biiti aptariami Komisijos tvarios aviacijos eksperty grupéje (E03118/2) (), padedant EASA. Autoritetingai
aiskinti Sajungos teise yra kompetentingas tik Europos Sajungos Teisingumo Teismas.

() OLL,2023/2405,2023 10 31, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2023/2405/0j.

() 2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma poveikio klimatui neutralumo
pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir (ES) 2018/1999, (Europos klimato teisés aktas) (OL L 243,
202179,p. 1).

() Skrydzio degaly poreikj virSijantis degaly pildymas — praktika, kai orlaivyje vezama daugiau degaly, nei reikia skrydziui, siekiant
sumazinti degaly papildymo paskirties oro uoste poreikj arba papildymo isvengti.

(*) Tvarios aviacijos pogrupis (E03118/2): https://ec.ecuropa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?
lang=lt&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.
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2. RFEUA 5 STRAIPSNIO TAIKYMO SRITIS. ORLAIVIYJ NAUDOTOJAMS TAIKOMA DEGALY PAPILDYMO
PAREIGA

RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje reikalaujama, kad metinis degaly kiekis, kuriuo orlaivio naudotojas papildo orlaivio baka
kiekviename Sajungos iSvykimo oro uoste, i kurio jis vykdo komercinius skrydzius, sudaryty bent 90 proc. metinio aviaciniy
degaly poreikio.

Sios nuostatos tikslas — uztikrinti, kad aviaciniy degaly kiekis, kuriuo orlaivis papildomas pries i§vykstant i§ tam tikro
Sajungos oro uosto, atitikty aviaciniy degaly kieki, biiting skrydziams i§ to Sajungos oro uosto vykdyti tais metais.

Kad biity pasiektas 5 straipsnio tikslas, susijgs su pareiga papildyti degaly Sajungos iSvykimo oro uoste, atitinkamos
aviacijos sektoriaus 3alys, t. y. Sajungos oro uostus valdancios jstaigos, orlaiviy naudotojai, degaly gamintojai, aviaciniy
degaly tiekéjai ir degaly operatoriai, turéty bendradarbiauti, kad buty uZtikrintas sklandus per¢jimas kuo labiau
sumazinant veiklos sunkumus.

2.1. Kam taikoma RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyta pareiga ir kurie skrydZziai patenka j jos taikymo sritj?

Visi orlaiviy naudotojai, patenkantys j RFEUA taikymo sritj, teisiskai privalo vykdyti pareigg papildyti degaly pagal RFEUA
5 straipsnio 1 dalj, kai jy orlaivis ivyksta i§ Sajungos oro uosto. RFEUA 3 straipsnio 3 dalyje orlaivio naudotojas
apibréziamas kaip asmuo, ankstesniu ataskaitiniu laikotarpiu jvykdes () bent 500 komerciniy keleiviniy skrydziy arba 52
komercinius krovininius skrydzZius i§ Sajungos oro uosty, arba, jeigu to asmens tapatybés nejmanoma nustatyti — orlaivio
savininkas.

Orlaivio naudotojas identifikuojamas skrydziy valdymo tikslais naudojamu Saukiniu, kaip nustatyta skrydzio plane
(orlaivio identifikacija). Saukinys yra toks:

a) jei skrydzio plane nurodytas orlaivio naudotojo ICAO Zymuo, unikalus orlaivio naudotojas yra orlaivio naudotojas,
kuriam suteiktas tas ICAO Zymuo (°);

b) jei skrydzio plane nurodyta orlaivio nacionaliné priklausomybé arba bendras Zenklas ir registracijos Zenklas, aiskiai
nurodyti oro vezéjo pazyméjime (OVP) ar lygiaveréiame dokumente arba valstybés i§duotame dokumente, kuriais
identifikuojamas orlaivio naudotojas, tuomet unikalus orlaivio naudotojas yra juridinis arba fizinis asmuo, turintis
OVP (arba lygiavertj dokumenta) arba nurodytas dokumente;

¢) jei orlaivio naudotojo tapatybés nustatyti nejmanoma, orlaivio naudotojas yra orlaivio savininkas.

Pagal 2 straipsnio 1 dalies antrg pastraipg RFEUA 5 straipsnio 1 dalis taikoma civilinéje aviacijoje naudojamiems orlaiviams,
kuriais vykdomi komerciniai skrydziai. 3 straipsnio 4 punkte komercinis skrydis apibréziamas kaip ,skrydis, vykdomas
siekiant vezti keleivius, krovinius arba pasta uz atlygj ar samdos pagrindais, jskaitant komerciniais tikslais vykdomus verslo
aviacijos skrydzius*.

Pagal nuomos su jgula sutartis orlaivi naudoja nuomotojas (orlaivio savininkas) ir i§ esmés jis islieka atsakingas uz orlaivio
bikle ir techning priezitirg nuomininko (orlaivi besinuomojanéio subjekto) naudai, o pastarasis islaiko veiksminga skrydzio
kontrole. Taigi daroma prielaida, kad nuomininkas yra to skrydzio orlaivio naudotojas ir kad skrydzio plane bus nurodytas
nuomininko ICAO Zymuo.

Pagal nuomos be jgulos sutartj orlaivi naudoja nuomininkas pagal savo OVP ir orlaivio kontrolé faktiskai perduodama
nuomininkui. Todél daroma prielaida, kad nuomininkas yra orlaivio naudotojas, o nuomininko ICAO Zymuo turéty biiti
nurodytas skrydzio plane.

() Skrydzio vykdymo sgvoka turéty biiti suprantama ekonomine prasme. Tai reiskia, kad asmuo, nurodytas termino ,orlaivio naudotojas®
apibréztyje, néra, pavyzdziui, pilotas, kuris orlaivi naudoja juridinio asmens vardu.

(®) ICAO zymenys nurodyti dok. Nr. 8585 ,Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services* (,Orlaiviy
naudotojy, aviacijos institucijy ir tarnyby Zymenys*).
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Reglamentas netaikomas kariniams orlaiviams ir skrydziams, naudojamiems tik humanitarinés pagalbos, repatriacijos ir
grazinimo (') (nesvarbu, ar savanorisko, ar priverstinio), jskaitant readmisijg, paieskos, gelbéjimo, pagalbos nelaimés atveju
ar medicinos tikslais, taip pat muitinés, policijos ir gaisry gesinimo operacijoms. Reglamentas taip pat netaikomas
valstybiniams skrydziams, kuriais veZami treciyjy Saliy valstybiy vadovai, vyriausybiy vadovai ir vyriausybiy ministrai.
Reglamentas taip pat netaikomas mokomiesiems skrydziams (kai tai yra visiSkai nekomercinis skrydis) ir skrydziams
ziediniu marSrutu (atvykstama j ta patj oro uosts, i§ kurio i§vykstama, be tarpinio sustojimo). Priezastis, dél kurios
Reglamentas $iems skrydziams netaikomas, yra tai, kad jie vykdomi i$skirtinémis aplinkybémis ir ne visada gali bati
planuojami taip pat, kaip standartiniai komerciniai skrydziai, todél ne visada baty jmanoma jvykdyti pareigas pagal Sia
nuostatg (Zr. RFEUA 17 konstatuojamaja dalj). Praktiskai skrydzius, kuriems $ios nuostatos netaikomos, galima
identifikuoti naudojant Eurokontrolés Centrinés marsruto mokesciy tarnybos (CRCO) isimties koda ir (arba) skrydzio
plane pateikta skrydzio identifikavimo laukelj.

Techniné prieZitira, perkélimas j kitg vietg arba perskraidinimas patenka | RFEUA 5 straipsnio 1 dalies taikymo sritj, jei tai
laikoma veikla, susijusia su orlaivio naudotojo komercine veikla. Pavyzdziui, nuostatos netaikomos su paieska ir gelbéjimu
susijusiam perkélimui i kitg vieta arba perskraidinimui. Skrydziai, vykdomi pagal viesyjy paslaugy isipareigojima, (toliau —
VP skrydziai), patenka | RFEUA taikymo sritj.

Siekiant uztikrinti vienodas sglygas, RFEUA apima kiek jmanoma daugiau komercinio oro eismo visoje ES aviacijos rinkoje.
Todél visiems orlaiviy naudotojams, kurie jvykdé bent 500 komerciniy keleiviniy skrydziy arba 52 komercinius krovininius
skrydzius, taikoma RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyta pareiga. Vis délto RFEUA orlaiviy naudotojams suteikiama
galimybé pasiekti platesnio uzmojo tikslus, leidziant pasirinkti, kad jiems biity taikomos pareigos, nustatytos RFEUA
2 straipsnio 3 dalyje, kurioje numatytas teisinis pagrindas ir $iuo tikslu taikoma procediira.

Komisija, padedama Eurokontrolés ir bendradarbiaudama su valstybémis narémis, parengia ir savo interneto svetainéje
skelbia kasmet atnaujinamg orlaiviy naudotojy, kuriems taikomas RFEUA, sgrag ir juos atitinkamai priskiria atsakingai
valstybei narei (%)

2.2. Kokia yra RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyta teisiné pareiga?

RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyta 90 proc. degaly papildymo riba taikoma metiniam aviaciniy degaly poreikiui. RFEUA
3 straipsnio 24 punkte jis apibréziamas kaip aviaciniy degaly, kurie Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 () IV priede
nurodyti kaip degalai kelionei ir degalai riedé¢jimui, kiekis. Degaly kiekis, kuriuo orlaivio naudotojas papildo orlaivio baka
tam tikrame Sajungos oro uoste per ataskaitinj laikotarpj (t. y. mety, einanciy prie§ ataskaitinius metus, sausio
1 d. — gruodzio 31 d. laikotarpiu), turi sudaryti bent 90 proc. metinio degaly kiekio, kurio reikia visiems i3 to konkretaus
Sajungos oro uosto i§vykstamiesiems skrydziams, kuriems taikomas RFEUA, vykdyti (t. y. kelioné ir riedéjimas kilimui).

RFEUA 8 straipsnyje ir II priede nustatytos ataskaity teikimo pareigos yra susijusios su metiniu degaly, planuojamy vykdyti
visiems i§ tam tikro Sajungos oro uostos iSvykstantiems skrydziams, kiekiu ir metiniu tiems skrydziams papildyty degaly
kiekiu. Priklausomai nuo orlaivio operatoriaus taikomy procesy, papildyta degaly kiekj galima jrodyti remiantis jvairiais
Saltiniais (pvz.: i) degaly tiekéjo saskaitomis uz degalus, ii) degaly kiekio atvykimo j Sgjungos oro uosta metu (trinkeliy
uzdéjimo momentas) ir degaly kiekio i§vykimo i3 to Sajungos oro uosto metu (trinkeliy patraukimo momentas) skirtumu
ir iii) informacija, gauta i§ kity $altiniy, kaip antai orlaivio kelionés Zurnalo, techninio Zurnalo ar skrydzio plano).

Degaly papildymo Sgjungos iSvykimo oro uoste pareiga yra susijusi su aviaciniais degalais. RFEUA 3 straipsnio 6 dalyje
aviaciniai degalai apibréziami kaip tiesiogiai orlaiviams naudoti gaminami jmaiSomieji degalai. Kitaip tariant, pareiga
papildyti degaly yra susijusi su visais aviacijoje naudojamais degalais, jskaitant tradicinius aviacinius degalus.

() Kaip apibrézta ES migracijos ir prieglobscio politikos teisés aktuose.

() Orlaiviy naudotojy, kuriems taikomas RFEUA, sarasa zr. Mobilumo ir transporto GD interneto svetainéje (https:/[transport.ec.europa.
euftransport-modes|/air/environment/refueleu-aviation_en).

(’) Daugiau informacijos pateikiama CAT.OP.MPA.181 dalyje ,Degaly ir (arba) energijos schema. Degaly ir (arba) energijos planavimo ir
plano keitimo skrydzio metu politika. Léktuvai®.
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Orlaivio naudotojui, kuris pagal RFEUA 5 straipsnio 2 ir 3 dalis tinkamai nepagrindzia reikalavimo papildyti tokj degaly
kieki, kuris sudaro bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio, nesilaikymo, skiriama bauda. Sig baudg turi skirti
valstybiy nariy valdZios institucijos pagal RFEUA 12 straipsnio 2 dalj. Vis délto bauda tokiam orlaivio naudotojui gali bati
neskiriama, jei jis gali jrodyti, kad 5 straipsnyje nustatyty pareigy nevykdyma lémé isskirtinés ir nenumatytos aplinkybeés,
kuriy jis negaléjo kontroliuoti ir kuriy poveikio nebiity buve galima i§vengti net ir imantis visy pagristy priemoniy.

2.3. Kadair kur orlaivio naudotojas turi papildyti degaly?

Orlaivio naudotojas, kuriam taikomas RFEUA, turés papildyti degaly i§vykdamas i§ Sajungos oro uosto (t. y. Sajungos
isvykimo oro uosto).

RFEUA 3 straipsnio 1 punkte Sgjungos oro uostas apibréZiamas kaip oro uostas, apibréztas Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2009/12/EB dél oro uosty mokesciy 2 straipsnyje. Jame oro uostas apibréZiamas kaip ,specialiai orlaiviams
leistis, kilti ir judéti pritaikytas bet kuris Zemés plotas, jskaitant pagalbing jranga, kuri gali biiti naudojama atliekant siuos
veiksmus, kad biity tenkinami orlaiviy eismo ir paslaugy poreikiai, jskaitant pagalbine jranga, reikalingg komercinéms oro
susisiekimo paslaugoms teikti“ (*°).

Sajungos oro uostai, patenkantys j RFEUA taikymo sritj, yra tie oro uostai, kuriy keleiviy srautas ankstesniu ataskaitiniu
laikotarpiu virsijo 800 000 keleiviy arba kuriy kroviniy srautas virsijo 100 000 tony. Si riba nustatyta siekiant neuzkrauti
nereikalingos nastos vykdant skrydzius i§ mazy oro uosty ar { juos.

SESV 349 straipsnyje nurodytame atokiausiame regione, t. y. Gvadelupoje, Pranciizijos Gvianoje, Martinikoje, Majote,
Reunjone, Sen Martene, Azory salose, Madeiroje ir Kanary salose, esantys oro uostai nepatenka j RFEUA 5 straipsnio
taikymo sritj.

Valstybés narés gali siekti platesnio uzZmojo tiksly ir nuspresti, kad jy teritorijoje esan¢iam oro uostui, kuris nesiekia
reikalaujamos ribos ir (arba) yra atokiausiame regione, RFEUA vis délto taikomas. Oro uostg valdanti istaiga taip pat gali
nuspresti savo valdoma oro uostg laikyti Sajungos oro uostu ir jam taikyti RFEUA, pateikdama prasyma atitinkamoms
kompetentingoms institucijoms. Savo praSyme oro uostg valdanti jstaiga turi jrodyti, kad siilomas oro uostas atitinka
RFEUA 6 straipsnio 1 dalyje nustatytus reikalavimus. Teisinis pagrindas ir $iuo tikslu taikoma procedara nurodyti RFEUA
2 straipsnio 2 dalyje.

Komisija, bendradarbiaudama su valstybémis narémis, pateikia Sgjungos oro uosty, kuriems taikomas RFEUA, sarasa. Sis
sarasas atnaujinamas kasmet ().

2.4.  Ar trefiyjy Saliy orlaiviy naudotojai privalo papildyti degaly pagal RFEUA 5 straipsnio 1 dalj?

Kaip paaiskinta 2.3 skirsnyje, pareiga papildyti tokj degaly kieki, kuris sudaro bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly
poreikio, taikoma Sajungos i§vykimo oro uoste. Todél treciosios Salies orlaivio naudotojui, i$vykstanc¢iam i§ Sajungos oro
uosto, taikoma RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyta pareiga, jei ankstesniu ataskaitiniu laikotarpiu jis jvykdé 500
komerciniy keleiviniy skrydziy arba 52 komercinius krovininius skrydZius i§ Sajungos oro uosty. Praktiskai tai reiskia, kad
treciosios Salies orlaivio naudotojas bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly kiekio, kurio reikia skrydziams i§ Sajungos oro
uosty, turi papildyti Sgjungos oro uostuose, i§ kuriy jo orlaiviai iSvyksta.

Treciosios $alies orlaivio naudotojui, kuris nesilaiko 5 straipsnyje nustatyty pareigy, valstybés narés kompetentinga
institucija skiria bauda (zr. RFEUA 12 straipsnio 2 dalj), i§skyrus atvejus, kai toks reikalavimy nesilaikymas yra tinkamai
pagristas pagal RFEUA 5 straipsnio 2 arba 3 dalj arba kai reikalavimai nebuvo jvykdyti dél i$skirtiniy ir nenumatyty
aplinkybiy pagal RFEUA 12 straipsnio 2 dalies trecig sakinj.

(") 2009 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/12/EB dél oro uosty mokesciy (Oro uosty mokesciy direktyvos)
(OLL 70,2009 3 14, p. 11) 2 straipsnio 1 punktas.

(") Sajungos oro uosty, kuriems taikomas RFEUA, saraa zr. Mobilumo ir transporto GD interneto svetaingje (https:/[transport.ec.europa.
eu/transport-modes|air/environment/refueleu-aviation_en).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj
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2.5. Koks yra Sgjungos oro uosto valdymo jstaigos vaidmuo?

Sajungos oro uostus valdancioms jstaigoms, kurioms taikomas $is reglamentas, tenka svarbus vaidmuo sudarant
palankesnes salygas orlaiviy naudotojams laikytis degaly papildymo pareigos. Siuo atzvilgiu Sgjungos oro uosta valdanti
jstaiga turéty planuoti Zzmogiskuosius ir infrastruktaros iSteklius (pvz., pakankamai kvalifikuoto personalo, baky talpg ir
degaly tiekima, degaly pildymo sunkveZimius, hidranty sistemas ir kt.), kuriy reikia, kad orlaiviy naudotojams bty
sudarytos palankesnés salygos laikytis RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos pareigos.

Vis délto reikéty pazymeéti, kad tam tikruose oro uostuose (pvz., salose esanciuose oro uostuose) dél jy geografinés padéties
gali nebati reikiamos infrastruktiros ir (arba) aviaciniy degaly tiekimo, todél juose gali biiti nejmanoma sudaryti
palankesniy salygy pakartotinai papildyti aviaciniy degaly oro uoste taip pat, kaip kituose daugiau istekliy turin¢iuose oro
uostuose. Todél orlaiviy naudotojai konkreciomis aplinkybémis, nustatytomis RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje, gali prasyti
laikinai netaikyti degaly papildymo pareigy tam tikriems marSrutams, kuriais uztikrinamas susisiekimas su oro uostais,
esanciais salose be gelezinkeliy ar keliy jung¢iy su Sgjungos oro uostu.

3. DEGALY PAPILDYMO PAREIGOS TAIKYMO ISIMTYS

Pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj orlaivio naudotojas gali nesiekti degaly papildymo pareiga reikalaujamos ribos, kai tai
tinkamai pagrista dél priezasciy, susijusiy su taikytiny degaly saugos taisykliy laikymusi, t. y. Komisijos reglamentu (ES)
Nr. 965/2012 (). Siuo atzvilgiu orlaivio naudotojas turi laikytis orlaivio vado sprendimo dél galutinio degaly papildymo
pries iSvykstant i§ Sajungos oro uosto ir Siam sprendimui netrukdyti () (i$samia informacijg zr. 4 skirsnyje). Apie i$imtis,
pagristas pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj, ex post praneSama metinéje ataskaitoje, kurig orlaivio naudotojas turi pateikti
pagal RFEUA 8 straipsnj.

Kitos RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos degaly papildymo pareigos iSimtys taikomos tik dviem atvejais, apibréztais
RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a ir b punktuose, ir dél jy kompetentingai institucijai pateikiamas iSankstinis pagristas ir
i§samus prasymas. Siy iSim¢iy praSoma ex ante, Zr. i§samig informacija 5 ir 8 skirsniuose. Pirmoji galimybé netaikyti
5 straipsnio 1 dalies taikoma tik tam tikriems marSrutams i§ Sajungos oro uosty ir konkre¢ioms situacijoms, t. y. kai kyla
dideliy ir pasikartojanciy orlaiviy papildymo degalais veiklos sunkumy tam tikrame Sajungos oro uoste, dél kuriy orlaiviy
naudotojai negali per pagrista laikg atlikti skrydziy j abi puses. Antroji galimybé susijusi su struktiiriniais degaly tiekimo
sunkumais, kylanciais dél tam tikro Sgjungos oro uosto geografiniy ypatumy, dél kuriy aviaciniy degaly kainos yra gerokai
didesnés, o atitinkamas orlaivio naudotojas atsiduria labai nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su kituose
panasiy konkurenciniy savybiy Sajungos oro uostuose esan¢iomis rinkos sglygomis.

4. RFEUA 5 STRAIPSNIO 2 DALIS. 90 PROC. DEGALY PAPILDYMO SAJUNGOS ISVYKIMO ORO UOSTE
REIKALAVIMO NEIVYKDYMAS DEL SAUGOS PRIEZASCIU

RFEUA 5 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad orlaivio naudotojas gali nesiekti 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio (t. y.
degalai kelionei ir riedéjimui kylant) Sgjungos iSvykimo oro uoste ribos, kai tai batina dél priezas¢iy, susijusiy su taikytiny
degaly saugos taisykliy laikymusi. Sioje nuostatoje atsizvelgiama j poreikj uztikrinti, kad biity laikomasi, pavyzdziui,
Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 (™) ir, konkreciau, jo IV priede nustatyty saugos taisykliy: CAT.OP.MPA.180, 181,
182 ir 260 daliy ir, kai tinkama, CAT.OPMPA.185 dalies dél degaly valdymo ir planavimo skrydzio metu. I$sami
informacija apie tas nuostatas pateikta EASA priimtinose atitikties uZtikrinimo priemonése (AMC) ir rekomendacinéje
medziagoje, taikomose Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 dél orlaiviy naudojimo skrydziams IV priedui (CAT dalis)
,Komerciniai skrydziai“ (*°).

(") 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydZiams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 296,
201210 25, p. 1).

(") Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo B skyriaus CAT.OP.MPA.181 dalies ¢ punkto 8 papunktis — ,orlaivio vado nuoZitira
biitinus papildomus degalus®.

(*) 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydZiams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 296,
201210 25, p. 1).

(**) https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/5997oj
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I§samesné informacija apie galimg pagrindima, kodél dél saugos prieZasc¢iy galima nesiekti degaly papildymo ribos (taip pat
reikalaujami patvirtinamieji jrodymai) pateikiami 4.1-4.4 skirsniuose.

4.1. Degaly papildymo pareigos nejvykdymas. Poveikis metinéms ataskaitoms pagal RFEUA 8 straipsnj (**)

Atvejai, kai orlaivio naudotojas nejvykdo pareigos papildyti tokj degaly kieki, kuris sudaro 90 proc. metinio aviaciniy
degaly poreikio (t. y. kelioné ir riedéjimas kilimui) Sgjungos i§vykimo oro uoste, turi bati tinkamai pagristi kompetentingai
institucijai (-oms), atsakingai (-oms) uZ atitinkama Sajungos oro uostg, kuriame orlaivio naudotojas nesiekia 90 proc. ribos,
ir EASA.

Konkreciai, orlaivio naudotojas turi pagristi, kodél aviaciniy degaly kiekis nesiekia 90 proc. ribos, o ne aviaciniy degaly
kieki, jtrauktg i 10 proc. rezerva, kaip numatyta RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje. Kitaip tariant, orlaivio naudotojas turi
pranesti apie bendrg susijusj degaly kieki, ipilta j degaly baka (atliekant ankstesnius skrydzius), siekiant laikytis degaly
saugos taisykliy, dél kurio orlaivio naudotojas negali jvykdyti 90 proc. degaly papildymo reikalavimo atitinkamame
Sajungos oro uoste. Orlaivio naudotojas savo ataskaitose pagal RFEUA 8 straipsnj turi nurodyti, kuriems mar$rutams
daromas poveikis.

Si informacija (jskaitant pagrindima) turi biiti jtraukta i ataskait, kurig orlaivio naudotojas turi pateikti kompetentingoms
institucijoms ir EASA pagal RFEUA 8 straipsnj (t. y. meting ataskaitg) ir kurig prie$ tai turi patikrinti nepriklausomas
tikrintojas, kaip reikalaujama pagal RFEUA 8 straipsnio 3 dalj (V7).

Orlaivio naudotojas savo pagrindime pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj turi nurodyti:

— pagrindima, kodél jis nesiekia RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos metinés ribos dél priezasciy, susijusiy su
taikytiny degaly saugos taisykliy laikymusi;

— mardrutus, kuriems daromas poveikis, (t. y. atvykstancio ir i§vykstan¢io skrydzio (-iy) Sajungos oro uoste seka) ir
degaly kiekj, susijusj su j baka jpiltais degalais dél saugos prieZasciy.

Kompetentinga institucija gali priimti §j pagrindima, jei jvykdomi taikytini reikalavimai ir jei jis yra tinkamai pagristas.
Kompetentinga institucija, vertindama, ar pagrindimas atitinka taikytinas degaly saugos taisykles, gali konsultuotis su
EASA.

1 pavyzdys. Orlaivio naudotojas Y skrenda i§ oro uosto A j Sajungos oro uostg B. Orlaivio naudotojas Y yra priskirtas jo
paskirtajam Civilinés aviacijos generaliniam direktoratui (A-DGCA). Ataskaitiniy mety pabaigoje Y turi pateikti EASA ir
A-DGCA metinj papildyta degaly kieki, metinj aviaciniy degaly poreikj ir metinj nepapildyta degaly kiekj (**). Be to,
ataskaitiniy mety pabaigoje Y turés pranesti Sgjungos oro uosto (-y) institucijai (-oms) apie nepapildytg degaly kieki, jei jis
dél saugos priezasciy nesiekia degaly papildymo ribos.

Siame pavyzdyje orlaivio naudotojas Y Sajungos oro uoste B nesiekia metinio aviaciniy degaly poreikio ribos, nes kai
kuriems A-B mar3ruto skrydziams jtakos turéjo prognozuojamos oro salygos, dél kuriy saugos sumetimais oro uoste A |
baka reikéjo jpilti daugiau degaly (degaly perteklius visada jpilamas ankstesniame oro uoste). Taciau, priedingai, nei
prognozuota, skrydziy metu oro salygos i§ esmés pageréjo ir orlaiviai kelis kartus nusileido Sajungos oro uoste B turédami
daugiau degaly, nei tikétasi, todél Sgjungos oro uoste B nebuvo galima papildyti degaly kitam skrydziui, nes jo orlaivio bake
buvo pakankamai degaly. Nors Y nejvykdé RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyto reikalavimo dél Sajungos oro uosto B, tai
buvo pagrista, nes buvo siekiama laikytis degaly saugos reikalavimy.

(*%) Daugiau informacijos apie tai, kaip teikti ataskaitas, pateikiama orlaiviy naudotojams ir tikrintojams (t. y. tikrinimo jstaigoms) skirtame
vadove (RFEUA 8 straipsnis ir Il priedas).

(V) RFEUA 8 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad ,[a]taskaita tikrina nepriklausomas tikrintojas pagal Direktyvos 2003/87/EB
14 ir 15 straipsniuose bei jos pagrindu priimtuose jgyvendinimo aktuose nustatytus reikalavimus®. Kitaip tariant, tikrinimo procesas ir
akredituoti tikrintojai RFEUA tikslais reglamentuojami ES ATLPS taisyklémis, visy pirma aviacijos sektoriui nustatytomis taisyklémis.

(%) Zr. 3 straipsnj dél apibrézéiy, 8 straipsnj dél orlaiviy naudotojy pareigy teikti ataskaitas ir Il priedg dél RFEUA ataskaity teikimo
$ablono.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj
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2 pavyzdys. Orlaivio naudotojas Y skrenda i§ oro uosto C j oro uosta D ir atgal j oro uosta C (marSrutas C-D-C), visi oro
uostal yra Sagjungos oro uostai. Remiantis 1 pavyzdziu, orlaivio naudotojas Y priskiriamas A-DGCA kompetentingai
institucijai. Ataskaitiniy mety pabaigoje Y turi pateikti EASA ir kompetentingoms institucijoms metinj papildyta degaly
kieki, metinj aviaciniy degaly poreikj ir metinj nepapildyta degaly kiekj (*). Be to, ataskaitiniy mety pabaigoje Y turés
pranesti Sgjungos oro uosto (-y), kuriame (-uose) jis dél saugos priezasciy nesiekia degaly papildymo ribos, institucijai (-
oms) apie nepapildyty degaly kiekius.

Siame pavyzdyje orlaivio naudotojas Y oro uoste D nesickia metinio aviaciniy degaly poreikio ribos, nes pagal Reglamento (ES)
Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OP.MPA.181dalies ¢ punkto 4 papunkcio i dalj skrydziams marSrutu C-D reikalingas
atsarginis paskirties oro uostas E, kuris yra toli nuo oro uosto D. Skrendant atgal  C (marsrutas D-C), atsarginis paskirties
oro uostas F yra labai arti oro uosto C. Taigi orlaivis oro uoste D visada nusileis su didesniu degaly kiekiu, nei reikia
grizimui | C, todél oro uoste D nebus galima papildyti degaly vélesniam skrydziui atgal i C, nes Y orlaivio bake yra
pakankamai degaly. Todél orlaivio naudotojas Y oro uoste D nejvykdé RFEUA 5 straipsnio 1 dalies reikalavimo dél
priezasCiy, susijusiy su degaly sauga.

Izoliuotuose aerodromuose gali atsitikti taip pat, kai CAT.OPMPA.181 dalies ¢ punkto 4 papunkcio ii dalyje ir AMC7 (¥)
CAT.OP.MPA.182 dalyje reikalaujama, kad tokiuose izoliuotuose aerodromuose reikia turéti tokj papildoma degaly kieki,
kuris uZztikrinty galimybe skristi mazdaug 2 valandas. Tai gali gerokai sumazinti degaly papildymo poreikj griztant atgal.

Trumpai tariant, orlaivio naudotojas, siekdamas laikytis RFEUA 5 straipsnio 2 dalies reikalavimy (t. y. pareigos tinkamai
pagristi), privalo kompetentingoms institucijoms ir EASA nurodyti saugos prieZastis, susijusias su degaly papildymu
vykdant skrydzius i Sajungos oro uosta, dél kuriy orlaivio naudotojas nesilaiko metinio degaly papildymo reikalavimo.
Pagristinas degaly kiekis yra tik skirtumas tarp 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio ir faktiskai per metus Sajungos
oro uoste, kuriame orlaivio naudotojas nejvykdé degaly papildymo reikalavimo, papildyto aviaciniy degaly kiekio.

Orlaivio naudotojas turéty aiskiai nurodyti sgsajg tarp papildyto degaly kiekio ir saugos priezasCiy. Pagrindimas
(patvirtinamasis dokumentas (-ai)) turéty atitikti papildyta kiekj ir nurodytas priezastis. Nesugebéjus jrodyti papildyto
kiekio ir pagrindimo atitikties, gali biti pazeista RFEUA 5 straipsnio 1 dalis.

4.2. Ivykiy, dél kuriy reikia papildyti aviaciniy degaly siekiant laikytis degaly saugos taisykliy, ir patvirtinamuyjy
dokumenty pavyzdZiai (pagrindimai)

Toliau pateikiamas pavyzdziy, kai dél saugos priezasciy reikia papildyti aviaciniy degaly, sarasas néra baigtinis, taciau i jj
degaly saugos priezasciy ir dél to kyla rizika, kad Sajungos paskirties oro uoste nebus pasickta degaly papildymo riba. Prie
pavyzdziy pridedami dokumentai, kuriuos orlaivio naudotojas turéty pateikti kompetentingoms institucijoms, kad
pagristy, kodél nesiekia RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos ribos.

Visais atvejais kompetentingos institucijos, bendradarbiaudamos su EASA, turi uztikrinti tinkamg saugos ir RFEUA degaly
papildymo ir ataskaity teikimo pareigy pusiausvyra. Saugg uztikrinti yra labai svarbu, todél valdzios institucijos visada turi
priimti tinkamus sprendimus dél jrodymy, reikalingy saugos problemoms pagristi, lygio. Papildomy degaly poreikis daznai
grindziamas vezéjo valdymo centro darbuotojy kompetencija arba piloty patirtimi.

(*) Zr. 3 straipsnj dél apibrézéiy, 8 straipsnj dél orlaiviy naudotojy pareigy teikti ataskaitas ir Il priedg dél RFEUA ataskaity teikimo
Sablono.

(*) ,Priimtinos atitikties uztikrinimo priemonés 7.

(*") Kaip nurodé EASA ir orlaiviy naudotojai savo atsakymuose j Komisijos klausimyna, skirta §iam dokumentui parengti.
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— Aviaciniy degaly trikumo (jskaitant degaly tiekéjo nustatytus minimalius pirkimo kiekius Sajungos oro uostuose,
pasiZyminciuose tokiomis geografinémis salygomis kaip salos) arba aviaciniy degaly uZter§imo paskirties oro uoste
atvejai, pagristi atitinkamu prane$imu lakiinams arba prane$imu oro misijoms (NOTAM) ir (arba) degaly tiekéjo
pranesimu (jei yra), arba kitais pranesimais pagal valdymo sistema, nurodytg Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012
IV priedo ORO.GEN.200 dalyje ,Valdymo sistema*“ (**) (piloty pranesimai, kity veZéjy pranesimai, valdZios institucijy
pranesimai arba oro transporto bendroviy asociacijy pateikta informacija).

— Papildomy degaly poreikis daznai (ir ypa¢ vykdant skrydzius Ziemg) pateisinamas nepalankiomis oro salygomis (arba
nepalankiy oro salygy prognozémis) (zr. Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OP.MPA.181 dalies
b punkty, CAT.OPMPA.245 dalies a punkto 1 papunktj, taip pat CAT.OPMPA.245 dalies b ir ¢ punktus,
CAT.OP.MPA.255 dalies b punkta ir CAT.OPMPA.265 dalies a punkta) (*}) Tai taikoma ir kitoms oro salygoms (pvz.,
kar§tam orui), kai papildomy degaly gali prireikti pagalbiniam galios jrenginiui (APU) (*) naudoti dél itin Salty ar
kar$ty oro salygy, riboto matomumo ir kt. Pagrindime turi biti remiamasi faktiniais ory pranesimais (pvz.,
METAR (¥) ir ATIS (*)), ory prognoziy pranesimais (pvz., TAF (¥), jskaitant nedideles nepalankiy ory tikimybes, pvz.,
PROB30% (**)), SIGMET (¥), marsruto meteorologiniais Zemélapiais, bet kuriais kitais pakankamai i$samiais
pranesimais arba bet kokiu jy deriniu. Taip pat gali bati remiamasi patobulintomis ory informacijos sistemomis,
pavyzdziui, EWINS (*) ar panasiomis priemonémis. Sios priemonés gali nurodyti ory prognoziy patikimuma ir
paskatinti vezéjus padidinti degaly poreiki, jei ankstesnio laikotarpio duomenys rodo, kad paskirties oro uoste
tikétinos nepalankios oro salygos (pvz., riikas), net jei pagal oficialig prognoze tokiy nepalankiy oro salygy
nenumatoma.

— Socialiniai veiksmai (jskaitant protestus ar streikus paskirties oro uoste), pagristi, pavyzdZiui, oro uosto pranesimu
ir (arba) NOTAM (zr. Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OPMPA.175 dalies b punkto 4 ir 5
papunkcius ir EASA AMC1.CAT.OPMPA.175 dalies b punkta bei CAT.OPMPA.181 dalies b punkta ir ¢ punkto 7
papunktj). Priklausomai nuo aplinkybiy, socialiniy veiksmy ar streiky grésmé taip pat gali pateisinti poreikj padidinti
jpilamy degaly kieki.

— Skrydziy valdymo vélavimai paskirties oro uoste, pagristi NOTAM arba oro eismo valdymo (OEV) paslaugy teikéjo
pranesimu (jei yra) prie§ pakilima, (Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OPMPA.181 dalies b
punkto 6 papunktis ir ¢ punkto 7 papunktis). Kiti pranesimai arba duomenys, pavyzdziui, orlaivio naudotojo
ankstesnio laikotarpio duomenys (jskaitant piloto ataskaitas), taip pat gali nurodyti galimus vélavimus paskirties oro
uoste.

— Skrydziy valdymo nukreipimo kitu marsrutu tikimybé, pagrista NOTAM arba OEV paslaugy teikéjo pranesimu, arba
kitais atitinkamais prane$imais ar duomenimis, (Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OPMPA.181
dalies b punkto 5 ir 6 papunkéiai ir ¢ punkto 7 papunktis). Tai, be kita ko, vezéjo ar kity veZéjy ankstesnio laikotarpio
duomenys ir piloto ataskaitos, kuriuose nurodomi galimi nukreipimai kitu marsrutu.

— Saugumo problemos, pavyzdziui, susijusios su kariniais konfliktais, pagristos oro uosto pranesimu, degaly tiekéjo
pranesimu ir (arba) NOTAM.

(® Zr. 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydZiams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 296,
2012 10 25, p. 1) Il prieda dél organizacijoms taikomy orlaiviy naudojimo reikalavimy.

() Zr. 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydZiams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 296,
2012 10 25, p. 1) IV prieda dél komerciniy skrydziy.

(**) Pagalbinis galios jrenginys.

(¥) Meteorologinis aerodromo pranesimas.

(*) Aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo tarnyba.

(¥) Terminalo rajono prognozeé.

(**) 30 proc. tikimybe.

(**) Svarbi meteorologiné informacija.

(**) Patobulinta ory informacijos sistema.
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— Gaivalinés nelaimés (pvz., Zemés drebéjimai, ugnikalniy iSsiverZimai ir potvyniai), pagristos oro uosto pranesimu
ir (arba) NOTAM arba kitais atitinkamais pranesimais, (Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo
CAT.OP.MPA.181 dalies b punktas ir ¢ punkto 7 papunktis).

Be pirmiau minéty dokumenty, orlaivio naudotojas turi pateikti orlaivio vado pasirasyta skrydzio plana, jskaitant
skaitmeninj parasa arba skaitmeninj skrydzio plano patvirtinimg. Siame dokumente turi bati nurodytas visas (ankstesnio
skrydzio metu) jpiltas degaly kiekis ir atskiros jo sudedamosios dalys.

Kiti dokumentai, kuriuos orlaivio naudotojui prireikus gali tekti pateikti kompetentingai institucijai, kad pagristy, jog
RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos ribos nesiekia dél priezasciy, susijusiy su taikytiny degaly saugos taisykliy
laikymusi, yra, be kita ko:

— kelionés Zurnalo informacija;

— METAR, TAF, SIGMET, marsruto meteorologiniai Zemélapiai arba ONPT (*!) pranesimai apie apribojimus dél oro
salygy;

— NOTAM;

— OEV ir skrydziy valdymo pranesimai (jei yra);

— oro navigacijos informaciniai rinkiniai (AIP);

— degaly tiekéjo, antZeminiy paslaugy teikéjo arba oro uostg valdancios jstaigos pranesimai;
— skrydzio planas;

— Dbet kokia kita informacija, kuria orlaivio naudotojas gali laikyti svarbia ir naudinga siekiant pagristi degaly kieki, kuris,
kaip pranesta, buvo papildytas dél saugos priezasciy.

Orlaiviy naudotojai turi pateikti nepriklausomiems tikrintojams visus susijusius patvirtinamuosius dokumentus, kad bty
palengvintas metinés ataskaitos tikrinimo procesas, kaip reikalaujama pagal RFEUA 8 straipsnj (visy pirma
8 straipsnio 3 dalj).

4.3. Kiek laiko orlaivio naudotojas turéty saugoti patvirtinamuosius dokumentus?

Reglamentu orlaiviy naudotojams nustatoma prievolé jrodyti kompetentingoms institucijoms ir EASA atitiktj
reikalavimams pagal RFEUA 5 straipsnio 1 ir 2 dalis. Todél orlaiviy naudotojai turi jvertinti, kiek laiko patartina saugoti
atitinkamus patvirtinamuosius dokumentus, atsizvelgiant j tokius aspektus kaip administraciniy ar teismo procediiry
galimybé. Orlaiviy naudotojai turéty saugoti patvirtinamuosius dokumentus ne trumpiau kaip ketverius metus (t. y.
ataskaitinius metus ir trejus duomeny saugojimo metus). Sis laikotarpis valstybése narése gali skirtis, nes sektoriui
taikomose nacionalinése vykdymo uztikrinimo taisyklése gali bati nustatyti skirtingi terminai. Valstybés nareés,
nustatydamos taisykles dél RFEUA 12 straipsnio 1 dalyje nustatyty sankcijy, taikytiny uZ $io reglamento pazeidimus,
turéty atsizvelgti j Siame skirsnyje pateikta rekomendacija dél duomeny saugojimo.

4.4.  Atsarginio oro uosto pasirinkimo ir papildomy degaly aspektai

Orlaiviy naudotojai, laikydamiesi Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 (*)) IV priedo CAT.OP.MPA 192 dalyje nustatyty
riby, gali pasirinkti atsarginj aerodromg. Dél ekonominiy priezasCiy daznai gali bati racionaliau pasirinkti atsarginj
aerodroma, esantj toliau nuo kity galimy ir artimesniy aerodromy, pavyzdziui, dél to, kad su oro uosto paslaugy teikéjais
sudaryta sutartis dél orlaiviy techninés priezitiros ir (arba) dél salygy, suteikianciy galimybe teikti geresnes paslaugas
keleiviams, kai leidZiamasi atsarginiame aerodrome (t. y. komerciniame atsarginiame aerodrome). Taciau atsarginio
aerodromo pasirinkimas negali biiti naudojamas kaip ekonominés skrydzio degaly poreikj virsijancio degaly pildymo
praktikos nuslépimo priemoné.

(*") Oro navigacijos paslaugy teikéjas.

() Zr. 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydzZiams susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediros (OL L 296,
2012 10 25, p. 1) IV prieda dél komerciniy skrydziy.
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Taip pat orlaivio naudotojas negali nurodyti pilotui ekonominiais sumetimais tam tikrame oro uoste j orlaivio baka jpilti
daugiau aviaciniy degaly ir juos veZti kaip papildomus degalus. Papildomi degalai, kaip matyti i§ pateiktos formuluotés,
turi bati pildomi tik orlaivio vado nuozitra ir be orlaivio naudotojo jsikisimo (**).

Tas pats principas bus taikomas ir praktikai, kai slepiamas skrydzio degaly poreikj virSijantis kity kategorijy degaly
pildymas, pavyzdziui, kai tokiy kategorijy degaly jpilama akivaizdziai daugiau, nei reikia kiekvienos i§ ty rsiy degaly
tikslams pasiekti, (pvz., didesnis degaly riedéjimui kiekis, didesnis degaly kelionei kiekis planuojant nerealistiskg Zemesnj
kreiserinj lygj ir nerealistiska kilimo mase).

Degaly skrydZiui j atsarginj oro uostg, papildomy degaly ir kity kategorijy degaly naudojimas siekiant nuslépti ekonoming
skrydzio degaly poreiki virsijancio degaly pildymo praktikg pazeisty atitinkamas RFEUA nuostatas. UZ tokig praktika, kai
nustatoma nuosekliy jrodymuy, atitinkanciy tiek objektyvyjj, tiek subjektyvyjj veiksnj, atitinkamos nacionalinés institucijos
gali taikyti sankcijas (**).

5. RFEUA 5 STRAIPSNIO 3 DALIS. LAIKINOS DEGALY PAPILDYMO PAREIGOS TAIKYMO ISIMTYS

RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje nustatyti reikalavimai, taikomi orlaivio naudotojui i§ anksto prasant suteikti laiking iSimtj:

,J8imtinémis aplinkybémis orlaivio naudotojas gali, kai tai tinkamai pagrista, prasyti, kad 11 straipsnio 6 dalyje nurodyta
kompetentinga institucija (-os) suteikty jam laiking i$imtj netaikyti $io straipsnio 1 dalyje nustatytos pareigos
trumpesniems nei 850 kilometry skrydziams konkre¢iu esamu ar nauju marSrutu i§ Sgjungos oro uosto arba
trumpesniems nei 1 200 kilometry skrydziams marsrutais i§ Sgjungos oro uosto, kuriais uztikrinamas susisiekimas su oro
uostais, esanciais salose be gelezinkeliy ar keliy jung¢iy. Tas atstumas matuojamas pagal didZiojo apskritimo marsruto
metoda.

Toks prasymas, kartu su i$samiu ir tinkamu pagrindimu, pateikiamas iki numatytos tokios iSimties taikymo pradzios dienos
likus ne maziau kaip trims ménesiams. Tokia i§imtis turéty bati taikoma tik $iais atvejais:

(a) dideli ir pasikartojantys orlaiviy papildymo degalais eksploataciniai sunkumai tam tikrame Sajungos oro uoste, dél
kuriy orlaiviy naudotojai negali per pagrista laikotarpj atlikti skrydZiy i abi puses, arba

(b) struktiiriniai aviaciniy degaly tiekimo sunkumai, kylantys dél tam tikro Sajungos oro uosto geografiniy ypatumy, dél
kuriy aviaciniy degaly kainos, palyginti su vidutinémis panasiy rtsiy aviaciniy degaly kainomis kituose Sajungos oro
uostuose, yra gerokai didesnés, visy pirma dél specifiniy degaly transportavimo apribojimy arba riboto degaly
prieinamumo tame Sgjungos oro uoste, ir dél kuriy atitinkamas orlaiviy naudotojas atsiduria labai nepalankioje
konkurencinéje padétyje, palyginti su kituose panasiais konkurenciniais ypatumais pasiZyminciuose Sgjungos oro
uostuose esanciomis rinkos saglygomis.”

Kalbant apie konkrec¢ius marsrutus, orlaivio naudotojas gali bati laikinai atleistas nuo pareigos papildyti degaly atsargas
Sajungos i§vykimo oro uoste, jei jis gali jrodyti, kad tame Sgjungos oro uoste susiduria su dideliais ir pasikartojanciais
orlaiviy papildymo degalais veiklos sunkumais, dél kuriy jis negali per pagrista laikg atlikti skrydZiy j abi puses, o tai gali
daryti poveikj susisiekimui, ypa¢ periferiniuose regionuose. I$imtis taip pat galéty bati taikoma, jei dél struktiiriniy degaly
tiekimo sunkumy degaly kainos yra gerokai didesnés nei vidutinés panasiy riisiy degaly kainos kituose Sgjungos oro
uostuose. Taciau gerokai didesnés kainos tam tikrame Sajungos oro uoste neturéty biti visy pirma susijusios su tuo, kad
tame Sajungos oro uoste naudojama daugiau TAD.

Kompetentinga institucija gali leisti taikyti i§imtj tik tuo atveju, jei laikomasi 5 straipsnio 3 dalies a arba b punkte nustatyty
reikalavimy ir jei praSymas yra tinkamai pagristas.

5.1.  Pirmoji salyga — atstumo reikalavimas

Prie§ prasydamas taikyti laiking i$imtj pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dali, orlaivio naudotojas turi uztikrinti, kad marsrutas,
kuriam bity taikoma iSimtis, atitikty tame straipsnyje nustatytus atstumo reikalavimus. 5 straipsnio 3 dalyje numatytos
dvi galimybés:

1. orlaivio naudotojas gali prasyti taikyti i§imtj trumpesniems nei 850 km skrydziams esamu ar nauju marsrutu i
Sajungos oro uosto arba

(**) Komisijos reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo B skyriaus CAT.OP.MPA.181 dalies ¢ punkto 8 papunktis — ,orlaivio vado nuoZitira
biitinus papildomus degalus.
(*) Zr., pavyzdziui, 2018 m. vasario 6 d. Teisingumo Teismo sprendimo Altun ir kt., C-359/16, ECLLEU:C:2018:63, 48—52 punktus.
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2. orlaivio naudotojas gali prasyti taikyti i$imtj trumpesniems nei 1 200 km skrydZiams esamu ar nauju marsrutu, kai
$iuo marsrutu uZztikrinamas susisiekimas su oro uostais, esanciais salose be gelezinkeliy ar keliy jung¢iy. Marsrutas
turi prasidéti Sajungos oro uoste ir gali biiti vykdomas tarp Zemyninés dalies ir salos arba tarp saly be jungciy su
Zemynine dalimi.

Pateikdamas prasymg orlaivio naudotojas turi nurodyti bent i) atitinkamo mar§ruto Tarptautinés civilinés aviacijos
organizacijos (ICAO) oro uosty kodus, ii) Sajungos i$vykimo oro uosta ir iii) atstuma kilometrais, apskaiciuotg pagal
Vicenty metoda.

Kompetentinga institucija patikrins, ar i§vykimo oro uostas yra Sgjungos oro uostas, kaip apibrézta RFEUA, ir ar marSrutas,
dél kurio teikiamas praSymas, atitinka RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje nustatytus atstumo reikalavimus. Atstumas
apskai¢iuojamas pagal Vicenty metoda, kai atstumas tarp dviejy tasky rutulio pavirSiuje apskai¢iuojamas naudojant
pasauling geodeziniy koordinaciy sistema (WGS84 (**). Nustatant aerodromo platumos ir ilgumos koordinates turéty bati
remiamasi ICAO dok. Nr. 7910 (,Vietos nuorodos®) (*¢).

5.2.  Antroji sglyga - 5 straipsnio 3 dalies a ir b punkty reikalavimai

Jei RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje nustatytas atstumo reikalavimas tenkinamas, antrasis orlaivio naudotojo veiksmas bus
jvertinti, ar marsrutas, kuriam orlaivio naudotojas praso taikyti iSimtj, atitinka antrajj reikalavimy rinkinj pagal RFEUA
5 straipsnio 3 dalies a arba b punktg.

Bet koks prasymas taikyti i§imt] turi bati i§samiai ir tinkamai pagristas ir prie jo turi bati pridéti atitinkami pagrindZiamieji
dokumentai.

Kompetentinga institucija jvertins kiekvieng prasyma atlikusi kiekvieno konkretaus atvejo analize. Ji taip pat nuodugniai
i$nagrinés konkrecias jos jurisdikcijai priklausancio atitinkamo Sgjungos oro uosto, kuriame orlaivio naudotojas praso
atleisti jj nuo degaly papildymo pareigos, ypatybes. Vertindama prasyma, kompetentinga institucija gali kreiptis |
atitinkamga Sajungos oro uostg prasydama informacijos, susijusios su orlaivio naudotojo pateiktu praSymu taikyti iSimtj.
Pavyzdziui, kompetentinga institucija gali papraSyti oro uosto pateikti ankstesnio laikotarpio duomenis apie orlaiviy
parengimo reisams laika ir skrydZius arba, kai aktualu, galimybe jsigyti degaly, kad galéty pagristi savo sprendima dél
praSomos iSimties suteikimo ir (arba) atsisakymo jg suteikti.

5.2.1. RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a punktas. Dideli ir pasikartojantys veiklos sunkumai ir nepagristai ilgas orlaiviy
parengimo reisams laikas

5.2.1.1.  Kokie yra dideli ir pasikartojantys veiklos sunkumai?

Pirma, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad Sajungos oro uostas, kuriam jis prao taikyti degaly papildymo pareigos iSimtj,
susiduria su dideliais ir pasikartojanciais veiklos sunkumais. Vienkartinis jvykis, pvz., streikas oro uoste, negali bati
laikomas dideliu ir pasikartojanciu veiklos sunkumu, pagrindzianciu degaly papildymo tame Sgjungos oro uoste pareigos
taikymo iSimties suteikimg. Apie streiky poveikj degaly pildymui turéty bati praneSama pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj,

Antra, turi biiti jrodyta, kad atitinkamame Sajungos oro uoste atsirades veiklos sunkumas daro neigiama poveikj orlaivio
naudotojui. Veiklos sunkumas, pavyzdziui, gali turéti reik§mingg ir nemaZzg neigiama poveikj atitinkamo orlaivio vélesniy
skrydziy tvarkaras¢iui. Todél orlaivio naudotojui gali kilti rizika, kad laiko tarpsniy koordinatorius ir (arba) tarpininkas jam
skirs nuobauda, arba jis gali prarasti galimybe vykdyti skrydzius dienos metu, o tai gali turéti jtakos susisiekimui ES.

Todél veiklos sunkumas turi: i) biiti pasikartojantis arba sistemingas ivykis, susijes su atitinkamu Sajungos oro uostu; ii)
lemti nepagristai ilgg parengimo skrydziui laikg (paaiskinta 5.2.1.2 punkte); iii) daryti neigiamg ekonominj poveikj orlaivio
naudotojui.

Toliau nurodyti jvykiai, kuriy srasas néra baigtinis, gali bati laikomi galimais veiklos sunkumais, kuriais galima pagristi iSimti,
jei jrodomas neigiamas poveikis orlaivio naudotojui:

(**) Nuoroda j ICAO CERT priemong ir skaiciavimus pagal Vicenty metoda Zr. adresu https:/[www.icao.int/environmental-protection|
CORSIA/Pages/CERT.aspx.

(%) Zr. nuoroda j ICAO duomeny paslaugg kaip nuorodg j aerodromy vietos nuorodas https:/fwww.icao.int/Aviation-API-Data-Service/
Pages|/default.aspx.
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— ribota perono erdvé ir (arba) perpildyta perono erdvé oro uoste gali turéti jtakos orlaiviy parengimo reisams laikui,
ypac perpildytuose oro uostuose intensyviuoju turizmo sezonu (pvz., saly oro uostuose arba mazuose oro uostuose
netoli slidinéjimo kurortyy);

— nepakankamas darbuotojy, vykdanciy orlaiviy parengimg reisams, skaiCius oro uoste ir (arba) reikiamos jrangos,
pavyzdziui, pakankamo kiekio hidranty sistemy ar degaly sunkvezimiy, stygius. I§ tiesy, pakankamuy istekliy ir (arba)
jrangos stygius oro uoste gali turéti jtakos degaly papildymo laukimo laikui, taigi ir galutiniam orlaivio parengimo
reisui laikui. Norint pagristi §j prasyma taikyti iSimtj, degaly operatorius oro uoste turi bati nurodes, kad jis neturi
pakankamai istekliy ir (arba) jrangos, kad galéty nepagristai nedelsiant aptarnauti orlaivi;

— vietos taisyklés, kuriomis draudziama jlaipinti ir iSlaipinti keleivius papildant orlaivio degaly atsargas, ir (arba) vietos
priesgaisrinés taisyklés, pagal kurias reikalaujama, kad jlaipinant ir i$laipinant keleivius, kol pildomos orlaivio degaly
atsargos, $alia turi bati gaisrinis sunkvezimis. Tokios vietos taisyklés gali turéti jtakos naudotojy orlaiviy parengimui
skrydziams perpildytuose oro uostuose arba didelio sezoniskumo oro uostuose. Tokiais atvejais orlaiviy naudotojai
turéty jrodyti, kad esami scenarijai daro reik§mingg ir nemaza poveikj orlaivio parengimo reisui laikui, ypac tais
atvejais, kai skrydziy tvarkara$ciai yra glaudiis arba kai gaisriniy sunkveZimiy prieinamumas yra ribotas.

5.2.1.2.  Kas yra nepagristai ilgas orlaivio parengimo reisui laikas?

Nustates veiklos sunkumg, orlaivio naudotojas turi jvertinti, ar dél $io sunkumo sudétinga papildyti orlaivio degaly atsargas
per pagrista orlaivio parengimo reisui laika. Orlaivio parengimo reisui laikas suprantamas kaip laiko tarpas nuo orlaivio
atvykimo j oro uostg (orlaivio sustojimas | jjungiami stabdziai) iki jo i§vykimo j kita skrydj (orlaivio durys uzdaromos
i$vykimui). Paprastai laikas, kurio reikia degalams papildyti, beveik visada yra trumpesnis uz laika, reikalingg keleiviams
islaipinti ir orlaiviui i8krauti ir tuomet keleiviams jlaipinti, orlaiviui pakrauti ir jo aptarnavimui atlikti.

Pagal ES reglamentavimo sistemg (t. y. Reglamento (ES) Nr. 965/2012 IV priedo CAT.OP.MPA.200 dalies reikalavimus ir
prie jy pridétas AMC6 (7)) leidziama pildyti degalus iSlaipinant keleivius, tac¢iau Europos veZéjai Sios praktikos placiai
netaiko, nes iki 2022 m. ji nebuvo aiskiai leidziama. Prie§ tai degaly pildymas buvo galimas tik jlaipinimo metu. Todél
argumentai dél nepakankamo laiko orlaivio parengimui reisui, grindziami vien tik tuo, kad iSlaipinimo metu néra
galimybés papildyti degaly, gali bati priimami tik tokiu atveju, jei jvykdyti visi RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a punkto
reikalavimai.

Orlaiviy parengimas tolimyjy reisy skrydziams paprastai trunka nuo 60 iki 150 minuciy, o trumpyjy reisy skrydziams —
nuo 25 iki 80 minuciy, jei orlaivio naudotojui leidZiama papildyti degaly atsargas jlaipinant keleivius, jiems esant orlaivyje
ar juos iSlaipinant (*¥).

Atsizvelgiant i § tipinj orlaiviy parengimo reisams laika, jei dél didelio ir pasikartojancio veiklos sunkumo degaly
nejmanoma papildyti per pagristg laika, orlaivio naudotojas gali prasyti taikyti i§imtj pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalies
a punkta. Tadiau prasymas taikyti i$imtj, kuriame teigiama, kad dél naujos degaly papildymo pareigos orlaiviy parengimo
reisams laikas pailgéjo, pavyzdziui, nuo 25 iki 30 minuciy, negali biiti priimtas, nebent bty jrodyta, kad vélavimas yra
reik§mingas, o jo neigiamas ekonominis poveikis vélesniems skrydziams yra toks didelis, kad naujasis orlaiviy parengimo
reisams laikas negali bati laikomas pagristu. Kitaip tariant, praSymas taikyti iSimtj negali biiti grindZiamas vien tik ketinimu
islaikyti tokj patj orlaiviy parengimo reisams laikg, koks buvo prie§ pradedant taikyti RFEUA 5 straipsnio 1 dalj.

Kompetentinga institucija ir orlaivio naudotojas gali remtis toliau pateiktu sgrasu, kad nustatyty, ar dél degaly papildymo
pareigos ir veiklos sunkumy orlaiviy parengimo reisams laikas tampa pernelyg ilgas ir skiriasi nuo pagristo laiko, todél
galéty turéti didelj neigiamg poveikj orlaivio naudotojo skrydziams. Toliau pateikiamas sgrasas néra baigtinis.

— Orlaivio vadovo informacija, kurioje nurodoma didZiausia degaly bako talpa.

(*’) Priimtinos atitikties uztikrinimo priemonés 6 (https://www.easa.curopa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-
guidance-materials/group[part-cat---commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations).

(**) Pagal 2023 m. balandzio 18 d. Eurokontrolés paskelbto dokumento ,Standartiniai ekonominiy analiziy jvesties duomenys“ 10.0.3
versijos 18.2 lenteléje nurodytus terminus.
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— 2023 m. balandzio 18 d. Eurokontrolés paskelbto 10.0.3 versijos dokumento ,Standartiniai ekonominiy analiziy
jvesties duomenys“ (*) 18.2 lentel¢je pateikti atitinkami ankstesnio laikotarpio oro uosto duomenys, susij¢ su orlaiviy
parengimu reisui ir (arba) orlaiviy parengimo reisui laiko intervalais.

— Ankstesnio laikotarpio orlaivio naudotojo duomenys, susije¢ su orlaiviy parengimu reisui atitinkamame oro uoste. Jei
orlaivio naudotojas anksciau pildé degalus jprastai, kliti¢iy neturéty bati, nebent i§ esmés pasikeisty aplinkybés.

— Pernelyg ilgas orlaiviy parengimo reisui laikas gali turéti jtakos oro uosto laiko tarpsniy tvarkaras¢iui, todél orlaivio
naudotojui kyla rizika, kad atitinkamo oro uosto koordinatorius ir (arba) tarpininkas jam skirs nuobaudg.

— Pernelyg ilgas orlaiviy parengimo reisui laikas turi jtakos orlaivio naudotojo vélesniems skrydziams, todél jam kyla
rizika, kad vélesniy oro uosty koordinatoriai ir (arba) tarpininkai jam skirs nuobaudas.

Apibendrinant ir atsizvelgiant | pirmiau pateiktus pavyzdzius, orlaivio naudotojas savo praSyme taikyti iSimtj pagal
5 straipsnio 3 dalies a punkta turi jrodyti: i) kad esama rimto ir pasikartojancio jvykio, dél kurio kyla veiklos sunkumy, i)
kad orlaiviy parengimo reisui laikas yra nepagristai ilgas ir iii) kad dél to yra didelis neigiamas poveikis susisiekimui arba
ekonominis poveikis orlaivio naudotojui. Nesant neigiamo poveikio susisiekimui ar orlaivio naudotojui, nebtity pagrindo
prasyti suteikti degaly papildymo atitinkamame oro uoste pareigos taikymo i$imtj.

5.2.2. 5 straipsnio 3 dalies b punktas. Struktiiriniai degaly tiekimo sunkumai, kylantys dél geografiniy ypatumy

Prasymai taikyti i§imtis pagal 5 straipsnio 3 dalies b punkta turi atitikti keturis suminius reikalavimus, kad kompetentinga
institucija galéty suteikti laiking i§imtj: i) Sgjungos oro uoste turi biti struktiiriniy degaly tiekimo sunkumy, ii) jie turi kilti
dél Sajungos oro uosto geografiniy ypatumy, iii) dél jy degaly kainos vidutinikai turi bati gerokai didesnés nei kituose
Sajungos oro uostuose ir iv) dél jy orlaivio naudotojas turi atsidurti labai nepalankioje konkurencinéje padétyje (palyginti
su kituose panasiy konkurenciniy savybiy Sgjungos oro uostuose esanciomis rinkos salygomis).

5.2.2.1.  Kokie struktiiriniai degaly tiekimo sunkumai Sgjungos oro uoste kyla dél oro uosto geografiniy ypatumy?

Pirmieji du reikalavimai susij¢ su Sgjungos oro uostais, kuriuose degaly tiekimas yra strukttirinis sunkumas dél teritorijos,
kurioje jsikiires Sgjungos oro uostas, geografiniy ypatumy. Sgjungos oro uostai atokiose vietovése, pavyzdziui, salose,
atokiose periferinése Europos ar kalnuotose vietovése, daznai gali susidurti su tokiais struktdriniais degaly tiekimo
sunkumais. Siuos tiekimo sunkumus gali lemti tokie veiksniai kaip riboti degaly gamybos pajégumai atitinkamoje vietovéje
ar jy nebuvimas, nepakankamos keliy ar vamzdyny jungtys arba (jei tai sala) poreikis tiekti degalus jira.

Kitas aspektas, j kurj reikia atsizvelgti, yra ribotas degaly laikymo pajégumas Sagjungos oro uoste. Degaly laikymas gali bati
ribotas Sgjungos oro uostuose, kuriems dél jy geografiniy ypatybiy degalai netiekiami vamzdynais.

Todél RFEUA 5 straipsnio 3 dalies b punkte pripazistama, kad dél Sajungos oro uosto geografiniy ypatumy gali kilti
struktariniy degaly tiekimo sunkumuy, jskaitant ribotg aviaciniy degaly prieinamumg Sajungos oro uoste.

5.2.2.2.  Kaip degaly tiekimas ir geografiniai ypatumai lemia gerokai didesnes degaly kainas nei vidutinés degaly kainos kituose
Sgjungos oro uostuose?

Struktiriniai degaly tiekimo sunkumai, kylantys dél tam tikro Sgjungos oro uosto geografiniy ypatumy (kaip paaiskinta
5.2.2.1 punkte), gali lemti treiaja salyga — gerokai didesnes degaly kainas nei vidutinés panasiy rtisiy degaly kainos kituose
Sajungos oro uostuose.

Be to, d¢l didelio sezoniskumo Sgjungos oro uostuose, susidurian¢iuose su degaly tiekimo sunkumais ir pasiZyminciuose
nepalankiais geografiniais ypatumais, galéty padidéti aviaciniy degaly paklausa, todél kainos biity gerokai didesnés nei
vidutinés panasiy riiSiy degaly kainos kituose Sajungos oro uostuose.

(*) Dokumentas pateikiamas adresu https://ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs/.
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Kitiems Sgjungos oro uostams degalai i§ esmés gali bati tiekiami, pavyzdZiui, vamzdynais, ir taip gali bati i§vengiama
papildomy transportavimo ilaidy, pavyzdziui, iSlaidy, susijusiy su degaly tiekimu | saloje esantj oro uosts. Kituose
Sajungos oro uostuose transportavimo i§laidos galéty biiti sumazintos, jei Sajungos oro uoste biity daugiau nei vienas
degaly tiekéjas arba jei oro uostas biity netoli degaly gamyklos. Sie elementai sudaro palankias sglygas konkurencingesnei
aviaciniy degaly kainodarai nei Sajungos oro uostuose, kuriy geografiniai ypatumai aprasyti 5.2.2.1 punkte.

5.2.2.4 punkte paaiskinta, kokiy elementy jrodymuy reikia, kad biity galima jrodyti gerokai didesnes nei panasiy aviaciniy
degaly kainas.

5.2.2.3.  Kokia konkurenciné padétis orlaivio naudotojui yra labai nepalanki, palyginti su kituose panasiy savybiy Sgjungos oro
uostuose esanciomis rinkos sglygomis?

Pirmiausia jrodes, kad dél oro uosto buvimo vietos oro uoste patiriama struktiiriniy degaly tiekimo sunkumy, dél kuriy
degaly kainos yra gerokai didesnés, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad laikosi ketvirtojo reikalavimo, t. y. jei pildyty
degalus tame Sgjungos oro uoste, jis atsidurty labai nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su kituose panasiy
konkurenciniy savybiy Sgjungos oro uostuose esanc¢iomis rinkos salygomis.

Orlaivio naudotojas atsidurty labai nepalankioje konkurencinéje padétyje, jei jo baty reikalaujama papildyti degaly atsargas,
kaip nurodyta RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje, toliau nurodytais atvejais:

— aviaciniy degaly kainos Sajungos oro uoste, kuriam praSoma taikyti i§imtj, yra gerokai didesnés dél jo geografiniy
ypatumy ir degaly tiekimo sunkumy. Todél orlaiviy naudotojui bty sudétinga veiksmingai konkuruoti dél verslo su
kitais orlaiviy naudotojais, vykdanciais skrydzius j kitus Sgjungos oro uostus, esancius toje pacioje Zmoniy traukos
teritorijoje ir laikomus pakei¢iamais keleiviy paklausos pozitiriu. Taip galéty atsitikti, jei, pavyzdziui, Sajungos oro
uostas (taigi ir praSyma pateikes orlaivio naudotojas) aptarnauja turisty ir (arba) poilsiautojy srautus, kuriuos biity
galima nukreipti j kita Sajungos oro uosta, tenkinantj panasig vartotojy paklausa toje pacioje Zmoniy traukos
teritorijoje. Tokj vertinima reikia atlikti kiekvienu konkreciu atveju, taciau tokio pakei¢iamumo galima tikétis tarp kai
kuriy maziausiy saly, kurios daugiausia priklauso nuo turisty srauto ir neturi kitos didelés uzdarosios paklausos, arba,
pavyzdzZiui, tarp salos ir Zemyno pakrantés, esanciy toje pacioje Zmoniy traukos teritorijoje;

— nepalanki konkurenciné padétis turi biiti ne tik pakankama; ji turi bati labai nepalanki. Galima tikétis tam tikry kainy ir
orlaiviy naudotojy konkurencinés padéties skirtumy (jskaitant sgnaudy skirtumus), taCiau tai savaime nepagristy
iSimties taikymo. Tam, kad konkurenciné padétis biity labai nepalanki, nepakanka tik nedidelio konkurenciniy salygy
skirtumo. Bet kokiu atveju 5 straipsnio 3 dalies b punkta reikés taikyti kiekvienu konkreciu atveju, atsizvelgiant j
marsrutg ir j tai, ar du Sgjungos oro uostai yra toje pacioje Zmoniy traukos teritorijoje.

3 pavyzdys. Orlaivio naudotojas Y praSo pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalies b punktg laikinai netaikyti pareigos
papildyti degaly atsargas i§vykstant i§ Sgjungos oro uosto A (esancio saloje) j Sajungos oro uosta B (esantj Zemyninéje
dalyje). Marsrutas yra B-A-B. Oro uostas A i§ esmés jsikiires laisvalaikio paskirties vietoje ir dél savo geografiniy
ypatumy susiduria su struktiiriniais degaly tiekimo sunkumais, dél kuriy degaly kainos yra gerokai didesnés. Prasyme
taikyti i$imtj Y turés jrodyti, kad dél salygy oro uoste A jis atsiduria labai nepalankioje konkurencingje padétyje,
palyginti su orlaiviy naudotojais, vykdanciais skrydzius i§ toje pacioje Zemyninéje dalyje esancio oro uosto B |
Sajungos oro uostg N. Siuo atveju N biity Sgjungos oro uostas, esantis oro uosto A zmoniy traukos teritorijoje ir
siilantis laisvalaikio paskirties vieta, panasia i ta, kurioje jsikiires oro uostas A.

— Orlaivio naudotojo konkurenciné padétis Sajungos oro uoste, kuriam jis praSo taikyti iSimtj, galéty bati labai
nepalanki, palyginti su kitais panasiy konkurenciniy savybiy (pvz., dydZio, buvimo vietos valstybéje naréje arba
kaimyninéje valstybéje naréje (-se), verslo modelio ir oro eismo riisiy derinio) Sgjungos oro uostais. Sig nepalankia
padeétj galéty lemti tokie veiksniai kaip didesnés veiklos sanaudos (jskaitant oro uosto ir aptarnavimo mokescius),
pajégumy apribojimai (pvz., riboti perono pajégumai ir infrastruktiiros jrenginiai) ir (arba) prastas oro uosto
pasiekiamumas.

4 pavyzdys. Orlaivio naudotojas Y praso taikyti iSimtj pagal 5 straipsnio 3 dalies b punkta Sajungos oro uostui A,
kuriame vezéjas atsiduria nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su Sgjungos oro uostu B, nes jame gerokai
didesnés aviaciniy degaly kainos ir veiklos sanaudos, prastesnis susisiekimas, o keleiviy aptarnavimo infrastruktiira
maziau patraukli. Tai, kad oro transporto bendrovés ir keleiviai labiau linke teikti pirmenybe Sajungos oro uostui B,
turés jtakos Sajungos oro uosto A gebéjimui pritraukti ir iSlaikyti keleiviy srauta.
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Taigi, teikdamas praSymg taikyti i§imtj pagal 5 straipsnio 3 dalies b punkta, orlaivio naudotojas turés jrodyti, kad dél
gerokai didesnés aviaciniy degaly kainos Sajungos oro uoste, kuria lemia oro uosto geografiniai ypatumai ir su tuo
susij¢ degaly tiekimo sunkumai, jis atsiduria labai nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su kitais orlaiviy
naudotojais, vykdanciais skrydzius | Sajungos oro uosty siilomas galimai pakaitines paskirties vietas. Kitaip tariant,
praSymg teikiantis orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad, jam nesuteikus RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje numatytos
pareigos taikymo iSimties, jis praras didelj keleiviy srauta kitam orlaivio naudotojui, kuris sitlo panasig alternatyvig
paskirties vietg.

Reikia atsizvelgti | tai, kad Siuose pavyzdziuose nurodytos aplinkybés, kuriomis iSimtis galéty biiti taikoma, taciau tam,
kad ja bity galima taikyti, turi bati jvykdyti visi 5 straipsnio 3 dalies b punkto reikalavimai. Tai reiskia, kad orlaivio
naudotojo prasymas taikyti i$imtj negali biti patenkintas vien dél to, kad jis teigia, jog gali gauti konkurencingesne
degaly kaina oro uoste A, esanciame arciau degaly gamyklos, nei oro uoste B, esan¢iame kalnuotame regione. Atitiktis
turi bati jrodyta visiems 5 straipsnio 3 dalies b punkto reikalavimams atskirai.

5.2.2.4.  Kaip orlaivio naudotojas gali pagristi savo prasymg taikyti iSimtj?

Pirma, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad Sgjungos oro uostas, kuriam prasoma taikyti i$imtj, susiduria su struktairiniu
aviaciniy degaly tiekimo sunkumu.

Antra, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad tiekimo sunkumai kyla dél jo geografiniy ypatumy. Geografiné padétis kai
kuriose salose gali biti savaime suprantama (pvz., mazose salose be gelezinkelio ar keliy jung¢iy su Zemynine dalimi),
taCiau vis tiek reikéty jrodyti, kad tenkinami Sie reikalavimai: i) struktiriniai degaly tiekimo sunkumai ir ii) geografiniai
ypatumai. PraSymas taikyti isimtj dél atokiy arba kalnuoty regiony turéty biti i§samiai paaiskintas (pavyzdziui, kodél ir
kaip oro uosto geografiniai ypatumai lemia degaly tiekimo apribojimus). ] prayma taikyti i§imtj taip pat reikéty jtraukti
konkreciy degaly tiekimo sunkumy aprasyma. Kitaip tariant, vien geografiniy ypatumy jrodymo nepakaks, kad pragymas
taikyti i§imtj biity patenkintas. Taip pat reikia jrodyti tiekimo sunkumus.

Trecia, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad kity Sajungos oro uosty ir Sajungos oro uosto, dél kurio jis praso suteikti degaly
papildymo pareigos taikymo i$imtj, vidutinés panasiy rii$iy aviaciniy degaly kainos labai skiriasi. Orlaivio naudotojas turi
pateikti kompetentingai institucijai visus turimus susijusius dokumentus, kad jrodyty gerokai didesnes degaly kainas (pvz.,
degaly tiekéjo (-y) jvairiuose Sgjungos oro uostuose sitilomas kainas ir specializuoty platformy nurodytas vidutines
kainas). Vertinimui pagristi galéty bati naudojami $ie elementai:

— panasiy aviaciniy degaly kainy palyginimas. Tai reiskia, kad, pavyzdziui, Zibalo ir TAD kainy palyginimas nebiity
tinkamas biidas jrodyti didelj kainy skirtuma. Zibalo kainos turi biiti lyginamos su Zibalo kainomis, o TAD miginiai
turi bati lyginami su panasiy TAD miSiniy kainomis;

— panasiy oro uosty kainy palyginimas, be kita ko, atsizvelgiant j jy dydj, vieta (t. y. valstybéje naréje arba kaimyninéje
valstybéje naréje (-se)), verslo modelj ir oro eismo rusiy derinj. Pagal kainy palyginimui pasirinkty oro uosty
nurodytas kainas bus nustatoma vidutinés aviaciniy degaly rinkos kainos tuose Sgjungos oro uostuose, siekiant jas
palyginti su gerokai aukStesnémis kainomis Sajungos oro uoste, kuriam praoma taikyti i§imtj;

— didelio aviaciniy degaly kainy skirtumo palyginima galima pagristi orlaiviy naudotojy sanaudy analize ir (arba) pelno
marZos analize;

— didelj aviaciniy degaly kainy skirtumg galima pagristi pasitlos ir paklausos, kurios daro poveikj kainoms, analize (t. y.
pasitilos suvarZymai ir paklausos poky¢iai, pvz., sezoniniai pokyciai).

Ketvirta, orlaivio naudotojas turi jrodyti, kad jis atsiduria labai nepalankioje konkurencinéje padétyje, palyginti su kitais
orlaiviy naudotojais, vykdanciais skrydzius i kitus panasiy konkurenciniy savybiy Sajungos oro uostus. Todél orlaivio
naudotojas turés pagristi savo prasyma nurodydamas kita konkuruojancig Sajungos oro uosto siiiloma paskirties
vietg (-as), jrodydamas, kaip tas Sajungos oro uostas konkuruoja su Sajungos oro uostu, dél kurio praoma taikyti i§imtj, ir
jrodyti keleiviy praradima tam kitam Sajungos oro uostui arba numatomg ir nehipoteting tokio keleiviy praradimo rizika
(abiem atvejais jrodoma, kad praradimas yra didelis).
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Rekomenduojama, kad institucijos, vertinan¢ios prasymus pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalies b punkta, prie§ priimdamos
sprendima dél praSymo patenkinimo ar atmetimo, turéty susisiekti su savo nacionalinémis konkurencijos institucijomis.
Sis bendradarbiavimas visy pirma turéty apimti vertinimg dél reikalavimy, susijusiy su gerokai didesnémis degaly
kainomis, palyginti su vidutinémis degaly kainomis kituose Sgjungos oro uostuose, ir labai nepalankia konkurencine
padétimi, palyginti su kituose panasiy konkurenciniy savybiy Sajungos oro uostuose esan¢iomis rinkos salygomis.

6. KOMPETENTINGA INSTITUCIJA RFEUA 5 STRAIPSNIO TIKSLAIS

6.1. Institucijy vaidmuo taikant RFEUA 5 straipsnio 2 ir 3 dalis

Pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj orlaivio naudotojui leidziama nesilaikyti RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje nustatyto degaly
papildymo reikalavimo, jei tai tinkamai pagrista dél prieZasciy, susijusiy su taikytiny degaly saugos taisykliy laikymusi.
Tokios aplinkybés turi biiti tinkamai pagristos RFEUA 11 straipsnio 6 dalyje nurodytai kompetentingai institucijai (-oms) ir
EASA, kartu nurodant susijusius marsrutus (*).

RFEUA 11 straipsnio 6 dalyje nustatyta, kad ,[a]tsakinga valstybé nar¢, kurios kompetentinga institucija (-os), paskirta (-os)
pagal [RFEUA 11 straipsnio] 1 dalj, yra atsakinga (-os) uZ tam tikra Sgjungos oro uostg valdancig istaiga, nustatoma
remiantis atitinkama Sajungos oro uosto teritorine jurisdikcija“.

Todél, taikant RFEUA 5 straipsnio 2 dalj, orlaivio naudotojas turi RFEUA 11 straipsnio 6 dalyje nurodytai institucijai
pranesti ir pagristi degaly saugos priezastis, dél kuriy jis nevykdo 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos degaly papildymo
pareigos (t. y. 90 proc. metinio degaly kelionei ir riedéjimui prie§ pakilima poreikio), taip pat nurodyti, kuriems
marsrutams daromas poveikis. Tai institucija, atsakinga uZ tam tikrg Sgjungos oro uostg valdancia istaiga, kuri savo ruoZztu
nustatoma remiantis atitinkama oro uosto teritorine jurisdikcija.

RFEUA 5 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad tam tikromis aplinkybémis RFEUA 11 straipsnio 6 dalyje nurodytos
kompetentingos institucijos (-y) i§ anksto gali bati paprasyta suteikti 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos degaly papildymo
pareigos taikymo i§imtis. Todél, taikant 5 straipsnio 3 dalj, orlaivio naudotojas turi prasyti institucijos, atsakingos uz
Sajungos oro uostg, kuriame, orlaivio naudotojo teigimu, jis negali papildyti degaly, suteikti galimas iSimtis (*') arba
atsisakyti jas suteikti pagal ta nuostata.

Apibendrinant galima teigti, kad kompetentinga institucija, gaunanti praéjusio laikotarpio pagrindimus dél saugos
sumetimais nepapildyto degaly kiekio ir iSankstinius praSymus atleisti nuo pareigos papildyti degaly, yra oro uosto,
kuriame degaly atsargos nepapildomos, kompetentinga institucija. Si institucija gali skirtis nuo institucijos,
kompetentingos skirti baudas orlaivio naudotojui.

6.2. Kas yra kompetentinga institucija, atsakinga uZ pareigos papildyti degaly vykdymo uZztikrinimg ir baudy
skyrimg?

RFEUA 11 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad ,[v]alstybés narés paskiria kompetentinga institucija (-as), atsakingg (-as) uz sio
reglamento taikymo uZtikrinimg ir baudy skyrimg orlaiviy naudotojams, Sajungos oro uostus valdan¢ioms jstaigoms ir
aviaciniy degaly tiekéjams®.

Siekdama palengvinti kompetentingy institucijy bendradarbiavima, padidinti skaidrumga ir palengvinti suinteresuotyjy Saliy
prieigg, Komisija savo interneto svetainéje skelbia paskirty nacionaliniy kompetentingy institucijy, atsakingy uz RFEUA
igyvendinimg ir vykdymo uZtikrinima, sarasa ()

(*) Orlaivio naudotojas taip pat turi jtraukti $ig informacija | RFEUA 8 straipsnyje nurodyta ataskaitg (t. y. meting ataskaitg), kartu atskirai
nurodydamas susijusius degaly kiekius. Si ataskaita turi biiti pateikta pagal RFEUA 11 straipsnio 5 dalj paskirtai institucijai. Ataskaita
(iskaitant dél saugos priezas¢iy papildytus kiekius) turi biiti pateikta iki kiekvieny ataskaitiniy mety kovo 31 d. (ataskaitoje pateikiama
praéjusio laikotarpio informacija).

(*!) Prasymai taikyti iSimtis marSrutui pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalj kompetentingai institucijai turi biiti pateikti likus ne maziau kaip
trims ménesiams iki numatytos iSimties taikymo pradzios dienos (prasoma i§ anksto).

(*) Pagal RFEUA paskirty kompetentingy institucijy sgrasas pateikiamas Mobilumo ir transporto GD interneto svetainéje (https:/|
transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en).
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RFEUA 11 straipsnio 5 dalyje nustatyta, kad uz konkrety orlaivio naudotoja atsakinga paskirta institucija (-os) (zr. RFEUA
11 straipsnio 1 dalj) nustatoma (-os) pagal Komisijos reglamenta (EB) Nr. 748/2009 (). Jei orlaivio naudotojas Komisijos
reglamentu (EB) Nr. 748/2009 nebuvo priskirtas valstybei narei, nustatant institucija, kuriai turi bati priskirtas orlaivio
naudotojas (*¥), bus laikomasi Direktyvos 2003/87EB (*) 18a straipsnyje nustatyty taisykliy. Siose taisyklése pateikiamos
nuostatos, kuriomis reglamentuojamas kiekvieno orlaivio naudotojo priskyrimas jj administruojanciai valstybei narei. Sio
priskyrimo tikslas — sumazinti orlaiviy naudotojams ir uz RFEUA vykdymo uZtikrinimg atsakingoms valstybéms naréms
tenkancig administracing nastg.

Kompetentinga institucija (-os), atsakinga (-os) uz baudy skyrima orlaiviy naudotojams (Zr. RFEUA 12 straipsnio 2 dalj) uz
RFEUA 5 straipsnyje nustatyty reikalavimy nesilaikyma, yra valstybiy nariy pagal RFEUA 11 straipsnio 1 ir 5 dalis paskirta
institucija (-os). Tai reiskia, kad tik paskirta institucija (-os) turéty skirti baudas orlaiviy naudotojams, kurie jai (-oms) buvo
priskirti pagal Komisijos reglamentg (EB) Nr. 748/2009 arba Direktyvos 2003/87/EB 18a straipsnyje nustatytas taisykles.
Tai bus ta pati institucija (-os), kuri (-ios) gaus jai (-oms) priskirty orlaiviy naudotojy ataskaitas (pagal RFEUA
8 straipsnio 1 dalj), taigi ir ta pati institucija (-os), kuri (-ios) turés tiesioging prieiga prie viso metinés ataskaitos, kurioje
nurodoma, ar buvo pasiektos 5 straipsnio 1 dalyje nustatytos ribos, turinio.

Tokia paskirta institucija (-os) yra atsakinga (-os) uz baudy skyrima jai (-oms) priskirtiems orlaiviy naudotojams ir ty baudy
surinkima, net jei RFEUA 5 straipsnyje nustatytos ribos nebuvo pasiektos Sgjungos oro uostuose, esanciuose uz jos (-y)
atitinkamos valstybés narés riby. I3 tiesy, toks reikalavimy nesilaikymas yra susijes ne su konkre¢iu Sgjungos oro uostu, o
su ES masto pareiga uztikrinti, kad jy metinis papildytas aviaciniy degaly kiekis atitikty RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje
nustatytas ribas. Tokia paskirta institucija (-os) turés reikiamg informacija apie degaly saugos sumetimais j orlaivio baka
jpiltus degalus, nes tai yra dalis orlaiviy naudotojy pareigy teikti ataskaitas pagal RFEUA 8 straipsnio 1 dalies d punkta ir II
prieda.

5 pavyzdys. Kompetentingos institucijos (-y) paskyrimas

Valstybé naré A paskiria savo civilinés aviacijos generalinj direktoratg (toliau — A-DGCA) savo kompetentinga institucija
pagal RFEUA 11 straipsnio 1 dalj. Pagal Komisijos reglamenta (EB) Nr. 748/2009 orlaivio naudotojas Y priskiriamas
valstybei narei A. Siame pavyzdyje A-DGCA bus kompetentinga institucija, atsakinga uz vykdymo uztikrinimg ir baudy
skyrimga orlaivio naudotojui Y pagal RFEUA, jei $is orlaivio naudotojas nevykdo savo pareigy pagal RFEUA 5 straipsnj.

6 pavyzdys. Kas yra kompetentinga institucija pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj ir kokios yra pasekmés pagal RFEUA 8 straipsnj?

Orlaivio naudotojas Y vykdo skrydzius marSrutu tarp valstybiy nariy A ir B ir skrydZius mar3rutu i§ valstybés narés B |
trecigjg Salj. Pagal RFEUA 11 straipsnio 5 dalies taisykles Y priskiriamas valstybés narés A kompetentingoms institucijoms
(A-DGCA). Y parengia savo metines ataskaitas pagal RFEUA 8 straipsnj (pagal Reglamento II prieds) ir informacija, kuri
turi biiti pateikta pagal 5 straipsnio 2 dalj. Siame pavyzdyje orlaivio naudotojo pareigos:

(1) 1§ valstybés narés A i valstybe nare B: Siame pavyzdyje Y atitinka 90 proc. reikalavima papildyti degaly atsargas (Zr.
RFEUA 5 straipsnio 1 dalj) valstybés narés A Sgjungos iSvykimo oro uoste. Y turi pateikti ataskaitg A-DGCA, nes jis
priskirtas valstybei narei A. Jis taip pat turi pateikti ataskaita EASA, kad jvykdyty RFEUA 8 straipsnio 1 dalyje
nustatytas pareigas;

(2) i3 valstybés narés B j trecigja Salj: jvertings savo metines degaly papildymo pareigas, Y supranta, kad valstybés narés B
Sajungos i§vykimo oro uoste jis nepasiekia 90 proc. ribos, nustatytos RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje. Taciau Y mano, kad
Sios ribos nepasiekimas yra pagristas dél priezas¢iy, susijusiy su degaly sauga pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj.

(*) 2009 m. rugpjicio 5 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 748/2009 dél orlaiviy naudotojy, kurie 2006 m. sausio 1 d. arba véliau vykde
Direktyvos 2003/87/EB I priede nurodyta aviacijos veikla, saraso, kuriame nurodoma kiekvieno orlaiviy naudotojo administruojanti
valstybé naré, (OL L 219, 2009 8 22, p. 1).

(*y 1 RFEUA taikymo sritj patenkanciy orlaiviy naudotojy sgrase, paskelbtame Mobilumo ir transporto GD interneto svetainéje, nurodoma
institucija, kuriai priskirtas kiekvienas orlaivio naudotojas.

(*) 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87EB, nustatanti $iltnamio efekta sukelianciy dujy emisijos
leidimy sistema Sajungoje ir i§ dalies kei¢ianti Tarybos direktyva 96/61/EB (OL L 275, 2003 10 25, p. 32).
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Siame pavyzdyje Y turéty dviguba pareigg: i) valstybés narés B (kurioje nejvykdomas degaly papildymo reikalavimas)
kompetentingai institucijai jis turéty tinkamai pagristi, kodél nejvykdé to degaly papildymo reikalavimo, ir ii) pagal RFEUA
8 straipsnio 1 dalj A-DGCA ir EASA pranesti apie j bakg nejpilta degaly kiekj ir pateikti atitinkamus pagrindimus.

— Remiantis $iuo pavyzdziu, A-DGCA yra Y priskirta kompetentinga institucija. Taigi, kaip paaiskinta, ji yra io orlaivio
naudotojo pagal RFEUA 8 straipsnio 1 dalj teikiamy ataskaity gavéja. A-DGCA taip pat yra kompetentinga institucija,
atsakinga uz baudy skyrimg orlaivio naudotojui Y uz RFEUA 5 straipsnio 1 dalies nesilaikyma, jei A-DGCA, jvertings
ataskaitg ir pasikonsultaves su valstybés narés B kompetentinga institucija (kai aktualu), nustato, kad pazeidimas
padarytas valstybés narés B Sgjungos i§vykimo oro uoste.

7 pavyzdys. Kas yra kompetentinga institucija pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalj?

Orlaivio naudotojas Y iSvyksta i§ Sajungos oro uosto, esancio valstybés narés B sostinéje, skrenda i Sajungos oro uostg,
esantj valstybés narés C saloje, ir tada griZta j valstybés narés B sosting (marsrutas B-C-B). Siame pavyzdyije Y nustato, kad
jam reikia prasyti taikyti i§imtj pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a punktg marSrutui C-B, nes degaly tiekimas valstybéje
nar¢je C intensyviuoju turizmo sezonu neuztikrinamas ir dél to orlaiviy parengimo reisams laikas yra nepagristai ilgas.
Orlaivio naudotojas jvertino reikalavimus, kuriuos reikia jvykdyti pagal 5 straipsnio 3 dalies a punkta, ir supranta, kad jie
yra jvykdyti. Y turi prasyti valstybés narés C kompetentingos institucijos (t. y. Sgjungos oro uosto, kuriame orlaivio
naudotojas neketina papildyti degaly, valstybés narés kompetentingos institucijos) jam taikyti iSimtj.

Praant taikyti iSimtj pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a arba b punkta skrydZiams tarp trijy oro uosty, prasymas turi
biiti pateiktas oro uosto, kuriame orlaivio naudotojas negali papildyti degaly, kompetentingai institucijai.

8 pavyzdys. Kompetentingos institucijos vykdant skrydZius tarp trijy oro uosty

Vykdydamas skrydj mar§rutu A-B—C-D-A, orlaivio naudotojas Y negali papildyti degaly Sgjungos oro uostuose B ir D dél
5 straipsnio 3 dalies a arba b punkte nurodyty prieZasciy. Orlaivio naudotojas Y turéty prasyti i) Sajungos oro uosto B
kompetentingos institucijos taikyti i§imtj marSrutui B—C ir ii) Sgjungos oro uosto D kompetentingos institucijos taikyti
kitg i§imtj mar§rutui D-A.

7. INSTITUCIJY BENDRADARBIAVIMAS

RFEUA 11 straipsnio 3 dalyje nustatyta, kad ,Komisija, Agentiira [EASA] ir valstybiy nariy kompetentingos institucijos
bendradarbiauja ir keiCiasi visa aktualia informacija, kad uztikrinty veiksmingg $io reglamento igyvendinima ir jo
laikymasi*“.

RFEUA 11 straipsnio 3 dalyje reikalaujama, kad valstybiy nariy kompetentingos institucijos bendradarbiauty ir keistysi visa
informacija, kuri yra svarbi siekiant uztikrinti veiksminga Reglamento jgyvendinimg ir jo laikymasi. Tai apima galimas
isimtis, kurios gal¢jo buti suteiktos pagal RFEUA 5 straipsnio 3 dali. Siekdamos uztikrinti nuosekly RFEUA 5 straipsnio
taikyma, kompetentingos institucijos taip pat turi bendradarbiauti ir keistis informacija su EASA ir Komisija. Toks
bendradarbiavimas reikalingas atsizvelgiant | kompetentingy institucijy pareigas, ta¢iau Komisija ir EASA gali ji palengvinti.

Paskirta institucija (-os) turi turéti biiting teising ir administracing sistema nacionaliniu lygmeniu, kad uZtikrinty baudy
surinkima pagal RFEUA 12 straipsnio 9 dalj.

Informacija, kurig pagal RFEUA 5 straipsnio 2 dalj gauna RFEUA 11 straipsnio 6 dalyje nurodyta kompetentinga institucija,
bus naudojama, jei institucijoms reikés bendradarbiauti, pavyzdZiui, perZitrint meting ataskaitg arba priimant sprendima
dél baudos skyrimo. Uz baudy skyrimg atsakinga institucija gali prasyti institucijos, kurioje RFEUA 5 straipsnio 1 dalyje
nustatyta degaly papildymo riba nebuvo pasiekta dél degaly saugos taisykliy laikymosi, pateikti nuomone.
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8. DEL PRASYMO TAIKYTI ISIMT] PAGAL RFEUA 5 STRAIPSNIO 3 DALIES A ARBA B PUNKTA PROCESO
IR KOMISIJOS VAIDMENS

8.1. ISimties taikymo trukmé ir galiojimo pratesimas

RFEUA 5 straipsnio 5 dalyje nustatyta, kad kompetentingos institucijos suteikta iSimtis (-ys) galioja ribota laikotarpj, kuris
negali virSyti vieny mety. Todél kompetentinga institucija sprendime, kuriuo ji suteikia iSimtj pagal RFEUA
5 straipsnio 3 dalies a arba b punkta, turéty nurodyti tikslig isimties taikymo trukme. Si trukmé gali sutapti su veiksnio,
trukdancio papildyti degaly, trukme oro uoste, taciau negali virSyti vieny mety ribos.

Orlaivio naudotojo prasymu kompetentinga institucija gali perZitiréti iSimtj jos galiojimui nesibaigus. Visi pra§ymai pratesti
iSimties galiojima turéty bati pateikti likus ne maziau kaip trims ménesiams iki i$imties galiojimo pabaigos datos.

9 pavyzdys. ISimties taikymo trukmé

Orlaivio naudotojui Y gali prireikti taikyti i§imtj mazame, perpildytame, saloje esan¢iame Sajungos oro uoste vasaros
tvarkaras¢io laikotarpiu, nes tai yra intensyviausias mety laikotarpis. Taciau iSimties $iai salai Ziemos tvarkarascio
laikotarpiu gali nereikéti. Kompetentinga institucija jvertins, ar jvykdyti RFEUA 5 straipsnio 3 dalies reikalavimai, ir suteiks
isimtj tol, kol bus i§sprestos problemos, kuriomis grindZiamos i$imtys, ir bet kuriuo atveju ne ilgiau kaip vieniems metams.

8.2. Kada praSymas turéty buti pateiktas kompetentingai institucijai?

Orlaivio naudotojas turi pateikti prasyma kompetentingai institucijai likus ne maZziau kaip trims ménesiams iki numatytos
isimties taikymo pradzios dienos (RFEUA 5 straipsnio 3 dalis). [§im¢&iy galima prasyti skirtingu mety laiku. Kompetentinga
institucija gali leisti taikyti i$imtj tik tuo atveju, jei laikomasi 5 straipsnio 3 dalies a arba b punkte nustatyty reikalavimy ir
jei praymas yra tinkamai pagristas. Kompetentinga institucija sprendimg dél pra§ymo turi priimti nepagristai nedelsdama
ir ne véliau kaip likus vienam ménesiui iki numatytos i$imties taikymo pradzios dienos pagal RFEUA 5 straipsnio 5 dalj.

8.3. Kompetentinga institucija gali paprasyti papildomos informacijos

RFEUA 5 straipsnio 4 dalyje nustatyta, kad kompetentinga institucija, vertindama prasymus taikyti iimtis pagal RFEUA
5 straipsnio 3 dalies a arba b punktg, be orlaivio naudotojo jau pateikty pagrindimy, gali prasyti, kad orlaivio naudotojas
pateikty papildomos informacijos. Kompetentinga institucija nustato, kokios informacijos jai reikia pra§ymui taikyti iSimtj
jvertinti.

Jei kompetentinga institucija praso papildomos informacijos, sprendimo priémimo terminas sustabdomas, kol orlaivio
naudotojas pateiks i§samig informacija.

8.4. Kompetentingos institucijos sprendimas (RFEUA 5 straipsnio 6 dalis)

Kompetentinga institucija turi priimti sprendima dél pirmojo orlaivio naudotojo pateikto prasymo taikyti i$imtj pagal
RFEUA 5 straipsnio 3 dalies a arba b punktg priémimo arba atmetimo. Jei sprendimas per RFEUA 5 straipsnio 5 dalyje
nustatytg laikotarpj nepriimamas, orlaivio naudotojas negali to laikyti sprendimu, kuriuo leidZiama suteikti pra§omg iSimtj.

Jei ne véliau kaip likus vienam ménesiui iki anks¢iau suteiktos iSimties galiojimo pabaigos sprendimas dél prasymo pratesti
i$imties galiojima nepriimamas, tai laikoma sprendimu, kuriuo leidZiama toliau taikyti isimtj, kurios galiojima pragoma
pratesti. Taip bus tuo atveju, jei orlaivio naudotojas savo prasyma pratesti iSimties galiojimg pateiké kartu su i§samiu ir
tinkamu pagrindimu, likus ne maziau kaip trims ménesiams iki i$imties galiojimo pabaigos.
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8.5. Kada pradeda galioti nacionalinés institucijos sprendimas?

RFEUA 5 straipsnio 7 dalyje nustatyta, kad orlaivio naudotojas turi teis¢ apskysti kompetentingos institucijos sprendima,
kuriuo prasymas suteikti i$imtj atmetamas. Jei sprendimas apskundZiamas, atsizvelgiant  valstybiy nariy procesing
autonomijg, bus taikomos atitinkamos nacionalinés procediiros ir bus nustatyta, ar skundziamo nacionalinio sprendimo
galiojimas turéty bati sustabdytas, ar ne.

8.6. Komisijos vaidmuo

8.6.1. ISimdiy sqraso paskelbimas

Kompetentingos institucijos turi pateikti Komisijai suteikty i$im¢iy ir atmesty praSymy taikyti i$imtj sgra$a. Prie sgraso
pridedamas praSymo taikyti i§imtj patenkinimo arba atmetimo pagrindimas ir vertinimas (RFEUA 5 straipsnio 8 dalis). Tai
gali bati atliekama pagal kategorijas (pvz., nejrodytas vienas i§ reikalavimy, nesilaikyta terminy).

Pagal 5 straipsnio 8 dalj Komisija turi paskelbti suteikty isim¢iy sgrasa ir jj atnaujinti bent kartg per metus.

8.6.2. Dél skundy, susijusiy su suteiktomis iSimtimis

Pagal RFEUA 5 straipsnio 9 ir 10 dalis ir 16 straipsnio 2 dalj Komisija gali priimti jgyvendinimo aktus, kuriais
kompetentingos institucijos (-y) praSoma priimti sprendimg, kuriuo konkreti iSimtis biity panaikinta nuo kito laikotarpio,
kuriam sudaromas tvarkarastis, pradZios.

Jei laikotarpis, kuriam sudaromas tvarkarastis, prasideda praéjus maziau nei dviem ménesiams nuo kompetentingos
institucijos sprendimo, kuriuo panaikinama i$imtis, paskelbimo, sprendimas, kuriuo panaikinama ta i§imtis, pradedamas
taikyti nuo kito laikotarpio, kuriam sudaromas tvarkarastis, pradzios (*).

Komisija gali nuspresti imtis veiksmy savo iniciatyva arba jvertinusi rasytinj skundg dél suteiktos iSimties, kurj pateiké:
— valstybé nare,

— orlaivio naudotojas,

— atitinkamg Sgjungos oro uostg valdanti jstaiga,

— aviaciniy degaly tiekéjas.

Siekdama palengvinti Komisijos atliekamg $io klausimo vertinimg ir nuspresti, ar reikia priimti jgyvendinimo akta, kad bty
galima prasyti panaikinti suteiktg i§imtj, Komisija gali paprasyti valstybiy nariy ir orlaiviy naudotojy pateikti visg biiting
informacija. RFEUA 5 straipsnio 10 dalyje reikalaujama, kad valstybés narés ir orlaiviy naudotojai informacija pateikty
nepagristai nedelsdami, o valstybés narés turi sudaryti palankesnes sglygas orlaiviy naudotojams teikti informacija.

(*) 1993 m. sausio 18 d. Tarybos reglamento (EEB) Nr. 95/93 dél laiko tarpsniy paskirstymo Bendrijos oro uostuose bendryjy taisykliy
(OLL 14,1993 1 22, p. 1) 2 straipsnio d punktas — ,laikotarpis, kuriam sudaromas tvarkarastis — tai arba vasaros, arba Ziemos sezonas, kaip
naudojama oro veZéjy tvarkarasciuose*.

22/22 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj



	Komisijos komunikatas – Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2023/2405 dėl vienodų sąlygų darniajam oro transportui užtikrinimo (ReFuelEU aviation) 5 straipsnyje nurodytų išimčių taikymo aiškinamosios gairės – (C/2024/5997)

