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1. SISSEJUHATUS

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. oktoobri 2023. aasta maaruse (EL) 2023/2405 (milles kisitletakse vordsete vdimaluste
tagamist kestliku lennutranspordi jaoks) () (edaspidi ,maarus” voi ,kestliku lennutranspordi méirus®) eesmirk on tagada, et
Euroopa Liidu (ELi) lennutransport vastab liidu 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmarkidele ning on kesksel kohal Euroopa
kliimamairuse (%) rakendamisel, sdilitades samal ajal siseturul vordsed tingimused. Méaruses on sitestatud iihtlustatud n
normid kestlike lennukikiituste tarnimise ja kasutuselevdtu kohta. Lennukikiituse tarnijad peavad pidevalt suurendama
kestlike lennukikiituste ja siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu lennundusturul. Lennujaama kiitajatel on
kohustus holbustada juurdepddsu kestlikele lennukikiitustele. Ohusdiduki kiitajad peavad liidu lennujaamadest
véljuvatesse Shusdidukitesse tankima kogu lennuks vajaliku kiituse, viltides lisakaalust tulenevat iileméddrast heidet ja
vihendades odavama kiituse kaasaveost tingitud kasvuhoonegaaside heite iilekandumise ohtu (*).

Miirusega kehtestatakse Shusoiduki kiitajatele ja kiitusetarnijatele aruande- ja andmekogumiskohustused, mille alusel
tuleb esitada teavet pidevatele asutustele ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (EASA). Samuti sitestatakse selles
normid lilkmesriikide selliste pidevate asutuste méddramise kohta, kes rakendavad konealust médrust ja tagavad selle
tditmise, ning ndue kehtestada nduete mittetditmise korral mdjusad, proportsionaalsed ja hoiatavad karistused.

Nagu on selgitatud méidruse pdhjendustes 5 ja 28, ei ole odavama kiituse kaasavedu kestlik ja seda tuleks viltida, kuna see
kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamoju vihendamisel. See tava oleks vastuolus lennunduse
siisinikuheite vihendamise eesmarkidega, kuna koos dhusdiduki massiga suureneb nii konkreetse lennu kitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid (nii CO, kui ka muu heide). Seega kehtestatakse kestliku lennutranspordi mairuse artikliga 5
Shusdiduki kiitajatele kohustus tankida enne véljumist konkreetses liidu lennujaamas.

Odavama kiituse kaasavedu voib seada ohtu vordsed vdimalused. Seepirast kohaldatakse kestliku lennutranspordimaaruse
artiklit 5 nii ELi kui ka kolmandate riikide 5husdiduki kiitajate suhtes kogu ELis. Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5
16ppeesmirk on viltida ELi lennutranspordituru killustumist, moonutusi ja ebaausaid tavasid, mida lennuettevdtjad
kasutavad tankimiskulude vdhendamiseks, ning edendada fossiilkiitustest loobumist. Artiklis 5 sitestatud
tankimiskohustus on seega kdnealuse mairuse pdhikomponent.

Ohusdiduki kiitaja voib erandkorras ja nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel jadda kestliku lennutranspordi maiiruse
artikli 5 1dikes 1 sdtestatud kiinnisest allapoole, kui see on vajalik kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnduete tditmiseks.
Lisaks voib ta nduetekohaselt pohjendatud juhtudel taotleda padevalt asutuselt (voi padevatelt asutustelt) ajutist vabastust
tankimiskohustusest. Méaruse artikli 5 1dikes 3 on sdtestatud tingimused, mis peavad olema sellise vabastuse taotlemiseks
taidetud.

Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ikega 11 volitatakse komisjoni vtma vastu kestliku lennutranspordi mairuse
artiklis 5 osutatud vabastuste kohaldamist kisitlevad suunised. Nendes suunistes margitakse elemendid, mis dhusdiduki
kiitajal tuleb konealuse vabastuse saamise pohjendamiseks esitada.

Kéesolevates tdlgendussuunistes esitatakse komisjoni tdlgendus kestliku lennutranspordi médruse artikli 5 1digetes 2 ja 3
osutatud vabastuste kohaldamise kohta. Suuniste eesmirk on aidata liikmesriikide ametiasutustel otsustada, kas
vabastustaotlused tuleks rahuldada voi mitte. Samuti peaksid need aitama mdirust jirjepidevamalt kohaldada ja selle
tditmist tagada. Selleks et tagada kdnealuse madruse artikliga 5 kehtestatud vabastuste jirjepidev kohaldamine kogu ELis,
voib asjaomase digusraamistiku tdlgendamise ja kohaldamise kiisimusi arutada koost66s Euroopa Liidu Lennundusohutu-
sametiga komisjoni kestliku lennunduse eksperdirithmas (E03118/2) (*). Liidu diguse siduva tdlgendamise padevus on
ainult Euroopa Liidu Kohtul.

() ELTL, 2023/2405, 31.10.2023, ELL http://data.europa.cu/elijreg/2023/2405/o0j.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta madrus (EL) 20211119, millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise
raamistik ning muudetakse madruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimamaarus) (ELT L 243, 9.7.2021, k 1).

() Odavama kiituse kaasavedu on tava, mille puhul dhusdidukis voetakse kaasa rohkem kiitust kui lennuks vaja, et vihendada voi viltida
sihtlennujaamas tankimise vajadust.

(*) Kestliku lennunduse allriihm (E03118/2): https://ec.ecuropa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?
lang=et&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.
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2. KESTLIKU LENNUTRANSPORDI MAARUSE ARTIKLI 5 KOHALDAMISALA: OHUSOIDUKI KAITAJATE
TANKIMISKOHUSTUS

Vastavalt kestliku lennutranspordi méaruse artikli 5 1dikele 1 peab kiituse kogus, mille Shusdiduki kiitaja tangib aasta
jooksul igas liidu lennujaamas, kust ta teostab drilise lennutranspordi lende, moodustama vihemalt 90 % vajalikust
aastasest lennukikiituse kogusest.

Selle sitte eesmirk on tagada, et enne konkreetsest liidu lennujaamast valjumist tangitud lennukikiituse kogus vastab aasta
jooksul sellest liidu lennujaamast véljuvate lendude teostamiseks vajalikule lennukikiituse kogusele.

Selleks et saavutada artikli 5 eesmirk seoses kohustusega tankida liidu lihtelennujaamas, peaksid lennundussektori
asjaomased osalised, nimelt liidu lennujaamade kiitajad, Shusoiduki kiitajad, kiitusetootjad, lennukikiituse tarnijad ja
kiitusekiitlejad tegema koost66d sujuva iilemineku tagamiseks, viies tegevusraskuste esinemise miinimumini.

2.1. Kelle suhtes kehtib kestliku lennutranspordi miiruse artikli 5 16ike 1 kohane kohustus ja millised lennud
kuuluvad selle kohaldamisalasse?

Koik kestliku lennutranspordi mdiruse kohaldamisalasse kuuluvad ohusdidukikiitajad peavad liidu lennujaamast
viljumisel tditma kdnealuse maaruse artikli 5 16ike 1 kohast tankimiskohustust. Kestliku lennutranspordi mééruse artikli 3
16ike 3 kohaselt on ohusdiduki kiitaja ,isik, kes on eelmisel aruandeperioodil teostanud () vihemalt 500 liidu
lennujaamadest véljuvat reisijatele moeldud rilise lennutranspordi lendu vdi vahemalt 52 liidu lennujaamadest viljuvat
arilise lennutranspordi lastilendu, voi kui seda isikut ei ole voimalik kindlaks teha, siis asjaomase dhusdiduki omanik®.

Ohusdiduki kiitaja identifitseeritakse lennujuhtimiseks kasutatava kutsungiga, mis on esitatud operatsioonilises
lennuplaanis (Ghusoiduki tunnus). Kutsung on jirgmine:

a) kui operatsiooniline lennuplaan sisaldab Shusdiduki kiitajast asutuse ICAO tdhist, on Shusdiduki kiitajaks Shusdiduki
kiitajast asutus, kellele ICAO tihis on méaaratud (°);

b) kui operatsiooniline lennuplaan sisaldab sellise Shusdiduki ritkkondsust voi ithtset tunnust ning registritunnust, mis on
sonaselgelt margitud lennuettevdtja sertifikaadis (voi samavairses dokumendis) voi riigi véljastatud dokumendis, mis
vbimaldab Shusoéiduki kiitaja identifitseerida, on konkreetne 6husdiduki kiitaja see juriidiline vdi fitisiline isik, kellele
konealune lennuettevdtja sertifikaat (voi samavadrne dokument) kuulub voi kes on dokumendis margitud;

¢) kui husoiduki kiitajat ei ole vdimalik kindlaks teha, on 8hus6éiduki kiitajaks husdiduki omanik.

Kestliku lennutranspordi médruse artikli 5 1diget 1 kohaldatakse kooskélas artikli 2 1dike 1 teise Idiguga selliste
Shusdidukite suhtes, mis teostavad drilise lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Artikli 3 16ikes 4 on ,rilise
lennutranspordi lend“ médratletud kui ,lend, mida teostatakse reisijate, lasti voi posti vedamiseks tasu voi rendi eest, kaasa
arvatud kommertseesmarkidel teostatav érilise lennutranspordi lend“.

Mirgrendi lepingu korral kditab Shusdidukit rendileandja (Shusdiduki omanik), kes jadb pohimdtteliselt vastutavaks
Shusdiduki seisukorra ja hoolduse eest rentniku (6husdidukit rentiv tiksus) huvides, kellel on lennu iile tegelik kontroll.
Seega eeldatakse, et rentnik on asjaomase lennu puhul dhusdiduki kiitaja ja et lennuplaan sisaldab rentniku ICAO téhist.

Kuivrendi lepingu korral kditab Shusodidukit rentnik oma lennuettevotja sertifikaadi alusel ja kontrolli Shuséiduki ile
omandab rentnik. Seega eeldatakse, et rentnik on Shusdiduki kiitaja ja lennuplaani tuleks kanda rentniku ICAO tahis.

() Lennu teostamise mdistet tuleks mdista majanduslikus tdhenduses. See tdhendab, et mdiste ,6husdiduki kiitaja“ méiratluses nimetatud
Lisik“ ei viita naiteks piloodile, kes juhib dhusdidukit juriidilise isiku nimel.

(®) ICAO tdhised on esitatud dokumendis 8585 ,Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services*
(Ohusdiduki kiitajate, lennuametite ja -teenistuste tahised).
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Médrust ei kohaldata sojalennukite suhtes ega nende lendude suhtes, mida tehakse itksnes humanitaarotstarbel,
repatrieerimise ja (nii vabatahtliku kui ka sunniviisilise) tagasisaatmise (') — sealhulgas tagasivotmise otstarbel —, otsingu-,
pdaste-, katastroofiabi- v8i meditsiinilisel otstarbel voi tolli-, politsei- ja tuletdrjeoperatsioonide jaoks. Mairuse
kohaldamisalasse ei kuulu ka kolmandate riikide riigipeade, valitsusjuhtide ja ministrite riiklikud lennud. Samuti ei kuulu
madruse kohaldamisalasse Sppelennud (kui tegemist on iiksnes mittedrilise lennuga) ja ringlennud (viljumis- ja
saabumiskoht on sama lennujaam ning vahemaandumisi ei tehta). Sellised lennud on vilja jietud, kuna need toimuvad
erakorralistel asjaoludel, mistdttu neid ei saa alati planeerida nii nagu standardseid érilise lennutranspordi lende, ning seega
ei tarvitse Ohusdiduki kiitajad alati olla suutelised tditma konealusest sittest tulenevaid kohustusi (vt kestliku
lennutranspordi mdiruse pdhjendus 17). Praktikas saab midruse kohaldamisalast vilja jdetud lende tuvastada
EUROCONTROLI marsruudi navigatsioonitasude keskasutuse (CRCO) vabastuskoodi ja/vdi operatsioonilise lennuplaani
lennu tunnuse vilja abil.

Kestliku lennutranspordi méaruse artikli 5 16ike 1 kohaldamisalasse kuuluvad hooldus-, repositsioneerimis- ja iilelennud,
kui neid kasitatakse Shusdiduki kditaja dritegevusega seotud toimingutena. Néiteks otsingu- ja pddstetoodega seotud
positsioneerimis- ja ilelennud on vilja jdetud. Avaliku teenindamise kohustuse alusel teostatavad lennud kuuluvad
konealuse mairuse kohaldamisalasse.

Vordsete voimaluste tagamiseks holmab kestliku lennutranspordi maarus voimalikult suurt osa drilisest lennuliiklusest
kogu ELi lennundusturul. Seega kehtib kdnealuse médruse artikli 5 1dikes 1 sitestatud kohustus kdigi dhusdiduki kiitajate
suhtes, kes on teostanud vihemalt 500 reisijatele mdeldud drilise lennutranspordi lendu voéi vahemalt 52 drilise
lennutranspordi lastilendu. Kestliku lennutranspordi médrus voimaldab Shusdiduki kiitajatel siiski saavutada suuremaid
eesmarke, kuna neil on véimalik otsustada tdita madrusest tulenevaid kohustusi vastavalt konealuse méaruse artikli 2
1ikele 3, milles on sitestatud selleks vajalik diguslik alus ja menetlus .

Komisjon koostab EUROCONTROLi abiga ja koostoos lilkmesriikidega igal aastal ajakohastatud nimekirja kestliku
lennutranspordi mairuse kohaldamisalasse kuuluvatest dhusdiduki kiitajatest ja asjaomastest vastutavatest litkmesriikidest
ning avaldab selle oma veebisaidil (%).

2.2. Mida toob kaasa kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 15ikes 1 sitestatud diguslik kohustus?

Konealuse maaruse artikli 5 1oikes 1 sitestatud 90 % tankimiskiinnist kohaldatakse vajaliku aastase lennukikiituse koguse
suhtes. Madruse artikli 3 punktis 24 on see mairatletud kui komisjoni mairuse (EL) nr 965/2012 (°) IV lisas osutatud
reisikiitusena ja ruleerimiseks vajaliku kiitusena kasutatav lennukikiituse kogus. Ohusdiduki kiitaja peab konkreetses liidu
lennujaamas tankima vidhemalt 90 % aastasest lennukikiituse kogusest (st reisikiitus ja ruleerimiseks vajalik kiitus), mida
on vaja, et teostada koiki asjaomase méddrusega hdlmatud lende, mis viljuvad sellest liidu lennujaamast aruandeperioodi
jooksul (st ajavahemikul aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuarist kuni 31. detsembrini).

Kestliku lennutranspordi maaruse artiklis 8 ja II lisas sdtestatud aruandekohustused puudutavad kdigi konkreetsest liidu
lennujaamast viljuvate lendude jaoks planeeritud aastast kiitusekogust ja nende lendude jaoks tangitavat aastast
kiitusekogust. Soltuvalt dhusdiduki kiitaja kohaldatavatest protsessidest saab tangitud kiituse tdendamiseks kasutada eri
allikaid (nditeks i) kitusetarnija esitatud kiitusearved, ii) kiitusekoguse erinevus liidu lennujaama saabumise ajal
(paigalejadmise hetkel) ja liidu lennujaamast valjumise ajal (lilkuma hakkamisel) ning iii) teave, mis on saadud niiteks
ohusoiduki lennuraamatust, tehnilisest paevikust ja operatsioonilisest lennuplaanist).

Kohustuse puhul tankida liidu ldhtelennujaamas viidatakse ,lennukikiitusele”. Kestliku lennutranspordi maaruse artikli 3
Idikes 6 on lennukikiitus miiratletud kui asenduskiitus, mis on toodetud otse Shusdidukis kasutamiseks. Teisisdnu
puudutab tankimiskohustus kdiki lennunduses kittesaadavaid kiituseid, sealhulgas tavapiraseid lennukikiituseid.

() ELi rinde- ja varjupaigapoliitikat késitlevate digusaktide tdhenduses.

() Vt kestliku lennutranspordi maaruse kohaldamisalasse kuuluvate 6husdiduki kiitajate nimekiri likkuvuse ja transpordi peadirektoraadi
veebisaidil (https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en).

() Uksikasjalikuma teabe saamiseks vt punkt CAT.OPMPA.181 ,Kiituse-Jenergiakava — kiituse/energia planeerimise ja lennuaegse
timberplaneerimise poliitika — lennukid*.
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Ohusaiduki kiitajale, kes ei ole vastavalt kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 1digetele 2 ja 3 nduetekohaselt
pohjendanud vahemalt 90 % vajaliku aastase lennukikiituse koguse tankimise ndude tditmata jitmist, maaratakse trahv.
Selle trahvi médravad liikkmesriikide ametiasutused kooskdlas kestliku lennutranspordi maaruse artikli 12 16ikega 2. Sellise
Shusdiduki kiitaja voib siiski trahvist vabastada, kui ta suudab tdendada, et artiklis 5 sdtestatud kohustuste tditmata jatmise
pohjustasid temast sdltumatud erandlikud ja ettendgematud asjaolud, mille mdju ei oleks olnud vdimalik dra hoida isegi siis,
kui oleks voetud koik mdistlikud meetmed.

2.3.  Millal ja kus peab 6husdiduki kiitaja tankima?

Kestliku lennutranspordi mairuse kohaldamisalasse kuuluv dhusdiduki kiitaja peab kiitust tankima liidu lennujaamast (st
liidu ldhtelennujaamast) vdljumisel.

Konealuse mdiruse artikli 3 1dikes 1 on liidu lennujaam“ mdératletud kui Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/12/EU (lennujaamatasude kohta) artiklis 2 maératletud lennujaam. Lennujaam on seal méératletud kui ,mis
tahes maa-ala, mis on spetsiaalselt kohandatud dhusdidukite maandumiseks, Shkutdusmiseks ja manooverdamiseks, kaasa
arvatud lennuliikluse ja -teenuste nduete tditmiseks vajalikud abirajatised, sealhulgas drilendude teenindamiseks vajalikud
rajatised” ().

Méidruse kohaldamisalasse kuuluvad liidu lennujaamad, mille reisijateveo maht eelmisel aruandeperioodil oli suurem kui
800 000 reisijat voi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100 000 tonni. See kiinnis on kehtestatud selleks, et viikeste
lennujaamade lennutransporditoimingutele ei pandaks pohjendamatut koormust.

ELi toimimise lepingu artiklis 349 loetletud &irepoolseimates piirkondades (st Guadeloupe, Prantsuse Guajaana,
Martinique, Mayotte, Réunion, Saint-Martin, Assoorid, Madeira ja Kanaari saared) asuvad lennujaamad ei kuulu kestliku
lennutranspordi mairuse artikli 5 kohaldamisalasse.

Liikmesriigid vdivad seada suuremaid eesmarke ja otsustada, et nende territooriumil asuv lennujaam, mille vedude maht
jadb allapoole konealust kiinnist ja/vdi mis asub ddrepoolseimas piirkonnas, on siiski asjaomase médrusega hdlmatud.
Uhtlasi vaib lennujaama kiitaja otsustada, et tema hallatavat lennujaama tuleks kisitada liidu lennujaamana ja et selle
suhtes tuleks kohaldada kestliku lennutranspordi médrust, esitades selleks asjaomasele piadevale asutusele taotluse.
Lennujaama kditaja peab oma taotluses tdendama, et kandidaatlennujaam vastab kdnealuse maaruse artikli 6 1dikes 1
sitestatud nduetele. Oiguslik alus ja selleks vajalik menetlus on sitestatud kestliku lennutranspordi mééruse artikli 2
loikes 2.

Komisjon esitab koostoos lilkmesriikidega nimekirja liidu lennujaamadest, mis kuuluvad kestliku lennutranspordi maaruse
kohaldamisalasse. Seda nimekirja ajakohastatakse igal aastal (!).

2.4. Kas kolmanda riigi 6husdiduki kiitajad on kohustatud kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ike 1
kohaselt tankima?

Punktis 2.3 on selgitatud, et kohustus tankida vihemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiituse kogusest kehtib liidu
lahtelennujaamas. Kolmanda riigi Shusdiduki kditaja suhtes kohaldatakse seega liidu lennujaamast viljumisel kestliku
lennutranspordi maaruse artikli 5 l6ikes 1 satestatud kohustust, kui ta on eelmisel aruandeperioodil teostanud vahemalt
500 liidu lennujaamadest viljuvat reisijatele mdeldud arilise lennutranspordi lendu vdi vihemalt 52 liidu lennujaamadest
véljuvat drilise lennutranspordi lastilendu. Praktikas tihendab see, et kolmanda riigi Shuséiduki kiitaja peab tankima liidu
lennujaamades, kust ta viljub, 90 % aastasest lennukikiituse kogusest, mida ta vajab liidu lennujaamadest viljuvateks
lendudeks.

Kolmanda riigi husdiduki kditajale, kes ei tdida artikli 5 kohaseid kohustusi, mairab liikkmesriigi padev asutus trahvi (vt
kestliku lennutranspordi mdaaruse artikli 12 1dige 2), vilja arvatud juhul, kui selline nduete tditmata jitmine on
nouetekohaselt pohjendatud vastavalt kdnealuse madruse artikli 5 16ikele 2 v&i 3 voi kui selle pohjustasid erandlikud ja
ettendgematud asjaolud, nagu on mirgitud médruse artikli 12 I8ike 2 kolmandas lauses.

(%) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mértsi 2009. aasta direktiivi 2009/12/EU (lennujaamatasude kohta) (ELT L 70, 14.3.2009, lk 11)
artikli 2 1oige 1.

(") Vt kestliku lennutranspordi mairuse kohaldamisalasse kuuluvate liidu lennujaamade nimekiri litkuvuse ja transpordi peadirektoraadi
veebisaidil (https:/[transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en).
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2.5. Milline on liidu lennujaama kiitaja roll?

Méidruse kohaldamisalasse kuuluvatel liidu lennujaamade kiitajatel on keskne roll Shusdiduki kiitajate tankimiskohustuse
taitmise holbustamisel. Sellega seoses peaks liidu lennujaama kditaja kavandama inim- ja taristuressursid (nt piisav arv
kvalifitseeritud tootajaid, paakide maht ja kiituse tarnimine, kiituseveokid, hiidrantsiisteemid jne), mida on vaja selleks, et
holbustada dhusodiduki kaitajatel kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ike 1 kohase kohustuse taitmist.

Tuleb siiski miarkida, et teatavatel lennujaamadel (nt saartel asuvad lennujaamad) ei pruugi oma geograafilise eripira tdttu
olla vajalikku taristut ja/voi lennukikiituse varusid ning neil ei pruugi seetdttu olla véimalik holbustada lennukikiituse
korduvat tankimist lennujaamas samal mdaral kui teistel suuremate ressurssidega lennujaamadel. Seepirast vdivad
Shusdiduki kiitajad konealuse maddruse artikli 5 16ikes 3 sitestatud konkreetsetel asjaoludel taotleda ajutist vabastust
tankimiskohustusest teatavate marsruutide puhul, mis viivad saartel asuvatesse lennujaamadesse, millel puudub raudtee-
v0i maanteeithendus liidu lennujaamaga.

3. TANKIMISKOHUSTUSEST VABASTAMINE

Kestliku lennutranspordi artikli 5 16ike 2 kohaselt vdib dhusoiduki kiitaja jadda allapoole tankimiskohustusega ndutavat
kiinnist, kui see on nduetekohaselt pdhjendatud kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnduete tditmisega (vt komisjoni
médrus (EL) nr 965/2012 (*?). Sellega scoses tuleb ilma oShusdiduki kditaja sekkumiseta kinni pidada Shusdiduki
komandori otsusest kiituse 1opliku tankimise kohta enne liidu lennujaamast valjumist (%) (vt tdpsemalt punkt 4).. Kestliku
lennutranspordi mdiruse artikli 5 16ike 2 kohaselt pdhjendatud vabastustest teatatakse hiljem aastaaruandes, mille
Shusdiduki kiitaja peab esitama kdnealuse maaruse artikli 8 kohaselt.

Muud vabastused kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ikes 1 sitestatud tankimiskohustusest piirduvad kdnealuse
médruse artikli 5 16ike 3 punktides a ja b kindlaks méaaratud kahe olukorraga ning nende kohta tuleb pidevale asutusele
eelnevalt esitada iiksikasjalik pdhjendatud taotlus. Neid vabastusi tuleb eelnevalt taotleda, vt tipsemalt punkt 5 ja punkt 8.
Esimene vdimalus saada vabastus artikli 5 16ikes 1 sitestatud kohustusest piirdub konkreetsetest liidu lennujaamadest
lahtuvate marsruutidega ja konkreetsete olukordadega, st olukorraga, kus asjaomases liidu lennujaamas esineb
Shusdidukite tankimisel tdsiseid ja korduvaid raskusi, mis ei vdimalda Shusdiduki kiitajatel mdistliku aja jooksul edasi
lennata. Teine v&imalus holmab konkreetse liidu lennujaama geograafilisest eriparast tingitud struktuurseid kiitusetar-
neraskusi, mis toovad kaasa oluliselt kdrgemad lennukikiituse hinnad ning mis asetavad asjaomase dhusdiduki kiitaja
muudes sarnaste konkurentsinditajatega liidu lennujaamades valitsevate turutingimustega vorreldes markimisvaarselt
ebasoodsamasse konkurentsiolukorda.

4. KESTLIKU LENNUTRANSPORDI MAARU§E ARTIKLI 5 LOIGE 2: LIIDU LAHTELENNUJAAMAS JAAB 90 %
KUTUSE TANKIMISE NOUE TAITMATA OHUTUSKAALUTLUSTEL

Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ikes 2 on sitestatud, et Shusoiduki kiitaja voib jddda liidu lahtelennujaamas
allapoole kimnnist, milleks on 90 % vajalikust aastasest lennukikiituse kogusest (st reisikiitus ja ruleerimisel kasutatav
stardiks vajalik kiitus), kui see on vajalik kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnduete tditmiseks. Selle sitte puhul voetakse
arvesse vajadust tagada, et jargitakse nditeks komisjoni méirust (EL) nr 965/2012 (**) ja tipsemalt selle IV lisas sdtestatud
ohutusndudeid: punktid CAT.OP.MPA.180, 181, 182 ja 260 ning vajaduse korral punkt CAT.OPMPA.185 kiituse
kasutamise kontrolli ja planeerimise kohta lennu ajal. Kdnealuseid sitteid kasitlevad iiksikasjad on esitatud EASA nduete
tditmise aktsepteeritud meetodites (AMC) ja komisjoni méaruse (EL) 965/2012 () (lennutegevuse kohta) IV lisa ,Ariline
lennutransport“ (CAT-osa) kohta koostatud juhendmaterjalis.

(*) Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta maarus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).

(") Komisjoni méiruse (EL) nr 965/2012 IV lisa B-alajao punkti CAT.OPMPA.181 alapunkti ¢ alapunkt 8 ,otsustuspdhine kiitus, kui
Shusoiduki kapten seda nduab*“.

(*) Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mairus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).

() https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.
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Téapsemad iiksikasjad vdimalike asjaolude kohta, mis digustavad ohutuskaalutlustel tankimiskiinnisest allapoole jadmist (ja
ndutavad tdendid), on esitatud punktides 4.1-4.4.

4.1. Kiituse tankimise kohustuse kiinnisest allapoole jiimine. Mdju kestliku lennutranspordi miiruse artikli 8
kohasele iga-aastasele aruandlusele (%)

Olukordi, kus Shusdiduki kiitaja jadb liidu lihtelennujaamas allapoole 90 % vajaliku aastase lennukikiituse koguse
(reisikiitus ja ruleerimiseks vajalik kiitus) tankimise kohustuse kiinnisest, tuleb nduetekohaselt pdhjendada pddevale
asutusele voi padevatele asutustele, kes vastutavad asjaomase liidu lennujaama eest, kus 6husdiduki kaitaja 90 % kiinnist ei
saavuta, ja EASA-le.

Tapsemalt peab 6husdiduki kiitaja pdhjendama, miks lennukikiituse kogus jaib allapoole 90 % kiinnist, nagu on sitestatud
kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ikes 1, ning ta ei pea pdhjendama 10 % puhvris sisalduvaid lennukikiituse
koguseid. Teisisdnu peab Shusdiduki kiitaja teatavaks tegema sellise (eelmistel lendudel tangitud) kiituse koondkogused,
mis on tangitud selleks, et tdita kiitusega seotud ohutusndudeid ja mis takistavad Shuséiduki kiitajat tditmast 90 %
tankimisnduet konkreetses liidu lennujaamas. Ohusdiduki kiitaja peab kestliku lennutranspordi maaruse artikli 8 kohases
aruandes esitama andmed mdjutatud marsruutide kohta.

See teave (sealhulgas asjaomane pdhjendus) tuleb lisada aruandesse, mille Shusdiduki kiitaja peab esitama padevatele
asutustele ja EASA-le vastavalt kestliku lennutranspordi médiruse artiklile 8 (st aastaaruanne) ning mida peab eelnevalt
kontrollima sdltumatu tdendaja, nagu on ndutud kestliku lennutranspordi méiruse artikli 8 16ikes 3 ().

Ohusdiduki kiitaja peab kestliku lennutranspordi méairuse artikli 5 18ike 2 kohastes pShjendustes esitama jirgmise teabe:

— pohjendus selle kohta, miks ta jai kiitusega seotud ohutusnduete tiitmise eesmirgil allapoole kestliku lennutranspordi
mddruse artikli 5 16ikes 1 sitestatud aastast kiinnist;

— teave mdjutatud marsruutide kohta (st liidu lennujaama saabuvate ja sealt viljuvate lendude jérjestus) ning ohutuskaa-
lutlustel tangitud kiituse kogused.

Pidev asutus voib pdhjendusega ndustuda, kui kohaldatavad nduded on tdidetud ja kui seda on nduetekohaselt
pohjendatud. Hinnates, kas pdhjendus on kooskdlas kiitusega seotud kohaldatavate ohutusnduetega, voib padev asutus
konsulteerida EASAga.

Naide 1: dhusdiduki kiitaja Y lendab lennujaamast A liidu lennujaama B. Ohusdiduki kiitaja Y eest vastutab tema puhul
kindlaks mairatud tsiviillennunduse peadirektoraat (A-DGCA). Aruandeaasta 16pus peab kiitaja Y teatama EASA-le ja
A-DGCA-le tangitud kiituse aastased kogused, vajaliku aastase lennukikiituse koguse ja tankimata jainud kiituse aastased
kogused (*). Samuti peab kiitaja Y aruandeaasta 1dpus teavitama tankimata jadnud kogustest liidu lennujaama(de) padevat
asutust vOi padevaid asutusi, kui ta jdab allapoole tankimiskiinnist ohutuskaalutlustel.

Selles ndites jaab dhusodiduki kiitaja liidu lennujaamas allapoole vajaliku aastase lennukikiituse koguse kiinnist, sest mone
lennujaamast A lennujaama B suunduva lennu puhul tuli seoses prognoositavate ilmaoludega tankida ohutuskaalutlustel
tavalisest suurem kogus kiitust (iilemddrane kiitusekogus tangitakse alati eelmises lennujaamas). Vastupidiselt
prognoosidele paranes aga ilm tldjuhul lendude ajal, nii et mitmel korral oli 6husdidukil liidu lennujaamas maandudes
pardal eeldatust suurem kiitusekogus; seega ei olnud vdimalik liidu lennujaamas B jargmise lennu jaoks kiitust tankida,
sest kditaja Ohusdiduki paagis oli piisavalt kiitust. Kuigi kditaja Y ei tditnud liidu lennujaama B puhul kestliku

lennutranspordi mairuse artikli 5 16ikes 1 sitestatud nduet, oli see kiitusega seotud ohutuskaalutlustel digustatud.

(1% Tdpsemat teavet aruannete esitamise kohta leiab husdiduki kiitajatele ja tdendajatele (st kontrolliasutustele) moeldud kisiraamatust
(kestliku lennutranspordi mairuse artikkel 8 ja Il lisa).

(V) Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 8 Idikes 3 on sitestatud, et aruande kinnitab s6ltumatu tdendaja kooskolas
direktiivi 2003/87[EU artiklites 14 ja 15 ning nimetatud direktiivi alusel vastu vetud rakendusaktides sitestatud nduetega. Teisisdnu
reguleerivad kestliku lennutranspordi médruse kohast tdendamisprotsessi ja akrediteeritud tdendajaid ELi HKSi eeskirjad, eelkdige
need, mis on kehtestatud lennundussektori jaoks.

("*) Vtartikkel 3 moistete kohta, artikkel 8 6husdiduki kiitajate aruandekohustuse kohta ja II lisa kestliku lennutranspordi médaruse kohase
aruandevormi kohta.
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Niide 2: husoiduki kiitaja Y lendab lennujaamast C lennujaama D ja tagasi lennujaama C (marsruut C-D—-C), kusjuures
mdlemad on liidu lennujaamad. Samuti kui niites 1 on 6husdiduki kiitaja Y padev asutus A-DGCA. Aruandeaasta 1dpus
peab kditaja Y teatama EASA-le ja pidevale asutusele tangitud kiituse aastased kogused, vajaliku aastase lennukikiituse
koguse ja tankimata jadnud kiituse aastased kogused (**). Samuti peab kiitaja Y aruandeaasta [dpus teavitama tankimata
jaanud kogustest liidu lennujaama(de) piddevat asutust vdi padevaid asutusi, kui ta jadb allapoole tankimiskiinnist
ohutuskaalutlustel.

Selles niites jadb 6husdiduki kiitaja Y lennujaamas D allapoole vajaliku aastase lennukikiituse koguse kiinnist, sest vastavalt
maéidruse (EL) nr 965/2012 1V lisa punkti CAT.OP.MPA.181 alapunkti I alapunkti 4 alapunktile ¢ on marsruuti C-D
teenindavate lendude puhul sihtlennuvilja varulennuviljaks lennuvili E, mis asub lennujaamast D kaugel. Tagasiteel
lennujaama C (marsruut D-C), on sihtlennuvilja varulennuvili F viga lahedal lennujaamale C. Seega maandub dhuséiduk
lennujaamas D alati suurema kiitusekogusega, kui on vaja selleks, et jduda lennujaamast D tagasi lennujaama C; see
tihendab, et lennujaamas D ei ole vdimalik tankida kiitust jirgnevaks lennuks lennujaama C, kuna kditaja Y Shusoiduki
paagis on piisavalt kiitust. Ohusdiduki kiitaja Y ei tditnud seega lennujaama D puhul kestliku lennutranspordi mairuse
artikli 5 15ikes 1 sdtestatud nduet kiitusega seotud ohutuskaalutlustel.

Eraldatud lennuviljade puhul v8ib sama juhtuda siis, kui punkti CAT.OP.MPA.181 alapunkti ¢ alapunkti 4 alapunkti ii ja
AMC7 (*) CAT.OP.MPA.182 kohaselt on sellistel eraldatud lennuviljadel tegutsemiseks vaja ligikaudu kahe tunni jagu
lisakiitust. See voib mérkimisvéirselt vahendada vajadust enne tagasipdordumist tankida.

Luhidalt oeldes peab Shusdiduki kiitaja kestliku lennutranspordi mdiruse artikli 5 1dike 2 nduete (st nouetekohase
pdhjendamise kohustuse) tditmiseks esitama padevatele asutustele ja EASA-le liidu lennujaama saabuvate lendude puhul
kiituse tankimist digustavad ohutuskaalutlused, mille tottu Shusdiduki kiitaja ei tdida vajaliku aastase kiitusekoguse
tankimise nouet. Kiitusekogused, mida tuleb pdhjendada, piirduvad 90 % vajaliku aastase lennukikiituse koguse ja
tegelikult tangitud aastase lennukikiitusekoguse vahega igas liidu lennujaamas, mille puhul Shusdiduki kiitaja ei tdida
tankimisnduet.

Ohusaiduki kditaja peaks selgelt nditama tangitud kiituse koguse ja ohutuskaalutluste vahelist seost. See pdhjendus
(tdendav dokument voi tdendavad dokumendid) peaks sisaldama tangitud koguseid ja esitatud pdhjusi. Suutmatus
tdendada tangitud koguste ja pdhjenduste vahelist seost vdib kaasa tuua kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 1dike 1
rikkumise.

4.2. Niited siindmuste kohta, mis eeldavad lennukikiituse tankimist kiitusega seotud ohutusnuete tiditmiseks,
ja asjakohaste tdendavate dokumentide (pdhjendused) kohta

Jargnev loetelu niidetest olukordade kohta, kus lennukikiituse tankimine on vajalik ohutuskaalutlustel, ei ole ammendav,
kuid sisaldab koige levinumaid siindmusi, () mis Oigustavad vajadust tankida ldhtelennujaamas kiitusega seotud
ohutuskaalutlustel rohkem kiitust, mistdttu on oht, et kiitaja voib liidu sihtlennujaamas jddda allapoole tankimiskiinnist.
Niidete juures on mdrgitud dokumendid, mille Shusdiduki kiitaja peab piddevatele asutustele esitama, et pdhjendada
kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ikes 1 sitestatud kiinnisest allapoole jadmist.

Igal juhul peavad pddevad asutused koostoos EASAga tagama Oige tasakaalu ohutuse ning kestliku lennutranspordi
madruse kohase tankimis- ja aruandekohustuse vahel. Ohutuse tagamine on ddrmiselt oluline, nii et ametiasutused peavad
ohutusprobleemide pdhjendamiseks vajalike tdendite ulatuse iile alati kaalutletud otsuse tegema. Vajadus lisakiituse jirele
pohineb sageli kiitaja juhtimiskeskuse tootajate eksperditeadmistel voi pilootide kogemusel.

(**) Vtartikkel 3 moistete kohta, artikkel 8 husdiduki kiitajate aruandekohustuse kohta ja Il lisa kestliku lennutranspordi méiruse kohase
aruandevormi kohta.

(*) ,Acceptable Means of Compliance 7 (Nduete tditmise aktsepteeritud meetodid 7).

(*") Nagu EASA ja dhusoiduki kditajad on markinud oma vastustes komisjoni kiisimustikule kiesoleva dokumendi koostamiseks.
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— Sihtlennujaamas esinev lennukikiituse nappus (sealhulgas kiitusetarnija kehtestatud minimaalsed ostukogused
geograafilise eripdraga liidu lennujaamades, niiteks saartel) voi lennukikiituse reostus, mille kohta on esitatud
asjakohane teade lennunduspersonalile vdi teade lennuiilesande iiksustele (NOTAM-teade) ja/voi kiitusetarnija teade
(kui see on olemas) voi muu komisjoni maaruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti ORO.GEN.200 ,Juhtimissiisteem“ (**)
alla kuuluv teade (pilootide teated, muud kiitajate teated, ametiasutuste teated voi lennuettevotjate ithenduste esitatud
teave).

— Sageli digustavad vajadust lisakiituse jirele ebasoodsad ilmaolud voi ebasoodsate ilmaolude prognoosid, eriti talviste
lendude korral (vt komisjoni mairuse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti CAT.OPMPA.181 alapunkt b, punkti
CAT.OP.MPA.245 alapunkti a alapunkt 1, punkti CAT.OP.MPA.245 alapunkti b alapunkt c, punkti CAT.OP.MPA.255
alapunkt b ja punkti CAT.OPMPA.265 alapunkt a) (*’). See kehtib ka muude ilmaolude (nt kuum ilm) korral, kui
APU (*) jaoks voib erakordselt killma vdi kuuma ilma, piiratud nihtavuse jms tdttu olla vaja kasutada lisakiitust.
PGhjendus peab tuginema tegelikele ilmateadetele (nt METAR-teated (¥) ja ATIS-teated (*%), ilmaprognoosidele (nt
TAF-prognoos, () sealhulgas halbade ilmaolude viike tdendosus, nt PROB30%-prognoos (%)), SIGMET-teabele, (*')
marsruudi ilmakaartidele, mis tahes muudele piisavalt iiksikasjalikele teadetele voi nende kombinatsioonile. Esitada
voib ka tiiustatud ilmateabesiisteemide (nagu EWINS (*°) voi samalaadsed vahendid) teavet. Need vahendid voivad
ndidata ilmaprognooside usaldusviirsust, ajendades kiitajaid suurendama kiitusetarbimist, kui varasemad andmed
viitavad sellele, et sihtlennujaamas on ebasoodne ilm (nt udu) tdendoline, isegi kui ametlikus prognoosis selliseid
ebasoodsaid ilmaolusid ette ei nihta.

— Sotsiaalsed aktsioonid (sealhulgas protestid voi streigid sihtlennujaamas), mille kohta on esitatud nditeks lennujaama
teade ja/voi NOTAM-teade (vt komisjoni médruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti CAT.OPMPA.175 alapunkti b
alapunkti 4 alapunkt 5 ning EASA AMC1 CAT.OPMPA.175 alapunkt b ja punkti CAT.OPMPA.181 alapunkt b ja
alapunkti ¢ alapunkt 7). Olenevalt asjaoludest vdib sotsiaalse aktsiooni voi streigi oht &igustada ka vajadust
suurendada kiitusetarbimist.

— Lennujuhtimisega seotud viivitused sihtlennujaamas, mida on pohjendatud NOTAM-teatega vdi lennuliikluse
korraldaja (kui see on olemas) stardieelse teatega (komisjoni mdiruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti
CAT.OPMPA.181 alapunkti b alapunkt 6 ja alapunkti ¢ alapunkt 7). Muud teated vdi andmed, niiteks Shusdiduki
kéitaja varasemad andmed (sealhulgas piloodi teated), vivad samuti viidata voimalikele viivitustele sihtlennujaamas.

— Lennujuhtimisega seotud marsruudi muutmise tdendosus, mida on pdhjendatud NOTAM-teate voi lennuliikluse
korraldaja teatega voi muude asjakohaste teadete v6i andmetega (komisjoni méddruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti
CAT.OP.MPA.181 alapunkti b alapunktid 5 ja 6 ja punkti ¢ alapunkt 7). See hdlmab asjaomase kiitaja voi teiste
kéitajate varasemaid teateid ja pilootide teateid, mis viitavad marsruudi voimalikule muutmisele.

— Julgeolekukaalutlused, nditeks seoses sojaliste konfliktidega, mida on pdhjendatud lennujaama teate, kiitusetarnija teate
jaJvdi NOTAM-teatega.

(*) Vt komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddruse (EL) nr 965/2012 (millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusele (EU) nr 216/2008) (ELT L 296, 25.10.2012, lk 1) III lisa
organisatsioonidele kehtestatud néuete kohta.

(**) Vt komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddruse (EL) nr 965/2012 (millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008) (ELT L 296, 25.10.2012, lk 1) IV lisa
,Ariline lennutransport.

(* Abijduseade.

(*) Lennuvilja meteoroloogiline teade.

(*) Lennuvilja automaatinfoteenindus.

(¥) Lennuvilja prognoos.

(**) 30 % tdendosus.

(*) Oluline meteoroloogiline teave.

(*) Taiustatud ilmateabesiisteem.
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— Loodusonnetused (nt maavirinad, vulkaanipursked ja iileujutused), mille kohta on esitatud lennujaama teade ja/voi
NOTAM-teade vdi muu asjakohane teade (komisjoni maidruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti CAT.OP.MPA.181
alapunkt b ja alapunkti ¢ alapunkt 7).

Lisaks eespool nimetatud dokumentidele peab oOhusodiduki kiitaja esitama O6husdiduki komandori allkirjastatud
operatsioonilise lennuplaani, sealhulgas lennuplaani digitaalallkirja voi digitaalse kinnituse. Selles dokumendis tuleb
markida (eelmisel lennul) tangitud kiituse kogumaht ja itksikkomponendid.

Muud dokumendid, mille Shusdiduki kiitaja peab asjakohasel juhul esitama padevale asutusele, et pdhjendada kestliku
lennutranspordi maaruse artikli 5 16ikes 1 sitestatud kiinnisest allapoole jaamist kiitusega seotud ohutusnduete tditmiseks,
on jargmised:

— lennuraamatu teave;

— METAR-teade, TAF-prognoos, SIGMET-teave, marsruudi ilmakaardid vdi ANSP (*!) edastatud teated ilmaoludest
tulenevate piirangute kohta;

— NOTAM-teade;

— lennuliikluse korraldamise ja lennujuhtimise teated (kui need on olemas);
— lennundusteabe kogumikud (AIPd);

— kiitusetarnija, maapealse teeninduse voi lennujaama kditaja teated;

— operatsiooniline lennuplaan;

— mis tahes muu teave, mida Shusdiduki kiitaja voib pidada asjakohaseks ja kasulikuks, et pShjendada ohutuskaalutlustel
tangitud kiitusekoguseid, millest ta on teatanud.

Ohusaiduki kiitajad peavad esitama soltumatutele tdendajatele kdik asjakohased tdendavad dokumendid, et hdlbustada
aastaaruande kinnitamise protsessi, nagu on ndutud kestliku lennutranspordi médaruse artiklis 8 (eelkdige artikli 8 1dikes 3).

4.3.  Kuikaua peab 6husdiduki kiitaja pohjendamiseks kasutatud dokumente sdilitama?

Méidrusega pannakse ohusdiduki kiitajatele tdendamiskohustus, et nad pdhjendaksid padevatele asutustele ja EASA-le
kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 1digete 1 ja 2 nduete jirgimist. Seetdttu peavad Shusdiduki kiitajad hindama,
kui kaua on soovitatav siilitada asjakohaseid tdendavaid dokumente, vottes arvesse selliseid aspekte nagu haldus- voi
kohtumenetluse voimalus. Ideaaljuhul peaksid dhusdiduki kiitajad siilitama tdendavaid dokumente vihemalt neli aastat (st
sdilitatakse aruandeaasta ja veel kolme aasta andmed). See ajavahemik voib liikmesriigiti erineda, sest sektori suhtes
kohaldatavates litkmesriigi Sigusnormides véivad olla ette ndhtud eri tdhtajad. Liikmesriigid peaksid vdtma arvesse
kdesolevas punktis esitatud andmete séilitamise soovitust, kui nad kehtestavad kestliku lennutranspordi mairuse artikli 12
16ikes 1 osutatud karistusnormid, mida kohaldatakse rikkumise korral.

4.4. Kaalutlused seoses varulennuvilja valiku ja otsustuspohise kiitusega

Ohusaiduki kéitajal on komisjoni mddruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punktis CAT.OPMPA.192 (*?) sitestatud piirides
vabadus valida varulennuvili. Sageli vdib olla m&istlikum valida muudest vdimalikest ja ldhematest alternatiividest
kaugemal asuv varulennuvili majanduslikel pdhjustel, nditeks kui lennujaamas tegutsevate kiitlejatega on sdlmitud
Shusdidukite hooldamise leping ja/vdi kui varulennuviljal maandumise korral on tagatud tingimused parema teenuse
osutamiseks reisijatele (st drilise lennu varulennuvilja korral). Varulennuvilja valikut ei voi siiski kasutada majanduslike
odavama kiituse kaasaveo tavade varjamiseks.

(*') Aeronavigatsiooniteenuse osutaja.

(*) Vt komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddruse (EL) nr 965/2012 (millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008) (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1) IV lisa
LAriline lennutransport*.
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Samuti ei tohi 6husdiduki kditaja anda piloodile juhiseid tankida konkreetses lennujaamas majanduslikel pdhjustel rohkem
lennukikiitust ja votta see kasutusele otsustuspohise kiitusena. Nagu selle nimetus osutab, tuleb otsustuspShist kiitust
tankida iiksnes dhusdiduki komandori drandgemisel ja Shusdiduki kiitaja sekkumiseta (*3).

Sama pdhimotet kohaldatakse selliste tavade suhtes, millega varjatakse odavama kiituse kaasavedu, liigitades selle muudesse
kiitusekategooriatesse, néiteks kui selliste kategooriate kiitust tangitakse kogustes, mis on selgelt suuremad kui iga sellise
kiituseliigi eesmarkide saavutamiseks vajalikud kogused (nt ruleerimiseks vajaliku kiituse koguse suurendamine, reisikiituse
koguse suurendamine ebarealistlikult madala reisilennutasandi ja ebarealistliku stardimassi planeerimise kaudu).

Tavad, mille puhul kasutatakse alternatiivkiitust, otsustuspdhist kiitust ja muude kategooriate kiitust, et varjata
majanduslikku odavama kiituse kaasavedu, kujutavad endast kestliku lennutranspordi mdiruse asjaomaste sitete
rikkumist. Kui sellised tavad tuvastatakse iiksteisega kooskdlas olevate kaudsete tdendite kogumi alusel, millest ndhtub, et
tdidetud on nii objektiivne kui ka subjektiivne tunnus, vdivad asjakohased riiklikud ametiasutused mairata karistuse (*4).

5. KESTLIKU LENNUTRANSPORDI MAARUSE ARTIKLI 5 LOIGE 3: AJUTISED VABASTUSED KUTUSE
TANKIMISE KOHUSTUSEST

Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 1dikes 3 on sitestatud nduded, mida Shusdiduki kiitaja peab ajutise vabastuse
eelneval taotlemisel taitma:

,Erandina voib Shusdiduki kiitaja artikli 11 15ikes 6 osutatud pddevalt asutuselt (padevatelt asutustelt) nduetekohaselt
pohjendatud juhtudel taotleda enda ajutist vabastamist kdesoleva artikli 16ikes 1 sitestatud kohustuse tiitmisest liidu
lennujaamast viljuvate lendude puhul, mille kindlaksmaaratud olemasolev v6i uus marsruut on lithem kui 850 kilomeetrit
voi lithem kui 1200 kilomeetrit marsruutide puhul, mis viivad raudtee- vdi maanteeithenduseta saartel asuvatesse
lennujaamadesse. Seda vahemaad moddetakse suurringjoone meetodil.

Selline taotlus esitatakse vihemalt kolm kuud enne kavandatava vabastuse kohaldamise kuupieva ja sellele lisatakse
tiksikasjalik ja asjakohane pdhjendus. Kdnealust vabastust tuleks kohaldada iiksnes juhtudel, kui:

(a) asjaomases liidu lennujaamas esineb 6husdidukite tankimisel t3siseid ja korduvaid raskusi, mis ei voimalda 6husdiduki
kiitajatel moistliku aja jooksul edasi lennata, voi

(b) konkreetse liidu lennujaama geograafiline eripira pdhjustab struktuurseid kiitusetarneraskusi, mis toovad eelkdige
tingituna konkreetsetest kiituse transpordiga seotud piirangutest voi kiituste piiratud kittesaadavusest selles
lennujaamas kaasa sarnast tiipi lennukikiituste suhtes teistes liidu lennujaamades keskmiselt kohaldatavatest
hindadest oluliselt kdrgemad hinnad ning mis asetavad asjaomase Shusdiduki kditaja muudes sarnaste konkurentsinai-
tajatega liidu lennujaamades valitsevate turutingimustega vorreldes markimisvidrselt ebasoodsamasse konkurent-
siolukorda.”

Konkreetsete marsruutide puhul v6ib 6husdiduki kiitaja ajutiselt vabastada kohustusest tankida liidu lahtelennujaamas, kui
ta suudab tdendada, et selles liidu lennujaamas esineb dhuséidukite tankimisel tdsiseid ja korduvaid raskusi, mis ei voimalda
tal mdistliku aja jooksul edasi lennata ja mis vdivad mdjutada lennuithendusi, eelkdige ddrealadel. Erandit voiks kohaldada
ka juhul, kui esineb struktuurseid kiitusetarneraskusi, mis toovad kaasa oluliselt kdrgemad kiitusehinnad kui teistes liidu
lennujaamades sarnast liiki kiituste suhtes keskmiselt kohaldatavad hinnad. Oluliselt kdrgemad kiitusehinnad konkreetses
liidu lennujaamas ei tohiks aga olla pdhjustatud peamiselt suuremast kestlike lennukikiituste kasutamisest selles liidu
lennujaamas.

Pidev asutus voib anda vabastuse iiksnes juhul, kui artikli 5 16ike 3 punktides a voi b sitestatud nduded on tdidetud ja kui
taotlus on nouetekohaselt pohjendatud.

5.1. Esimene tingimus: vahemaandue

Enne kestliku lennutranspordi méaaruse artikli 5 16ike 3 kohase ajutise vabastuse taotlemist peab dhusdiduki kditaja tagama,
et marsruut, mille suhtes vabastust kohaldataks, vastab kdnealuses artiklis sitestatud vahemaanduetele. Artikli 5 16ikes 3 on
satestatud kaks vdimalust:

1. ©Ohusoiduki kiitaja voib taotleda vabastust liidu lennujaamast ldhtuva olemasoleva vdi uue marsruudi puhul, mis on
lithem kui 850 kilomeetrit, véi

(**) Komisjoni méiruse (EL) nr 965/2012 IV lisa B-alajao punkti CAT.OPMPA.181 alapunkti ¢ alapunkt 8 ,otsustuspdhine kiitus, kui
Shusdiduki kapten seda nduab“.
(* Vt nt Euroopa Kohtu 6. veebruari 2018. aasta otsus Altun jt, C359/16, ECLLEU:C:2018:63, punktid 48-52.
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2. odhusdiduki kiitaja voib taotleda vabastust olemasoleva voi uue marsruudi puhul, mis on lithem kui 1 200 km, kui see
marsruut viib raudtee- vi maanteeithenduseta saartel asuvatesse lennujaamadesse. See marsruut peab ldhtuma liidu
lennujaamast ning see voib olla kas mandri ja saare vaheline marsruut v6i ilma mandriithenduseta saarte vaheline
marsruut.

Taotluse esitamiseks peab Shusoiduki kiitaja mérkima vdhemalt i) Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
(ICAO) asjaomase marsruudi lennujaamakoodid, ii) liidu ldhtelennujaama ja iii) Vincenty meetodil arvutatud vahemaa
kilomeetrites.

Pidev asutus kontrollib, kas lihtelennujaam on liidu lennujaam kestliku lennutranspordi méiruse tihenduses ja kas
taotletav marsruut vastab kestliku lennutranspordi méidruse artikli 5 16ikes 3 sitestatud vahemaanduetele. Vahemaa
arvutamine pShineb Vincenty meetodil, millega mairatakse kindlaks kaugus kahe punkti vahel sfddri pinnal, kasutades
rahvusvahelist geodeetiliste koordinaatide siisteemi (WGS84) (**). Lennuvilja laius- ja pikkuskraadide alusena tuleks
kasutada ICAO dokumenti 7910 ,Location Indicators” (Asukohatihised) ().

5.2. Teine tingimus: artikli 5 15ike 3 punktides a ja b sitestatud nduded

Kui RFEUA miiruse artikli 5 16ikes 3 sdtestatud vahemaandue on tdidetud, peab Shusoiduki kditaja teise sammuna
hindama, kas marsruut, mille puhul dhusaiduki kiitaja vabastust taotleb, vastab kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5
16ike 3 punkti a vdi b kohastele teistele nduetele.

Igale vabastustaotlusele tuleb lisada iiksikasjalik ja asjakohane pohjendus ning pohjendusega seotud asjakohased
dokumendid.

Pidev asutus hindab iga taotlust parast juhtumipdhist analiiiisi. Samuti vStab padev asutus pohjalikult arvesse tema
padevusse kuuluva asjaomase liidu lennujaama eripdra, mille puhul 6husdiduki kiitaja taotleb vabastust kiituse tankimise
kohustusest. Taotluse hindamise ajal voib padev asutus poorduda asjaomase liiddu lennujaama poole, et dhusdiduki kiitaja
esitatud vabastustaotluse kohta teavet kiisida. Naiteks voib pddev asutus paluda lennujaamal esitada varasemad andmed
pooringuaegade ja -toimingute voi kiituse kittesaadavuse kohta, kui see on asjakohane, et saada teavet vabastustaotluse
rahuldamise | rahuldamata jatmise otsuse tegemiseks.

5.2.1. Kestliku lennutranspordi mdiruse artikli 5 16ike 3 punkt a — tosised ja korduvad kiitamisraskused ning
ebaméistlikud pooringuajad

5.2.1.1.  Mis on tdsised ja korduvad kditamisraskused?

Esiteks peab Shusoiduki kiitaja tdendama, et liidu lennujaamas, mille puhul ta taotleb tankimisest vabastamist, esineb
tankimisel tdsiseid ja korduvaid kaitamisraskusi. Uhekordset siindmust, nagu streik lennujaamas, ei saa pidada tdsiseks ja
korduvaks kditamisraskuseks, mis digustab tankimisest vabastamist selles liidu lennujaamas. Streikide mojust kiituse
tankimisele tuleks teatada kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 15ike 2 alusel, kui need eeldavad lihtelennujaamas
kiituse tdiendavat tankimist kiitusega seotud ohutuskaalutlustel.

Teiseks tuleb tdendada, et asjaomases liidu lennujaamas esinevad kiitamisraskused avaldavad Shusdiduki kiitajale
negatiivset mdju. Sellised raskused voivad nditeks asjaomase Shusdiduki edasisel kditamisel avaldada markimisvéarset ja
arvestatavat negatiivset mdju Shusdiduki lennuplaanile. Sellega seoses voib tekkida oht, et lennuvilja teenindusaegade
koordineerija/ndustaja midrab Shusdiduki kditajale karistuse vOi et asjaomase dShusdiduki kditaja ei saa sel pdeval
lennutegevust jitkata, mis voib mojutada ELi lennuithendusi.

Kaitamisraskus peab seega olema i) asjaomase liidu lennujaamaga seotud korduv voi siistemaatiline sindmus, ii) selle
tulemuseks peab olema ebamdistlik p66ringuaeg (nagu on selgitatud punktis 5.2.1.2) ja iii) sellel peab olema negatiivne
majanduslik m&ju husdiduki kiitajale.

Jargmisi juhtumeid, mis ei kujuta endast ammendavat loetelu, voib pidada vdimalikeks kditamisraskusteks, mis voivad
digustada vabastuse andmist, kui on tdendatud negatiivne mdju Shusodiduki kiitajale:

() Vt viide toovahendile ICAO CERT ja Vincenty meetodi kohaldamisele aadressil https:/[www.icao.int/environmental-protection/
CORSIA Pages/CERT.aspx.
(*) Seoses lennuvilja asukohatdhistega vt viide ICAO andmeteenusele https://www.icao.int/Aviation-API-Data-Service/Pages/default.aspx.
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— piiratud ruum perroonidel ja/vdi tilekoormatud perroonid lennujaamas voivad mdéjutada pooringuaega, eelkdige
iilekoormatud lennujaamades korghooajal (nt saarte lennujaamades voi suusakuurortide lihedal asuvates viikestes
lennujaamades);

— pooringutoiminguid vdimaldavas lennujaamas ei ole piisavalt to6tajaid ja/voi piisaval hulgal seadmeid, niteks
hiidrantsiisteeme voi kiituseveokeid Piisavate ressursside/seadmete puudumine lennujaamas vdib mdjutada tankimise
ooteaegu ja seega Ohusdiduki 16plikku pooringuaega. Selle vabastustaotluse pdhjendamiseks peab lennujaama
kiitusekditleja olema markinud, et tal ei ole piisavalt ressursse ja/voi seadmeid, et Shusdidukit ebamdistliku viivituseta
teenindada;

— kohalikud eeskirjad, mis takistavad reisijate pardaleminekut ja véljumist Shusdiduki tankimise ajal, ja/vdi kohalikud
tuleohutuseeskirjad, mis nduavad tuletdrjeauto olemasolu ohusdiduki tankimiseks reisijate pardalemineku ja
védljumise ajal. Sellised kohalikud eeskirjad vdivad mdjutada dhusdiduki kiitajate pooringutoiminguid iilekoormatud
lennujaamades voi suure hooajalisusega lennujaamades. Sellistel juhtudel peaksid Shusdiduki kiitajad tdendama, et
asjaomased stsenaariumid mdjutavad Shusdiduki podringuaega markimisvéirsel ja arvestataval viisil, eelkdige juhul,
kui lennuplaanid on tihedad voi kui tuletdrjeautode kittesaadavus on piiratud.

5.2.1.2.  Mis on ebamdistlik péoringuaeg?

Kui kéitamisraskuste olemasolu on kindlaks tehtud, peab 6husdiduki kiitaja hindama, kas need raskused takistavad
Shusdiduki tankimist, samal ajal kui peetakse kinni mdistlikust pooringuajast. P66ringuaeg on ajavahemik Shusdiduki
lennujaama saabumise (Shusdiduki tdielik peatumine/pidurdumine) ja selle jargmise lennu véljumise vahel (Ghusdiduki
uksed on viljumiseks suletud). Uldiselt on kiituse tankimiseks kuluv aeg peaaegu alati liihem kui aeg, mis on vajalik
Shusdidukist viljumiseks ja lasti mahalaadimiseks ning seejdrel reisijate pardaleminekuks, lasti pealelaadimiseks ja
ohusoiduki teenindamiseks.

ELi digusraamistik (st madruse (EL) nr 965/2012 IV lisa punkti CAT.OP.MPA.200 nduded ja nendega seotud AMC6 (%))
voimaldab tankida reisijate lennukist valjumise ajal, kuid see tava ei ole Euroopa kiitajate seas laialt levinud, kuna see ei
olnud kuni 2022. aastani sdnaselgelt lubatud. Enne seda oli tankimine v&imalik ainult pardalemineku ajal. Seetdttu ei tohi
ndustuda pdhjendusega ebapiisava pooringuaja kohta, mis pdhineb iiksnes sellel, et tankimine ei olnud Shusdidukist
viljumise ajal voimalik, vélja arvatud juhul, kui kik kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ike 3 punkti a nduded on
tdidetud.

Pikamaalennu puhul on p66ringuaeg tavaliselt 60—150 minutit, lithilennu puhul aga 25-80 minutit, eeldusel et dhusdiduki
kéitajal on lubatud tankida siis, kui reisijad lahevad pardale, on pardal vdi viljuvad Shusdidukist (*%).

Vottes arvesse tiitipilist pooringuaega, voib dhusdiduki kiitaja juhul, kui tdsised ja korduvad kditamisraskused takistavad
tankimist mdistliku aja jooksul, taotleda kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ike 3 punkti a kohast vabastust.
Vabastustaotlust, milles viidetakse, et uue tankimiskohustuse téttu pikenes pooringuaeg nditeks 25 minutilt 30 minutile,
ei ole aga vdimalik rahuldada, vilja arvatud juhul, kui on tdendatud, et hilinemine on mirkimisvairne ja selle negatiivne
majanduslik moju jargnevatele lendudele on tdendatult nii suur, et uusi pooringuaegu ei saa pidada mdistlikuks. Teisisdnu
ei saa vabastustaotlus pohineda iiksnes kavatsusel séilitada sama pooringuaeg nagu enne kestliku lennutranspordi maaruse
artikli 5 16ike 1 kehtestamist.

Pidev asutus ja Shusdiduki kiitaja voivad tugineda jargmisele loetelule, et teha kindlaks, kas tankimiskohustus ja samal ajal
esinevad kditamisraskused toovad kaasa iilemairase pooringuaja, mis erineb maistlikust ajast ning voib seetdttu avaldada
markimisvéirset negatiivset moju dhusdiduki kiitaja tegevusele. Jargnev loetelu ei ole ammendav.

— Ohuséiduki kisiraamatus sisalduv teave maksimaalse kiitusemahu kohta.

(*") ,Acceptable Means of Compliance 6“ (Nduete tditmise aktsepteeritud meetodid 6) (https://www.easa.europa.eu/en/document-library/
acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group/part-cat—--commercial-air-transport-operations#part-cat-—-
commercial-air-transport-operations).

(**) Kooskdlas ajavahemikega, mis on esitatud EUROCONTROLi 18. aprilli 2023. aasta dokumendi ,Standard Inputs for Economic
Analyses” (Majandusanaliiiiside standardsisendid) (versioon 10.0.3) tabelis 18.2.
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— 18. aprillil 2023 avaldatud EUROCONTROLi majandusanaliiiiside standardsisendite (versioon 10.0.3) (*) tabelis 18.2
esitatud lennujaama asjakohased varasemad andmed pooringutoimingute ja/vdi pooringuaja vahemike kohta.

— Ohusdiduki kéitaja varasemad andmed podringutoimingute kohta asjaomases lennujaamas. Kui dhusdiduki kéitaja on
varem tavapdraselt tankinud, ei tohiks esineda takistust, vélja arvatud juhul, kui asjaolud on oluliselt muutunud.

— Ulemiirane poodringuaeg vdib mdjutada lennujaama teenindusaegade graafikut, mistdttu on oht, et asjaomase
lennujaama koordineerija/ndustaja mairab Shusdiduki kéitajale karistuse.

— Pooringuaeg mojutab Shusdiduki kiitaja tegevust jirgnevatel lendudel, mistdttu on oht, et jirgneva lennujaama
lennuvilja teenindusaegade koordineerija/ndustaja madrab talle karistuse.

Kokkuvottes ja kooskolas eespool esitatud ndidetega peab Ghuséiduki kiitaja artikli 5 16ike 3 punkti a kohases
vabastustaotluses tdendama, et i) esineb tdsine ja korduv sindmus, mis pdhjustab kditamisraskusi, ii) pooringuaeg on
ebamdistlik iii) ning see avaldab lennuithendustele v6i Shusodiduki kiitajale t3sist negatiivset majanduslikku maju. Kui
puudub negatiivne moju lennuithendustele voi dhusdiduki kiitajale, ei ole alust taotleda vabastust kohustusest asjaomases
lennujaamas tankida.

5.2.2. Artikli 5 loike 3 punkt b — geograafilisest eripirast pohjustatud struktuursed kiitusetarneraskused

Selleks et padev asutus saaks anda ajutise vabastuse, peavad artikli 5 16ike 3 punkti b kohased vabastustaotlused vastama
neljale kumulatiivsele ndudele: i) liidu lennujaamas peavad esinema struktuursed kiitusetarneraskused; ii) need peavad
olema tingitud liidu lennujaama geograafilisest eriparast; iii) nende tulemuseks peavad olema teistes liidu lennujaamades
keskmiselt kohaldatavatest hindadest oluliselt kdrgemad kiitusehinnad ning iv) need peavad panema Shusdiduki kiitaja
markimisvéirselt ebasoodsamasse konkurentsiolukorda (muudes sarnaste konkurentsinditajatega liidu lennujaamades
valitsevate turutingimustega vorreldes).

5.2.2.1.  Millised on lennujaama geograafilisest eripdrast tulenevad struktuursed kiitusetarneraskused liidu lennujaamas?

Kaks esimest nduet hdlmavad liidu lennujaamu, kus esinevad kiituse tarnimisel struktuursed raskused selle territooriumi
geograafilise eripdra tottu, kus asjaomane liidu lennujaam asub. Liidu lennujaamades, mis asuvad &drepoolsetes
piirkondades, nagu saared, Euroopa ddrealad voi magipiirkonnad, vdivad sageli tekkida sellised struktuursed kiitusetarne-
raskused. Neid tarneraskusi vdivad pdhjustada sellised tegurid nagu asjaomase piirkonna piiratud véi taielikult puuduv
kiitusetootmisvdimsus; ebapiisavad maantee- voi toruithendused voi (saarte puhul) vajadus tarnida kiitust meritsi.

Teine asjaolu, mida tuleks arvesse votta, on piiratud kiituseladustamisvimalused asjaomases liidu lennujaamas.
Kiituseladustamisvdimalused vodivad olla piiratud sellistes liidu lennujaamades, millel geograafilise eripdra téttu puudub
torujuhtmeithendus.

Seepdrast tunnistatakse kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ike 3 punktis b, et liidu lennujaama geograafiline
eripdra voib pdohjustada struktuurseid kitusetarneraskusi, sealhulgas lennukikiituse piiratud kéttesaadavust liidu
lennujaamas.

5.2.2.2.  Miks toovad kiitusetarnetega seotud ja geograafilised eriparad kaasa oluliselt kdrgemad kiitusehinnad kui keskmised
kiitusehinnad teistes liidu lennujaamades?

Struktuursed kiitusetarneraskused, mis tulenevad konkreetse liidu lennujaama geograafilisest eripérast (nagu on selgitatud
punktis 5.2.2.1), vdivad kolmanda tingimusena tuua kaasa sarnast tiiiipi kiituste suhtes teistes liidu lennujaamades
keskmiselt kohaldatavatest hindadest oluliselt kdrgemad hinnad.

Lisaks voib tegevuse suur hooajalisus liidu lennujaamades, mida médjutavad kiitusetarneraskused ja geograafilised eripirad,
suurendada ndudlust lennukikiituse jarele, mille tulemuseks on sarnast tiitipi kiituste suhtes teistes liidu lennujaamades
keskmiselt kohaldatavatest hindadest oluliselt kdrgemad hinnad.

(*) Vt dokument jargmisel lingil: https:/[ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs|.
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Teisi liidu lennujaamu vdidakse suures osas varustada nditeks torujuhtme kaudu, viltides seega tdiendavaid
transpordikulusid, nditeks neid, mis kaasnevad kiituse tarnimisega saarel asuvasse lennujaama. Teistes liidu lennujaamades
voivad transpordikulud olla viiksemad, kui liidu lennujaamas on rohkem kui iiks kiitusetarnija voi kui lennujaam asub
kiituse rafineerimistehase lihedal. Need elemendid soodustavad lennukikiituse konkurentsivoimelisemat hinnakujundust
vorreldes selliste liidu lennujaamadega, mida iseloomustavad punktis 5.2.2.1 kirjeldatud geograafilised eriparad.

Punktis 5.2.2.4 on selgitatud, milliseid elemente tuleb tdendada niitamaks, et sarnaste lennukikiituste hinnad on oluliselt
korgemad.

5.2.2.3.  Millised on ohusdiduki kditaja jaoks markimisvidrselt ebasoodsamad konkurentsitingimused vorreldes muudes sarnaste
nditajatega liidu lennujaamades valitsevate turutingimustega?

Pirast seda, kui on esmalt tdendatud, et lennujaamal ,on struktuurseid kiitusetarneraskusi [---] oma asukoha tdttu, mille
tulemuseks on oluliselt kdrgemad kiitusehinnad [---]%, peab dhusdiduki kiitaja tdendama neljandat nduet, nimelt et selles
liidu lennujaamas tankimine paneks ta muudes sarnaste konkurentsinditajatega liidu lennujaamades valitsevate
turutingimustega vorreldes markimisvéirselt ebasoodsamasse konkurentsiolukorda.

Ohusaiduki kiitaja satuks mérkimisvéirselt ebasoodsamasse konkurentsiolukorda, kui ta peab kestliku lennutranspordi
maédruse artikli 5 16ike 1 kohaselt tankima jargmistel juhtudel.

— Lennukikiituse hinnad liidu lennujaamas, mille puhul vabastust taotletakse, on selle geograafilise eripira ja kiitusetar-
neraskuste tottu mérkimisvadrselt kdrgemad. Ohusdiduki kiitajal oleks seetdttu raske tulemuslikult konkureerida
teiste husdidukikiitajatega, kes teenindavad samas teeninduspiirkonnas asuvaid teisi liidu lennujaamu, mida peetakse
reisijate ndudluse seisukohast asendatavateks. See voib juhtuda niiteks juhul, kui liidu lennujaam (ja seega taotluse
esitanud Shusodiduki kiitaja) teenindab turismi-/pithadeliiklust, mida oleks vdimalik suunata teise liidu lennujaama,
mis vastab sarnasele tarbijandudlusele samas teeninduspiirkonnas. Hindamine tuleb teha igal iiksikjuhul eraldi, kuid
sellist asendatavust voib ecldada monede viikseimate saarte vahel, kes sdltuvad peamiselt turismiliiklusest ja kellel on
muidu vihe muud sisendudlust, voi néiteks saare ja samas teeninduspiirkonnas asuva mandriranniku vahel.

— Konkurentsiolukord peab olema rohkem kui piisaval mairal ebasoodsam; see peab olema markimisvidrselt ebasoodsam.
Eeldatavasti esineb 6husdiduki kiitajate hinnakujunduses ja konkurentsiseisundis (sealhulgas kulude kaikumises)
teatavaid erinevusi, kuid need ei digusta automaatselt vabastuse andmist. Et konkurentsiolukorda saaks pidada
mirkimisvéirselt ebasoodsamaks, peavad konkurentsitingimused erinema rohkem kui vaid vihesel maaral. Artikli 5
16ike 3 punkti b tuleb igal juhul kohaldada igal iiksikjuhul eraldi, vttes arvesse marsruuti ja seda, kas samas teenindus-
piirkonnas asub kaks liidu lennujaama.

Niide 3: Shusoiduki kiitaja Y taotleb kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ike 3 punkti b alusel ajutist
vabastust tankimiskohustusest, kui ta véljub liidu lennujaamast A (mis asub saarel) liidu lennujaama B (mis asub
mandril). Marsruut on B-A-B. Lennujaam A on peamiselt puhkusesihtkoht ja sellel on geograafilise eripdra tdttu
struktuursed kiitusetarneraskused, millest tulenevalt on kiitusehinnad mérkimisvédrselt korgemad. Kiitaja Y peab
oma vabastustaotluses tdendama, et lennujaama A tingimused asetavad ta markimisvdarselt ebasoodsamasse
konkurentsiolukorda vorreldes dhusdiduki kiitajatega, kes lendavad samast mandril asuvast lennujaamast B liidu
lennujaama N. N oleks selles niites lennujaama A teeninduspiirkonnas asuv liidu lennujaam, mis on lennujaamaga A
sarnane puhkusesihtkoht.

— Ohusdiduki kiitaja ebasoodsam konkurentsiolukord liidu lennujaamas, mille puhul ta vabastust taotleb, véib olla
mirkimisvddrne vorreldes teiste liidu lennujaamadega, millel on sarnased konkurentsinditajad (nt suurus, asukoht
litkmesriigis voi naaberlilkmesriigis (voi -riikides), drimudel ja lennuliikluse jaotus). See ebasoodsam olukord v&ib
tuleneda sellistest teguritest nagu suuremad tegevuskulud (sealhulgas lennujaama- ja kiitlemistasud), libilaskevdime
piirangud (nt perroonide piiratud labilaskevdime ja piiratud taristurajatised) ja/vdi kehv juurdepéis lennujaamale.

Niide 4: Shusodiduki kiitaja Y taotleb artikli 5 16ike 3 punkti b kohast vabastust liidu lennujaamas A, kus
lennuettevotja on vorreldes liidu lennujaamaga B mirkimisvairselt ebasoodsamas konkurentsiolukorras, kuna
lennukikiituste hinnad on oluliselt kdrgemad, tegevuskulud suuremad, juurdepéisetavus kehv ja reisijatele ette nahtud
rajatised vihem atraktiivsed. Asjaolu, et lennuettevotjad ja reisijad eelistavad suurema tdendosusega liidu
lennujaama B, m&jutab liidu lennujaama A voimet liiklust kohale meelitada ja siilitada.
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Artikli 5 16ike 3 punkti b kohase vabastustaotluse esitamisel peab 6husdiduki kiitaja seega tdendama, et asjaomases
liidu lennujaamas kohaldatav lennukikiituse oluliselt kdrgem hind, mis on tingitud lennujaama geograafilisest
eripdrast ja sellega seotud kiitusetarneraskustest, asetab ta mérkimisvéirselt ebasoodsamasse konkurentsiolukorda
vorreldes teiste Shusdidukikaitajatega, kes tegutsevad liidu sihtlennujaamades, mis vdivad olla asendatavad. Teisisonu
peab taotluse esitanud Shusdiduki kiitaja tdendama, et ilma vabastuseta kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5
Idike 1 kohase kohustuse tditmisest kaotab ta markimisvdirse arvu reisijaid teisele 6husdidukikiitajale, kes pakub
sarnast alternatiivset sihtkohta.

Tuleb meeles pidada, et need on niited asjaolude kohta, mille korral v&ib vabastuse andmine vdimalik olla, kuid
vabastuse heakskiitmiseks peavad olema tiidetud koik artikli 5 16ike 3 punktis b sitestatud néuded. See tdhendab, et
Shusdiduki kiitaja vabastustaotlust ei saa heaks kiita lihtsalt viite pdhjal, et talle pakutakse lennujaamas A, mis on
rafineerimistehasele ldhemal, konkurentsivoimelisemat kiitusehinda kui lennujaamas B, mis asub mdgipiirkonnas.
Koigi artikli 5 16ike 3 punktis b sitestatud nduete tditmist tuleb tdendada tikshaaval.

5.2.2.4.  Kuidas saab dhusdiduki kditaja oma vabastustaotlust pohjendada?

Esiteks peab Shusdiduki kiitaja tdendama, et liidu lennujaamas, mille puhul vabastust taotletakse, esineb lennukikiituse
tarnimisel struktuurseid raskusi.

Teiseks peab Shusoéiduki kditaja tdendama, et need tarneraskused on tingitud asjaomase lennujaama geograafilisest
eripdrast. Geograafiline eripira vdib méone saare puhul (nt vdikesaared, millel puudub raudtee- v&i maanteeithendus
mandriga) olla iseenesestm®distetav, kuid siiski on vaja tdendada, et tdidetud on jirgmised nduded: i) struktuursed kiitusetar-
neraskused ja ii) geograafiline eripdra. Vabastustaotlust ddrepoolsete voi mégipiirkondade puhul tuleks tiksikasjalikult
selgitada (nditeks miks ja kuidas pohjustab lennujaama geograafiline eripdra kiitusetarnepiiranguid). Vabastustaotlus peaks
sisaldama ka kiitusetarneraskuste tapset kirjeldust. Teisisdnu ei piisa vabastustaotluse heakskiitmiseks itksnes geograafilise
eripdra tdendamisest. Tdendada tuleb ka tarneraskusi.

Kolmandaks peab ohusodiduki kiitaja tdendama sarnast tiiiipi lennukikiituste keskmise hinna olulist erinevust teiste liidu
lennujaamade ja selle liidu lennujaama vahel, mille puhul ta tankimiskohustusest vabastamist taotleb. Ohusdiduki kaitaja
peab esitama pidevale asutusele kdik tema valduses olevad asjakohased dokumendid, et tdendada oluliselt kdrgemaid
kiitusehindu (nt kiitusetarnija(te) hinnapakkumised liidu eri lennujaamades ja spetsiaalsete platvormide pakutavad
keskmised hinnad). Hindamise toetamiseks vdib kasutada jargmisi elemente:

— sarnaste lennukikiituste hindade vordlus. See tdhendab niiteks, et petrooleumi ja kestlike lennukikiituste hindade
vordlemine ei oleks sobiv viis olulise hinnaerinevuse tdendamiseks. Petrooleumi hindu tuleb vdrrelda petrooleumi
hindadega ja kestliku lennukikiitusega segatud kiituste hindu tuleb vorrelda sarnaste kestliku lennukikiitusega segatud
kiituste hindadega;

— hinnavordlus sarnaste lennujaamade vahel, sealhulgas nende suuruse, asukoha (st lilkmesriigis voi naaberliikmesriigis
voi -riikides), drimudeli ja liikkluse kogusuuruse alusel. Hinnavordluseks valitud lennujaamad esitavad teistes liidu
lennujaamades kittesaadavad lennukikiituse keskmised turuhinnad, et vorrelda neid oluliselt kdrgemate hindadega
liidu lennujaamas, kus vabastust taotletakse;

— lennukikiituse oluliste hinnaerinevuste vordlust vdib toetada Shusdiduki kiitajate kulude ja/vdi kasumimarginaali
analiliisiga;

— lennukikiituse oluliste hinnaerinevuste vordlust vdib toetada hindu mdjutava pakkumise ja ndudluse analiitisiga (st
pakkumise piirangud ja ndudluse muutused, néiteks hooajalised muutused).

Neljandaks peab 6husdiduki kiitaja tdendama mérkimisvairselt ebasoodsamat konkurentsiolukorda vdrreldes teistesse
sarnaste konkurentsinditajatega liidu lennujaamadesse lendavate dhusdidukikéitajatega. Seeparast peab dhusdiduki kiitaja
oma taotlust pohjendama, nimetades veel mone(d) konkureeriva(d) liidu sihtlennujaama(d), niidates, kuidas see liidu
lennujaam konkureerib selle liidu lennujaamaga, mille puhul vabastust taotletakse, ning tdendades kas reisijate kaotamist
kénealusele teisele liidu lennujaamale v&i prognoositavat ja mittehiipoteetilist reisijate kaotamise ohtu (mis on mdlemal
juhul tdendatult ,markimisvaarne®).
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Asutustel, kes hindavad kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ike 3 punkti b kohaseid taotlusi, soovitatakse teha
enne taotluse heakskiitmise voi tagasililkkamise iile otsustamist koostood oma riiklike konkurentsiasutustega. See koost66
peaks konkreetselt holmama selliste nduete hindamist, mis kisitlevad oluliselt kdrgemaid kiitusehindu vorreldes teiste liidu
lennujaamade keskmiste kiitusehindadega ja muudes sarnaste konkurentsiniitajatega liidu lennujaamades valitsevate
turutingimustega vorreldes markimisvaarselt ebasoodsamat konkurentsiolukorda.

6. PADEV ASUTUS KESTLIKU LENNUTRANSPORDI MAARUSE ARTIKLI 5 TAHENDUSES

6.1. Asutuste roll kestliku lennutranspordi méairuse artikli 5 1igete 2 ja 3 kohaldamisel

Kestliku lennutranspordi médaruse artikli 5 16ige 2 vdimaldab Shusdiduki kditajal jitta RFEUA médruse artikli 5 1ikes 1
sitestatud tankimisndude tditmata, kui see on nduetekohaselt pohjendatud kiitusega seotud ohutusnduete tditmisega.
Selliseid asjaolusid tuleb kestliku lennutranspordi méiruse artikli 11 1dikes 6 osutatud padevale asutusele vdi padevatele
asutustele ja EASA-le nduetekohaselt pdhjendada, esitades ka teabe mojutatud marsruutide kohta (*).

Kestliku lennutranspordi miiruse artikli 11 1dikes 6 on sitestatud jirgmine: ,Vastutav liikmesriik, kelle [kestliku
lennutranspordi méiruse artikli 11 16ike 1 kohaselt] mairatud padev(ad) asutus(ed) on konkreetse liidu lennujaama kiitaja
puhul vastutav(ad), médratakse kindlaks vastava liidu lennujaama territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

Kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ike 2 kohaldamisel peab Shusoiduki kiitaja seega teatama kiitusega seotud
ohutuskaalutlustest ja pdhjendama, miks ta ei tdida artikli 5 15ikes 1 sdtestatud tankimiskohustust (st 90 % vajalikust
aastasest reisikiitusest ja ruleerimiseks vajalikust kiitusest) ning teavitama kestliku lennutranspordi artikli 11 1dikes 6
osutatud asutust ka m&jutatud marsruutidest. See on asutus, kes on vastutav konkreetse liidu lennujaama kditaja puhul, kes
omakorda méiratakse kindlaks vastava lennujaama territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

Kestliku lennutranspordi médaruse artikli 5 16ikes 3 on sitestatud, et teatavatel asjaoludel voib RFEUA mdaruse artikli 11
1oikes 6 osutatud padevalt asutuselt voi pddevatelt asutustelt eelnevalt taotleda vabastust artikli 5 ldikes 1 sitestatud
tankimiskohustusest. Artikli 5 1dike 3 kohaselt peab 6husdiduki kiitaja seega taotlema vdimalikke vabastusi (*') selle liidu
lennujaama vastutavalt asutuselt, kus Shusdiduki kditaja viidetavalt ei saa tankida, ja selle sitte alusel tema taotlus
kiidetakse heaks voi likatakse tagasi.

Kokkuvottes on padev asutus, kellele esitatakse tagantjdrele pohjendused ohutuskaalutlustel tankimata jietud koguste kohta
ja eeltaotlus tankimiskohustusest vabastamiseks, selle lennujaama padev asutus, kus kiitus tankimata jietakse. See asutus
voib erineda asutusest, kes on pddev midrama Shusdiduki kiitajale trahve.

6.2. Kes on tankimiskohustuse tiitmise tagamise ja trahvide miiramise eest vastutav pidev asutus?

Kestliku lennutranspordi maaruse artikli 11 Idikes 1 on sitestatud, et ,[l]iikmesriigid madravad padeva(d) asutuse(d), kes
vastutab (vastutavad) kdesoleva maidruse kohaldamise tagamise ning 6husdiduki kiitajatele, liiddu lennujaamade kitajatele
ja lennukikiituse tarnijatele trahvide mddramise eest”.

Selleks et holbustada pidevate asutuste vahelist koost66d ning suurendada labipaistvust ja huvitatud isikute lihtsamat
juurdepddsu, avaldab komisjon oma veebisaidil kestliku lennutranspordi mairuse rakendamise ja tditmise tagamise eest
vastutavate madratud riiklike padevate asutuste nimekirja (*3).

(*) Ohusaiduki kiitaja peab esitama selle teabe ka kestliku lennutranspordi méiruse artiklis 8 osutatud aruandes (st aastaaruandes) ning
teatama asjaomastest kiitusekogustest eraldi. See aruanne tuleb esitada RFEUA artikli 11 16ike 5 kohaselt madratud asutusele. Aruanne
(sealhulgas ohutuskaalutlustel tangitud kogused) tuleb esitada iga aruandeaasta 31. mirtsiks (esitatakse tagasiulatuvalt).

(*!) Marsruudi puhul tuleb kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 1dike 3 kohaselt esitatavad vabastustaotlused esitada padevale
asutusele vihemalt kolm kuud enne kavandatava vabastuse kohaldamise kuupdeva (eelnev taotlemine).

(*) Vt kestliku lennutranspordi médaruse kohaselt mairatud padevate asutuste nimekiri liikuvuse ja transpordi peadirektoraadi veebisaidil
(https:/[transport.ec.europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en).
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Kestliku lennutranspordi médaruse artikli 11 1dikes 5 on sitestatud, et konkreetse Shusdiduki kiitaja puhul vastutav(ad)
médratud asutus(ed) (vt kestliku lennutranspordi mairuse artikli 11 16ige 1) maaratakse kindlaks vastavalt komisjoni
mairusele (EU) nr 748/2009 (). Kui dhusdiduki kiitaja puhul ei ole komisjoni miiruses (EU) nr 748/2009 iihtegi
likmesriiki vastutama méératud, méératakse Shusdiduki kéitaja puhul vastutav asutus kindlaks direktiivi 2003/87/EU (*)
artiklis 18a sitestatud normide kohaselt (**). Need normid sisaldavad sitteid, millega reguleeritakse haldava liikmesriigi
méidramist iga Shusdiduki kiitaja puhul. Selle eesmirk on vdhendada Shusdiduki kditajate ja kestliku lennutranspordi
madruse tditmise tagamise eest vastutavate liikmesriikide halduskoormust.

Pidev asutus vdi pddevad asutused, kes vastutavad ohusdiduki kditajatele kestliku lennutranspordi mairuse artiklis 5
sdtestatud nduete tditmata jitmise korral trahvide médramise eest (vt kestliku lennutranspordi médruse artikli 12 1dige 2),
on asutus voi asutused, mille litkmesriigid on mairanud vastavalt konealuse médruse artikli 11 ldigetele 1 ja 5. See
tahendab, et tiksnes méddratud asutus(ed) peaks(id) mddrama trahve Shusoiduki kaitajatele, kelle puhul nad on maaratud
vastutavaks vastavalt komisjoni méirusele (EU) nr 748/2009 voi direktiivi 2003/87/EU artiklis 18a sitestatud normidele.
See (need) on sama(d) asutus(ed), kellele neile mairatud Shusdidukikiitajad esitavad aruandeid (kooskélas kestliku
lennutranspordi mairuse artikli 8 1dikega 1) ja seega see (need) asutus(ed), kellel on otsene juurdepdis aastaaruande
taielikule sisule selle kohta, kas artikli 5 1ikes 1 sitestatud kiinnis on tdidetud.

Selline mairatud asutus voi sellised maaratud asutused vastutavad neile mairatud dhusdidukikditajatele trahvide mdaramise
ja sissendudmise eest isegi juhul, kui kestliku lennutranspordi maaruse artiklis 5 sitestatud kiinnist ei tdidetud viljaspool
asjaomast liikmesriiki asuvates liidu lennujaamades. Selline nduete tditmata jatmine ei ole seotud ithegi konkreetse liidu
lennujaamaga, vaid pigem kogu ELi hdlmava kohustusega tagada, et tangitud lennukikiituse aastased kogused vastavad
kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ikes 1 sitestatud kiinnisele. Sellisel maidratud asutusel voi asutustel on vajalik
teave kiitusega seotud ohutuskaalutlustel tangitud kiituse kohta, sest see on osa dhusdiduki kiitajate aruandekohustustest
vastavalt kestliku lennutranspordi mééruse artikli 8 16ike 1 punktile d ja II lisale.

Nide 5: Pideva(te) asutus(t)e madramine

Liikmesriik A mdirab tsiviillennunduse peadirektoraadi (edaspidi ,A-DGCA*) oma pidevaks asutuseks kooskdlas kestliku
lennutranspordi miiruse artikli 11 Idikega 1. Ohusdiduki kiitaja Y puhul mairatakse komisjoni méiruse (EU)
nr 748/2009 kohaselt vastutavaks liikmesriik A. Kdesolevas niites on A-DGCA pidev asutus, kes vastutab kestliku
lennutranspordi mairuse nouete tditmise tagamise ja Shusdiduki kiitajale Y trahvide méddramise eest, kui konealune
Shusdiduki kiitaja ei tdida kdnealuse madruse artiklist 5 tulenevaid kohustusi.

Naide 6: kes on kestliku lennutranspordi mddruse artikli 5 lgike 2 kohane péadev asutus ja milline on mdju vastavalt konealuse mddruse
artiklile 8?

Ohusdiduki kiitaja Y tegutseb liikmesriikide A ja B vahelisel marsruudil ning likmesriigi B ja kolmanda riigi vahelisel
marsruudil. Vastavalt kestliku lennutranspordi maaruse artikli 11 1ikes 5 sitestatud normidele médratakse kaitaja Y puhul
vastutavaks liikmesriigi A padev asutus (A-DGCA). Kiitaja Y tdidab oma iga-aastast aruandekohustust vastavalt kestliku
lennutranspordi méidruse artiklile 8 (jirgides mairuse II lisa) ja valmistab ette artikli 5 16ike 2 kohaselt esitatava teabe.
Selles ndites on dhusdiduki kiitajal jargmised kohustused:

(1) lennud litkmesriigist A likkmesriiki B: selles niites tdidab kiitaja Y 90 % kiituse tankimise kohustust (vt kestliku
lennutranspordi mairuse artikli 5 16ige 1) liidu ldhtelennujaamas liikmesriigis A. Kiitaja Y peab aru andma
A-DGCA-le, kuna tema puhul on vastutavaks madratud liikkmesriik A. Samuti peab ta aru andma EASA-le, et tdita
kestliku lennutranspordi mairuse artikli 8 1dikes 1 sitestatud kohustusi;

(2) lennud liikmesriigist B kolmandasse riiki: oma iga-aastase tankimiskohustuse hindamisel tuvastab Y, et ta jaib liidu
lahtelennujaamas liikmesriigis B allapoole kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ikes 1 sitestatud 90 % kiinnist.
Kiitaja Y leiab aga, et kiinnisest allapoole jadmine on kestliku lennutranspordi médruse artikli 5 16ike 2 kohaselt
digustatud kiitusega seotud ohutuskaalutlustel.

(*) Komisjoni 5. augusti 2009. aasta méaérus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta dhusdiduki kiitajatest, kes teostasid direktiivi 2003/87/EU
[ lisas loetletud lennutegevusi 1. jaanuaril 2006 vdi pérast seda, millega tdpsustatakse iga 6husdiduki kiitajat haldav liikkmesriik
(ELTL 219, 22.8.2009, Ik 1).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse ithikutega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, k 32).

(*) Liikuvuse ja transpordi peadirektoraadi veebisaidil on avaldatud kestliku lennutranspordi méiruse kohaldamisalasse kuuluvate
ohusoiduki kaitajate nimekiri, kus on margitud iga Shuséiduki kditaja puhul vastutavaks mairatud asutus.
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Selles niites oleks kiitajal Y topeltkohustus: i) ta peab liikkmesriigi B pidevale asutusele (kus tankimisnduet ei tdideta)
nduetekohaselt pohjendama, miks ta tankimisnduet ei tdida, ning ii) ta peab teatama tankimata kogused ja asjakohased
pohjendused A-DGCA-le ja EASA-le vastavalt kestliku lennutranspordi mairuse artikli 8 15ikele 1.

—  Selles néites on kditaja Y puhul vastutavaks méddratud padev asutus A-DGCA. Nagu eespool selgitatud, on A-DGCA
seega asutus, kelle ees asjaomane kiitaja peab vastavalt kestliku lennutranspordi méiruse artikli 8 ldikele 1
aruandekohustust tditma. A-DGCA on ka padev asutus, kes mairab kditajale Y kestliku lennutranspordi médruse
artikli 5 16ike 1 rikkumise eest trahve, kui A-DGCA leiab pdrast aruande hindamist ja litkmesriigi B padeva asutusega
konsulteerimist (vajaduse korral), et liikmesriigis B asuvas liidu ldhtelennujaamas on toime pandud rikkumine.

Naide 7: kes on kestliku lennutranspordi mddruse artikli 5 loike 3 kohane pédev asutus?

Ohusaiduki kiitaja Y viljub liikmesriigi B pealinnas asuvast liidu lennujaamast, lendab liikmesriigis C saarel asuvasse liidu
lennujaama ning seejirel naaseb litkmesriigi B pealinna (marsruut B-C-B). Selles ndites teeb kiitaja Y kindlaks, et ta peab
taotlema kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16ike 3 punkti a kohast vabastust marsruudi C-B puhul, sest
likmesriigis C ei ole kdrghooajal kiituse tarnimine tagatud ja see toob kaasa ebamdistliku pooringuaja. Ohusdiduki kaitaja
on hinnanud artikli 5 1dike 3 punkti a ndudeid ja mdistab, et need on tdidetud. Kiitaja Y peab taotlema vabastust
liikmesriigi C padevalt asutuselt (st selle liikmesriigi padevalt asutuselt, kus asuvas liidu lennujaamas dhusdiduki kiitaja ei
kavatse tankida).

Kui taotletakse kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 15ike 3 punktide a vdi b kohast vabastust nn kolmnurklendude
puhul, tuleb taotlus esitada selle lennujaama padevale asutusele, kus husdiduki kéitaja ei saa tankida.

Nuide 8: pidevad asutused kolmnurklendude puhul

Marsruudil ABCDA ei saa 6husdiduki kéitaja Y tankida liidu lennujaamades B ja D artikli 5 16ike 3 punkti a voi b kohastel
pohjustel. Ohusdiduki kiitaja Y peaks taotlema i) vabastust liidu lennujaama B padevalt asutuselt marsruudi BC puhul ja ii)
veel iiht vabastust liidu lennujaama D padevalt asutuselt marsruudi DA puhul.

7. ASUTUSTEVAHELINE KOOSTOO

Kestliku lennutranspordi maidruse artikli 11 18ikes 3 on sitestatud jargmine: ,Komisjon, amet [(EASA)] ja litkmesriikide
pidevad asutused teevad koostood ja vahetavad kogu vajalikku teavet, et tagada kiesoleva mdiruse tulemuslik
rakendamine ja jargimine*.

Kestliku lennutranspordi méaaruse artikli 11 16ike 3 kohaselt peavad liikmesriikide padevad asutused tegema koost6dd ja
vahetama kogu teavet, mis on vajalik maaruse tulemusliku rakendamise ja jargimise tagamiseks. See hdlmab vdimalikke
vabastusi, mis voidi anda kestliku lennutranspordi mdiruse artikli 5 16ike 3 alusel. Selleks et tagada kestliku
lennutranspordi méiruse artikli 5 jirjepidev kohaldamine, peavad pidevad asutused samamoodi tegema koost66d ning
vahetama teavet EASA ja komisjoniga. Selline koostoo on vajalik padevate asutuste kohustustest tulenevalt, kuid komisjon
ja EASA saavad seda holbustada.

Miédratud asutus voi asutused peavad olema kehtestanud riiklikul tasandil vajaliku digus- ja haldusraamistiku, et tagada
trahvide kogumine vastavalt kestliku lennutranspordi méddruse artikli 12 1oikele 9.

Teavet, mille kestliku lennutranspordi maaruse artikli 11 16ike 6 kohane padev asutus on saanud kestliku lennutranspordi
madruse artikli 5 1dike 2 alusel, kasutatakse juhul, kui asutustevaheline koost6o on vajalik niiteks aastaaruande
labivaatamisel voi trahvi méddramise otsuse tegemisel. Trahvide maidramise eest vastutav asutus voib kiisida padeva asutuse
arvamust, kui kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 16ikes 1 sitestatud tankimiskiinnist ei tdidetud kiitusega seotud
ohutusnduete tditmiseks.
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8. KESTLIKU LENNUTRANSPORDI MAARUSE ARTIKLI 5 LOIKE 3 PUNKTI A VOI B KOHASE VABASTUSE
TAOTLEMISE PROTSESS JA KOMISJONI ROLL

8.1. Vabastuse kehtivusaeg ja pikendamine

Kestliku lennutranspordi méaruse artikli 5 16ikes 5 on sitestatud, et padeva asutuse antud vabastus(t)e kehtivusaeg on
piiratud ithe aastaga. Seepirast peaks padev asutus tdpsustama otsuses, millega ta annab vabastuse vastavalt kestliku
lennutranspordi mairuse artikli 5 16ike 3 punktidele a voi b, vabastuse tipse kestuse. See kestus voib langeda kokku
lennujaamas kiituse tankimist takistava teguri kestusega, kuid see ei tohi iiletada iiht aastat.

Pidev asutus voib dhusdiduki kditaja taotluse alusel vabastuse enne selle kehtivusaja [6ppu labi vaadata. Koik pikendamis-
taotlused tuleks esitada vihemalt kolm kuud enne vabastuse kehtivusaja 16ppu.

Niide 9: vabastuse kestus

Ohusaiduki kiitaja Y voib vajada vabastust saarel asuvas viikeses iilekoormatud liidu lennujaamas suvise sdiduplaani
perioodi jooksul, sest see on aasta kdige kiirem aeg. Kdnealusel saarel ei pruugi aga olla vabastust vaja talvisel sdiduplaani
perioodil. Padev asutus hindab, kas kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ike 3 nduded on tdidetud, ja annab
vabastuse seda digustavate tuvastatud probleemide ajaks, kuid mitte mingil juhul kauemaks kui itheks aastaks.

8.2. Millal tuleks taotlus pidevale asutusele esitada?

Ohusdiduki kiitaja peab esitama pédevale asutusele oma taotluse vihemalt kolm kuud enne kavandatava vabastuse
kohaldamise kuupdeva (kestliku lennutranspordi méaruse artikli 5 1dige 3). Vabastusi voib taotleda aasta eri aegadel. Padev
asutus voib anda vabastuse iiksnes juhul, kui artikli 5 16ike 3 punktides a voi b sitestatud nduded on tdidetud ja kui taotlus
on nouetekohaselt pdhjendatud. Pidev asutus peab tegema taotluse kohta otsuse pShjendamatu viivituseta ning hiljemalt
iiks kuu enne kavandatava vabastuse kohaldamise alguskuupieva vastavalt kestliku lennutranspordi méidruse artikli 5
Ioikele 5.

8.3. Pidev asutus voib kiisida lisateavet

Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ikes 4 on sitestatud, et padev asutus voib konealuse médruse artikli 5 16ike 3
punkti a vdi b kohaste vabastustaotluste hindamisel kiisida Shusdiduki kiitajalt lisateavet lisaks pohjendustele, mille
ohusoiduki kiitaja on juba esitanud. Pidev asutus mairab kindlaks, millist teavet ta vabastustaotluse hindamiseks vajab.

Kui padev asutus kiisib lisateavet, peatatakse tihtaja arvestamine, mille jooksul padev asutus peab otsuse tegema, nii kauaks,
kui 8husdiduki kiitaja on esitanud téieliku teabe.

8.4. Pideva asutuse otsus (kestliku lennutranspordi miiruse artikli 5 15ige 6)

Pidev asutus peab tegema otsuse kiita heaks voi litkata tagasi esimene vabastustaotlus, mille Shusdiduki kiitaja on esitanud
kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 18ike 3 punkti a voi b kohaselt. Ohusdiduki kiitaja ei saa kisitada otsuse
tegemata jitmist kestliku lennutranspordi miiruse artikli 5 1oikes 5 sitestatud tdhtaegade jooksul otsusena, millega
kiidetakse taotletud vabastus heaks.

Kui otsust pikendamistaotluste kohta ei veta vastu hiljemalt ks kuu enne varem antud vabastuse kehtivusaja 16ppu,
kisitatakse seda otsusena, millega kiidetakse heaks pikendamistaotluses kasitletud vabastuse jatkuv kohaldamine. Nii on
see juhul, kui ohusdiduki kditaja on oma pikendamistaotlusele lisanud tiksikasjaliku ja asjakohase pdhjenduse vihemalt
kolm kuud enne vabastuse kehtivusaja 16ppu.
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8.5. Millal hakatakse kohaldama siseriiklikku menetlust?

Kestliku lennutranspordi méiruse artikli 5 16ikes 7 on sdtestatud, et Shusoéiduki kiitajal on digus padeva asutuse otsus
vabastustaotluse tagasilikkamise kohta vaidlustada. Vaidlustamise korral kohaldatakse kooskélas litkmesriikide
menetlusautonoomiaga asjakohaseid siseriiklikke menetlusi, millega méaratakse kindlaks, kas vaidlustatud riikliku otsuse
kohaldamine tuleks peatada voi mitte.

8.6. Komisjoni roll

8.6.1. Vabastuste loetelu avaldamine

Pidevad asutused peavad edastama komisjonile lubatud ja tagasilikatud vabastuste loetelu. Loetelule lisatakse
vabastustaotluse lubamise voi tagasililkkamise pdhjendus ja hinnang (kestliku lennutranspordi maaruse artikli 5 15ige 8).
Seda voib teha kategooriate kaupa (nt ithe ndude tditmise tdendamata jitmine, tihtaegade jirgimata jitmine).

Vastavalt artikli 5 16ikele 8 peab komisjon avaldama lubatud vabastuste loetelu ja ajakohastama seda vihemalt kord aastas.

8.6.2. Lubatud vabastusi kdsitlevad kaebused

Kooskalas kestliku lennutranspordi mairuse artikli 5 16igetega 9 ja 10 ning artikli 16 16ikega 2 voib komisjon votta vastu
rakendusakte, millega pddeval asutusel (padevatel asutustel) palutakse votta vastu otsus asjaomase vabastuse kehtetuks
tunnistamise kohta alates sellest, kui algab jargmine sdiduplaani periood.

Kui séiduplaani periood algab vihem kui kaks kuud parast seda, kui padev asutus on avaldanud vabastust kehtetuks
tunnistava otsuse, hakatakse vabastust kehtetuks tunnistavat otsust kohaldama alates jargmise sdiduplaani perioodi (*)
algusest.

Komisjon vdib otsustada tegutseda omal algatusel v3i parast seda, kui ta on hinnanud antud vabastust kisitlevat kirjalikku
kaebust, mille on esitanud:

—  litkmesriik,

— ohusdiduki kiitaja,

— asjaomase liidu lennujaama kditaja,

— lennukikiituse tarnija.

Selleks et komisjonil oleks lihtsam kiisimust hinnata ja otsustada, kas antud vabastuse kehtetuks tunnistamise taotlemiseks
tuleb vastu votta rakendusakt, voib komisjon paluda lilkmesriikidelt ja Shusdiduki kiitajatelt kogu vajalikku teavet. Kestliku
lennutranspordi miéédruse artikli 5 18ike 10 kohaselt peavad lilkmesriigid ja GShusdiduki kiitajad esitama teabe
pohjendamatu viivituseta ning lilkmesriigid peavad hdlbustama dhusdiduki kiitajatel teabe esitamist.

(*) Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta madruse (EMU) nr 95/93 (ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise ithiste eeskirjade
kohta) (EUT L 14, 22.1.1993, Ik 1) artikli 2 punkt d: ,sdiduplaani periood — kas suve- voi talvehooaeg lennuettevotjate sdiduplaanides”.
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