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1. UvoD

Cilem nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20232405 ze dne 18. jna 2023 o zajisténi rovnych podminek pro
udrzitelnou leteckou dopravu (déle jen ,natizeni®) (') je zajistit, aby leteckd doprava Evropské unie (EU) spliiovala cile Unie
v oblasti klimatu pro roky 2030 a 2050, hréla klicovou roli pfi plnéni evropského pravniho ramce pro klima (?) a zdroven
zachovédvala rovné podminky na vnitfnim trhu. Nafizen{ stanovi harmonizovand pravidla pro doddvky a pouZzivani
udrzitelnych leteckych paliv v Unii. Dodavatelé leteckého paliva musi na letecky trh dodévat stdle vétsi minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv. Ridici orgdny letist jsou povinny usnadnit pfistup
k udrzitelnym leteckym paliviim. Provozovatelé letadel odlétajicich z letist v Unii musi dopliovat letecké palivo v mnozstvi
nezbytném pro cely let, aby se vyhnuli nadmérnym emisim spojenym s nadmérnou hmotnosti a minimalizovali rizika
tniku uhliku zptisobend praktikami pfevazeni paliva ().

Nafizeni stanovi povinnosti provozovatelt letadel a dodavatelt paliva tykajici se poddvéni zprdv a shromazdovani ddajt,
které musi byt hldseny pFislusnym orgdniim a Agentufe Evropské unie pro bezpe¢nost letectvi (,EASA®). Stanovi rovnéz
pravidla pro urceni pfslusnych orgdnt v ¢lenskych stitech, které budou nafizeni provadét a vymahat, a pozadavek na
stanoveni G¢innych, pfiméfenych a odrazujicich sankci v pfipadé jeho nedodrzeni.

Jak je vysvétleno v 5. a 28. bodé odtvodnéni nafizeni, praktiky pfevaZeni paliva nejsou v souladu s pozadavkem
udrzitelnosti, nebot podkopavaji snahy Unie o snizovani environmentdlnitho dopadu dopravy. Tyto praktiky by byly
v rozporu s cili v oblasti dekarbonizace letecké dopravy, nebot zvysend hmotnost letadla by u daného letu zvysila spotiebu
paliva a souvisejici emise (CO, a jiné nez CO,). Clanek 5 naiizeni tedy stanovi povinnost provozovatelt: letadel doplnit
palivo pted odletem na daném letisti v Unii.

Praktiky prevazeni paliva by mohly ohrozit rovné podminky. V tomto ohledu se ¢ldnek 5 nafizeni vztahuje na
provozovatele letadel jak ze zemi EU, tak i z jinych zemi v rdmci celé EU. Cilem ¢ldnku 5 nafizeni je v konecném disledku
predejit fragmentaci trhu letecké dopravy v EU, branit naruSovani a nekalym praktikdm provozovatell letadel spojenym
s vyhybanim se ndkladiim, pokud jde o dopliovéni paliva, a podporovat odklon od fosilnich paliv. Povinnost dopliiovat
palivo v ¢lanku 5 je proto klicovou soucdsti tohoto nafizeni.

Provozovatel letadla se mizZe vyjime¢né a v ndlezité odtivodnénych pfipadech dostat pod prahovou hodnotu stanovenou
v ¢l. 5 odst. 1 nafizen, je-li to nezbytné pro dodrzeni ptislusnych bezpecnostnich pravidel pro naklddani s palivy. Kromé
toho muze v néleZit¢ odivodnénych piipadech pozadat pfislusny orgdn (nebo organy) o docasnou vyjimku z povinnosti
doplnovat palivo. Ustanoveni ¢l. 5 odst. 3 nafizeni stanovi podminky, které musi byt splnény, aby bylo mozné o takovou
vyjimku pozadat.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 11 nafizeni povéfuje Komisi, aby pfijala pokyny k uplatiiovani vyjimek uvedenych v ¢lanku 5
nafizeni. Tyto pokyny maji obsahovat pozadavky, jak musi provozovatel letadla Zddost o poskytnuti uvedené vyjimky
odtvodnit.

Tyto vykladové pokyny poskytuji vyklad Komise tykajici se uplatiiovani vyjimek uvedenych v ¢l. 5 odst. 2 a 3 nafizeni.
Jejich tcelem je pomoci organtim ¢lenskych stdtd pfi rozhodovani o tom, zda maji byt zddosti o vyjimky schvalovéany.
Mély by také pomoci zajistit daslednéj$i uplatiiovani a vymahdni tohoto nafizeni. V zdjmu zajisténi jednotného
uplatiiovani vyjimek stanovenych podle ¢lanku 5 nafizen{ v celé EU mohou byt otdzky vykladu a uplatiiovéani p¥islusného
pravniho rdmce projednavany v ramci expertni skupiny Komise pro udrZitelné letectvi (E03118/2) (*) s podporou agentury
EASA. K zdvaznému vykladu prava Unie je pFislusny pouze Soudni dvir Evropské unie.

() Ut vést. L, 2023/2405, 31.10.2023, ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2023/2405/oj.

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20211119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi rimec pro dosazZeni klimatické
neutrality a méni naifzen{ (ES) ¢. 401/2009 a nafizeni (EU) 2018/1999 (,evropsky pravni rimec pro klima®) (Uf. vést. L 243,
9.7.2021, s. 1).

() Prevdzeni paliva (tzv. ,fuel tankering®) je postup, pii kterém letadlo pfepravuje vice paliva, nez je nutné pro jeho let, s cilem snizit
mnozstvi paliva dopliiovaného na cilovém letisti nebo se jeho dopliiovéni zcela vyhnout.

(*) Podskupina pro udrzitelné letectvi (E03118/2): https:|[ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/
consult?lang=cs&groupld=104312&fromMeetings=true&meetingld=51877.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2024/5997oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/oj
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=cs&groupId=104312&fromMeetings=true&meetingId=51877
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=cs&groupId=104312&fromMeetings=true&meetingId=51877

CS

Ut vést. C, 9.10.2024

2. OBLAST PUSOBNOSTI CLANKU 5 NARIZENI: POVINNOST PROVOZOVATELU LETADEL DOPLNIT
PALIVO

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 1 nafizeni vyZaduje, aby provozovatelé letadel dopliiovali alespori 90 % rocniho potrebného mnoZstvi
leteckého paliva na kazdém letisti odletu v Unii, ze kterého provozuji lety obchodni letecké dopravy.

Cilem tohoto ustanoveni je zajistit, aby mnoZstvi leteckého paliva nacerpané pted odletem z daného letisté v Unii bylo
imérné mnozstvi leteckého paliva, které je nutné k provadéni leti odlétajicich z tohoto letisté v Unii v priibéhu daného
roku.

Aby bylo dosazeno cile ¢lanku 5, pokud jde o povinnost dopliiovat palivo na letisti odletu v Unii, mély by pfislusné strany
v odvétvi letectvi, konkrétné fidici organy letist v Unii, provozovatelé letadel, vyrobci paliva, dodavatelé leteckého paliva
a subjekty poskytujici palivové sluzby, spolupracovat na zajisténi hladkého ptrechodu, ktery by omezil provozni obtize na
minimum.

2.1 Nakoho se vztahuje povinnost podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni a které lety spadaji do jeho piisobnosti?

Vsichni provozovatelé letadel v oblasti pisobnosti nafizeni jsou ze zédkona povinni dodrzovat povinnost dopliiovat palivo
podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni pfi odletu z leti$té v Unii. Provozovatelem letadla se podle ¢l. 3 bodu 3 nafizeni rozumi ,o0soba,
kterd v pfedchozim vykazovaném obdobi provozovala (¥) minimdlné 500 letd obchodni osobni letecké dopravy nebo 52
letd obchodni nakladni letecké dopravy odlétajicich z letist v Unii, nebo pokud takovd osoba nemiize byt identifikovéna,
vlastnik letadla“.

Provozovatel letadla je identifikovdn volaci znackou pouZivanou pro tcely Fizeni letového provozu, jak je stanoveno
v provoznim letovém planu (identifikace letadla). Volaci znacka je ndsledujict:

a) pokud provozni letovy plin obsahuje kéd agentury provozujici dané letadlo podle ICAO, pak je jednozna¢nym
provozovatelem letadla agentura provozujici letadlo, které byl tento kbd ICAO pfidélen (¢);

b) pokud provozni letovy plan obsahuje statni piislusnost nebo spole¢nou znacku a pozndvaci znacku letadla, kterd je
vyslovné uvedena v certifikdtu leteckého dopravce (AOC) nebo v rovnocenném dokumentu nebo v dokumentu
vydaném stdtem a identifikujicim provozovatele letadla, pak je jednoznaénym provozovatelem letadla pravnickd nebo
fyzickd osoba, kterd je drzitelem tohoto AOC (nebo rovnocenného dokumentu) nebo kterd je v tomto dokumentu
uvedena;

¢) pokud nelze provozovatele letadla identifikovat, je provozovatelem letadla jeho vlastnik.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 1 nafizeni se v souladu s ¢l. 2 odst. 1 druhym pododstavcem vztahuje na letadla vyuzivand v civilnim
letectvi a provadgjici lety obchodni letecké dopravy. Podle ¢l. 3 bodu 4 nafizeni je ,letem obchodni letecké dopravy” ,let
provozovany pro tcely piepravy cestujicich, nakladu nebo posty za tplatu nebo ndjemné, véetné letu provozovaného pro
obchodni Géely”.

Podle dohod o prondjmu letadla s posddkou je letadlo provozovéano pronajimatelem (vlastnikem letadla), ktery v podstaté
zlistavd odpovédny za stav a idrzbu letadla, ve prospéch ndjemce (subjektu, ktery si letadlo pronajimad), ktery si ponechéva
faktickou kontrolu nad letem. Pfedpoklada se tedy, Ze provozovatelem letadla pro tento let je ndjemce a Ze letovy plan bude
obsahovat kéd ndjemce podle ICAO.

Podle dohody o prondjmu bez posadky je letadlo provozovano ndjemcem na zdkladé jeho AOC a kontrola nad letadlem
fakticky pfechdzi na ndjemce. Predpoklddd se tedy, ze provozovatelem letadla je ndjemce a v letovém planu by mél byt
uveden kod ndjemce podle ICAO.

() Pojem provozovéni letu je tieba chdpat v ekonomickém smyslu. To znamend, Ze vyraz ,osoba‘ uvedeny v definici ,provozovatele letadla‘
neoznacuje napiiklad pilota, ktery fidf letadlo jménem urcité pravnické osoby.

(®) Koédy ICAO jsou obsazeny v dokumentu 8585 — Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services
(Kédy provozovateld letadel, leteckych tfadi a sluzeb).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/5997oj



UF. vést. C, 9.10.2024

CS

Nafizen{ se nevztahuje na vojenskd letadla a na lety vyuZivané pouze v rdmci operaci pro humanitdrni dcely, repatriace
a ndvraty (), at uz dobrovolné ¢i nucené, véetné zpétnych prebirdni, na pétraci lety, lety pro zdchranné nebo lékaiské ticely
nebo pro tcely odstranovani ndsledkd katastrof, jakoZ i na letadla pouzivand k celnim, policejnim a hasi¢skym operacim.
Vylouceny jsou rovnéZz stitni lety pfepravujici hlavy stdtd, pfedsedy vldd a ministry tfetich zemi. Vylouceny jsou téz
vycvikové lety (pokud se jednd o Cisté neobchodni let) a okruZni lety (s odletem a pfiletem na stejné letisté bez
mezipfistdni). Divodem pro vylouceni téchto letil je skutecnost, Ze jsou provozovany za vyjimeénych okolnosti, které
nelze vzdy naplinovat stejnym zpiisobem jako standardni lety obchodni letecké dopravy, a proto nemusi byt vidy
schopny splnit povinnosti podle tohoto ustanoveni (viz 17. bod odivodnéni nafizeni). V praxi Ize vyloucené lety
identifikovat pomoci kédu vynéti Ustiedni kanceldfe pro letové poplatky (CRCO) organizace EUROCONTROL a/nebo pole
pro identifikaci letu v provoznim letovém planu.

Udrzbové, premistovaci nebo technické prelety spadaji do oblasti piisobnosti ¢l. 5 odst. 1 nafizeni, pokud jsou povazovany
za Cinnosti spojené s obchodni ¢innosti provozovatele letadla. Vylouceny jsou ale napiiklad polohové a technické prelety
souvisejici s patranim a zdchranou. Do pusobnosti nafizeni naopak spadaji lety provozované v rdmci zdvazku vefejné
sluzby.

Aby byly zajistény rovné podminky, vztahuje se nafizeni na co nejvétsi ¢ast obchodni letecké dopravy na celém trhu letecké
dopravy v EU. Povinnost podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni se proto vztahuje na viechny provozovatele letadel, kteti provozovali
minimdlné 500 lett obchodni osobni letecké dopravy nebo 52 letdi obchodni nakladni letecké dopravy. Nafizeni nicméné
umoziuje provozovatelim letadel dosahovat vy3si Grovné ambici tim, Ze jim ddvd moZnost rozhodnout se pro to, aby se
na né vztahovaly povinnosti podle ¢l. 2 odst. 3 nafizent, ktery stanovi pravni zdklad a postup pro tento ticel. .

Komise s pomoci organizace EUROCONTROL a ve spoluprdci s ¢lenskymi stity pfipravuje a na svych internetovych
strankdch zvefejiiuje kazdoro¢né aktualizovany seznam provozovatell letadel, ktefi spadaji do oblasti piisobnosti nafizeni,
s uvedenim piislusného odpovédného ¢lenského statu, k némuz jsou pfifazeni ().

2.2 Co znamend pravni povinnost podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni?

Prahové hodnota pro dopliovani paliva ve vys$i 90 % pozadovand v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni se vztahuje na ,ro¢ni potiebné
mnozstvi leteckého paliva“. To je v ¢l. 3 bodé 24 nafizeni definovdno jako mnozZstvi leteckého paliva, které je v pfiloze IV
nafizeni Komise (EU) ¢ 965/2012 (°) oznaceno jako ,tratové palivo“ a ,palivo pro pojizdéni“. Provozovatel letadla musi na
daném letisti v Unii doplnit alesponi 90 % rocniho potfebného mnozstvi paliva (tj. tratového paliva a paliva pro pojizdéni
ke vzletu) k provedeni vSech odlet, na které se vztahuje nafizeni, na daném letisti v Unii v prtibéhu vykazovaného obdobi
(tj. obdobi od 1. ledna do 31. prosince roku predchdzejictho roku, v némz se podavé zprava).

Vykazovaci povinnosti stanovené v ¢lanku 8 a p¥iloze Il nafizent se tykaji ro¢niho sou¢tu planovaného mnozstvi paliva pro
viechny lety odlétajici z daného letisté v Unii a ro¢niho sou¢tu mnozstvi paliva na¢erpaného pro tyto lety. V zavislosti na
postupech pouzivanych provozovatelem letadla Ize nacerpané palivo prokdzat pomoci riznych zdrojd, napk. i) faktur za
palivo od dodavatele paliva; ii) rozdilu mezi mnoZstvim paliva v dobé pfiletu na leti§té v Unii (,block-on“) a mnoZstvim
paliva v dobé odletu z tohoto letisté v Unii (,block-off) a iii) informaci ziskanych ze zdrojt, jako je palubni denik letadla,
technicky denik letadla a provozni letovy plan.

Povinnost doplnit palivo na letisti odletu v Unii se tykd ,leteckého paliva“. Ustanoveni ¢l. 3 bodu 6 nafizeni definuje letecké
palivo jako palivo typu ,drop-in“ vyrobené pro ptimé pouziti letadlem. Jinymi slovy povinnost dopliovat palivo se tykd
viech paliv dostupnych v odvétvi letectvi, véetné konvenénich leteckych paliv.

() Ve smyslu pravnich pfedpisti EU v oblasti migra¢ni a azylové politiky.

() Viz seznam provozovatel(: letadel, kteif spadaji do plisobnosti naifzeni, na internetovych strinkdch GR MOVE (https://transport.ec.
europa.eu/transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en).

(’) Podrobngji viz bod CAT.OP.MPA.181 Palivovy/energeticky program — zdsady planovani palivajenergie a pfepldnovani za letu —
letouny.
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Provozovatel letadla, ktery ¥adné neoddvodni nesplnéni poZadavku na doplnéni alespoit 90 % ,ro¢niho potiebného
mnozZstvi leteckého paliva“ podle ¢l. 5 odst. 2 a 3 nafizeni, podléhd pokuté. Tuto pokutu uklddaji orgdny clenskych statt
v souladu s ¢l. 12 odst. 2 nafizeni. Takovému provozovateli letadla vSak nemusi byt tato pokuta uloZena, pokud prokaze,
Ze nesplnéni jeho povinnost{ stanovenych v ¢ldnku 5 bylo zptsobeno vyjimeénymi a nepfedvidatelnymi okolnostmi, které
nemohl ovlivnit a jejichz ndsledkiim nebylo mozné zabranit, a to ani pfijetim vSech pfiméfenych opatient.

2.3 Kdy a kde musi provozovatel letadla dopliiovat palivo?

Provozovatel letadla spadajici do oblasti ptisobnosti natizeni bude povinen nacerpat palivo pii odletu z letisté v Unii (tj.
letisté odletu v Unii).

Ustanoveni ¢l. 3 bodu 1 nafizeni definuje ,letisté v Unii“ jako letisté ve smyslu ¢lanku 2 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2009/12/ES o letistnich poplatcich. Letisté je zde definovano jako ,jakykoliv pozemek zvldst pfizptsobeny pro
pfistdvani, vzlet a manévrovani letadel, véetné pomocnych zaiizeni souvisejicich s provozem a obsluhou letadel a zafizeni
potiebnych k zajisténi obchodnich leteckych sluzeb* (*9).

Leti§té v Unii spadajic do oblasti piisobnosti nafizeni jsou leti§té, kterd v pfedchozim vykazovaném obdobi uskutec¢nila
objem pfepravy cestujicich vyssi nez 800 000 cestujicich nebo objem ndkladni dopravy vyssi nez 100 000 tun. Tato
prahovd hodnota byla stanovena tak, aby nedochdzelo k nadmérnému zatéZovani provozu letecké dopravy na malych
letistich.

Do oblasti pusobnosti ¢ldnku 5 nafizeni nespadaji letisté¢ nachdzejici se v nejvzddlengjsich regionech uvedenych
v ¢lanku 349 Smlouvy o fungovani Evropské Unie, tj. Guadeloupe, Francouzskd Guyana, Martinik, Mayotte, Réunion,
Svaty Martin, Azory, Madeira a Kandrské ostrovy.

Clenské staty mohou byt ambiciéznéjsi a rozhodnout, Ze se nafizeni vztahuje i na ta letisté na jejich tizem, kterd nedosahuiji
pozadované prahové hodnoty anebo ktera se nachdzeji v nejvzdalenéjsim regionu. O tom, Ze leti$té md byt povazovano za
letisté v Unii, a podléhat tak nafizeni, mize rozhodnout také fidici orgdn letisté a podat v tom smyslu zddost pfislusnym
organum. Ve své zadosti musi fidici orgdn letisté prokazat, Ze kandidatské letisté spliiuje pozadavky stanovené v ¢l. 6
odst. 1 nafizeni. Pravni zdklad a postup pro tento tcel Ize nalézt v ¢l. 2 odst. 2 nafizeni.

Komise ve spolupraci s ¢lenskymi staty poskytuje seznam leti$t v Unii, kterd spadaji do oblasti ptsobnosti nafizeni. Tento
seznam je kazdoro¢né aktualizovan ().

2.4 Jsou provozovatelé letadel ze tfetich zemi povinni dopliiovat palivo podle &l 5 odst. 1 nafizeni?

Jak je vysvétleno v oddile 2.3, povinnost doplnit alesponi 90 % ro¢niho potfebného mnozstvi leteckého paliva se vztahuje
na leti$té odletu v Unii. Provozovatel letadla ze tfeti zemé proto pii odletu z letisté v Unii podléhd povinnosti stanovené
v ¢l 5 odst. 1 nafizeni, pokud v pfedchozim vykazovaném obdobi provozoval 500 obchodnich letdi obchodni osobni
letecké dopravy nebo 52 leti obchodni ndkladni letecké dopravy odlétajicich z letist v Unii. V praxi to znamend, Ze
provozovatel letadla ze tfeti zemé musi doplnit 90 % svého ro¢niho mnozZstvi leteckého paliva potfebného pro odlety
z leti§¢ v Unii na letiStich v Unii, ze kterych odlétd.

Provozovatel letadla ze tieti zemé, ktery nesplni povinnosti podle ¢lanku 5, podléhd pokuté ulozené ptislusnym orgdnem
¢lenského stdtu (viz ¢l. 12 odst. 2 nafizeni), pokud toto nesplnéni neni fddné odtivodnéno podle ¢l. 5 odst. 2 nebo 3
nafizeni nebo neni zptsobeno vyjime¢nymi a nepfedvidatelnymi okolnostmi podle ¢l. 12 odst. 2 tfet{ véty nafizeni.

(1) Ustanoveni ¢l. 2 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/12/ES ze dne 11. bfezna 2009 o letiStnich poplatcich
(smérnice o letidtnich poplatcich) (Ut. vést. L 70, 14.3.2009, s. 11).

(") Viz seznam letist v Unii v oblasti ptisobnosti naifzeni na internetovych strankich GR MOVE (https://transport.ec.europa.eu/transport-
modes/air/environment/refueleu-aviation_en).
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2.5  Jakd je dloha fidiciho orginu letisté v Unii?

Ridici organy letist v Unii, které spadaji do oblasti piisobnosti naifzeni, sehrdvaji klicovou dlohu pfi napomahani
provozovatelim letadel plnit jejich povinnost dopliiovat palivo. V tomto ohledu by mél fidici orgdn letisté v Unii
napldnovat lidské zdroje a zdroje v oblasti infrastruktury (napf. dostate¢ny pocet kvalifikovanych pracovnikd, kapacitu
nadrzi a zdsobovéni palivem, tankovaci vozy, hydrantové systémy atd.) potfebné k tomu, aby provozovatelé letadel mohli
splnit povinnost podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni.

Je viak tfeba poznamenat, Ze nékterd leti§té (napf. letisté¢ nachdzejici se na ostrovech) nemusi mit vzhledem ke svym
zemépisnym podminkdm k dispozici potfebnou infrastrukturu a/nebo dodavky leteckého paliva, a proto nemusi byt
schopna umoznit opakované cerpani leteckého paliva na letisti ve stejném rozsahu jako jind letisté s vice zdroji.
Provozovatelé letadel proto mohou za zvlastnich okolnosti stanovenych v ¢l. 5 odst. 3 naf{zeni pozadat o do¢asné vyjimky
z povinnosti dopliiovat palivo na urcitych trasich, které spojuji letisté nachdzejici se na ostrovech bez Zelezni¢niho nebo
silni¢niho spojeni s leti§tém v Unii.

3. W]IMKY Z POVINNOSTI DOPLNOVAT PALIVO

Ustanoventi ¢l. 5 odst. 2 nafizeni umoziiuje provozovateli letadla dostat se pod prahovou hodnotu pozadovanou v ramci
povinnosti dopliiovat palivo, pokud je to nalezité odivodnéno dodrzenim platnych bezpe¢nostnich pravidel pro naklddani
s palivy, tj. v souladu s nafizenim Komise (EU) €. 965/2012 (*3). V tomto ohledu musi byt respektovino rozhodnuti velitele
letadla o kone¢ném nacerpani paliva pied odletem z letisté v Unii bez zdsahu provozovatele letadla (**) (podrobnosti viz
oddil 4). Vyjimky odivodnéné podle ¢€l. 5 odst. 2 nafizeni se vykazuji ndsledné ve vyro¢ni zpravé, kterou predklddd
provozovatel letadla, jak je stanoveno v ¢ldnku 8 nafizeni.

Dalsi vyjimky z povinnosti dopliiovat palivo stanovené v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni jsou omezeny na dvé situace definované
v ¢l 5 odst. 3 pism. a) a b) nafizen{ a podléhaji pfedchozi odiivodnéné a podrobné zddosti podané p¥islusnému orgdnu.
O tyto vyjimky se zddd pfedem, podrobnosti viz oddily 5 a 8. Prvni moZznost vyjimky z ¢l. 5 odst. 1 je omezena na
konkrétni trasy s odletem z letist v Unii a na konkrétni situace, tj. zdvazné a opakujici se provozni obtize p¥i dopliiovani
paliva do letadel na daném letisti v Unii, které provozovatelim letadel brdni v provadéni otdckovych lett v pfiméfené
dobé. Druhd moznost se tykd strukturdlnich obtizi s doddvkami paliva vyplyvajicich ze zemépisnych vlastnosti daného
letisté v Unii, které vedou k vyrazné vy$sim cendm leteckych paliv a které dotceného provozovatele letadla vyrazné
znevyhodiuji v porovnani s trznimi podminkami na jinych letistich v Unii, kterd maji podobné soutézn{ vlastnosti.

4. USTANOVENI CL. 5 ODST. 2 NARIZENI: POKLES POD POZADOVANYCH 90 % PALIVA NACERPANEHO
NA LETISTI ODLETU V UNII Z BEZPECNOSTNICH DUVODU

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 2 nafizeni stanovi, Ze provozovatel letadla se miiZe na letisti odletu v Unii dostat pod prahovou
hodnotu 90 % ,ro¢niho potiebného mnozstvi leteckého paliva® (tj. tratového paliva a paliva pro pojizdéni ke vzletu), je-li
to nezbytné pro dodrzeni pfislusnych bezpe¢nostnich pravidel pro naklddéni s palivy. Toto ustanoveni zohlediuje potfebu
zajistit soulad napfiklad s nafizenim Komise (EU) €. 965/2012 (%), a konkrétné s bezpecnostnimi pravidly v jeho piiloze IV:
body CAT.OPMPA.180, 181, 182 a 260 a pfipadné s bodem CAT.OPMPA.185 o hospodafeni s palivem za letu.
Podrobnosti o téchto ustanovenich jsou uvedeny v dokumentu EASA Acceptable Means of Compliance (AMC) (Piijatelné
zpusoby prikazu) a v pokynech (Guidance Material, GM) k piiloze IV (¢dst CAT, Provoz obchodni letecké dopravy)
nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 o letovém provozu ().

(*?) Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. Fjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajic se letového
provozu podle nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, . 1).

(") CAT.OP.MPA.181, pism. c) bod 8 ,palivo dle volného uvézeni, vyzaduje-li to velitel letadla“, p¥floha IV ¢dst B nafizeni Komise (EU)
¢ 965/2012.

(*) Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. Fjna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2162008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

() https:/|www.easa.europa.eu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-materials/group[part-cat-—-
commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations.
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Dal3i podrobnosti o moznych odivodnénich poklesu pod prahovou hodnotu pro dopliiovani paliva z bezpecnostnich
davodi (jakoz i pozadované podptirné diikazy) jsou uvedeny v oddilech 4.1 az 4.4.

41 Nedosazeni prahové hodnoty pro povinnost Cerpini paliva. Disledky pro ro¢ni poddvini zpriv podle
¢lanku 8 natizeni (')

Piipady, kdy provozovatel letadla nedosdhne 90 % prahové hodnoty povinnosti Cerpani ,ro¢niho potfebného mnozstvi
leteckého paliva“ (tj. tratového paliva a paliva pro pojizdéni ke vzletu) na letisti odletu v Unii, musi byt fddné odivodnény
piislusnému orgdnu nebo orgdnim odpovédnym za dotéené letisté v Unii, na némz provozovatel letadla nespliuje 90 %
prahovou hodnotu, a agentufe EASA.

Provozovatel letadla musi konkrétné odavodnit, pro¢ mnozZstvi leteckého paliva pokleslo pod prahovou hodnotu 90 % a ne
mnozstvi leteckého paliva zahrnutého do 10 % rezervy, jak stanovi ¢l. 5 odst. 1 nafizeni. Jinymi slovy provozovatel letadla
musi nahldsit souhrnnd souvisejici mnoZstvi paliva natankovaného (nacerpaného béhem ptedchozich letd) z davodu
dodrzeni bezpecnostnich pravidel pro nakldddni s palivy, kterd provozovateli letadla bréni splnit 90 % pozadavek na
Cerpéni paliva na daném leti$ti v Unii. Provozovatel letadla musi ve své zpravé podle ¢lanku 8 nafizeni uvést, kterych tras
se to tykd.

Tyto informace (véetné odtivodnéni) musi byt uvedeny ve zpravé, kterou provozovatel letadla musi predlozit pFislusnym
orgdntim a agentufe EASA podle ¢linku 8 nafizeni (fj. ve vyro¢ni zprdvé) a kterou musi pfedem ovéfit nezavisly
ovétovatel, jak vyzaduje ¢l. 8 odst. 3 nafizeni (V).

Provozovatel letadla musi v rdmci svého odtivodnéni podle ¢l. 5 odst. 2 nafizeni uvést ndsledujici informace:

— odavodnéni, pro¢ se dostal pod ro¢ni prahovou hodnotu stanovenou v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni z divodu dodrzeni
piislusnych bezpec¢nostnich pravidel pro naklddani s palivy,

— uvedeni dotenych tras (tj. pofadi piilett a odletti na letisti v Unii) a mnozstvi paliva souvisejictho s palivem, které bylo
natankovano z bezpec¢nostnich davoda.

Prislusny orgdn mizZe toto odivodnéni pfijmout, pokud jsou splnény pfislusné pozadavky a pokud je fddné odivodnéno.
Prislusny orgdn miiZe pii posuzovani toho, zda odtivodnéni splituje platnd bezpe¢nostni pravidla pro nakladani s palivy,
konzultovat s agenturou EASA.

Pfiklad 1: Provozovatel letadla Y 1étd z letisté A na letisté v Unii B. Provozovatel letadla Y je pfidélen uréenému generdlnimu
feditelstvi pro civilni letectvi (A-DGCA). Provozovatel Y musi na konci roku, v némz se podava zpréava, predlozit agentuie
EASA a orgdnu A-DGCA roé¢ni mnozZstvi nacerpaného paliva, ro¢ni potfebné mnozstvi leteckého paliva a roéni mnozstvi
nenacerpaného paliva (**). Na konci roku, v némz se podéva zprava, bude provozovatel Y také muset ozndmit orgdnu nebo
organum leti§té (letist) v Unii nenatankované mnozstvi, pokud z bezpe¢nostnich divoda nespliiuje prahovou hodnotu pro
dopliovéni paliva.

V tomto piikladu provozovatel letadla Y nedosdhne na letisti v Unii B prahové hodnoty ,roéniho pottebného mnozstvi
leteckého paliva“, protoze nékteré lety na trase A-B byly ovlivnény piedpovézenymi povétrnostnimi podminkami, které
vyzadovaly nacerpdni vétstho mnozstvi paliva z bezpecnostnich diivodd na letisti A (pfebytek paliva se vzdy Cerpd na
pfedchozim letisti). Pocasi se vSak béhem let oproti pfedpovédi celkové zlepsilo a letadla nékolikrat pfistdla na letisti
v Unii B s vét§im mnozstvim paliva, neZ se o¢ekavalo, a nemohla tak na letisti v Unii B nacerpat palivo pro nasledujici let,
protoze méla v nadrzi jesté dostatek paliva. Ackoli tedy Y nesplnil pozadavek ¢l. 5 odst. 1 nafizeni pro leti§té v Unii B, bylo
to odtivodnéno dodrzenim bezpecnostnich pravidel pro nakladani s palivy.

(*%) Dals{ podrobnosti o zpiisobu poddvani zprav jsou uvedeny v p¥rucce pro provozovatele letadel a ovéfovatele (tj. ovéFovaci orgény)
(¢lanek 8 a priloha II naiizeni).

() V ¢l. 8 odst. 3 nafizeni se uvadi, Ze ,zprdvu ovéi nezdvisly ovéfovatel v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢ldncich 14 a 15
smérnice 200387 ES a v provadécich aktech piijatych na jejim zdkladé.“ Jinymi slovy proces ovéfovani a akreditovani ovéfovatelé pro
Ucely nafizeni se fdf{ pravidly EU ETS, a konkrétné pravidly stanovenymi pro odvétvi letectvi.

(**) Definice viz ¢lanek 3, vykazovaci povinnosti provozovatelt letadel viz ¢lanek 8 a pfiloha II nafizeni, kde je uvedena Sablona pro

Zpravy.
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Piiklad 2: Provozovatel letadla Y 1éta z letisté C na letisté D a zpét na letisté C (trasa C-D—C); viechna tato letisté jsou letisté
v Unii. Tak jako v piikladu 1 je provozovatel letadla Y pfidélen pfislusnému orgdnu A-DGCA. Na konci roku, v némz se
podavad zprava, musi Y piedlozit agentufe EASA a piislusnym orgdntim ro¢ni mnozstvi naerpaného paliva, ro¢ni
potiebné mnozstvi leteckého paliva a roéni mnozstvi nenacerpaného paliva (**). Na konci roku, v némz se podava zpréva,
bude Y také muset ozndmit nenatankovand mnoZzstvi organu nebo orgdnim letisté (leti§t) v Unii, kde z davoda
bezpecného naklddani s palivy nesplituje prahovou hodnotu pro dopliovani paliva.

V tomto pikladu provozovatel letadla Y nedosahuje prahové hodnoty ,rocniho potiebného mnoZstvi leteckého paliva“ na letisti
D, protoze v souladu s bodem CAT.OP.MPA.181 pism. c) bodem 4) bodem i) pfilohy IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 lety na
trase C-D vyZzaduji ndhradni letist¢ urceni E, které se nachdzi daleko od letisté D. Na cesté zpét do C (trasa D-C) se
nahradni leti$té urcéeni F nachdzi velmi blizko letisté C. Letadlo proto vzdy pfistane na letisti D s vét$im mnozstvim paliva,
neZ je nutné k ndvratu do C, cozZ mu v letisti D znemozni nacerpat palivo pro ndsledny let zpét do C, protoze Y md v nddrzi
dostatek paliva. Provozovatel letadla Y proto nesplnil pozadavek uvedeny v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni pro leti§té D z divoda
souvisejicich s bezpe¢nym nakldddnim s palivem.

Ke stejné situaci mtiZe dojit u izolovanych letist v pfipadé, kdy je podle bodu CAT.OP.MPA.181 pism. ¢) bodu 4 bodu ii)
a bodu AMC7 (*) CAT.OP.MPA.182 vyzadovano pro provoz na takovych izolovanych letistich dodate¢né palivo pfiblizné
na 2 hodiny. To mizZe vyrazné sniZit potfebu doplnit palivo za icelem névratu.

Stru¢né feCeno to znamend, Ze aby provozovatel letadla splnil pozadavky ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (tj. povinnost fddného
odtvodnéni), musi pfislunym orgdnim a agentufe EASA predloZit bezpecnostni divody pro natankovéni paliva pii
letech prilétajicich na letisté v Unii, kvilli nimz se provozovatel letadla dostdva pod hodnotu ro¢niho pozadavku na Cerpani
paliva. MnoZstvi paliva, které je tfeba odivodnit, je omezeno na rozdil mezi 90 % ro¢niho potfebného mnozstvi leteckého
paliva a ro¢nim skute¢né nacerpanym mnozstvim leteckého paliva na kazdém letisti v Unii, na némz provozovatel letadla
nesplituje pozadavek na Cerpani.

Provozovatel letadla by mél jasné uvést vztah mezi objemem nacerpaného paliva a témito bezpenostnimi davody.
Odtvodnéni (podpirné doklady) by mélo odpovidat nacerpanym mnoZzstvim a uvedenym dévodim. Neschopnost
prokazat souhlas mezi nacerpanymi objemy a témito odtivodnénimi miiZe znamenat poruseni ¢l. 5 odst. 1 nafizeni.

4.2 Ptiklady udalosti, které vyZzaduji nacerpéani leteckého paliva za ticelem dodrZeni bezpeénostnich pravidel
pro naklddani s palivy, a podpérnych dokladii (odiivodnéni)

Nasledujici seznam piikladd, kdy je vyZadovano nacerpéni leteckého paliva z bezpecnostnich diivodd, neni vycerpavajici,
ale zahrnuje nejcastéjsi udélosti ('), které odivodnuji potiebu nacerpat vétsi mnozstvi paliva na letisti odletu z divodu
bezpecného naklddani s palivy, v dusledku ¢ehoZ hrozi riziko, Ze nebude splnéna prahova hodnota pro dopliiovéani paliva
na cilovém letidti v Unii. U pfikladdi jsou uvedeny doklady, které by provozovatel letadla musel predlozit pfislusnym
organum, aby odtivodnil, pro¢ nedosahuje prahové hodnoty podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni.

V kazdém piipadé musi piislusné orgdny ve spoluprici s agenturou EASA zajistit dodrzovani nélezité rovnovdhy mezi
bezpecnosti a povinnostmi, které uklddd nafizeni v oblasti doplnovani paliva a vykazovani. Zajisténi bezpec¢nosti je
prvoradé, a proto orgdny musi pii posuzovani tirovné diikazi potiebnych k opodstatnéni obav ohledné bezpe¢nosti vzdy
uplatiiovat zdravy tsudek. Potfeba dodatecného paliva Casto vychazi z odbornych znalosti persondlu Fidictho stfediska
provozovatele nebo ze zkusenosti piloti.

(**) Definice viz ¢lanek 3, vykazovaci povinnosti provozovatelt letadel viz ¢ldnek 8 a p¥iloha II nafizeni, kde je uvedena sablona pro
Zpravy.

(*) ,Prijatelné zpiisoby prikazu 7¢.

(*") Podle odpovédi EASA a provozovateli letadel na dotaznik Komise pro piipravu tohoto dokumentu.
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— Piipady nedostatku leteckého paliva (véetné minimdlnich mnozstvi ndkupu stanovenych dodavatelem paliva na
letistich v Unii se zemépisnymi podminkami, jako jsou napfiklad ostrovy) nebo kontaminace leteckého paliva na
cilovém letisti, odéivodnéné pfislusnym ozndmenim pilotéim ¢i leteckym misim (NOTAM) a/nebo sdélenim dodavatele
paliva (pokud je k dispozici) nebo jakymikoli jinymi zpravami v rdmci systému fizeni podle bodu ORO.GEN.200
,Systém fizeni“ () piilohy IV nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (zpravy pilotd, zpravy jinych provozovateld, zpravy
organt nebo informace poskytnuté sdruzenimi leteckych spolecnosti).

— Potfebu dodate¢ného paliva Casto (a zejména béhem zimniho provozu) odtvodiiuji nepfiznivé povétrnostni podminky
(nebo predpovédi nepiiznivych povétrnostnich podminek) (viz body CAT.OPMPA.181 pism. b), CAT.OPMPA.245
pism. a) bod 1 a také pism. b) a ¢) a CAT.OPMPA.255 pism. b) a CAT.OPMPA.265 pism. a) ptilohy IV nafizeni
Komise (EU) €. 965/2012) (¥). To plati i pro jiné povétrnostni podminky (napt. horké pocasi), které mohou vyZzadovat
dodate¢né palivo pro pouziti APU (*¥) v dasledku mimofadné chladného nebo horkého pocasi, omezené viditelnosti
atd. Odtvodnéni musi byt zaloZeno na samotnych zpravach o pocasi (napf. METAR (¥) a ATIS (%)), na pfedpovédich
pocasi (napf. TAF (¥), véetné vzdilené pravdépodobnosti nepfiznivého pocasi jako PROB30% (*)), SIGMET (*), na
tratovych meteorologickych mapéch, jakychkoli jinych dostate¢né podrobnych zpravich nebo na jejich kombinaci.
Lze predlozit rovnéz zpravy z pokrodilych systémt informaci o pocasi, jako je EWINS (**) nebo podobné ndstroje.
Tyto néstroje jsou schopny vyjadfit spolehlivost pfedpovédi pocasi a pfimét provozovatele k navyseni objemu
nacerpaného paliva, pokud historické Gdaje naznacuji, Ze na cilovém letisti pravdépodobné nastane nepfiznivé pocasi
(napt. mlha), i kdyzZ oficidlni predpovéd takové nepiiznivé pocasi nepfedpovida.

— Socidlni akce (napf. protesty nebo stavky na cilovém letisti) odivodnéné napiiklad sdélenim letité a/nebo zprivou
NOTAM (viz body CAT.OPMPA.175 pism. b) body 4 a 5 a EASA AMC1.CAT.OPMPA.175 pism. b)
a CAT.OPMPA.181 pism. b) a c) bod 7 piilohy IV nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012). Diivodem pro potiebu navysit
mnozstvi Cerpaného paliva miiZe byt v zavislosti na okolnostech i riziko socidlnich akci nebo stdvek.

— Zpozdéni fizeni letového provozu (ATC) na cilovém letiti odiivodnéné zpravou NOTAM nebo sdélenim poskytovatele
uspofadani letového provozu (ATM) (je-li k dispozici) pted vzletem (bod CAT.OP.MPA.181 pism. b) bod 6 a pism. c)
bod 7 ptilohy IV nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012). Potencidlni zpozdéni na cilovém letisti mohou indikovat i dals
zpravy nebo udaje, jako jsou historické adaje provozovatele letadla (véetné hldSeni pilota).

— Pravdépodobnost ptesmérovani ATC, odiivodnénd zprivou NOTAM nebo sdélenim poskytovatele ATM nebo
jakymikoli jinymi relevantnimi zpravami nebo ddaji (bod CAT.OPMPA.181 pism. b) bod 5 a 6 a pism. c) bod 7
piilohy IV nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012). Patii sem napiiklad historické tidaje od daného provozovatele nebo
jinych provozovateld a hldSen{ pilotd, kterd uvddéji moznd pfesmérovani na dané trase.

— Bezpecnostn{ obavy, napiiklad v souvislosti s vdle¢nymi konflikty, odivodnéné sdélenim letisté, sdélenim dodavatele
paliva a/nebo zpravou NOTAM.

(**) Viz piiloha III (Pozadavky na organizace v oblasti letového provozu) nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. Fjna 2012, kterym se
stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 (U, vést. L 296, 25.10.2012, 5. 1).

(¥’) Viz ptiloha IV (Provoz obchodni letecké dopravy) nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a sprévni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(Ur. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).

(*) Pomocnd energetickd jednotka.

(¥) Meteorologickd zprava o aktudlnim pocasi na letisti.

(*) Automatickd informaéni sluzba v koncové fizené oblasti.

(*¥) Letistni pfedpovéd.

(**) 30 % pravdépodobnost.

(*) Vyznamnd meteorologickd informace.

(*) Enhanced weather information system (Pokrocily systém informaci o pocasi).
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— Pfirodni katastrofy (napf. zemétieseni, vybuchy sopek a zdplavy), odivodnéné sdélenim letisté a/nebo zpravou
NOTAM nebo jinymi relevantnimi zprdvami (bod CAT.OPMPA.181 pism. b) a pism. ¢) bod 7 piilohy IV nafizeni
Komise (EU) ¢. 965/2012).

Kromé vyse uvedenych dokumentti musi provozovatel letadla pfedlozit provozni letovy plan podepsany velitelem letadla
opatfeny digitdlnim podpisem nebo digitdlnim schvélenim letového plinu. V tomto dokumentu musi byt uvedeno
nacerpané blokové palivo (pfi pfedchozim letu) a jeho jednotlivé slozky.

Mezi dalsi dokumenty, které by provozovatel letadla mohl byt povinen ptedlozit p¥islusnému orgénu, aby odavodnil, pro¢
nedoséhl prahové hodnoty stanovené v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni z divodu dodrzovéni bezpecnostnich pravidel pro naklddani

s palivy, patfi:
— informace z palubniho deniku,

— zpravy METAR, TAF, SIGMET, tratové meteorologické mapy nebo komunikace s ANSP (*!)o omezenich vyplyvajicich
z pocasi,

— zpravy NOTAM,

— komunikace ATM a ATC (pokud je k dispozici),

— letecké informacni ptirucky (AIP),

— sdéleni dodavatele paliva, pozemniho odbaveni nebo fidiciho orgdnu letisté,
— provozni letovy pldn,

— jakékoli dal3i informace, které by provozovatel letadla mohl povazovat za dalezité a uZitené pro odiivodnéni
mnozstvi paliva, které bylo nahldseno jako nacerpané z bezpe¢nostnich davoda.

Provozovatelé letadel musi nezdvislym ovéfovatelim poskytnout viechny pfislusné podptrné doklady pro usnadnéni
procesu ovéfovani vyrocni zpravy, jak pozaduje ¢lanek 8 nafizeni (konkrétné ¢l. 8 odst. 3).

4.3 Jak dlouho by mél provozovatel letadla uchovavat podpiirné doklady na podporu odévodnéni?

Nafizen{ klade dikazni bfemeno na provozovatele letadel, ktef{ tak musi pfislusnym orgdniim a agentufe EASA dolozit
splnéni pozadavkd podle €l. 5 odst. 1 a 2 nafizeni. Je tedy na provozovatelich letadel, aby posoudili, jak dlouho je vhodné
tyto piislusné podptirné doklady uchovavat, pficemz je tfeba zohlednit i aspekty, jako je moznost spravniho nebo
soudniho fizeni. Provozovatelé letadel by v idedlnim pi{padé méli podpiirné doklady uchovavat po dobu minimalné ctyf
let (t. rok, v némz se podava zprava, + 3 roky uchovavani idajt). Tato lhita se miiZe v jednotlivych ¢lenskych statech lisit,
protoZe vnitrostatni pravidla pro vymahén{ prava platn4 pro toto odvétvi mohou ptedepisovat rizné lhiity. Clenské staty by
pii stanovovani svych pravidel pro sankce za poruseni tohoto nafizeni podle jeho ¢l. 12 odst. 1 mély zohlednit doporuceni
o uchovévani tidaji uvedené v tomto oddile.

4.4 Uvahy k volbé& nihradniho letist& a palivu dle volného uvizeni

Provozovatelé letadel maji v rdmci omezeni stanovenych v bodé CAT.OPMPA 192 piilohy IV nafizeni Komise (EU)
¢. 965/2012 (**) moznost zvolit si ndhradni letité. Z ekonomickych diivod mizZe byt casto racionalnéjsi zvolit ndhradni
letisté nachdzejici se ve véts{ vzdalenosti neZ jind moznd a blizsi ndhradni letisté, napiiklad proto, Ze provozovatel letadla
mé na ndhradnim letisti uzavienu smlouvu na tdrzbu letadel a/nebo podminky pro poskytovéni lepsich sluzeb cestujicim
(tj. komer¢ni ndhradni leti$t€). Volba ndhradniho letisté vSak nemuze slouzit jako prostiedek k zakryti praktik pfevazeni
paliva z ekonomickych déivodi.

(") Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb.

(* Viz ptiloha IV (Provoz obchodni letecké dopravy) nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008
(Ur. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Provozovatel letadla obdobné nesmi dét pilotovi pokyn, aby z ekonomickych diivod nacerpal na urcitém letisti vice
leteckého paliva a naklddal ho jako palivo dle volného uvdzeni. Palivo dle volného uvdzeni (anglicky ,discretionary fuel)
musi byt, jak naznaluje jeho ndzev, erpano vyhradné na zdkladé uvdzeni velitele letadla a bez zdsahu provozovatele
letadla (**).

Stejnd zdsada se uplatni i na praktiky zakryvajici pfevazeni paliva pomoci jinych kategorii paliva, napfiklad pokud jsou tyto
kategorie paliva nakldddny v mnozZstvich, kterd jsou zjevné vy$si nez mnozstvi nezbytnd pro dosazent cilt kazdého z téchto
typt paliva (napt. véts{ mnozstvi paliva pro pojizdéni, véts{ mnoZstvi tratového paliva na zdkladé napldnovéni neredlné
niz§{ cestovni hladiny a neredlné vzletové hmotnosti).

Praktiky vyuZivajici palivo pro dolet na alternativni letisté, palivo dle volného uvazeni a dal$i kategorie paliva k zakryti
pfevazeni paliva z ekonomickych divodii by piedstavovaly poruseni piislusnych ustanoveni nafizeni. Tyto praktiky, jsou-li
podlozeny konzistentnimi dtikazy, které spliuji jak objektivni, tak subjektivni stranku, mohou p¥islusné vnitrostatni orgdny
trestat (**).

5. USTANOVENI CL. 5 ODST. 3 NARIZENI: DOCASNE VYJIMKY Z POVINNOSTI DOPLNOVAT PALIVO

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 3 nafizeni stanovi pozadavky, které musi provozovatel letadla splnit, aby mohl pfedem pozddat
o docasnou vyjimku:

,V¥jimeéné muze provozovatel letadla v ndlezité odiivodnénych pfipadech pozddat p¥islusny orgdn nebo orgdny uvedené
v ¢l. 11 odst. 6 o docasnou vyjimku z povinnosti stanovené v odstavci 1 tohoto ¢lanku pro lety na konkrétni stavajici nebo
nové trase kratsi nez 850 kilometrii nebo krat$i nez 1 200 kilometrii v pfipadé tras zajistujicich spojeni s letisti umisténymi
na ostrovech bez Zelezni¢niho nebo silni¢niho spojeni s odletem z letisté v Unii. Tato vzdélenost se méf metodou
ortodromické drahy letu.

Tato zddost musi byt poddna nejméné tfi mésice pred zamyslenym datem pouzitelnosti dané vyjimky a musi byt podlozena
podrobnym a nélezitym odivodnénim. Tato vyjimka by méla byt omezena na tyto situace:

a) zdvazné a opakujici se provozni obtiZe pii dopliovani paliva do letadel na daném letisti v Unii, které provozovatelim
letadel brani v provadéni otdckovych letd v pfiméfené dobé, nebo

b) strukturdlni obtiZe s doddvkami leteckého paliva vyplyvajici ze zemépisnych vlastnosti daného letisté¢ v Unii, které
vedou k vyrazné vy$$im cendm leteckych paliv ve srovndni s cenami uplatiovanymi v praméru na podobné typy
leteckych paliv na jinych letistich v Unii, a to zejména v disledku specifickych omezeni v oblasti ptepravy paliv nebo
omezené dostupnosti paliv na uvedeném letisti v Unii, a které dotéeného provozovatele letadla vyrazné znevyhodnuji
v porovndni s trznimi podminkami na jinych letitich v Unii, kterd maji podobné soutéZni vlastnosti“.

Pokud jde o konkrétni trasy, maze byt provozovatel letadla docasné osvobozen od povinnosti dopliiovat palivo na letisti
odletu v Unii, pokud mtZe prokdzat zdvazné a opakujici se provozni obtiZe pti dopliiovan{ paliva na daném letisti v Unii,
které mu brdn{ v provadéni otdckovych letd v p¥iméfené dobé a které by mohly mit dopad na konektivitu zejména
okrajovych regiont. Vyjimka by se mohla vztahovat také na strukturdlni obtiZe s dodavkami paliva, které vedou k vyrazné
vy$$im cendm paliva ve srovndni s primérnymi cenami podobnych typt paliv na jinych letistich v Unii. Vyrazné vyssi ceny
paliva na daném unijnim letisti by vSak nemély byt diisledkem pfedevsim vétstho vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv na
tomto letisti v Unii.

Vyjimku mize piisluiny orgdn udglit pouze tehdy, jsou-li splnény pozadavky stanovené v ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nebo b)
aje-li zddost fadné odtivodnéna.

5.1 Prvni podminka: poZadavek na vzddlenost

Pred poddnim Zddosti o docasnou vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3 nafizeni musi provozovatel letadla zajistit, aby trasa, na
kterou by se vyjimka vztahovala, spliiovala pozadavky na vzdalenost stanovené v uvedeném ¢lanku. Ustanoveni ¢l. 5
odst. 3 nabizi dvé moznosti:

1. provozovatel letadla mize pozadat o vyjimku pro stavajici nebo novou trasu kratsi nez 850 km s odletem z letisté
v Unii, nebo

(*’) CAT.OP.MPA.181, pism. c) bod 8 ,palivo dle volného uvézeni, vyzaduje-li to velitel letadla®, p¥loha IV ¢dst B nafizeni Komise (EU)
¢ 965/2012.
(*) Viz napfiklad rozsudek Soudniho dvora ze dne 6. tinora 2018, Altun a dalsf, C-359/16, ECLLEU:C:2018:63, body 48 az 52.
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2. provozovatel letadla mize pozddat o vyjimku pro stavajici nebo novou trasu krat$i nez 1 200 km, pokud tato trasa
zajistuje spojeni s letisti umisténymi na ostrovech bez Zelezni¢niho nebo silni¢ntho spojeni. Zacatek trasy musi byt na
letisti v Unii a miZe se tykat bud tras mezi pevninou a ostrovem, nebo tras mezi ostrovy bez spojeni s pevninou.

Provozovatel letadla musi pfi poddni své zadosti uvést alesponi i) kody letist podle Mezindrodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO) na dané trase; ii) letisté odletu v Unii a iii) vzdalenost v kilometrech vypoctenou Vincentyho metodou.

Prislusny orgdn ovét, zda je letidté odletu leti§tém v Unii ve smyslu nafizeni a zda pozadovana trasa spliiuje poZadavky na
vzdélenost stanovené v ¢l. 5 odst. 3 nafizeni. Vypocet vzdilenosti je zaloZen na Vincentyho metodé vypoctu vzdalenosti
mezi dvéma body na povrchu sféroidu s pouzitim Svétového geodetického systému (WGS84) (¥). Jako zdklad pro
zemépisné $itky a délky letist by mél byt pouzit dokument ICAO 7910 Location Indicators (*°).

5.2 Druhd podminka: poZadavky uvedené v ¢l. 5 odst. 3 pism. a) a b)

Pokud je splnén pozadavek na vzddlenost podle ¢l. 5 odst. 3 nafizeni, druhym krokem pro provozovatele letadla bude
posouzeni, zda trasa, pro kterou provozovatel letadla Zddd o vyjimku, spliiuje druhy soubor pozadavki podle ¢l. 5 odst. 3
pism. a) nebo b) nafizeni.

Kazdd zddost o vyjimku musi byt podrobné a pfiméfené odtivodnéna a musi k ni byt ptilozeny piislusné dokumenty, které
toto odtvodnéni dokladaji.

Pfislusny orgdn posoudi kazdou Zzddost individudlné. Rovnéz dakladné zvazi specifické vlastnosti dot¢eného letisté v Unii,
které spadd do jeho pravomoci a kde provozovatel letadla zdd4 o vyjimku z povinnosti nacerpat palivo. Béhem posuzovani
zadosti se piislusny orgdn muiiZe obritit na dotcené letisté v Unii a pozddat je o informace v souvislosti se zddosti o vyjimku
pfedloZenou provozovatelem letadla. Piislusny organ maze toto letisté pozadat naptiklad o poskytnuti historickych tdaja
o dobdch priletového odbaveni letadel a provozu nebo piipadné o dostupnosti paliva, aby mohl kvalifikované
rozhodnout o udéleni/zamitnuti pozadované vyjimky.

5.2.1 Ustanoveni &. 5 odst. 3 pism. a) nafizeni — zdvainé a opakujici se provozni obtiZe a nep¥iméiend doba
priiletového odbaveni

5.2.1.1  Co jsou zdvazné a opakujici se provozni obtiZe?

Za prvé provozovatel letadla musi prokdzat, Ze letisté v Unii, pro které zadd o vyjimku z povinnosti doplnit palivo, trpi
zdvaznymi a opakujicimi se provoznimi obtiZzemi. Za zdvazné a opakujici se provozni obtize, které by odavodiovaly
udéleni vyjimky z povinnosti doplit palivo na letiti v Unii, nelze povaZovat jednordzové udalosti, jako je naptiklad stivka
na letisti. Vliv stdvek na cerpéni paliva by mél byt hldsen podle ¢l. 5 odst. 2 nafizeni, pokud by z divodu bezpe¢ného
nakladani s palivy vyZadovaly dodate¢né doplnéni paliva na letisti odletu.

Za druhé je tieba prokdzat, Ze provozni obtize, které se na dotCeném letisti v Unii vyskytly, maji na provozovatele letadla
negativn{ dopad. Provozn{ obtize mohou napiiklad vyznamnym a nezanedbatelnym zptisobem negativné ovlivnit letovy
plén dotceného letadla pfi jeho ndsledném provozu. V tomto ohledu by provozovatel letadla mohl byt vystaven riziku
sankci ze strany koordindtora/zprostiedkovatele letistnich ¢asti nebo nesoudrzného letového provozu béhem dne, coz by
mohlo mit potencidlni dopad na konektivitu EU.

Provozni obtiZe proto musi i) byt opakovanou udélosti nebo systematickym jevem spojenym s dotéenym leti§tém v Unii; ii)
vést k nepfiméfené délce priletového odbaveni (vysvétleno v bodé 5.2.1.2); iii) mit negativni hospodafsky dopad na
provozovatele letadla.

Za potencidlni provozni obtiZe, které mohou odtvodnit vyjimku, pokud se prokdZe negativni dopad na provozovatele letadla,
1ze povazovat nasledujici uddlosti, jejichZ seznam vSak neni vycerpdvajici:

(**) Viz odkaz na ndstroj ICAO CERT a vypocet pomoci Vincentyho metody na adrese https:/[www.icao.int/environmental-protection/
CORSIA/Pages/CERT.aspx.

(*) Viz odkaz na datovou sluzbu ICAO jako odkaz na smérovaci znacky letisté https:/[www.icao.int/Aviation-API-Data-Service/Pages|
default.aspx.
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— Na dobu priletového odbaveni mize mit vliv omezeny prostor na odbavovaci plose a/nebo pietizend odbavovaci
plocha na letisti, zejména na pietizenych letistich ve vrcholné sezéné (napf. na ostrovnich letistich nebo malych
letistich v blizkosti lyzafskych stiedisek).

— Nedostatek persondlu na letisti provadéjictho priletové odbaveni letadla, ajnebo nedostate¢né vybaveni, naptiklad
nedostate¢ny pocet hydrantt nebo plnicich autocisteren. Nedostate¢né zdroje/vybaveni na letisti totiz miZe ovlivnit
dobu ¢ekdni na doplnéni paliva, a tedy i na celkovou dobu prilletového odbaveni letadla. Aby byla tato Zadost
o vyjimku opravnénd, musi subjekt poskytujici palivové sluzby na letisti pfedem ozndmit, Ze nemd dostatek zdroji a/
nebo vybaveni k odbaveni letadla bez nepfiméfeného zpozdéni.

— Mistni pfedpisy, které brani ndstupu a vystupu cestujicich pfi dopliiovani paliva do letadla, a/nebo mistni protipoZdrni
piedpisy, které vyzaduji pfitomnost pozdrniho vozidla pfi dopliovdni paliva do letadla pfi ndstupu a vystupu
cestujicich. Takovd mistni pravidla mohou mit dopad na pribéh priletového odbavovani provozovatelt letadel na
pietizenych letistich nebo na letistich s vysokou sezénnosti. Provozovatelé letadel by v téchto ptipadech méli
prokdzat, Ze stavajici scéndfe maji vyznamny a nezanedbatelny dopad na dobu priletového odbaveni letadla, zejména
v ptipadé letovych plant bez ¢asové rezervy nebo omezené dostupnosti hasi¢skych vozi.

5.2.1.2  Co je nepfiméend doba prilletového odbaveni letadla?

Po zjidténi provoznich obtizi musi provozovatel letadla posoudit, zda tyto provozni obtize brani doplnéni paliva do letadla
a soucasné dodrzet pfiméfenou dobu priletového odbaveni. Dobou priletového odbaveni se rozumi ¢asovy interval mezi
piiletem letadla na letisté (aplné zastavenijzabrzdéni letadla) a jeho odletem na dalsi let (zavieni dvefi letadla pred
odletem). Obecné lze Fici, Ze Cas potiebny k naCerpdni paliva je téméf vzdy krat3i neZ Cas potfebny k vystoupeni
cestujicich, vyklddce zavazadel a poté k nastoupent cestujicich, naklddce zavazadel a servisu letadla.

Regula¢ni rdmec EU (tj. pozadavky bodu CAT.OPMPA.200 piilohy IV nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a v doprovodnych
AMC6 (7)) povoluje tankovani v dobé vystupu cestujicich z letadla, tato praxe viak neni mezi evropskymi provozovateli
piili§ rozsifend, protoZe byla vyslovné povolena az v roce 2022. Diive bylo mozné tankovat pouze b&hem ndstupu
cestujicich do letadla. Oddvodnéni nedostatecné dlouhé doby priiletového odbaveni zaloZené pouze na nemoznosti
natankovat béhem vystupu cestujicich proto nelze akceptovat, pokud nejsou splnény viechny pozadavky ¢l. 5 odst. 3
pism. a) nafizeni.

Doba priiletového odbaveni u dalkovych leti se obvykle pohybuje od 60 do 150 minut, zatimco doba priletového
odbaveni u letd na krdtké vzddlenosti se pohybuje od 25 do 80 minut za predpokladu, Ze provozovatel letadla mtize
doplnit palivo pfi ndstupu cestujicich, jejich pobytu na palubé letadla nebo vystupu (*).

Vzhledem k témto typickym dobdm priletového odbaveni plati, Ze pokud se vyskytnou zdvazné a opakujici se provozni
obtize, které brani doplnéni paliva v pfiméfené dob€, muize provozovatel letadla pozadat o vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3
pism. a) nafizeni. Zddost o vyjimku, v niz se uvddi, Ze se doba priletového odbaveni prodlouzila naptiklad z 25 na 30
minut v disledku nové povinnosti doplitovat palivo, by v§ak nemohla byt pfijata, pokud by se neprokdzalo, Ze dané
zpozdéni je vyznamné a Ze jeho negativni ekonomicky dopad na ndsledné lety je tak velky, Ze nové doby priletového
odbaveni nelze povazovat za pfiméfené. Jinymi slovy zddost o vyjimku nemtze byt zaloZena pouze na zdméru zachovat
stejnou dobu priletového odbaveni jako pfed zavedenim ¢l. 5 odst. 1 naffzeni.

Pfi ur¢ovéni, zda povinnost doplnit palivo v kombinaci s danymi provoznimi obtiZemi vede k piili§ dlouhé dobé
pruletového odbaveni, kterd se lis{ od pfiméfenych casii, a mohla by proto mit vyznamny negativni dopad na provoz
provozovatele letadla, mize pfisluiny orgdn a provozovatel letadla pouzit jako voditko nésledujici seznam, ktery neni
vycerpavajici.

— Informace z piirucky letadla uvddéjici maximadlni kapacitu paliva.

(') Prijatelné zpisoby prikazu 6 (https:/[www.casa.europa.cu/en/document-library/acceptable-means-of-compliance-and-guidance-
materials/grouppart-cat---commercial-air-transport-operations#part-cat---commercial-air-transport-operations).

(**) V souladu s ¢asovymi tidaji uvedenymi v tabulce 18.2 dokumentu EUROCONTROL Standard Inputs for Economic Analyses, verze
10.0.3 z 18. dubna 2023.
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— Pislu$né historické tidaje letisté tykajici se ¢innosti priletového odbaveni a/nebo rozmezi doby pruletového odbaveni
uvedené v tabulce 18.2 dokumentu EUROCONTROL Standard Inputs for Economic Analyses, vyddni 10.0.3z
18. dubna 2023 (*).

— Historické tidaje provozovatele letadla tykajici se priletového odbavovani na dot¢eném letisti. Pokud zde provozovatel
letadla v minulosti doplioval palivo normalné, neméla by existovat zddnd piekdzka, ledaze doslo k podstatné zméné
okolnosti.

— Prili§ dlouhd doba priiletového odbaveni mtiZze mit dopad na rozvrh letiStnich Cast na letisti, v disledku ¢ehoz
provozovateli letadla hrozi penalizace ze strany koordinatora/zprostfedkovatele na daném letisti.

— Doba priiletového odbaveni mé dopad na ndsledujici lety provozovatele letadla, pficemz mu hrozi penalizace ze strany
koordindtora/zprosttedkovatele letidtnich ¢asti na nasledujicich letistich.

Zéavérem a v souladu s vyse uvedenymi ptiklady plati, Ze provozovatel letadla musi ve své Zddosti o vyjimku podle ¢l. 5
odst. 3 pism. a) prokdzat: i) existenci zdvazné a opakujici se udélosti vedouci k provoznim obtizim, ii) to, Zze doba
praletového odbaveni je nepfiméfend, a iii) vazny a v disledku toho negativni dopad na konektivitu nebo hospodatsky
dopad na provozovatele letadla. V piipadé neexistence negativniho dopadu konektivitu nebo na provozovatele letadla by
nebylo opodstatnéné zadat o vyjimku z povinnosti doplnit palivo na dot¢eném letisti.

5.2.2 Ustanoveni ¢l. 5 odst. 3 pism. b) — Strukturdlni obtiZe s doddvkami paliva vyplyvajici ze zemépisnych
vlastnosti

Aby piislusny orgdn mohl udélit do¢asnou vyjimku, musi zddosti o vyjimky podle ¢l. 5 odst. 3 pism. b) spliovat Etyii
kumulativni pozadavky: i) na daném letisti v Unii se musi vyskytovat strukturdlni obtiZze s doddvkami paliva, i) tyto obtiZe
musi byt zpiisobeny zemépisnymi vlastnostmi tohoto letisté v Unii, iii) tyto obtize musi mit za ndsledek vyrazné vyssi
pramérné ceny paliva neZ na jinych letistich v Unii a iv) tyto obtize musi vést k vyznamnému konkuren¢nimu
znevyhodnéni daného provozovatele letadla (v porovndni s trznimi podminkami na jinych letistich v Unii, kterd maji
podobné soutézni vlastnosti).

5.2.2.1  Co jsou strukturdlni obtize s doddvkami paliva na letisti v Unii v diisledku zemépisnych podminek letisté?

Prvni dva pozadavky se tykaji leti§t v Unii, kde doddvky paliva predstavuji strukturdlni obtiZze vzhledem k zemépisnym
vlastnostem Gzemi, na némz se dané letisté v Unii nachdzi. Leti$t¢ v Unii v odlehlych oblastech, jako jsou ostrovy, odlehlé
okrajové oblasti Evropy nebo horské oblasti, mohou byt témto strukturdlnim obtiZim s doddvkami paliva vystaveny Casto.
Tyto obtize s doddvkami mohou byt zptisobeny faktory, jako je napfiklad omezend nebo neexistujici kapacita vyroby paliva
v dané oblasti, nedostate¢né silni¢ni nebo potrubni spojeni nebo (v piipadé ostrovil) nutnost dodévat palivo po mofi.

Dal$im prvkem, ktery je tfeba vzit v ivahu, je omezend kapacita skladovani paliva na daném letisti v Unii. MoZnosti
skladovéni paliva na letistich v Unii, kterd nejsou zdsobovdna pomoci potrubi, mohou byt v disledku jejich zemépisnych
vlastnosti omezené.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 3 pism. b) nafizeni proto uzndvd, ze zemépisné vlastnosti leti§té v Unii mohou vést ke strukturdlnim
obtizim s doddvkami paliva véetné omezené dostupnosti leteckého paliva na takovém letisti v Unii.

5.2.2.2  Jak mohou doddvky paliva a zemépisné podminky vést k vyrazné vyssim cendm paliva, nez jsou primérné ceny paliva na
ostatnich letistich v Unii?

Strukturalni obtiZe s doddvkami paliva vyplyvajici ze zemépisnych vlastnosti daného letisté v Unii (jak je vysvétleno v bodé
5.2.2.1) mohou mit dle t¥eti podminky za ndsledek vyrazné vyssi ceny paliva nez ceny v priméru uplatiiované na podobné
druhy paliv na jinych letistich v Unii.

Na letistich v Unii, kterd maji obtiZe se zdsobovanim palivem a zemépisné podminky, by poptavku po leteckém palivu

mobhla navic zvysit také jejich vysokd sezénnost, coz by mohlo vést k vyrazné vy$$im cendm, neZ jsou ceny uplatiiované
v priméru u podobnych typt paliv na jinych letistich v Unii.

(*) Viz dokument v tomto odkazu: https://ansperformance.eu/economics/cba/standard-inputs/
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Jind leti§té v Unii mohou byt z velké ¢dsti zdsobovana napiiklad potrubim, a vyhnout se diky tomu dodate¢nym
pfepravnim ndkladim, jako jsou ndklady spojené s doddvkami paliva na letisté na ostrové. Na jinych letistich v Unii by
ndklady na dopravu mohly byt nizsi, kdyby na nich piisobilo vice dodavatelii paliva nebo kdyby se letisté nachdzelo
v blizkosti rafinerie paliva. Tyto prvky pfispivaji ke konkurenceschopnéjsim cendm leteckého paliva oproti letistim v Unii
se zemé&pisnymi podminkami popsanymi v bodé 5.2.2.1.

V bodé 5.2.2.4 je vysvétleno, které prvky je tieba dolozit, aby bylo mozné prokdzat vyrazné vyssi ceny podobnych
leteckych paliv.

5.2.2.3  Jakd jsou vyraznd konkurencni znevyhodnéni provozovatele letadla v porovndni s trZnimi podminkami na jinych letistich
v Unii s podobnymi viasthostmi?

Poté, co provozovatel letadla nejprve prokaze, ze dané letisté trpi strukturdlnimi obtiZemi s doddvkami paliva (...)
v diisledku polohy letisté, coZ vede k vyrazné vy$sim cendm paliva (...), musi prokazat i splnéni ¢tvrtého pozadavku, a sice
Ze doplnovani paliva na tomto letisti v Unii by jej vyrazné znevyhodnilo v porovnani s trznimi podminkami na jinych
letistich v Unii, kterd maji podobné soutézni vlastnosti.

Provozovatel letadla by byl vyrazné konkuren¢né znevyhodnén, pokud by byl povinen dopliiovat palivo podle ¢l. 5 odst. 1
nafizeni v nasledujicich piipadech:

— Ceny leteckého paliva na letisti v Unii, pro které je pozadovdna vyjimka, jsou vzhledem k jeho zemépisnym
vlastnostem a obtizim s doddvkami paliva vyrazné vyssi. Provozovatel letadla by proto mél problém G¢inné soutézit
s jinymi provozovateli letadel, ktef obsluhuji jind letist¢ v Unii ve stejné spddové oblasti a jsou z hlediska poptavky
cestujicich povazovéni za nahraditelné. K tomu by mohlo dojit napiiklad tehdy, pokud dané letisté v Unii (a tedy
i zadajici provozovatel letadla) obsluhuje turisticky/prdzdninovy provoz, ktery by mohl byt odklonén na jiné letisté
v Unii slouzici podobné spottebitelské poptavce ve stejné spddové oblasti. Toto posouzent je tieba provést piipad od
piipadu, ale takovou nahraditelnost Ize o¢ekdvat mezi nékterymi nejmensimi ostrovy, které jsou zdvislé pfevazné na
turistickém provozu a maji jen nizkou jinou zavislou poptavku, nebo napiiklad mezi ostrovem a pobfezim na
pevning, které se nachazeji ve stejné spadové oblasti.

— Konkurenéni znevyhodnéni musi byt vice neZ jen dostatecné; musi byt vrazné. Lze ocekavat urcité rozdily v cendch
a konkurenénim postaveni provozovatelt letadel (véetné rozdilt v ndkladech), které viak automaticky neopraviuji
k udéleni vyjimky. Vyznamné konkuren¢ni znevyhodnéni vyzaduje vice neZz jen maly rozdil v konkuren¢nich
podminkdch. Uplatnéni ¢l. 5 odst. 3 pism. b) je tieba v kazdém pripadé provadét ptipad od pfipadu a s ohledem na
trasu a na to, zda se ve stejné spadové oblasti nachdzeji dvé letisté v Unii.

Pfiklad 3: Provozovatel letadla Y z4d4 podle ¢l. 5 odst. 3 pism. b) nafizeni o docasnou vyjimku z povinnosti doplnit
palivo pii odletu z leti§té v Unii A (které se nachdzi na ostrové) na letisté v Unii B (které se nachdzi na pevning). Trasa
je B-A-B. Letisté A je prevazné rekreacni destinaci a vzhledem ke svym zemépisnym vlastnostem md strukturdlni
obtize s doddvkami paliva, které vyrazné zvysuji ceny paliva. Y bude muset ve své Zddosti o vyjimku prokazat, Ze
podminky na letiti A jej vyrazné konkurenéné znevyhodiiuji ve srovndni s provozovateli letadel 1étajicimi ze stejného
pevninského letisté v B na letisté v Unii N. N by v tomto piikladu bylo letistém v Unii, které se nachdzi ve spadové
oblasti letisté A a nabizi podobné rekrea¢ni destinace jako letisté A.

— Konkurenéni znevyhodnéni provozovatele letadla na letisti v Unii, pro které zddd o vyjimku, by mohlo byt vyrazné ve
srovndni s jinymi letisti v Unii, kterd maji podobné konkuren¢ni vlastnosti (napf. velikost, umisténi v daném ¢lenském
staté nebo sousednim clenském stdté ¢i statech, obchodni model a dopravni skladba). Tato nevyhoda by mohla byt
zpusobena faktory, jako jsou napfiklad vy$si provozni ndklady (véetné letistnich a odbavovacich poplatkti), kapacitni
omezeni (napf. omezend kapacita odbavovacich ploch a infrastrukturnich zafizeni) a/nebo $patnd dostupnost letisté.

Piiklad 4: Provozovatel letadla Y Zdd4d o vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3 pism. b) na letisti v Unii A, které je vyrazné
konkurenéné znevyhodnéno v porovnani s leti§tém v Unii B, a to z diivodu vyrazné vyssich cen leteckych paliv,
vys$sich provoznich ndkladd, Spatné dostupnosti a méné atraktivniho vybaveni pro cestujici. Skute¢nost, Ze letecké
spolecnosti a cestujici budou pravdépodobné preferovat letisté v Unii B, ovlivni schopnost letisté v Unii A pfilakat
provoz a udrZet jej.
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V souvislosti s zddosti o vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3 pism. b) bude proto provozovatel letadla povinen prokazat, Ze tato
vyrazné vys$i cena leteckého paliva na letisti v Unii, kterd je zptsobena zemépisnymi vlastnostmi tohoto letisté
a souvisejicimi obtiZemi s doddvkami paliva, jej vyrazné konkurenéné znevyhodiuje oproti jinym provozovatelim
letadel, ktet{ provozuji lety na letistich v Unii a ktet{ mohou byt nahraditelni. Jinymi slovy Zddajici provozovatel
letadla musi prokdzat, Ze pokud mu nebude poskytnuta vyjimka z povinnosti podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni, pfijde
o vyznamny objem pfepravy cestujicich ve prospéch jiného provozovatele letadla, ktery nabizi podobnou alternativni

destinaci.

Je tieba mit na paméti, Ze tyto piiklady uvadéji okolnosti, za kterych by vyjimka mohla byt potencidlné udélena, avsak
aby byla takova vyjimka pfijata, musi byt splnény vSechny pozadavky uvedené v ¢l. 5 odst. 3 pism. b). To znamend, Ze
nemize byt pfijata Zddost provozovatele letadla o vyjimku pouze na zdkladé tvrzeni, Ze na letisti A, které je blize

rafinérii, mize ziskat konkurenceschopngjsi cenu paliva nez na letisti B, které se nachdzi v hornaté oblasti. Viechny
pozadavky uvedené v ¢l. 5 odst. 3 pism. b) musi byt prokdzany jednotlivé.

5.2.2.4  Jak mize provozovatel letadla odivodnit svou Zddost o vyjimku?

Provozovatel letadla musi za prvé prokazat, Ze letisté v Unii, pro které je dand vyjimka poZadovana, md strukturalni obtize
s doddvkami leteckého paliva.

Za druhé musi provozovatel letadla prokdzat, Ze obtiZe s doddvkami jsou zptisobeny zemépisnymi vlastnostmi. Tato
zemépisnd podminka maze byt sice u nékterych ostrovii evidentni (napf. malé ostrovy bez Zelezni¢niho nebo silni¢niho
spojeni s pevninou), ale ptesto by bylo nutné prokazat, ze jsou splnény ndsledujici pozZadavky: i) strukturdlni obtize
s doddvkami paliva a ii) zemépisné podminky. Zadost o vyjimku tykajici se odlehlych nebo horskych oblasti by méla byt
vysvétlena podrobné (napiiklad pro¢ a jak zemépisné vlastnosti daného letisté zptsobuji omezeni dodévek paliva).
V zddosti o vyjimku by mél byt rovnéz uveden presny popis obtiZi s doddvkami paliva. Jinymi slovy k pfijeti Zddosti
o vyjimku nebude posta¢ovat pouhé doloZeni zemépisné podminky. Dolozit je tfeba rovnéz obtize s doddvkami.

Za treti musi provozovatel letadla prokdzat, Ze mezi jinymi letiti v Unii a leti§tém v Unii, pro které zddd o vyjimku
z povinnosti dopliiovat palivo, existuje vyznamny rozdil v primérné cené podobnych druhii leteckého paliva.
Provozovatel letadla musi pfislusnému organu ptedlozit veskeré relevantni dokumenty, které md k dispozici, aby prokdzal
tyto vyrazné vys$i ceny paliva (napf. cenové nabidky od dodavatele (dodavatelt) paliva na rdznych letistich v Unii
a pramérné ceny poskytované specializovanymi platformami). Na podporu tohoto posouzeni lze pouzit nasledujici prvky:

— Porovndni cen podobnych leteckych paliv. To znamend, Ze napiiklad porovndni cen leteckého petroleje s cenami
udrzitelnych leteckych paliv by nebylo platnym zptisobem prokazani vyrazného rozdilu v cendch. Ceny leteckého
petroleje je tfeba porovndvat s cenami leteckého petroleje a ceny smési udrzitelnych leteckych paliv je tieba
porovndvat s cenami podobnych smési udrzitelnych leteckych paliv.

— Porovndni cen mezi letisti, kterd jsou podobnd mimo jiné z hlediska velikosti, umisténi (tj. v rdmci daného ¢lenského
stitu nebo sousedniho ¢lenského stitu nebo statl), obchodniho modelu a dopravni skladby. Letisté vybrand pro toto
porovndni cen nabizeji primérné trzni ceny leteckého paliva dostupné na téchto letistich v Unii pro tcely porovnani
s vyrazné vy$$imi cenami leti§té v Unii, pro které se zddd vyjimka.

— Porovndni vyraznych rozdilt v cendch leteckého paliva mohou provozovatelé letadel dolozit analyzou nékladd a/nebo
analyzou ziskového rozpéti.

— Porovndni vyraznych rozdilii v cendch leteckého paliva miize byt podpofeno analyzou nabidky a poptavky, které tyto
ceny ovliviiuji (tj. omezeni nabidky a zmény poptavky, napf. sezénni zmény).

Za ¢&tvrté provozovatel letadla musi prokdzat vyrazné konkurencni znevyhodnéni viidi jingm provozovatelim letadel
létajicich na jind letist¢ v Unii, kterd maji podobné konkuren¢ni vlastnosti. Provozovatel letadla proto bude muset svou
zddost odtvodnit tak, Ze uvede jiné (jind) konkurenéni letisté v Unii, prokéze, jak toto leti§té v Unii konkuruje letisti v Unii,
pro které je pozadovdna vyjimka, a prokdze bud ubytek cestujicich ve prospéch tohoto jiného letisté¢ v Unii, nebo
predvidatelné a nehypotetické riziko takového ubytku cestujicich (v obou p¥ipadech prokazatelné ,vyrazné).
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Doporucuje se, aby organy posuzujici zadosti podle ¢l. 5 odst. 3 pism. b) nafizeni pfed rozhodnutim o vyhovéni nebo
zamitnuti Zadosti konzultovaly se svymi vnitrostatnimi organy pro hospodaiskou soutéz. Tato spoluprace by se méla tykat
konkrétné posouzeni pozadavkt na vyrazné vyssi ceny paliva ve srovndni s primérnymi cenami paliva na jinych letistich
v Unii a vyrazného konkuren¢niho znevyhodnéni v porovnéni s trznimi podminkami na jinych letistich v Unii, kterd maji
podobné soutézni vlastnosti.

6. PRISLUSNY ORGAN PRO UCELY CLANKU 5 NARIZEN{

6.1  Uloha orgint pro téely ¢l. 5 odst. 2 a 3 nafizeni

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 2 nafizeni umoznuje, aby provozovatel letadla nesplnil pozadavek na doplnéni paliva stanoveny
v €l. 5 odst. 1 nafizeni, pokud je to fddné odvodnéno dodrZenim piislusnych bezpecnostnich pravidel pro naklddani
s palivy. Tyto okolnosti musi byt piislusnému organu nebo organtim uvedenym v ¢l. 11 odst. 6 naifzeni a agentuie EASA
fddné odvodnény spolu s uvedenim dotcenych tras (*).

V ¢l 11 odst. 6 nafizeni se uvadi, Ze ,odpovédny ¢lensky stat, jehoz ptislusny organ nebo organy uréené (v souladu s ¢l. 11
odst. 1 nafizeni) jsou odpovédné za dany fidici orgdn letisté v Unii, se ur¢i na zdkladé mistni p¥islugnosti daného letisté
v Unii“.

Pro tGcely ¢l. 5 odst. 2 nafizeni proto musi provozovatel letadla orgdnu uvedenému v ¢l. 11 odst. 6 nafizeni ozndmit
a z hlediska bezpe¢ného naklddani s palivy vylozit divody, pro¢ neplni povinnost dopliiovat palivo stanovenou v ¢l. 5
odst. 1 (tj. 90 % ,ro¢niho potiebného mnozstvi leteckého paliva®, tedy tratového paliva a paliva pro pojizdéni ke vzletu),
a uvést trasy, kterych se to tykd. Uvedenym orgdnem je orgdn odpovédny za fidici organ daného letisté v Unii, ktery se urci
na zdkladé mistni p¥islusnosti daného letisté.

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 3 naf{zeni stanovi, Ze o vyjimky z uplatiiovani povinnosti dopliiovat palivo stanovené v ¢l. 5 odst. 1
lze za urcitych okolnosti pozadat pfedem piislusny orgn nebo organy uvedené v ¢l. 11 odst. 6 nafizeni. Provozovatel
letadla proto musi pro tcely ¢l. 5 odst. 3 pozddat orgdn odpovédny za letisté v Unii, na kterém podle svého tvrzeni
nemtize doplnit palivo, o pfipadné vyjimky (*!), které mu budou podle uvedeného ustanoveni bud udéleny, nebo zamitnuty.

Zavérem lze fici, Ze pfislusnym orgdnem, ktery pfijimd zpétnd odivodnéni mnoZstvi leteckého paliva nedoplnéného
z bezpecnostnich diivodi a pfedbézné zadosti o vyjimky z povinnosti doplnit palivo, je pFislusny orgédn letisté, na kterém
k tomuto nedoplnéni dochdzi. Tento orgdn nemusi byt totoZny s orgdnem pifslusnym k uloZeni pokuty danému
provozovateli letadla.

6.2 Ktery orgdn je orginem pfislu$nym pro vymdhani povinnosti dopliiovat palivo a pro ukldddni pokut?

Ustanoveni ¢l. 11 odst. 1 naf{zeni uvédi, Ze ,¢lenské staty ur¢i p¥islusny orgdn nebo organy odpovédné za vyméhdni tohoto
nafizeni a ukladdni pokut provozovateliim letadel, fidicim orgdniim letist v Unii a dodavatelim leteckého paliva (...)“.

Pro usnadnéni spoluprace mezi pfislusnymi organy, jakoZ i pro vyssi transparentnost a snazsi pfistup ztcastnénych stran
zvefejiiuje Komise na svych internetovych strankdch seznam urcenych vnitrostatnich p¥islusnych organt odpovédnych za
provadéni a vymahdani nafizeni (*).

(*) Provozovatel letadla musi tyto informace uvést také ve zpravé uvedené v clanku 8 nafizeni (tj. ve vyro¢ni zpravé), pficemz souvisejici
mnozstvi paliva musi byt vykazovédna oddélené. Tato zprava se predklddd orgdnu uréenému podle ¢l. 11 odst. 5 nafizeni. Zprdva
(obsahujici mnozZstvi nacerpand z bezpe¢nostnich diivodti) musi byt predlozena do 31. biezna kazdého roku, v némz se podava
zpréva (vykazovdno zpétng).

(") Zadosti o vyjimku na trase podle €. 5 odst. 3 nafizeni musi byt pfislusnému orgdnu poddny nejméné tii mésice pied zamyslenym
datem pouzitelnosti dané vyjimky (vyzddanym predem).

(") Viz seznam uréenych pifslusnych organti podle naifzeni na internetovych strinkich GR MOVE (https:|/transport.ec.europa.eu/
transport-modes/air/environment/refueleu-aviation_en)
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V ¢l 11 odst. 5 nafizeni se uvadi, Ze urleny organ nebo orgdny (viz ¢l. 11 odst. 1 nafizeni) odpovédné za daného
provozovatele letadla se ur¢i podle nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 (¥). Pokud za daného provozovatele letadla neni
podle nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 odpovédny zadny clensky stdt, uréi se orgdn, jemuz md byt provozovatel daného
letadla pfidélen, podle pravidel stanovenych v ¢l. 18a smérnice 2003/87/ES (*) (*¥). Tato pravidla obsahuji ustanoveni,
kterymi se fidi pidéleni kazdého provozovatele letadla piislusnému clenskému stitu spravy. Ucelem tohoto piidélent je
snizit administrativni zatéZ provozovateld letadel a ¢lenskych statd odpovédnych za vymahdni nafizeni.

Pfislusnym orgdnem nebo organy odpovédnymi za uklddani pokut provozovatelim letadel (viz ¢l. 12 odst. 2 nafizeni) za
nesplnéni pozadavki stanovenych v ¢ldnku 5 nafizeni jsou orgdn nebo orgdny urcené clenskymi stity v souladu s ¢l. 11
odst. 1 a 5 nafizeni. To znamend, Ze pouze urceny orgdn nebo orgdny by mély uklddat pokuty provozovatelim letadel,
ktefi jim byli pfidéleni v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 748/2009 nebo s pravidly uvedenymi v ¢lanku 18a
smérnice 2003/87[ES. Jde o stejny orgdn nebo orgdny, které budou dostdvat zpravy predklddané jim pridélenymi
provozovateli letadel (v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni) a které tedy budou mit p¥imy p#istup k Gplnému obsahu vyro¢ni
zpravy o tom, zda byly splnény prahové hodnoty stanovené v ¢l. 5 odst. 1.

Tento uréeny organ nebo orgdny odpovidaji za ukldddni a vybér pokut od jim pfidélenych provozovatelil letadel, a to
i v pfipadé, Ze prahové hodnoty stanovené v ¢lanku 5 naf{zeni nebyly splnény na letistich v Unii nachazejicich se mimo
jejich piislusny clensky stdt. Toto nesplnéni povinnosti totiZ neni spojeno s konkrétnim letistém v Unii, ale s celounijni
povinnosti zajistit, aby jejich ro¢ni ¢erpani leteckych paliv spliovalo prahové hodnoty podle ¢l. 5 odst. 1 naffzeni. Tento
urleny orgdn nebo organy budou mit potiebné informace o palivu natankovaném z diivodu bezpe¢ného naklddani
s palivy, protoZe to je soucasti vykazovacich povinnosti provozovatel letadel podle ¢l. 8 odst. 1 pism. d) a piilohy II
nafizeni.

Pfiklad 5: urceni p¥islusného orgdnu nebo p¥islusnych orgdnii

Clensky stét A uréi v souladu s €l. 11 odst. 1 nafizen{ jako svijj piislusny orgdn své generdlni feditelstvi pro civilni letectvi
(,LA-DGCA"). Provozovatel letadla ,Y* je podle nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 pfidélen ¢lenskému stitu A. V tomto
piikladu bude pfislusnym orgdnem odpovédnym za vymahdni a ukladani pokut provozovateli letadla ,Y“ podle nafizeni
v ptipadg, Ze tento provozovatel letadla nesplni své povinnosti podle ¢lanku 5 natizeni, A-DGCA.

Priklad 6: ktery orgdn je prislusnym orgdnem podle cl. 5 odst. 2 natizeni a jaké jsou diisledky podle cldnku 8 nafizeni?

Provozovatel letadla Y provozuje trasu mezi ¢lenskymi stity A a B a trasu z ¢lenského stitu B do tieti zemé. Podle pravidel
¢l. 11 odst. 5 nafizeni je Y pfidélen pfislusnym orgdnim clenského stitu A (A-DGCA). Y se pfipravuje na splnéni své
ro¢ni vykazovaci povinnosti podle ¢ldnku 8 nafizeni (v souladu s pfilohou II nafizeni) a pfipravuje informace, které maji
byt poskytnuty podle ¢l. 5 odst. 2. V tomto pfikladu ma provozovatel letadla tyto povinnosti:

1) Z clenského stitu A do ¢lenského stitu B: V tomto piikladu Y spliiuje 90 % pozadavek na doplnéni paliva (viz ¢l. 5
odst. 1 nafizeni) na letisti odletu v Unii v ¢lenském stdté A. Y musi zprdvu podat orginu A-DGCA, protoZe je
pfidélen ¢lenskému statu A. Zpravu musi podat rovnéz agenture EASA, aby splnil povinnosti stanovené v ¢l. 8 odst. 1
nafizeni.

2) Zlenského statu B do tieti zemé: Po vyhodnoceni svych ro¢nich povinnosti tykajicich se doplnovéni paliva Y zjisti, Ze
na letisti odletu v Unii v ¢lenském stdté B nedosahuje 90 % prahové hodnoty stanovené v ¢l. 5 odst. 1 nafizeni. Y vSak
soudi, Ze pokles pod prahovou hodnotu je odivodnény bezpeénym nakldddnim s palivy v souladu s ¢l. 5 odst. 2
nafizeni.

(*’) Nafizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 ze dne 5. srpna 2009 o seznamu provozovatel letadel, kteff ke dni 1. ledna 2006 nebo po tomto
datu vykondvali ¢innost v oblasti letectvi uvedenou v priloze I smérnice 2003/87[ES, s uvedenim c¢lenského stitu sprivy
u jednotlivych provozovateld letadel (Uf. vést. L 219, 22.8.2009, s. 1).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87[ES ze dne 13. Hjna 2003 o vytvofeni systému pro obchodovani s povolenkami na
emise sklenikovych plynt v Unii a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

(*) Orgdny, jimZ jsou jednotlivi provozovatelé letadel pfidéleni, jsou uvedeny na seznamu provozovatelt letadel spadajicich do oblasti
piisobnosti naiizenf, ktery je zvefejnén na internetovych strankdch GR MOVE.
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V tomto piikladu by Y mél dvoji povinnost: i) piislusnému orgdnu v clenském stdté B (kde doslo k nesplnéni pozadavku
na dopliovani paliva) musi fadné odivodnit, pro¢ tento pozadavek na dopliiovani paliva nespliuje, a ii) orgdnu A-DGCA
a agentufe EASA musi nahldsit nenatankovand mnozstvi a uvést piislu§na odéivodnéni podle ¢l. 8 odst. 1 nafizeni.

—  Z toho plyne, ze A-DGCA je pfislusny orgin piidéleny provozovateli Y. Jak jiz bylo vysvétleno, mé proto vii¢i nému
tento provozovatel letadla vykazovaci povinnosti podle ¢l. 8 odst. 1 nafizeni. Pokud A-DGCA po posouzeni zpravy
a piipadné konzultaci s ptislusnym orgdnem ¢lenského stitu B zjisti, Ze na letisti odletu v Unii v ¢lenském stdté B
doslo k poruseni povinnosti, je A-DGCA zirovenl orgdnem piislusnym pro uloZeni pokuty provozovateli Y za
nedodrZeni €l. 5 odst. 1 nafizeni.

Priklad 7: ktery orgdn je pfislusnym orgdnem podle cl. 5 odst. 3 nafizeni?

Provozovatel letadla Y odlétd z letisté v Unii nachdzejiciho se v hlavnim mésté ¢lenského stitu B, leti na letisté v Unii
nachdzejici se na ostrové v ¢lenském stité C a poté se vraci do hlavntho mésta v ¢lenském stdté B (trasa B-C-B). V tomto
piikladu provozovatel Y rozhodne, Ze potfebuje pozadat o vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nafizeni pro trasu C-B,
protoZe v clenském staté C nejsou v sezénni $pi¢ce zaruleny doddvky paliva, coz vede k nepfiméfenym dobdm
pruletového odbaveni letadel. Provozovatel letadla posoudil pozadavky pottebné podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) a ma za to, Ze
jsou splnény. Y musi pozddat o vyjimku piislusny orgdn ¢lenského statu C (tj. pfislusny organ clenského stdtu letisté v Unii,
kde provozovatel letadla nehodld dopliiovat palivo).

PFi zadosti o vyjimku podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nebo b) nafizeni pro trojihelnikové lety musi byt zddost podina
piislusnému orgdnu leti$té, kde provozovatel letadla nemtize doplnit palivo.

Piiklad 8: pfislusné orgdny v p¥ipadé trojithelnikovych letii

Na trase A-B-C-D-A nemize provozovatel letadla Y dopliiovat palivo na letistich v Unii B a D z divodt uvedenych
v ¢l 5 odst. 3 pism. a) nebo b). Provozovatel letadla Y by mél pozadat i) pfislusny organ letisté v Unii B o vyjimku pro
trasu B—C a ii) pfislusny orgdn leti$té v Unii D o dalsi vyjimku pro trasu D-A.

7. SPOLUPRACE MEZI ORGANY

V ¢l. 11 odst. 3 nafizeni se uvadi, Ze ,Komise, agentura (EASA) a pfisluiné orgdny ¢lenskych stéth spolupracuji a vyménuji
si veskeré relevantni informace s cilem zajistit i¢inné provadéni a dodrzovani tohoto nafizeni“.

Ustanoveni ¢l. 11 odst. 3 nafizen{ vyzaduje, aby piislusné orgdny clenskych stdtd spolupracovaly a vyménovaly si veskeré
informace relevantni pro zajisténi i¢inného provddéni a dodrZovani nafizeni. To zahrnuje i pfipadné vyjimky udélené
podle ¢l. 5 odst. 3 nafizeni. V zdjmu zaji§téni jednotného uplatiiovani ¢ldnku 5 nafizeni musi pfislusné organy obdobné
spolupracovat a vyménovat si informace i s agenturou EASA a s Komisi. Tato spoluprice je vyzadovdna z hlediska
odpovédnosti ptislusnych organt, ale Komise a agentura EASA ji mohou usnadnit.

Urceny orgdn nebo orgdny musi mit na vnitrostdtni Grovni zaveden nezbytny pravni a spravni rdmec pro zaji§tén{ vybéru
pokut podle ¢l. 12 odst. 9 nafizeni.

Informace ziskané podle ¢l. 5 odst. 2 nafizeni pFislusnym orgdnem podle ¢l. 11 odst. 6 nafizeni budou pouzity v ptipadg,
Ze je nutnd spoluprice mezi orgdny, napiiklad v souvislosti s pfezkumem vyro¢ni zprdvy nebo rozhodovinim o uloZeni
pokuty. Orgdn odpovédny za ukldddni pokut si miZe vyzadat stanovisko orgdnu, kde nebyla splnéna prahova hodnota
pro dopliiovéni paliva podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni z diivodu dodrzeni bezpe¢nostnich pravidel pro naklddani s palivy.
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8. O POSTUPU ZADOSTI O VYJIMKU PODLE CL. 5 ODST. 3 P{SM. A) NEBO B) NARIZENI A ULOZE KOMISE

8.1 Doba trvani a obnoveni vyjimky

V ¢l. 5 odst. 5 nafizeni se uvadi, Ze vyjimky udélené piislusnym orgdnem maji omezenou dobu platnosti, kterd nesmi
pfesdhnout jeden rok. Pfisluiny orgdn by proto mél v rozhodnuti, kterym udéluje vyjimku v souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. a)
nebo b) nafizeni, uvést presnou dobu trvani této vyjimky. Tato doba se mizZe shodovat s dobou, po kterou trvd na letisti
faktor branici ¢erpdni paliva, nesmi v3ak pfekrocit lhitu jednoho roku.

Pfislusny orgdn mtiZe na zddost provozovatele letadla tuto vyjimku pted uplynutim jeji platnosti pfezkoumat. Veskeré
zddosti o prodlouzeni by mély byt poddny nejméné tfi mésice pfed uplynutim doby platnosti vyjimky.

Priklad 9: Doba trvdni vyjimky

Provozovatel letadla Y miiZe pro letni pldnovaci obdobi potiebovat vyjimku na malém pfetizeném letisti v Unii
nachdzejicim se na ostrové, protoZe se jednd o nejvytiZené&jsi obdobi roku. V zimnim planovacim obdobi viak vyjimka na
tomto ostrové nemusi byt nutnd. Piislusny orgdn posoudi, zda jsou splnény pozadavky ¢l. 5 odst. 3 nafizeni, a udéli
vyjimku na dobu trvani zji§ténych problémi odivodiujicich vyjimku, v Zddném piipadé vsak ne delsi nez jeden rok.

8.2  Kdy md byt tato Zddost pfisluSnému orginu podana?

Provozovatel letadla musi podat Zadost piislusnému organu nejméné t¥i mésice pied zamyslenym datem pouZitelnosti dané
vyjimky (€l. 5 odst. 3 nafizeni). O vyjimky lze Zadat v riznych obdobich roku. Vyjimku mtze p¥islusny organ udélit pouze
tehdy, jsou-li splnény pozadavky stanovené v ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nebo b) a je-li Zddost fadné odivodnéna. Prislusny orgdn
je podle ¢l. 5 odst. 5 nafizeni povinen o této zddosti rozhodnout bez zbyte¢ného prodleni, nejpozdéji viak jeden mésic
pfede dnem pouzitelnosti zamyslené vyjimky.

8.3  Prislu$ny orgdn si miize vyZzidat dalsi informace

V ¢l. 5 odst. 4 nafizeni se uvadi, Ze piislusny orgdn muizZe pfi posuzovani zZadosti o vyjimky podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nebo
b) nafizeni pozddat provozovatele letadla o dalsi informace kromé odtvodnéni, které provozovatel letadla jiz poskytl.
Prislusny orgdn ur¢i, které informace potfebuje, aby mohl danou zddost o vyjimku posoudit.

Pokud pfislusny orgdn pozddd o dalsi informace, lhiita, béhem niZz md p¥jmout rozhodnuti, se pozastavi, dokud
provozovatel letadla neposkytne Gplné informace.

8.4  Rozhodnuti pfislusného orginu (¢l. 5 odst. 6 nafizeni)

Ptislusny organ musi pfijmout rozhodnuti o pFjjeti nebo zamitnuti prvni Zadosti o vyjimku podané provozovatelem letadla
podle ¢l. 5 odst. 3 pism. a) nebo b) nafizeni. Provozovatel letadla nemaze povaZovat nepfijeti rozhodnuti ve lhiitdch
stanovenych v ¢l. 5 odst. 5 nafizeni za rozhodnuti, jimz se pozadovand vyjimka povoluje.

Nepfijeti rozhodnuti tykajictho se zddosti o prodlouzeni nejpozdéji do jednoho mésice pied uplynutim platnosti diive
udélené vyjimky se povazuje za rozhodnuti o povoleni pokracovat v uplatiiovani vyjimky, o jejiz prodlouzeni bylo
pozadéano. To plati v pripadé, Ze provozovatel letadla doloZil svou Zddost o prodlouzeni podrobnym a odpovidajicim
odtivodnénim nejméné ¥ mésice pred uplynutim platnosti vyjimky.
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8.5 Kdy zacind platit vnitrostdtni rozhodnuti?

Ustanoveni ¢l. 5 odst. 7 nafizeni stanovi, Ze provozovatel letadla méd pravo se odvolat proti rozhodnuti pfislusného orgdnu,
ktery zddost o vyjimku zamitl. V p¥ipadé odvolani se v souladu s procesni autonomif ¢lenskych statti pouziji ptislusné
vnitrostatni postupy, které urci, zda md byt napadené vnitrosttni rozhodnuti pozastaveno ¢i nikoli.

8.6  Uloha Komise
8.6.1 Zvefejnéni seznamu vyjimek

Prislusné orgdny musi Komisi poskytnout seznam povolenych a zamitnutych vyjimek. K tomuto seznamu bude pfilozeno
odtivodnéni a posouzeni, na némz je zaloZeno pfijeti nebo zamitnuti Zddosti o vyjimku (¢l. 5 odst. 8 nafizeni). Tuto
¢innost lze provadét po jednotlivych blocich kategorif (napt. neprokdzani jednoho z pozadavkd, nedodrzeni hit).

Komise je v souladu s ¢l. 5 odst. 8 povinna zvefejnit seznam povolenych vyjimek a nejméné jednou ro¢né jej aktualizovat.

8.6.2 O stiZnostech tykajicich se udélenych vyjimek
V souladu s ¢l. 5 odst. 9 a 10 a ¢l. 16 odst. 2 nafizeni mize Komise pfijmout provadéci akty, jimiz pozadd ptislusny orgdn
nebo organy, aby pfijaly rozhodnuti o zruseni urcité vyjimky od zacatku piistiho planovaciho obdobi.

Pokud dané planovaci obdobi za¢ind diive nez dva mésice poté, co prislusny organ, ktery vyjimku rusi, dané rozhodnuti
vyhlési, uplatni se toto rozhodnuti o zrueni dané vyjimky az od zacatku nésledujiciho planovaciho obdobi (*).

Komise se mtZe rozhodnout jednat z vlastniho podnétu nebo po posouzeni pisemné stiznosti na udélenou vyjimku
podané:

— Clenskym stdtem,

— provozovatelem letadla,

— fidicim orgdnem dot¢eného letisté v Unii,

— dodavatelem leteckého paliva.

Komise si muze od ¢lenskych sttt a provozovateld letadel vyzadat vSechny potfebné informace, aby si usnadnila
posuzovani zdlezitosti a aby mohla rozhodnout, zda je téeba ptijmout provadéci akt, jimZ pozddd o zruSeni udélené
vyjimky. Ustanoveni ¢l. 5 odst. 10 nafizeni vyZaduje, aby ¢lenské stity a provozovatelé letadel poskytovali tyto informace
bez zbytecného prodleni, a ¢lenské stity musi poskytovéni informaci ze strany provozovateld letadel usnadnit.

(*) Podle ¢l. 2 pism. d) nafizeni Rady (EHS) €. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spolecnych pravidlech pro pfidélovéni letistnich casii na
letistich Spolecenstvi (Ut. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1) se ,pldnovacim obdobim“ rozumi letni nebo zimni obdobf, jak je pouzivino
v letovych fadech leteckych dopravca.
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