BOURRASSE OCH PERCHICOT

FORSLAG TILL AVGORANDE AV GENERALADVOKAT
ANTONIO TIZZANO

foredraget den 4 juli 20021

1. Cour d’appel de Pau (Frankrike) (appel-
lationsdomstolen i Pau, nedan kallad Cour
d’appel) och Tribunal de grande instance de
Dax (Frankrike) (den allminna underritten
f6r civilmal i Dax, nedan kallad Tribunal)
har till domstolen stillt vissa frigor av
likartad lydelse angdende tolkningen av
riddets direktiv 84/647/EEG av den
19 december 1984 om anvindning av
fordon hyrda utan forare fér godstrans-
porter pd vig (nedan kallat direktivet),?
sdrskilt artikel 2 i detta.

Gemenskapsritisliga bestimmelser

2. Lartikel 2 i direktivet foreskrivs foljande:

»Varje medlemsland skall £6r trafik mellan
medlemsstater tillita anvindning pé sitt
territorium av fordon, hyrda av féretag
som 4r registrerade pd ett annat medlems-
lands territorium, under foljande forutsitt-
ningar:

1. TFordonet ir registrerat eller satt i trafik
i enlighet med det sistnimnda med-
lemslandets lagstiftning.

1 — Originalsprik: italienska.
2— IZC;'E}. 335, s. 72; svensk specialutgdva, omrdde 7, volym 3,
s. 104,

2. Kontraktet avser endast hyra av fordon
utan forare och ir inte forenat med
nigot serviceavtal med samma foretag
som omfattar forar- eller foljepersonal,

3. Det hyrda fordonet stir uteslutande till
foretagets forfogande under hyreskon-
traktets giltighetstid.

4, Det hyrda fordonet kérs av personal
hos det féretag som anvinder det.

3. Enligt artikel 4.1 skall direktivet

9

... inte paverka foreskrifterna i ett med-
lemsland som antagit mindre restriktiva
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villkor fér anvindning av hyrda fordon én
som anges i artiklarna 2 och 3”.

4. I artikel 5 i direktivet féreskrivs foljande:

”Utan att artiklarna 2 och 3 pverkas, skall
detta direktiv inte paverka tillimpningen
av regler om

— marknaden f6r godstransporter pa vig
som bedrivs yrkesmissigt eller for egen
rdkning och dirvid sirskilt tilltride till
marknaden samt, i synnerhet, inskrink-
ningar genom kvoteringar avseende vig-
kapaciteter,

5. Internationella godstransporter pd vig,
vad giller tilltrade till marknaden, regleras
i huvudsak genom radets férordning (EEG)
nr 881/92 av den 26 mars 1992 om tilltride
till marknaden fér godstransporter pa vig
inom gemenskapen till eller frdn en med-
lemsstats territorium eller genom en eller
flera medlemsstaters territorier (nedan kal-
lad f6rordning nr 881/92).3

3—EGTLY9S,s. 1.
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6.1 artikel 3.1 i férordning nr 881/92
foreskrivs foljande:

”For internationella transporter krivs det
ett gemenskapstillstdnd.”

7.1 artikel 5 i férordning nr 881/92 fére-
skrivs foljande:

?1. Gemenskapstillstindet enligt artikel 3
skall utfirdas av de behdriga myndighe-
terna i etableringsmedlemsstaten.

2. Medlemsstaterna skall till innehavaren
overlimna gemenskapstillstindet i original,
som skall foérvaras av transportforetaget,
samt ett antal bestyrkta kopior som mot-
svarar det antal fordon som innehavaren av
gemenskapstillstindet forfogar éver i kraft
av eget dgande eller pid annan grund,
sdrskilt i kraft av ett avtal om avbetalning,
ett hyresavtal eller ett leasingavtal.
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4, Gemenskapstillstdndet skall utfirdas i
transportdrens namn. Transportéren kan
inte dverldta det pa tredje man. En bestyrkt
kopia av gemenskapstillstindet skall f&r-
varas i fordonet och pd begiran uppvisas
for behérig kontrollant.”

8. Det skall slutligen erinras om att ridet
har antagit forordning (EEG) nr 3821/85
av den 20 december 1985 om firdskrivare
vid vigtransporter (nedan kallad férord-
ning nr 3821/85).4 I artikel 14 i denna
foreskrivs foljande:

*1, Arbetsgivaren skall limna ut ett till-
rickligt antal diagramblad till férarna och
dérvid beakta dessa blads personliga karak-
tir, transportuppdragets lingd samt even-
tuellt behov av att ersitta blad som ir
skadade eller som tagits ut av den behorige
kontrolltjinstemannen. Arbetsgivaren skall
endast tillhandah3lla diagramblad av god-
kind typ, limpliga for anvdndning i den i
fordonet installerade utrustningen.

2. Foretaget skall forvara diagrambladen i
god ordning i minst ett ar efter anvdndan-
det och skall 6verlimna kopior till de
berdrda forare som begir det, Bladen skall
pa begiran uppvisas {or eller 6verlimnas
till den behérige kontrolltjinstemannen.”

4 ECgOL 370, s. 8; svensk specialutgdva, omrdde 7, volym 3,
s. 120,

Bakgrund och férfarande

Maédlet Bourrasse

9.1 mal C-228/01 har frigan stillts i
samband med ett vid Cour d’appel anhing-
igt mil som Ministére public (allminna
aklagarmyndigheten) inlett mot innehava-
ren av ett franskt végtransportfdretag,
vilken anklagats for en rad overtridelser
av den franska straffritten. De faktiska
omstindigheter som pdtalats, och som
avser en period fran slutet av dr 1994 till
juni 1996, har alla samband med omloka-
liseringen av en niringsverksamhet, vilken
inneburit att ett franskt foretag som till-
horde den tilltalade (det uthyrande foreta-
get eller uthyraren) hyrde ut fordon utan
forare till ett portugisiskt transportforetag,
som det franska foretaget dgde (foretaget
som #r hyrestagare eller hyrestagaren).
Fordonen i friga dr registrerade i Frankri-
ke. Fér att utfora sin internationella trans-
portverksamhet anvinde hyrestagaren
samma arbetstagare som fore uthyrningen
av fordonen var anstillda i det uthyrande
foretaget. Hyrestagaren anvinde dessutom
de transporttillstind som erhéllits av uthy-
raren. Hirtill kommer att uthyraren, i
stillet for hyrestagaren, var i besittning av
forarnas diagramblad i skivform som
anvinds i firdskrivarna i de motorfordon
som stillts till hyrestagarens forfogande.

10. Jacques Bourrasse har 4talats for att ha
anstillt ovannimnda arbetstagare som
svart arbetskraft. Dessa korde ldngtradare,
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vilka var tydligt mirkta med det uthyrande
foretagets skyltar, av vilket de i verklighe-
ten erholl direktiv, dven om de officiellt var
anstillda av det f6retag som dr hyrestagare.
Brottmalet avser sdrskilt &vertridelse av
bestimmelser i den franska arbetslagen om
att overlimna l6nebesked till léntagarna,
att fora en avléningsbok och ett personal-
register.

11. Genom dom av den 6 december 1999
forklarade Tribunal correctionnel de Dax
(brottmalsdomstol i Dax) att Jacques Bour-
rasse var skyldig till att ha utévat verk-
samhet med svart arbetskraft och konsta-
terade sdrskilt att “de anstillda [i det
portugisiska f6retaget som ir hyrestagare]
i verkligheten utfér uppdrag 4t transport-
foretaget Bourrasse som anvinder en omlo-
kaliserad enhet och genom sin ledning
utnyttjar svart arbetskraft”.

12. Domen &verklagades till Cour d’appel,
som ansdg att avgbrandet av mélet var
beroende av tolkningen av en bestimmelse
i gemenskapsritten. Genom beslut av den
6 december 1999 har Cour d’appel folj-
aktligen beslutat att vilandeforklara malet
och begirt att domstolen skall prova fol-
jande fragor:

*1) Kan den hyra av fordon utan férare
som avses i artikel 2 i direk-
tiv 84/647/EEG tolkas si, att det
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ar tillitet for uthyraren, ett vigtrans-
portforetag bildat enligt fransk ritt, att

— erhélla de transporttillstind som
krdvs inom det nationella territo-
riet for hyrestagarens, ett vigtrans-
portforetag bildat enligt portugi-
sisk ritt, rikning,

— for hyrestagarens, ett vigtransport-
foéretag bildat enligt portugisisk
ritt, rdkning handha de i detta
foretag anstillda forarnas firdskri-
varskivor?

2) Skulle de hyrda fordonen ha varit
registrerade i Portugal?”

Malet Perchicot

13. M3l C-289/01 har sin tillkomst i ett
anhingigt brottmal vid Tribunal som avser
en faktisk och rittslig situation som i
huvudsak motsvarar den i mal C-228/01,
férutom att omlokaliseringen i det fallet
skett mellan ett franskt transportféretag,
Perchicot France, och ett foretag, Perchicot
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Espagne, bildat enligt spansk ritt som med
avsikt bildats och kontrollerats av det
forstnimnda foretaget. De ifrdgasatta fak-
tiska omstindigheterna hérrdr frin en
period frin slutet av dr 1999 till bérjan av
ar 2000.

14, D4 dven Tribunal ansag att avgbrandet
av mélet var beroende av tolkningen av en
gemenskapsrittslig bestimmelse har den
genom beslut av den 2 juli 2001 till
Europeiska gemenskapernas domstol stillt
foljande fraga:

»Ar det vid sddan uthyrning av fordon utan
fé6rare som avses i artikel 2 i
direktiv 84/647/EEG tilldtet f6r uthyraren,
ett vagtransportforetag bildat enligt fransk
ritt, att

— erhélla de transporttillstdnd som krivs
inom det nationella territoriet for
hyrestagarens, ett vigtransportforetag
bildat enligt [spansk] ritt, rikning,

— for hyrestagarens, ett vigtransportfo-
retag bildat enligt spansk ritt, rikning
handha de i detta foretag anstillda
forarnas firdskrivarskivor?”

15. Domstolens ordférande har, genom
beslut av den 23 januari 2002, forenat de
tvd mélen pid grund av sambandet dem
emellan,

16. 1 férfarandet vid domstolen har skrift-
liga yttranden ingivits av kommissionen
och av den franska regeringen liksom av
Union régionale syndicale des petits et
moyens transporteurs du sud ouest (nedan
kallad UNOSTRA Aquitaine), som dr
intervenient i brottmélet mot Jacques Bour-
rasse, och av arbetsinspektionen for trans-
portsektorn, avdelningen i Bayonne (nedan
kallad arbetsinspektionen), som ir part i
brottméilet och intervenient i mélet mot
Jean-Marie Perchicot. Vid férhandlingen
deltog dessutom Jacques Bourrasse.

Den for de tvd malen gemensamma fragan

17. Frinsett Jacques Bourrasse, som har
begirt att domstolen skall limna ett
jakande svar pA denna friga, har samtliga
parter som deltagit i detta mal anslutit sig
till en motsatt uppfattning.

18. Den franska regeringen har i forsta
hand noterat att frigan till och med bor
omformuleras, eftersom det i sjdlva verket
inte dr artikel 2 i direktiv 84/647 som &r av
betydelse i malen vid den nationella dom-
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stolen, utan snarare artiklarna 3 och 5 i
forordning nr 881/92 i friga om tilltride
till marknaden fér internationella gods-
transporter pa vig och artikel 14 i férord-
ning nr 3821/85 om firdskrivare. Dom-
stolen skall med utgdngspunkt i dessa
térordningar svara att de ovannimnda
bestimmelserna inte tilldter ett transport-
foretag bildat enligt fransk ritt, som hyr ut
motorfordon till ett bolag i en annan
medlemsstat, att ge sitt eget gemenskaps-
tillstand for transporter till hyrestagaren
eller fortsitta att handha de uthyrda for-
donens firdskrivarskivor.

19. Om domstolen diremot, eftersom den
hinskjutande domstolen inte har ndmnt
dessa, inte uttryckligen vill hinvisa till de
ovannidmnda férordningarna avseende till-
tride till marknaden och fardskrivare,
anser den franska regeringen, i andra hand
och i likhet med UNOSTRA Aquitaine, att
svaret pd den gemensamma frigan skall
sokas i artikel 2.4 i direktivet. I denna
bestdmmelse tillats, sdsom har framgitt,
uthyrning under férutsittning att “det
hyrda fordonet kérs av personal hos det
foretag som anvinder det”. Enligt dom-
stolens rittspraxis’ skall begreppet ”per-
sonal hos det foretag som anvinder det”,
dven om det dr ett gemenskapsrittsligt
begrepp, inte desto mindre faststillas mot
bakgrund av lagstiftningen i varje medlems-
stat. Hirav féljer att det dr den berdrda
medlemsstatens sak att bedéma huruvida
den omstindigheten att uthyraren tillter

5 — Dom av den 18 januari 1984 i mal 327/82, Ekro (REG 1984,
s. 107), och av den 11 juli 1985 i mil 105/84, Danmols
Inventar (REG 1985, 5. 2639).
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hyrestagaren att anvinda hans gemen-
skapstillstdnd for transporter, och att han
sjalv handhar firdskrivarskivorna, innebir
att transporten inte har utforts “av perso-
nal hos det foretag som anvinder det”,
sdsom krivs enligt artikel 2.4 i direktivet.

20. Kommissionen, som i huvudsak har
instdmt i den av den franska regeringen i
f6rsta hand gjorda rittsliga bedémningen,
har foreslagit att domstolen skall faststilla
att direktivet inte uttryckligen reglerar
anvindningen av transporttillstdnd och
firdskrivarskivor, utan hanvisar till férord-
ning nr 881/92, enligt vilken gemenskaps-
tillstdndet skall utfirdas pa det rittssubjekt
som faktiskt dr verksamt som transportor
och som inte kan 6verldta det pa tredje
man.

21. Till stod £or sina slutsatser har kommis-
sionen skyndat sig att citera domen i det
vilkdnda milet Centros och papekat att om
4 ena sidan den etableringsfrihet som fast-
stillts i fordraget innebdr en rdtt for
medborgarna i gemenskapen, enligt vilken
*bolags verksamhet fir drivas i en annan
medlemsstat genom ett kontor, en filial
eller ett dotterbolag”, detta inte hindrar att
“en medlemsstat har ritt att vidta Atgirder
som syftar till att f6rhindra att vissa av dess
medborgare pd ett otillbérligt sdtt forsoker
undandra sig den nationella lagstiftningen
genom att anvinda sig av de méjligheter
som ges i férdraget och att medborgarna
inte har ritt att dberopa bestimmelser i
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gemenskapsritten nidr det dr friga om
missbruk eller bedrigeri”. 6 Hirav framgar
att i férevarande fall kan varken Jacques
Bourrasse eller Jean-Marie Perchicot &be-
ropa den liberalisering av grinsoverskri-
dande uthyrning som f6reskrivs i direktivet.

22. Aven arbetsinspektionen har anslutit
sig till denna uppfattning och har sirskilt
papekat att den fiktiva omlokalisering som
de tilltalade i malet vid den nationella
domstolen genomfért, férutom att berdva
arbetstagarna den 16n som de skulle ha ritt
till enligt anstillningsavtalet och skyddet
enligt tillimpligt kollektivavtal om de for-
mellt sett var anstillda av de franska
transportféretagen, kringgdr de franska
reglerna om sociala férmdner och om
personalforetridare.

Bedbmning

23. Det 4r, sasom har framgAtt, faststil-
landet av tillimpliga bestimmelser som ar
det verkliga problemet med den aktuella
frigan., Som framgdr av parternas still-
ningstaganden #dr det i forevarande fall
nimligen andra bestimmelser i gemen-
skapsritten dn den bestimmelse som den
hinskjutande domstolen har angett som
synes vara av betydelse.

6 — Dom ay den 9 mars 1999 i mdl C-212/97, Centros
(REG 1999, s. 1-1459), punkt 20 och féljande punkter.

24. Jag utgdr frin att, dven om sd vore,
detta inte utesluter att frigan kan besvaras
hir, eftersom domstolen, sisom har angetts
i gemenskapens rittspraxis, ”[f]or att
kunna ge den domstol som har begirt ett
férhandsavgérande ett anvéindbart svar kan
behéva ta hinsyn till gemenskapsrittsliga
normer som den nationella domstolen inte
har hinvisat till i sin begiran”,?

25. Sedan detta klargjorts noterar jag att
den franska regeringens och kommissio-
nens uppfattningar synes vara vilgrundade,
eftersom direktivet nimligen inte innehéller
ndgra bestimmelser angdende firdskrivare
och firdskrivarskivor. Detta omride regle-
ras i stillet av férordning nr 3821/8S5, i
vilken de olika tidigare antagna bestdm-
melserna pd omradet f6rts samman till en
enda text. I kapitel IV foreskrivs sérskilt
bestdimmelser om anvindningen och hand-
havandet av firdskrivare och diagramblad.
I direktivet avhandlas 4 andra sidan inte
tilleriide till marknaden inom vigtransport-
sektorn och inte heller gors uttryckligen
forbehall for sidana gemenskapsbestim-
melser pd omrddet som giller under andra
forutsattningar, nidmligen férordning
nr 881/92, avseende internationella trans-
porter, och forordning nr 3118/93 8, avse-
ende cabotage. I forevarande fall dr det
uppenbart friga om transporter mellan tva
olika medlemsstater varfér det dr den

7 — Dom av den 20 mars 1986 i mal 35/85, Tissier SREG 1986,
s, 1207), punkt 9, av den 27 mars 1990 i mil C-315/88,
Bagli Pennacchiotti (REG 1990, s. 1-1323), ;iunkt 10 och av
den 18 november 1999 i mil C-107/98, Teckal {(REG 1999,
5. 1-8121), punkt 39.

8 — Radets forordning (EEG) nr 3118/93 av den 25 oktober
1993 om férutsittningar for transportfdretag att utfora
inrikes godstransporter pd vig i en medlemsstat dir de inte
ir ctablerade (EGT L 279, s. 1; svensk specialutgdva,
omrdde 7, volym 5, 5. 21),
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férstnimnda och inte den andra férord-
ningen som #r av betydelse.

26. Sedan de tillimpliga bestimmelserna
faststillts pa sa sitt erinrar jag om att det i
forordning nr 881/92, i vad avser tilltride
till marknaden, féreskrivs att det krivs ett
gemenskapstillstind fér internationella
transporter (artikel 3.1) och att detta till-
stdnd utfirdas av den medlemsstat i vilken
transportforetaget dr etablerat, i original
och i ett antal bestyrkta kopior som mot-
svarar antalet fordon som innehavaren av
gemenskapstillstdndet férfogar éver i kraft
av ett hyresavtal (artikel 5.1 och 5.2). Det
dr siledes uppenbart att det inte ankommer
pd uthyraren utan pd hyrestagaren att
skaffa sig gemenskapstillstind fér de hyrda
fordonen,

27. For att undanréja varje kvarstiende
tvivel kan det dven pipekas att det ovan-
ndmnda tillstdndet enligt artikel 5.4 skall
utfdrdas i transportérens namn. Transpor-
toren kan inte verldta det pd tredje man.”
Detta giller just i de fall nir de fordon som
ursprungligen anvints av ett visst ritts-
subjekt, som har ett gemenskapstillstind
for transporter, ddrefter hyrs ut eller 6ver-
fors till ett annat rittssubjekt.

28. Hirav kan slutsatsen siledes dras att
artiklarna 3 och 5 i férordning nr §81/92
inte tilldter ett transportforetag bildat
enligt fransk rétt, som hyr ut fordon utan
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forare for godstransporter pa vig till ett
foretag i en annan medlemsstat, att ge sitt
eget gemenskapstillstind for transporter till
hyrestagaren.

29. Vad sedan avser handhavandet av fird-
skrivarskivorna erinrar jag om att det i
artikel 14 i férordning nr 3821/85 fére-
skrivs att det dr arbetsgivaren (siledes
transportdren) som skall limna ut skivorna
till férarna och dirvid handha anvind-
ningen av dem och beakta eventuellt behov
av att ersitta dem (artikel 14.1) och
direfter férvara dem under en viss tid
(artikel 14.2). Hirav foljer att ett trans-
portforetag bildat enligt fransk ritt, som
hyr ut fordon utan férare fér godstrans-
porter pa vig till ett féretag i en annan
medlemsstat inte kan fortsidtta att handha
de hyrda fordonens firdskrivarskivor.

30. Efter att p3 s4 sitt ha faststille utgings-
punkterna for ett svar pd den aktuella
frigan anser jag inte att jag behdver ta
stdllning i den frdga som den franska
regeringen har stillt i andra hand, nimligen
om tolkningen av begreppet ”personal hos
det féretag som anvinder det” enligt
artikel 2.4 1 direktivet. Jag noterar endast
i forbigdende att, sisom kommissionen
papekade under forhandlingen, rittspraxis
i méalen Ekro och Danmols Inventar,? som
den franska regeringen har 4beropat till
stod for den losning som den foéreslagit i
detta avseende, inte dr tillimplig. I dessa
mal handlade det nimligen om tolkningen
av begreppen i en forordning om export-
bidrag for notkodtt respektive i ett direktiv

9 — De ovannimnda domarna av den 18 januari 1984 i milet
Ekro och av den 11 juli 1985 i malet Danmols Inventar.
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for harmonisering av nationella bestdm-
melser om bibehdllande av arbetstagares
rittigheter vid féretagsdverlatelser. I virt
fall handlar det ddremot om att tolka ett
begrepp enligt vilket tillimpningsomradet
for ett direktiv om liberalisering faststills.
Det kan siledes inte helt och hillet ldmnas
at de enskilda medlemsstaterna att ensidigt
faststilla rickvidden av direktivet.

31. Avslutningsvis anser jag att den forsta
fragan skall besvaras s, att artiklarna 3
och § i férordning nr 881/92 och artikel 14
i forordning nr 3821/85 inte tilliter ett
foretag bildat enligt fransk ritt, som hyr ut
fordon utan férare for godstransporter pa
vig till ett transportforetag i en annan
medlemsstat att ge sitt eget gemenskapstill-
stand for transporter till hyrestagaren eller
att fortsitta att handha de hyrda fordonens
firdskrivarskivor,

Den andra fragan i mal C-228/01

32. Vad avser den andra frigan i mal
C-228/01 ir alla parter éverens om att de
hyrda fordonen enligt lydelsen i artikel 2.1 i
direktivet skall vara registrerade i den
medlemsstat dir hyrestagaren ir etablerad.
Parterna har foljaktligen foreslagit att
domstolen skall ldmna den hinskjutande
domstolen ett svar i enlighet med den
uppfattningen.

33. Jag kan principiellt endast instdmma i
intervenienternas uppfattning. Aven jag
finner det stillt utom allt tvivel att
artikel 2 4r tilldimplig endast under fot-
utsittning att de hyrda fordonen ir regi-
strerade i den medlemsstat ddr transport-
foretaget som dr hyrestagare dr etablerat.

34, Jag noterar fér ovrigt att bestdmmel-
serna i artikel 2 i direktivet, i enlighet med
artikel 4 i detta, inte hindrar en medlems-
stat fran att foreskriva mindre restriktiva
villkor fér anvindningen av hyrda fordon.
Med andra ord, och vad som ir av intresse
hir, innebir bestimmelserna i direktivet
inte att det kan uteslutas att uthyrningen
over grinserna av fordon for godstrans-
porter eventuellt dr tilliten med stod av
tillimplig nationell ritt, d4ven om de fordon
som hyrs ut inte dr registrerade i den
medlemsstat dir transportforetaget som dr
hyrestagare ér etablerat.

35, Sedan detta konstaterats foreslar jag att
domstolen skall besvara den andra frdgan
med att artikel 2.1 i direktiv 84/647 skall
tolkas sd, att utan att det paverkar en
eventuell tillimpning av artikel 4 i samma
direktiv skall de fordon som hyrs ut vara
registrerade i den medlemsstat ddr det
transportforetag som dr hyrestagare ir
etablerat, i férevarande fall i Portugal.
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Forslag till avgorande

36. Med hinsyn till ovanstiende féreslér jag att domstolen skall besvara frigorna
enligt f6ljande:

1)

I-

Artiklarna 3 och § i rddets férordning (EEG) nr 881/92 av den 26 mars 1992
om tilltrdde till marknaden for godstransporter p4 vig inom gemenskapen till
eller frin en medlemsstats territorium eller genom en eller flera medlems-
staters territorier och artikel 14 i ridets férordning (EEG) nr 3821/85 av den
20 december 1985 om firdskrivare vid vigtransporter tillater inte ett foretag
bildat enligt fransk ritt, som hyr ut fordon utan forare for godstransporter pa
vig till ett transportféretag i en annan medlemsstat att ge sitt eget
gemenskapstillstdnd for transporter till hyrestagaren eller att fortsdtta att
handha de hyrda motorfordonens firdskrivarskivor.

Artikel 2.1 i rddets direktiv 84/647/EEG av den 19 december 1984 om
anvindning av fordon hyrda utan férare fér godstransporter pi vig skall
tolkas sd, att utan att det paverkar en eventuell tillimpning av artikel 4 i
samma direktiv skall de fordon som hyrs ut vara registrerade i den
medlemsstat didr det transportféretag som dr hyrestagare ir etablerat, i
forevarande fall i Portugal.
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