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DIRECTIVA 2002/59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 27 iunie 2002

de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei
93/75/CEE a Consiliului

Articolul 1

Scopul

Scopul prezentei directive este de a institui in Comunitate un sistem de
monitorizare a traficului navelor maritime si de informare in vederea
cresterii sigurantei si eficientei traficului maritim, de a imbunatati reactia
autoritatilor la incidentele, accidentele sau situatiile potential periculoase
produse pe mare, inclusiv operatiile de cautare si salvare, si de a
contribui la 0 mai buna prevenire si detectare a poludrii cauzate de nave.

Statele membre monitorizeaza si iau toate masurile necesare si cores-
punzatoare pentru a asigura respectarea cerintelor din prezenta directiva
de catre capitanii, operatorii sau agentii navelor, ca si de incarcatorii sau
proprietarii marfurilor periculoase sau poluante transportate la bordul
acestor nave.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directiva se aplicd navelor cu un tonaj brut de 300 sau
mai mare, cu exceptia dispozitiilor contrare.

(2) P»Ml1 Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare,
prezenta directivd nu se aplica: «

(a) navelor de razboi, navelor de razboi auxiliare si altor nave detinute
sau exploatate de un stat membru si utilizate pentru un serviciu
public necomercial;

(b) vaselor de pescuit, ambarcatiunilor traditionale si celor de agrement
avand o lungime mai mica de 45 de metri;

(c) rezervoarelor de pe nave de un tonaj brut de mai putin de 1 000
tone si proviziilor si echipamentelor pentru utilizare la bordul
tuturor navelor.

Articolul 3
Definitii

In intelesul prezentei directive,

’5’1‘

(a) P M1 ,Instrumente internationale relevante” inseamna urmatoarele

instrumente, in versiunea lor actualizati: <

— MARPOL inseamna Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poludrii cauzate de nave si protocolul sau din 1978;
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SOLAS inseamna Conventia internationala pentru siguranta
vietilor umane pe mare, impreund cu protocoalele si modifi-
carile la aceasta;

Conventia internationald din 1969 privind masurarea tonajului
navelor;

Conventia internationald din 1969 privind interventia in largul
mdrii In cazurile de accidente Insotite de poluarea cu petrol si
protocolul sau din 1973 privind interventia in largul marii in
cazurile de poluare cu alte substante decét petrolul;

Conventia SAR inseamna Conventia internationala din 1979
privind operatiile de cdutare si salvare maritima;

Cod ISM 1inseamna codul international de gestionare a sigu-
rantei;

Codul IMDG inseamnda codul maritim international al
marfurilor periculoase;

Codul IBC inseamnd codul international OMI pentru
constructia si echiparea navelor care transportd substante
chimice periculoase in vrac;

Codul IGC 1Inseamnd codul international OMI pentru
constructia si echiparea navelor care transporta gaze lichefiate
in vrac;

Codul BC nseamna codul OMI de practici sigure pentru Incar-
caturile solide in vrac;

Codul INF inseamna codul OMI pentru transportul in conditii
de sigurantd al combustibilului nuclear iradiat, al plutoniului si
al deseurilor de mare radioactivitate in recipiente la bordul
navelor;

Rezolutia A.851(20) a OMI inseamna Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 851(20) intitulata ,,Principii generale
aplicabile sistemelor de raportare a navelor si cerintelor in
materie de notificare, inclusiv linii directoare pentru raportarea
incidentelor care implica marfuri periculoase, substante
daundtoare si/sau poluanti marini”;

N

»Rezolutia A.917(22) a OMI” inseamna Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 917(22) intitulata ,,Linii directoare
privind utilizarea AIS la bordul navelor”, astfel cum a fost
modificatd prin Rezolutia A.956(23) a OMI;

»Rezolutia A.949(23) a OMI” inseamna Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 949(23) intitulatd ,Linii directoare
privind locurile de refugiu pentru navele care au nevoie de
asistenta”;
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(b)

(©

(d)

(e)

®

(&

(h)

(1)

— ,,Rezolutia A.950(23) a OMI” inseamnd Rezolutia Organizatiei
Maritime Internationale 950(23) intitulata ,,Servicii de asistenta
maritimd (MAS)”;

— ,Liniile directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al
navigatorilor In caz de accident maritim” inseamnd liniile
directoare anexate Rezolutiei LEG. 3(91) a Comitetului juridic
al OMI din 27 aprilie 2006 astfel cum sunt aprobate de
Consiliul de administratie al Organizatiei Internationale a
Muncii in cea de-a 296-a sesiune a sa din 12-16 iunie 2006;

»operator” inseamna proprietarul sau administratorul unei nave;

,agent” inseamna o persoana mandatata sau autorizatd sa furnizeze
informatii in numele operatorului navei;

,incarcdtor” inseamnd o persoand pentru care sau in numele careia
sau in contul careia s-a incheiat un contract de transport de marfuri
cu un transportator;

,,companie” inseamna o companie in sensul regulii 1 alineatul (2)
din capitolul IX al Conventiei SOLAS;

,nava” nseamna un vas sau o ambarcatiune maritima;

,,marfuri periculoase” Tnseamna:

— marfurile clasificate in codul IMDG;

— substantele lichide periculoase enumerate in capitolul 17 din
codul IBC;

— gazele lichefiate enumerate in capitolul 19 din codul IGC;

— substantele solide mentionate in apendicele B al codului BC.

Sunt incluse si marfurile pentru al caror transport au fost stabilite
conditii preliminare corespunzatoare in conformitate cu punctul
1.1.3 din codul IBC sau punctul 1.1.6 din codul IGC;

,marfuri poluante” inseamna:

— hidrocarburile definite in anexa I la conventia MARPOL;

— substantele lichide nocive definite in anexa II la conventia
MARPOL;

— substantele daundtoare definite in anexa III la conventia
MARPOL;

,unitate de transport a incarcaturii” inseamna un vehicul destinat
transportului rutier al marfurilor, un vagon de cale feratd pentru
transport de marfd, un container de marfd, o cisternd pentru
transport rutier, un vagon de cale feratd sau o cisternd portabild;
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@

(k)

M

(m)

(n)

(0)

(P

(@

(1)

»adresd” Inseamnd numele si legaturile de comunicare permitand
stabilirea unui contact in caz de necesitate cu operatorul, agentul,
autoritatea portuard, autoritatea competentd sau altd persoana auto-
rizata sau organism detinand informatii detaliate privind incarcatura
navei;

Lautoritati competente” Inseamna autoritdtile si organizatiile
desemnate de statele membre sd indeplineasca anumite functii in
temeiul prezentei directive;

,autoritate  portuard” inseamna autoritatea sau organismul
competent desemnat de statele membre pentru fiecare port pentru
a primi si pune la dispozitie informatiile notificate in temeiul
prezentei directive;

,loc de refugiu” inseamna un port, o parte dintr-un port sau alta
dana sau ancoraj de protectie sau orice altd zond adapostita iden-
tificatd ca atare de un stat membru pentru addpostirea navelor in
primejdie;

,statie de coastd” Inseamna serviciul de trafic maritim, instalatia de
pe uscat responsabild cu un sistem de notificare obligatorie aprobat
de OMI sau un organism responsabil cu coordonarea operatiilor de
cautare si salvare sau a operatiilor de combatere a poludrii
maritime, desemnat de statele membre in conformitate cu
prezenta directiva;

9 A

,serviciu de trafic maritim (STM)” inseamna un serviciu destinat sa
imbunatateascd siguranta si eficient si sd protejeze mediul si care
este In mdsurd sd interactioneze cu traficul si sd reactioneze la
situatiile de trafic care apar in zona STM;

,sistem de dirijare” a navelor inseamna un sistem care acopera una
sau mai multe rute sau masuri de dirijjare a traficului menite sa
reducd riscul de accidentare; include sisteme de separare a trafi-
cului, rute cu sens dublu, rute recomandate, zone de evitat, zone de
trafic de coasta, zone de ocolire, zone de precautie si rute maritime
de adancime;

,have traditionale” inseamna toate tipurile de nave istorice precum
si copiile acestora, inclusiv cele concepute sa 1 si sa promoveze
meseriile si  navigatia traditionald, care impreund reprezintd
monumente culturale vii, exploatate conform principiilor
traditionale ale navigatiei si tehnicii;

saccident” inseamna un accident in sensul Codului OMI pentru
anchetele asupra accidentelor si incidentelor maritime;

»SafeSeaNet” inseamna sistemul comunitar de schimb de informatii
maritime creat de Comisie in cooperare cu statele membre pentru a
asigura punerea in aplicare a legislatiei comunitare;
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(t) ,.serviciu regulat” inseamna o serie de curse ale navelor organizate
astfel incat sa deserveasca traficul intre aceleasi doud sau mai multe
porturi, fie dupa un orar publicat, fie prin efectuarea unor curse cu
o asemenea regularitate sau frecventa incdt sa constituie o serie
sistematica ce poate fi recunoscutd ca atare;

(u) ,nava de pescuit” inseamna orice nava echipatd pentru exploatarea
comerciala a resurselor acvatice vii;

(v) ,nava care are nevoie de asistentd” inseamnad, fard a aduce atingere
dispozitiilor Conventiei SAR privind salvarea persoanelor, o nava
aflatd intr-o situatie care ar putea duce la pierderea sa sau la aparitia
unui pericol pentru mediu sau navigatie;

(w) ,,LRIT” inseamnd un sistem de identificare si localizare la mare
distantd a informatiilor, in conformitate cu regulamentul SOLAS
V/19-1.

TITLUL I

SEMNALIZAREA SI URMARIREA NAVELOR

Articolul 4

Notificare inainte de intrarea in porturile statelor membre

(1)  Operatorul, agentul sau capitanul unei nave care se indreapta spre
un port al unui stat membru notifica autoritdtii portuare informatiile
prevazute in anexa I punctul 1:

(a) cu cel putin 24 de ore in avans sau

(b) cel tarziu in momentul in care nava paraseste portul anterior, daca
durata cursei este mai scurtd de 24 de ore sau

(c) daca portul de escala nu este cunoscut sau este schimbat in timpul
cursei, de indatd ce aceste informatii sunt disponibile.

(2) Navele care vin dintr-un port aflat in afara Comunitatii si au ca
destinatie un port dintr-un stat membru si care transportd marfuri peri-
culoase sau poluante respecta obligatiile de notificare prevazute la
articolul 13.

Articolul 5

Monitorizarea navelor care intra in zona supusa sistemelor de
raportare obligatorie a navelor

(1)  Statul membru interesat urmareste si ia toate masurile necesare si
corespunzatoare pentru a se asigura ca toate navele care intrd in zona
supusa unui sistem de raportare obligatorie a navelor adoptat de OMI in
conformitate cu regula 11 din capitolul V al Conventiei SOLAS si
exploatat de unul sau mai multe state, dintre care cel putin unul este
un stat membru, in conformitate cu liniile directoare pertinente si
criteriile elaborate de OMI, se conformeazad acestui sistem, raportand
informatiile cerute de un stat membru in conformitate cu Rezolutia
OMI A.851(20).
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(2)  Atunci cand se supune adoptdrii de catre OMI un nou sistem de
raportare obligatorie a navelor sau o propunere de modificare a unui
sistem de raportare existent, statul membru include in propunerea sa cel
putin informatiile mentionate in anexa I punctul 4.

Articolul 6

Folosirea sistemelor de identificare automata

(1)  Orice nava care face o escald intr-un port al unui stat membru
trebuie sa fie echipatd, in conformitate cu calendarul prezentat in anexa
II punctul (I), cu un sistem de identificare automata care sa satisfaca
standardele de performantd elaborate de OMI.

(2) Navele echipate cu un astfel de sistem il mentin in functiune
permanent, cu exceptia cazurilor in care acorduri internationale, norme
sau standarde internationale prevad protectia informatiilor referitoare la
navigatie.

Articolul 6a

Utilizarea sistemelor de identificare automata (AIS) de citre navele
de pescuit

Orice nava de pescuit cu o lungime totald mai mare de 15 metri care
arboreaza pavilionul unui stat membru si este inmatriculata in Comu-
nitate sau care opereaza in apele interioare sau pe marea teritoriald a
unui stat membru sau care isi descarca propria capturd in porturile unui
stat membru este echipatd, in conformitate cu calendarul prezentat in
anexa II partea I punctul 3, cu un AIS (clasa A) care sa corespunda
standardelor de performantd elaborate de OMI.

Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin permanent in functiune. in
circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit din functiune in cazul in
care comandantul considerd acest lucru necesar pentru siguranta sau
securitatea navei sale.

Articolul 6b

Utilizarea sistemelor de identificare si urmirire a navelor la mare
distantd (LRIT)

(1) Navele carora li se aplicd Regulamentul SOLAS V/19-1 si stan-
dardele de performanta si cerintele functionale adoptate de OMI sunt
dotate cu echipament LRIT care respecta regulamentul respectiv cand
face apel la un port dintr-un stat membru.

Statele membre si Comisia coopereaza pentru a determina cerintele
privind dotarea cu echipament de transmitere de informatii LRIT la
bordul navelor care navigheazd sub acoperirea statiilor fixe AIS ale
statelor membre si prezinta Organizatiei Maritime Internationale orice
masuri adecvate.

(2) Comisia colaboreaza cu statele membre la instituirea unui Centru
european de date LRIT, avand ca responsabilitate procesarea infor-
matiilor privind identificarea si urmarirea la mare distanta.
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Articolul 7

Folosirea sistemelor de dirijare a navelor

(1)  Statele membre monitorizeaza si iau toate masurile necesare si
corespunzatoare pentru a se asigura cd toate navele care intra in zona
supusd unui sistem de dirijare obligatorie a navelor adoptat de OMI
conform regulii 10 din capitolul V al Conventiei SOLAS si exploatat
de unul sau mai multe state, dintre care cel putin unul este un stat
membru, folosesc sistemul in conformitate cu liniile directoare
pertinente si criteriile elaborate de OMI.

(2) In cazul in care aplici, pe proprie rispundere, un sistem de
dirijare a navei care nu a fost adoptat de OMI, statele membre iau in
considerare, ori de cite ori este posibil, liniile directoare si criteriile
claborate de OMI si difuzeaza toate informatiile necesare pentru o
folosire sigura si eficientd a sistemului de dirijare a navei.

Articolul 8

Monitorizarea respectirii de cidtre nave a serviciilor de trafic
maritim

Statele membre monitorizeaza si iau toate masurile necesare si cores-
punzatoare pentru a se asigura ca:

(a) participa la acel STM si se conformeaza normelor sale navele care
intrd 1n zona de aplicabilitate a unui STM exploatat de unul sau mai
multe state, dintre care cel putin unul este un stat membru, in apele
lor teritoriale si bazat pe liniile directoare elaborate de OMI;

(b) se conformeaza normelor acelui STM navele care arboreaza pavi-
lionul unui stat membru sau navele care se indreaptd spre un port
dintr-un stat membru si intrd n zona de aplicabilitate a unui STM,
in afara apelor teritoriale ale unui stat membru si bazat pe liniile
directoare claborate de OMI;

(c) respectd normele acelui STM ori de cate ori este posibil navele care,
arborand pavilionul unui stat tert si neavand ca destinatie un port
dintr-un stat membru, intrd intr-o zond STM din afara apelor teri-
toriale ale unui stat membru. Statele membre ar trebui sa semnaleze
statului de pavilion respectiv orice incdlcare gravda si evidentd a
acestor norme intr-o astfel de zond STM.

Articolul 9

Infrastructura sistemelor de raportare a navelor, a sistemelor de
dirijare a navelor si a serviciilor de trafic maritim

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare si corespunzatoare
pentru a se dota treptat, la termene compatibile cu calendarul
mentionat in anexa II punctul (I), cu echipamente si instalatii pe uscat
corespunzatoare pentru primirea si utilizarea informatiilor provenind
dintr-un AIS, luand in considerare raza de actiune necesara pentru trans-
miterea rapoartelor.
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(2)  Procesul de instalare a tuturor echipamentelor si a instalatiilor de
pe uscat necesare punerii in aplicare a prezentei directive se incheie
pana la sfarsitul anului 2007. Statele membre se asigurd ca toate echi-
pamentele necesare pentru retransmiterea informatiilor si schimbul
acestora intre sistemele nationale ale statelor membre sunt operationale
cel tarziu dupa un an de la aceasta data.

(3) Statele membre se asigurd ca statiile de coastd responsabile cu
urmadrirea respectarii serviciilor de trafic maritim si a serviciilor de
dirijare a navelor au personal suficient si calificat corespunzator,
precum si mijloace corespunzatoare de comunicare si monitorizare a
navelor si cd acestea functioneaza in conformitate cu liniile directoare
pertinente emise de OMI.

Articolul 10

Sisteme de inregistrare a datelor privind cursa

(1)  Statele membre urmaresc si iau toate masurile necesare si cores-
punzdtoare pentru a se asigura cd navele care fac escald intr-un port
dintr-un stat membru sunt dotate cu sistem de inregistrare a datelor
privind cursa (VDR) in conformitate cu normele prevazute in anexa II
punctul II. La 5 august 2002 inceteaza exceptarile acordate navelor cu
punte ruliu sau ambarcatiunilor de mare vitezd pentru pasageri in
conformitate cu articolul 4 alineatul (1) litera (d) din Directiva
1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de
inspectii obligatorii pentru exploatarea In conditii de sigurantd a servi-
ciilor regulate ale navelor cu punte ruliu si a ambarcatiunilor de mare
viteza pentru pasageri (!).

(2) Datele care au fost colectate dintr-un sistem VDR se pun la
dispozitia statului membru interesat in eventualitatea unei anchete
efectuate in urma unui accident produs in apele aflate in jurisdictia
unui stat membru. Statele membre se asigurd ca datele sunt folosite in
cadrul anchetei si sunt analizate in mod corespunzator. Statele membre
asigurd publicarea concluziilor anchetei in cel mai scurt timp de la
incheierea acesteia.

TITLUL II

NOTIFICAREA MARFURILOR PERICULOASE SAU POLUANTE
AFLATE LA BORDUL NAVELOR (HAZMAT)

Articolul 12

Cerinte de informare privind transportul mérfurilor periculoase

(1)  Nicio marfa periculoasd sau poluanta nu poate fi oferita pentru a
fi transportata sau luata la bordul unei nave, indiferent de dimensiunea
sa, intr-un port al unui stat membru, dacd nu s-a prezentat coman-
dantului sau operatorului navei si inainte de incarcarea marfii la bord
o declaratie cuprinzand urmatoarele informatii:

(a) informatiile enumerate in anexa I punctul 2;

(') JO L 138, 1.6.1999, p. 1.
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(b) pentru substantele mentionate in anexa I la conventia MARPOL,
fisa cu date de securitate in care sunt prezentate caracteristicile
fizico-chimice ale produselor, inclusiv, unde este cazul, vascozitatea
acestora, exprimata in ¢St la 50 °C, si densitatea acestora la 15 °C,
precum si alte date incluse in fisa cu date de securitate, in confor-
mitate cu Rezolutia MSC.286(86) a OMI;

(c) numerele de apel de urgentd ale incarcatorului sau ale oricarei alte
persoane sau organism care detine informatii privind caracteristicile
fizico-chimice ale produselor, precum si privind masurile care
trebuie luate in caz de urgenta.

(2) Navele care provin dintr-un port din afara Comunitatii si care fac
apel la un port al unui stat membru care au la bord marfuri periculoase
sau poluante trebuie sa fie in posesia unei declaratii din partea incarca-
torului care sa contind informatiile cerute in conformitate cu alineatul
(1) literele (a), (b) si (c).

(3) Este de datoria si responsabilitatea incarcatorului si prezinte
aceastd declaratie capitanului sau operatorului si sa garanteze ca incar-
catura prezentatd pentru transport este, intr-adevar, cea declaratd in
conformitate cu alineatul (1).

Articolul 13

Notificarea marfurilor periculoase sau poluante transportate la
bord

(1)  Operatorul, agentul sau cépitanul navei, indiferent de marimea
acesteia, care transportd marfuri periculoase sau poluante si care
paraseste un port dintr-un stat membru notificad, cel tarziu in
momentul plecarii, informatiile prevazute in anexa I punctul 3 autoritatii
competente desemnate de acel stat membru.

(2)  Operatorul, agentul sau capitanul navei, indiferent de marimea
acesteia, care transporta marfuri periculoase sau poluante venind dintr-
un port situat in afara Comunitatii si indreptandu-se spre un port al unui
stat membru sau un loc de ancoraj situat in apele teritoriale ale unui stat
membru notificd informatiile indicate In anexa I punctul 3 autoritatii
competente a statului membru in care se afla primul port de destinatie
sau loc de ancoraj, cel tarziu in momentul plecdrii din portul de
incarcare sau de indata ce portul de destinatie sau locatia ancorajului
este cunoscutd, dacd aceste informatii nu sunt disponibile in momentul
plecarii.

(3) Statele membre pot institui o procedura prin care autorizeaza
operatorul, agentul sau cdpitanul unei nave din cele mentionate la
alineatele (1) si (2) sa notifice informatiile prevazute in anexa I
punctul 3 autoritatii portuare din portul de plecare sau de destinatie
din Comunitate, dupa caz.

Procedura instituitd trebuie sa asigure accesul autoritatii competente la
informatiile indicate In anexa I punctul 3 1n orice moment este nevoie
de acestea. In acest scop, autoritatea portuara interesati pastreaza infor-
matiile prevdzute in anexa I punctul 3 o perioada suficient de inde-
lungatd pentru a permite folosirea lor in eventualitatea unui incident
sau accident pe mare. Autoritatea portuard ia masurile necesare pentru
furnizarea acestor informatii pe cale electronica si fard intarziere auto-
ritatii competente, 24 de ore din 24, la cerere.
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(4)  Operatorul, agentul sau capitanul navei trebuie sa comunice infor-
matiile referitoare la incarcatura navei indicate in anexa I punctul 3
autoritatii portuare sau autoritatii competente.

Informatiile trebuie sa fie transmise pe cale electronicd ori de cate ori
este posibil. Schimbul de mesaje electronice trebuie si utilizeze sintaxa
si procedurile prevazute in anexa III.

Articolul 14

Schimbul informatizat de date intre statele membre

Statele membre coopereazd pentru a asigura interconectarea si interope-
rabilitatea sistemelor nationale folosite pentru gestionarea informatiilor
indicate 1n anexa I.

Sistemele de comunicare introduse conform primului paragraf trebuie sa
aiba urmatoarele caracteristici:

(a) schimbul de date trebuie sa fie efectuat pe cale electronicd si sa
permita receptarea si prelucrarea mesajelor notificate in conformitate
cu articolul 13;

(b) sistemul trebuie sda permita transmiterea informatiilor 24 de ore
din 24;

(¢) la cerere, prin utilizarea SafeSeaNet, si dacd este necesar in scopul
sigurantei sau securitdtii maritime sau protejarii mediului maritim,
statele membre trebuie sd poatd transmite informatii, privind nava si
marfurile periculoase sau poluante aflate la bord, autoritatilor
nationale sau locale competente ale unui alt stat membru, fara intar-
ziere.

Articolul 15

Derogari

(1) Statele membre pot excepta serviciile regulate de transport
maritim efectuate intre porturi situate pe teritoriul lor de la obligati-
vitatea Indeplinirii cerintelor prevdzute la articolele 4 si 13, daca au
fost indeplinite urmatoarele conditii:

(a) compania care exploateazd respectivele servicii regulate tine si
actualizeaza o listd cu navele respective pe care o transmite auto-
ritatii competente;

(b) pentru fiecare caldtorie efectuatd se pun la dispozitia autoritatii
competente, la cerere, informatiile prevazute la anexa I partea 1
sau 3, dupa caz. Compania stabileste un sistem intern care sa
garanteze 24 de ore din 24 transmiterea, la cerere, imediat ce a
fost primita solicitarea, a acestor informatii catre autoritatea compe-
tenta, in format electronic, in conformitate cu articolul 4 alineatul
(1) sau articolul 13 alineatul (4), dupa caz;

(c) orice deviere de la ora estimatd de sosire in portul de destinatie sau
la statia pilot, egala sau mai mare de trei ore, se notifica portului de
sosire sau autoritatii competente, in conformitate cu articolul 4 sau
cu articolul 13, dupa caz;

(d) se acorda exceptdri numai navelor aflate intr-un serviciu specific.
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In sensul primului paragraf, serviciul se considerd regulat numai daca
este prevazuta functionarea acestuia timp de minimum o luna.

Derogarile de la cerintele stabilite la articolele 4 si 13 se limiteaza la
calatorii cu o duratd planificata de cel mult 12 ore.

(2) Daca un serviciu regulat international este exploatat intre doua
sau mai multe state, dintre care cel putin unul este un stat membru,
oricare dintre statele membre implicate poate cere celorlalte state
membre acordarea unei derogari pentru acest serviciu. Toate statele
membre implicate, inclusiv statele de coastd implicate, colaboreaza in
vederea acorddrii unei derogari serviciului respectiv, In conditiile
prevazute la alineatul (1).

(3) Statele membre verifica periodic indeplinirea conditiilor stabilite
la alineatele (1) si (2). in cazul in care cel putin una din aceste conditii
inceteaza sa mai fie indeplinitd, statele membre retrag imediat beneficiul
derogdrii companiei respective.

(4) Statele membre transmit Comisiei o listd a companiilor si navelor
carora li s-a acordat o derogare in temeiul prezentului articol, precum si
orice actualizari ale acestei liste.

TITLUL III

MONITORIZAREA NAVELOR POTENTIAL PERICULOASE I
INTERVENTIA iN CAZ DE INCIDENTE SI ACCIDENTE PE MARE

Articolul 16

Transmiterea informatiilor privind anumite nave

(1) Navele care se incadreazd in criteriile mentionate mai jos se
considera nave care prezinta un pericol potential pentru navigatie sau
0 amenintare pentru siguranta maritimd, a persoanelor sau a mediului:

(a) navele care, in timpul calatoriei:

— au fost implicate in incidentele sau accidentele pe mare
mentionate la articolul 17 sau

— nu au respectat cerintele de notificare si raportare impuse de
prezenta directivd sau

— au incélcat regulile aplicabile din sistemele de dirijare a navelor
si STM aflate in responsabilitatea unui stat membru;

(b) navele in privinta carora exista dovezi sau prezumtii cu privire la
deversarea deliberata de hidrocarburi sau alte 1incalcari ale
Conventiei MARPOL in apele aflate in jurisdictia unui stat membru;

(c) navele carora li s-a refuzat accesul in porturile statelor membre sau
care au facut obiectul unui raport sau a unei notificari de cdtre un
stat membru in conformitate cu anexa I punctul 1 la Directiva
95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind controlul navi-
gatiei de catre statul portului ();

() JO L 157, 7.7.1995, p. 1. Directivd modificatd ultima datd de Directiva

2001/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 19, 22.1.2002,
p. 17).
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(d) navele care nu au comunicat certificate de asigurare sau care nu
detin garantii financiare in conformitate cu oricare din dispozitiile
legislatiei comunitare si normele internationale;

(e) navele care au fost raportate de catre piloti sau de autoritatile
portuare ca prezentand deficiente evidente care pot compromite
navigarea lor In sigurantd sau care ar putea reprezenta un risc
pentru mediu.

(2)  Statiile de coasta care detin informatii pertinente privind navele
mentionate la alineatul (1) le transmit statiilor de coastd interesate din
celelalte state membre situate pe ruta planificatd a navei.

(3)  Statele membre se asigurd ca informatiile comunicate lor in
conformitate cu alineatul (2) sunt transmise autorititilor portuare
pertinente si/sau altei autorititi desemnate de statul membru. in
limitele efectivelor de care dispun, statele membre efectueaza orice
inspectie sau verificare corespunzatoare in porturile lor, fie din proprie
initiativa, fie la cererea unui alt stat membru, fara a aduce atingere
obligatiilor de control ce revin statului portului respectiv. Ele
informeaza toate statele membre interesate referitor la rezultatele
actiunii Intreprinse.

Articolul 17

Raportarea incidentelor si accidentelor produse pe mare

(1) Fara a aduce atingere dreptului international si in vederea
prevenirii sau atenudrii unui risc semnificativ pentru siguranta
maritimd, siguranta persoanelor si a mediului, statele membre
urmaresc §i iau toate masurile ce se impun pentru a se asigura cda un
capitan al unei nave navigand in zona lor de cautare si salvare/zona
economicd exclusivd sau o zona echivalentd, raporteazd imediat statiei
de coasta care are in responsabilitate zona geografica respectiva:

(a) orice incident sau accident care afecteaza siguranta navei, cum ar fi
o coliziune, esuare, avarie, defectare sau pana, inundare sau
deplasare a incarcaturii, orice defecte in corpul navei sau defecte
de structura;

(b) orice incident sau accident care compromite siguranta navigatiei,
cum sunt deficientele susceptibile sa afecteze capacitatea de
manevra sau de navigatie a navei sau defectele care afecteazd
sistemul de propulsiec sau transmisia de carma, sistemul de
generare a electricitatii, echipamentele de navigatie sau echipa-
mentele de comunicatii;

(c) orice situatie de naturd sa determine poluarea apelor sau a tarmului
unui stat membru, cum ar fi deversarea sau riscul de deversare de
produse poluante in mare;

(d) orice patd de produse poluante si containere sau colete care se
observa plutind in derivd pe mare.
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(2) Mesajul de semnalizare transmis in aplicarea alineatului (1)
contine cel putin identitatea navei, pozitia sa, portul de plecare, portul
de destinatie, adresa de la care pot fi obtinute informatii despre
marfurile periculoase si poluante transportate la bord, numérul
persoanelor aflate la bord, detalii privind incidentul si orice informatii
pertinente prevazute in Rezolutia OMI A.851 (20).

Articolul 18

Masuri in caz de conditii meteorologice extrem de nefavorabile

(1) Daca autoritatile competente desemnate de statele membre
considera, in cazul unor conditii meteorologice sau a starii marii
extrem de nefavorabile, cd existd un risc serios de poluare a zonelor
lor maritime sau costiere sau a zonelor maritime sau costiere ale altor
state sau ca siguranta vietii umane este in pericol:

(a) este cazul sd furnizeze, dacd este posibil, capitanului oricarei nave
aflate In zona portuard respectiva cu intentia de a intra sau de a
parasi portul, informatii complete despre starea marii si conditiile
meteorologice si, dupa caz si daca este posibil, despre riscul pe care
acestea il pot prezenta pentru nava sa, ca si pentru incarcatura,
echipajul si pasagerii acesteia;

(b) pot lua, fara a aduce atingere indatoririi de a acorda ajutor navelor
in primejdie si in conformitate cu articolul 20, orice alte masuri ce
se impun, care pot cuprinde o recomandare sau interdictie fie pentru
0 anume navd, fie pentru nave in general de a intra sau parasi portul
in zonele afectate, pand cand se constatd ca a disparut riscul pentru
vietile umane si/sau pentru mediu;

(c) iau masuri corespunzatoare pentru a limita cat mai mult posibil sau,
dacd este necesar, pentru a interzice alimentarea cu combustibil a
navelor in apele lor teritoriale.

(2) Capitanul informeaza compania despre masurile sau recoman-
darile ce se impun mentionate la alineatul (1). Acestea insd nu aduc
atingere deciziei capitanului luate in baza rationamentelor sale de profe-
sionist, in conformitate cu Conventia SOLAS. Dacd decizia luatd de
capitanul navei nu este in concordantd cu masurile prevazute la
alineatul (1), acesta informeaza autoritatile competente cu privire la
motivele care au stat la baza deciziei sale.

(3) Masurile sau recomandarile ce se impun prevazute la alineatul (1)
au la baza previziuni privind starea marii si conditiile meteorologice
furnizate de un serviciu de informatii meteorologice calificat, recunoscut
de statul membru.

Articolul 18a

Masuri in caz de riscuri cauzate de prezenta ghetii

(1) Daca autoritatile competente considera, avand in vedere starea
ghetii, cd existd o amenintare grava la adresa sigurantei vietii
omenesti pe mare ori a zonelor lor maritime sau costiere ori a zonelor
maritime sau costiere ale altor state, acestia:

(a) transmit comandantilor navelor aflate in zona lor de competenta sau
care intentioneazd sa intre sau sd iasa dintr-unul din porturile lor
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informatii adecvate privind starea ghetii, rutele recomandate si
serviciile de spargere a ghetii din zona lor de competenta;

(b) pot solicita, fara a aduce atingere datoriei de a acorda asistentd
navelor care au nevoie de asistenta si altor obligatii care decurg
din normele internationale relevante, ca o nava aflatdi in zona
respectivd si care intentioneaza sa intre sau sd iasd dintr-un port
sau terminal sau sa pardseascad o zond de ancoraj, sa dovedeasca
faptul ca indeplineste cerintele de rezistentd si de putere adecvate
starii ghetii din zona respectiva.

(2) Masurile luate in temeiul alineatului (1) se bazeaza, in ceea ce
priveste datele referitoare la starea ghetii, pe prognozele privind starea
ghetii si conditiile meteorologice furnizate de un serviciu de informare
meteorologica calificat, recunoscut de statul membru.

Articolul 19

Masuri referitoare la incidente sau accidente pe mare

(1) in cazul incidentelor sau accidentelor pe mare mentionate la
articolul 17, statele membre iau toate masurile corespunzitoare in
conformitate cu dreptul international pentru a asigura, dacd este
necesar, siguranta maritima si siguranta persoanelor si pentru a apara
mediul marin si costier.

Anexa IV cuprinde o listd neexhaustivd de masuri pe care statele
membre le pot lua In aplicarea prezentului articol.

(2)  Operatorul, capitanul navei si proprietarul marfurilor periculoase
sau poluante transportate la bord trebuie, in conformitate cu dreptul
national si international, sd coopereze pe deplin cu autoritatile
nationale competente, la cererea acestora, in vederea reducerii la
minimum a consecintelor unui incident sau accident pe mare.

In acest scop, acestia comunicd autoritatilor nationale competente, la
cerere, informatiile mentionate la articolul 12.

(3)  Capitanul unei nave careia 1i sunt aplicabile dispozitiile Codului
ISM informeazd compania, in conformitate cu acest cod, referitor la
orice incident sau accident pe mare mentionat la articolul 17 alineatul
(1). De indatd ce este informatad despre situatie, compania trebuie sa
contacteze statia de coastd competentd si sda se puna la dispozitia sa,
dupa necesitati.

(4)  In conformitate cu legislatia lor nationala, statele membre iau in
considerare prevederile relevante ale Liniilor directoare ale OMI privind
tratamentul echitabil al navigatorilor In caz de accident maritim in apele
din jurisdictia lor.
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Articolul 20

Autorititile competente pentru primirea navelor care au nevoie de
asistenta

(1)  Statele membre desemneazd una sau mai multe autoritati compe-
tente, care au, la momentul operatiunii de salvare, experienta si
competenta necesare pentru a lua decizii din proprie initiativa privind
primirea navelor care au nevoie de asistenta.

(2)  Autoritatea sau autorititile mentionate la alineatul (1) pot, dupa
caz si in special In caz de amenintare la adresa sigurantei maritime si
protectiei mediului, lua oricare dintre masurile incluse in lista din anexa
IV care este nelimitativa.

(3)  Autoritatea sau autoritdtile mentionate la alineatul (1) au reuniuni
regulate pentru a face schimb de experientd si a ameliora masurile luate
in temeiul prezentului articol. Acestea se pot reuni oricand este necesar,
in cazul unor circumstante specifice.

Articolul 20a

Planuri pentru adipostirea navelor care au nevoie de asistenti

(1)  Statele membre elaboreaza planuri pentru adapostirea navelor
pentru a reactiona fatd de riscurile create de navele care au nevoie de
asistentd aflate n apele din jurisdictia lor, inclusiv, unde este cazul, fata
de riscurile pentru viata umand si mediu. Autoritatea sau autoritatile
mentionate la articolul 20 alineatul (1) participd la elaborarea si
realizarea planurilor respective.

(2) Planurile mentionate la alineatul (1) se elaboreaza dupa
consultarea partilor interesate, pe baza Rezolutiilor A.949(23) si
A.950(23) ale OMI, si contin cel putin urmatoarele elemente:

(a) identitatea autoritdtii sau autoritdtilor responsabile cu primirea si
gestionarea semnalelor de alertd;

(b) identitatea autoritatii competente pentru evaluarea situatiei si pentru
luarea unei decizii cu privire la acordul sau refuzul de adapostire a
unei nave care are nevoie de asistentd in locul de refugiu ales;

(c¢) informatii privind zona de coastd a teritoriului statelor membre si
toate elementele care favorizeazd o evaluare prealabild si luarea
rapidd a unei decizii privind alegerea locului de refugiu pentru o
nava care are nevoie de asistentd, inclusiv descrierea factorilor de
mediu, economici si sociali si a conditiilor naturale;

(d) procedurile de evaluare in vederea acordului sau refuzului de a
adaposti o nava care are nevoie de asistentd intr-un loc de refugiu;

(e) resursele si instalatiile corespunzatoare pentru asistentd, salvare si
combatere a poluarii;

(f) procedurile de coordonare si de luare a deciziilor la nivel inter-
national;

(g) procedurile privind garantiile financiare si raspunderea aplicabile
navelor adapostite intr-un loc de refugiu.

(3) Statele membre publicd denumirea si adresele de contact ale
autoritatilor mentionate la articolul 20 alineatul (1), precum si ale auto-
ritatilor desemnate pentru primirea si gestionarea semnalelor de alerta.
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La cerere, statele membre comunica statelor membre vecine informatiile
relevante privind planurile.

Atunci cand pun in aplicare procedurile prevazute in planurile pentru
addpostirea navelor care au nevoie de asistentd, statele membre se
asigura ca informatiile relevante sunt puse la dispozitia partilor
implicate in operatiuni.

Daca 1i se solicita acest lucru din partea statelor membre, cei care
primesc informatii in conformitate cu al doilea si al treilea paragraf
sunt supusi obligatiei de confidentialitate.

(4)  Pana la 30 noiembrie 2010, statele membre informeaza Comisia
in legaturd cu masurile luate in vederea punerii in aplicare a prezentului
articol.

Articolul 20b

Decizii privind adipostirea navelor

Autoritatea sau autoritdtile mentionate la articolul 20 alineatul (1)
hotardsc asupra acceptarii unei nave intr-un loc de refugiu in urma
unei evaluari prealabile a situatiei realizate pe baza planurilor
mentionate la articolul 20a. Autoritatea sau autoritatile se asigura ca
navele sunt adapostite intr-un loc de refugiu, in cazul in care
considerd cd aceasta este actiunea cea mai adecvata pentru protejarea
vietii omenesti si a mediului.

Articolul 20c

Garantie financiara si despagubire

(1)  Absenta unui certificat de asigurare in sensul articolului 6 din
Directiva 2009/20/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 privind asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce
priveste creantele maritime (') nu exonereazd un stat membru de la
realizarea evaludrii prealabile mentionate la articolul 20b si nu se
considera a fi, pentru un stat membru, un motiv suficient de a refuza
sd adaposteasca o nava intr-un loc de refugiu.

(2)  Fara a aduce atingere alineatului (1), la primirea unei nave intr-un
loc de refugiu, un stat membru poate solicita operatorului, agentului sau
comandantului navei sd prezinte un certificat de asigurare in sensul
articolului 6 din Directiva 2009/20/CE. Solicitarea acestui certificat nu
trebuie sa duca la Intarzierea primirii navei.

Articolul 20d

Examinarea de catre Comisie

Comisia examineaza mecanismele existente in statele membre pentru
despagubirea pentru pierderile economice potentiale suferite de un
port sau un organism, in urma unei decizii luate in temeiul articolului
20 alineatul (1). Pe baza acestei examinari, Comisia prezintad si
evalueaza diferite optiuni de politicd. Pana la 31 decembrie 2011,
Comisia prezinta un raport Parlamentului European si Consiliului
privind rezultatele acestei examinari.

(') JO L 131, 28.5.2009, p. 128.
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Articolul 21

Informarea partilor interesate

(1) Statia de coastda competentd din statul membru respectiv
semnaleaza prin radio in sectoarele interesate, dupd cum este necesar,
orice incident sau accident notificat in conformitate cu articolul 17
alineatul (1) si informeaza despre prezenta oricarei nave care reprezinta
0 amenintare pentru siguranta maritimd, a persoanelor sau a mediului.

(2)  Autoritatile competente care detin informatii notificate in confor-
mitate cu articolele 13 si 17 iau masurile corespunzdtoare pentru
furnizarea in orice moment a acestor informatii, din ratiuni de siguranta,
la cererea autoritatii competente a altui stat membru.

(3) Orice stat membru ale cdrui autoritati competente au fost
informate, in conformitate cu prezenta directiva sau in alt mod, despre
fapte care presupun sau sporesc pentru alt stat membru riscul de a fi
puse in primejdie anumite zone maritime sau costiere, iau masurile
corespunzatoare pentru a informa orice stat membru interesat cat mai
curand posibil si 1l consultd cu privire la actiunile pe care intentioneaza
sd le intreprindd. Dupad caz, statele membre coopercazd in vederea
stabilirii in comun a modalitatilor unei actiuni comune.

Fiecare stat membru ia masurile necesare pentru a exploata pe deplin
rapoartele pe care navele au obligatia de a i le transmite in conformitate
cu articolul 17.

TITLUL 1V

MASURI ADIACENTE

Articolul 22

Desemnarea si publicarea listei organismelor competente

(1)  Fiecare stat membru desemneaza autoritatile competente, autori-
tatile portuare si statiile de coastd carora trebuie sa 1i se transmitd
notificarile impuse de prezenta directiva.

(2)  Fiecare stat membru se asigura ca sectorul de navigatie maritima
este informat corespunzator si tinut la curent periodic, in special prin
intermediul publicatiilor nautice, cu privire la autoritdtile si statiile
desemnate in conformitate cu alineatul (1), inclusiv, dupa caz, despre
zona lor de competentd geografica si despre procedurile stabilite pentru
notificarea informatiilor prevazute de prezenta directiva.

(3) Statele membre transmit Comisiei o lista a autoritatilor si statiilor
pe care le desemneaza in conformitate cu alineatul (1), precum si orice
actualizare a acestei liste.

Articolul 22a
SafeSeaNet
(1)  Statele membre creeazd, la nivel national sau local, sisteme de

gestionare a informatiilor maritime pentru prelucrarea informatiilor
mentionate in prezenta directiva.
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(2)  Sistemele create in conformitate cu alineatul (1) permit utilizarea
operationald a informatiilor culese si indeplinesc, in special, cerintele
stabilite la articolul 14.

(3)  Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor mentionate in
prezenta directiva, statele membre se asigura cd sistemele nationale sau
locale infiintate pentru culegerea, prelucrarea si péastrarea acestor
informatii pot fi interconectate cu SafeSeaNet. Comisia se asigurd ca
SafeSeaNet functioneaza 24 de ore pe zi. Descrierea si principiile de
baza ale SafeSeaNet sunt stabilite in anexa IIL

(4) Fara a aduce atingere alineatului (3), atunci cand opereaza in
cadrul acordurilor intracomunitare sau al proiectelor transfrontaliere
interregionale sau transnationale 1in interiorul Comunitatii, statele
membre se asigurd cd sistemele sau retelele de informatii create
respectd cerintele prezentei directive si sunt compatibile cu SafeSeaNet
si conectate la acesta.

Articolul 23

Cooperarea intre statele membre si Comisie

Statele membre si Comisia coopereaza pentru atingerea urmatoarelor
obiective:

(a) optimizarea folosirii informatiilor notificate in conformitate cu
prezenta directiva, in special prin dezvoltarea de legaturi telematice
corespunzatoare intre statiile de coastd si autorititile portuare in
vederea efectudrii de schimburi de date privind circulatia navelor,
ora estimatd a sosirii acestora in porturi si Incarcatura transportata,

(b) dezvoltarea si consolidarea eficientei legaturilor telematice intre
statiile de coastd ale statelor membre, in vederea obtinerii unei
imagini mai clare a traficului, Tmbundtatirea monitorizdrii navelor
in tranzit, armonizarea si, In masura posibilului, fluidizarea trans-
miterii rapoartelor cerute navelor aflate pe traseu;

(c) extinderea acoperirii si/sau actualizarea sistemului comunitar de
monitorizare si informare privind traficul navelor in vederea unei
mai bune identificari si monitorizari a navelor, tindndu-se cont de
progresele inregistrate in domeniul tehnologiilor informatiei si
comunicatiilor. In acest scop, statele membre si Comisia coopereaza
pentru a introduce, dupa caz, sisteme de raportare obligatorii,
servicii de trafic maritim obligatorii si sisteme de dirijare corespun-
zatoare pentru nave, urmarind sa le supuna OMI spre aprobare. De
asemenea, acestea coopereaza, in cadrul organismelor regionale sau
internationale interesate, In vederea dezvoltarii sistemelor de identi-
ficare si urmarire la mare distanta;

(d) elaborarea, daca este cazul, de planuri concertate pentru primirea
navelor in primejdie;

(e) asigurarea interconectdrii si interoperabilitatii sistemelor nationale
folosite pentru gestionarea informatiilor mentionate in anexa I,
precum si dezvoltarea si actualizarea SafeSeaNet.



02002L.0059 — RO — 26.07.2019 — 004.001 — 20

Articolul 23a

Prelucrarea si gestionarea informatiilor privind siguranta maritima

(1) Comisia asigurd, daca este necesar, prelucrarea, exploatarea si
diseminarea catre autoritatile desemnate de statele membre, a infor-
matiilor culese in temeiul prezentei directive.

(2) Daca este cazul, Comisia contribuie la dezvoltarea si la buna
functionare a sistemelor de culegere si diseminare a datelor privind
siguranta maritima, in special prin intermediul sistemului ,,Equasis”
sau al oricarui alt sistem public asemanator.

Articolul 24

Confidentialitatea informatiilor

(1) In conformitate cu legislatia comunitara sau nationald, statele
membre iau masurile necesare pentru a asigura confidentialitatea infor-
matiilor care le sunt trimise in temeiul prezentei directive si folosesc
aceste informatii numai cu respectarea prevederilor prezentei directive.

(2) Comisia investigheaza posibilele probleme de securitate a
retelelor si a informatiilor si propune modificari ale anexei III pentru
imbunatatirea securitatii retelei.

Articolul 25

Monitorizarea aplicarii prezentei directive si sanctiuni

(1)  Statele membre efectueaza inspectii regulate si intreprind orice
alte actiuni necesare pentru a verifica functionarea sistemelor telematice
terestre introduse pentru indeplinirea cerintelor din prezenta directiva, In
special capacitatea acestora de a indeplini conditiile de primire sau
transmitere imediatad, 24 de ore din 24, a informatiilor notificate in
conformitate cu articolele 13 si 15.

(2)  Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni pentru incélcarea
dispozitiilor de drept intern adoptate in conformitate cu prezenta
directiva si iau toate masurile necesare pentru a se asigura cd aceste
sanctiuni sunt aplicate. Sanctiunile astfel prevazute sunt eficiente,
proportionale si disuasive.

(3) Statele membre informeaza fara intarziere statul al carui pavilion
il arboreazd nava si orice alt stat interesat despre masurile luate
impotriva unor nave care nu isi arboreaza pavilionul, in conformitate
cu articolele 16 si 19 si cu alineatul (2) din prezentul articol.

(4) Daca un stat membru constatd, cu prilejul unui incident sau
accident pe mare mentionat la articolul 19, ca respectiva companie nu
a fost In masurd sa stabileasca si sd mentind legatura cu nava sau cu
statia de coasta respectiva, el informeaza despre aceasta statul care a
acordat sau 1n numele caruia au fost acordate atestatul de conformitate
ISM si certificatul asociat de gestionare a sigurantei.
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Daca gravitatea defectiunii indicd un incident major de neconformitate
in functionarea sistemului de gestionare a sigurantei intr-o companie cu
sediul intr-un stat membru, statul membru care a acordat navei atestatul
de conformitate sau certificatul de gestionare a sigurantei adopta imediat
masurile necesare impotriva companiei respective in vederea retragerii
atestatului de conformitate si a certificatului de gestionare a sigurantei.

Articolul 26

Evaluarea

(1)  Statele membre trebuie sa raporteze Comisiei, pana cel tarziu la
5 februarie 2007, cu privire la progresul realizat in punerea in aplicare a
prezentei directive si, in special, a dispozitiilor din articolele 9, 10, 18,
20, 22, 23 si 25. Statele membre trebuie sa raporteze Comisiei pana cel
tarziu la 31 decembrie 2009 aplicarea integrald a prezentei directive.

(2)  Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1), Comisia prezinta
un raport Parlamentului European si Consiliului, in termen de 6 luni,
privind aplicarea prezentei directive. in rapoarte, Comisia constati daci
si In ce mdsurd dispozitiile din prezenta directiva aplicate de statele
membre contribuie la marirea sigurantei si eficientei traficului maritim
si la prevenirea poludrii cauzate de navele maritime.

(3) Comisia examineaza necesitatea si fezabilitatea masurilor la nivel
comunitar care urmaresc sa faciliteze recuperarea sau despagubirea
pentru cheltuieli si prejudicii suferite In cazul primirii de nave aflate
in primejdie, inclusiv revendicdrile corespunzitoare in materie de
asigurari si alte garantii financiare.

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului raportul referitor
la rezultatele acestei examinari pand cel tarziu la 5 februarie 2007.

DISPOZITII FINALE

Articolul 27
Modificari

(1)  in limitele domeniului de aplicare al prezentei directive, astfel
cum este definit la articolul 2, Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul 27a in ceea ce priveste modi-
ficarea trimiterilor la instrumente ale Uniunii si ale OMI din prezenta
directiva, a definitiilor de la articolul 3 si a anexelor, in vederea alinierii
acestora la dispozitiile Uniunii sau ale dreptului international care au
fost adoptate, modificate sau care au intrat in vigoare.

(2) In limitele domeniului de aplicare al prezentei directive, astfel
cum este definit la articolul 2, Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul 27a in ceea ce priveste modi-
ficarea anexelor I, IIT si IV, tinand seama de progresele tehnice si de
experienta acumulata in ceea ce priveste directiva respectiva.
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Articolul 27a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 27
se confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019.
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea
de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

(3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 27 poate fi
revocatd oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie
de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulte-
rioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate
care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare (1).

(5) De indatda ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 27 intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectii In termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 29

(1)  Statele membre adopta actele cu putere de lege si actele adminis-
trative necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive pana cel
tarziu la 5 februarie 2004. Statele membre informeaza imediat
Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de catre statele membre a acestor dispozitii, acestea includ
o trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere
in momentul publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea
de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre informeazd Comisia referitor la dispozitiile de
drept intern pe care le-au adoptat in domeniul reglementat de prezenta
directiva.

(1) JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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Articolul 30

Directiva Consiliului 93/75/CEE se abroga incepand cu 5 februarie
2004.

Articolul 31

Prezenta directiva intrd in vigoare in ziua publicarii in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene.

Articolul 32

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
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ANEXA 1

LISTA INFORMATIILOR CARE TREBUIE NOTIFICATE

Informatiile care trebuie notificate in conformitate cu articolul 4 —
Informatii generale:

(a) identificarea navei (numele, codul de apel, numarul de identificare OMI
sau numarul MMSI);

(b) portul de destinatie;

(c) ora probabild a sosirii in portul de destinatie sau la statia de pilotaj, dupa
cum cere autoritatea competentd, si ora probabild a plecdrii din acel port;

(d) numarul total al persoanelor de la bord.

Informatiile care trebuie notificate in conformitate cu articolul 12 —
Informatii privind incdrcitura:

(a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante,
numerele Natiunilor Unite (ONU) atribuite, daca exista, clasele de risc
OMI 1in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa caz,
categoria de nava necesara pentru incarcaturile INF potrivit definitiei
din Regulamentul VII/14.2, cantitatile de astfel de marfuri si, daca
sunt transportate in unitati de transport de marfa altele decat cisternele,
numarul de identificare al acestora;

(b) adresa de la care pot fi obtinute informatii detaliate cu privire la incar-
caturd.

Informatii care trebuie notificate in conformitate cu articolul 13:
A. Informatii generale:

(a) identificarea navei (numele, codul de apel, numarul de identificare
OMI sau numarul MMSI);

(b) portul de destinatie;

(c) pentru o nava care paraseste un port dintr-un stat membru: ora
probabila a plecarii din portul de plecare sau de la statia de
pilotaj, dupa cum cere autoritatea competentd, si ora probabild a
sosirii in portul de destinatie;

(d) pentru o nava care vine dintr-un port situat in afara Comunitatii si se
indreapta spre un port dintr-un stat membru: ora probabild a sosirii
in portul de destinatie sau la statia de pilotaj, dupd cum cere auto-
ritatea competenta;

(e) numarul total al persoanelor de la bord.

B. Informatii privind incarcdtura:

(a) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante,
numerele Natiunilor Unite (ONU) atribuite, daca existd, clasele de
risc OMI in conformitate cu Codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa
caz, categoria de nava potrivit definitiei in Regulamentul VII/14.2,
cantitatile de astfel de marfuri si amplasamentul lor la bord si, daca
sunt transportate in unitdti de transport de marfd altele decat
cisternele, numarul de identificare al acestora;

(b) confirmarea prezentei la bord a unei liste sau unui manifest sau a
unui plan de incarcare corespunzitor, care sa ofere detalii despre
marfurile periculoase sau poluante transportate si despre amplasa-
mentul lor la bord;

(c) adresa de la care pot fi obtinute informatii detaliate cu privire la
incarcatura.
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Informatiile prevazute la articolul 5:

— A.

— B.
— C sau D.

identificarea navei (numele, codul de apel, numarul de
identificare OMI sau numarul MMSI);

data si ora;

pozitia in grade latitudine si longitudine sau relevment real
si distanta in mile nautice pornind de la un punct de reper
clar identificat;

cap;
viteza;
port de destinatie si ora probabild a sosirii;

incdrcatura si, in cazul prezentei la bord a unor marfuri
periculoase, cantitatea si clasa OMI;

adresa pentru transmiterea informatiilor privind incarcatura;

numarul total al persoanelor de la bord,

Diverse:

— caracteristicile §i cantitatea estimata de combustibil
pentru propulsia navei, in cazul navelor cu tonaj brut
mai mare de 1000 de tone,

— stare de navigatie.

Capitanul navei trebuie sd informeze imediat autoritatea competentd sau
autoritatea portuard interesatd cu privire la orice modificare privind infor-
matiile notificate in conformitate cu prezenta anexa.
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II.

MI.

ANEXA 11

Cerinte aplicabile echipamentelor de bord

NAVELE DE PESCUIT

Navele de pescuit cu o lungime totald de peste 15 metri trebuie si fie
echipate cu un sistem de identificare automatd (AIS), astfel cum se
prevede la articolul 6a, in conformitate cu urmatorul orar:

— navele de pescuit cu o lungime totala de 24 de metri sau mai mare, dar
mai mica de 45 de metri: pana la 31 mai 2012;

— navele de pescuit cu o lungime totald de 18 metri sau mai mare, dar mai
mica de 24 de metri: pana la 31 mai 2013;

— navele de pescuit cu o lungime totala mai mare de 15 de metri, dar mai
micd de 18 metri: pand la 31 mai 2014;

— navele de pescuit noi cu o lungime totald mai mare de 15 metri sunt
supuse cerintei privind dotarea cu echipament prevazutd la articolul 6a
pana la 30 noiembrie 2010.

NAVE CARE EFECTUEAZA CURSE INTERNATIONALE

Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si toate navele, altele decat
navele de pasageri, cu un tonaj brut de 300 si mai mare, care efectueazd
voiaje internationale si care intrd intr-un port al unui stat membru trebuie si
fie echipate cu un sistem de identificare automata (AIS), in conformitate cu
standardele tehnice si de performantd prevdzute la capitolul V din SOLAS.
Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si toate navele, altele decat
navele de pasageri, cu un tonaj brut de 3 000 si mai mare, care efectueaza
voiaje internationale si care intrd ntr-un port al unui stat membru trebuie sa
fie echipate cu un inregistrator de date privind voiajul (VDR), in confor-
mitate cu standardele tehnice si de performantd prevazute la capitolul V din
SOLAS. in cazul cargourilor construite fnainte de 1 iulie 2002, sistemul
VDR poate fi unul simplificat (S-VDR) care sa respecte standardele
tehnice si de performantd elaborate in conformitate cu capitolul V din
SOLAS.

NAVE CARE NU EFECTUEAZA VOIAJE INTERNATIONALE
Sisteme de identificare automata (AIS)

Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si toate navele, altele decat
navele de pasageri, cu un tonaj brut de 300 si mai mare, care nu efectueaza
voiaje internationale trebuie sd fie echipate cu un sistem de identificare
automatd (AIS) conform cu standardele tehnice si de performantd
prevazute la capitolul V din SOLAS.

Sisteme inregistratoare de date privind voiajul (VDR)

(a) Navele de pasageri, indiferent de dimensiuni, si toate navele, altele decat
navele de pasageri, cu un tonaj brut de 3 000 si mai mare, construite la
data de 1 iulie 2002 sau ulterior si care nu efectueaza voiaje inter-
nationale trebuie sa fie echipate cu un Inregistrator de date privind
voiajul (VDR) conform cu standardele tehnice si de performanta
prevazute la capitolul V din SOLAS.

(b) Cargourile cu un tonaj brut 3 000 si mai mare, construite inainte de
1 iulie 2002, care nu efectueaza voiaje internationale, trebuie sd fie
echipate cu un inregistrator de date privind voiajul (VDR) sau cu un
inregistrator simplificat de date privind voiajul (S-VDR) conform cu
standardele tehnice si de performanta elaborate in conformitate cu
capitolul V din SOLAS.
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IV. EXCEPTARI

1.

Exceptari de la cerinta de dotare la bord cu echipamente AIS

(a) Statele membre pot excepta de la aplicarea cerintei privind AIS
prevazuta in prezenta anexa navele de pasageri cu lungimea mai mica
de 15 metri sau cu un tonaj brut mai mic de 300, care nu efectuecaza
voiaje internationale.

(b

=~

Statele membre pot scuti de la aplicarea cerintelor de dotare cu echi-
pamente privind AIS prevazute in prezenta anexad navele de pasageri cu
un tonaj brut de 300 si mai mare, dar mai mic de 500, care navigheaza
exclusiv in apele interne ale unui stat membru si pe rute externe utilizate
de obicei de alte nave dotate cu echipamente AIS.

Exceptari de la cerinta de dotare la bord cu echipamente VDR sau S-
VDR

Statele membre pot acorda exceptari de la cerinta de dotare la bord cu un
sistem VDR sau S-VDR, dupd cum urmeaza:

(a) Navele de pasageri pot fi exceptate de la cerintele de dotare cu un
sistem VDR numai pentru voiaje in zonele maritime neincluse la
categoria A, dupd cum se mentioneaza la articolul 4 din Directiva
2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului (').

(b) Navele, altele decat navele de pasageri cu punte ruliu, construite inainte
de 1 iulie 2002, pot fi exceptate de la cerinta privind dotarea cu un
sistem VDR 1in cazul in care se poate demonstra cad realizarea unei
interfete intre un sistem VDR si echipamentul existent pe navd este
nerezonabild si impracticabila.

(c) Cargourile construite inainte de 1 iulie 2002, indiferent daca efectueaza
sau nu voiaje internationale, pot fi exceptate de la cerinta privind
echiparea cu un sistem VDR daca aceste nave urmeaza sa fie scoase
definitiv din uz in termen de doi ani de la data implementarii mentionata
la capitolul V din SOLAS.

(1) JO L 163, 25.6.2009, p. 1.
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ANEXA 111

MESAJELE ELECTRONICE §$I SISTEMUL DE SCHIMB DE

2.1.
2.1.1.

INFORMATII MARITIME AL UNIUNII (SAFESEANET)

Conceptul general si arhitectura

Sistemul de schimb de informatii maritime al Uniunii, SafeSeaNet, permite
receptionarea, stocarea, extragerea si schimbul de informatii in scopul
sigurantei maritime, al securitdtii maritime si portuare, al protejarii
mediului marin si al eficientizarii traficului si transportului maritim.

SafeSeaNet este un sistem specializat, creat pentru a facilita schimbul de
informatii in format electronic intre statele membre si pentru a furniza
Comisiei si statelor membre informatiile relevante in conformitate cu legi-
slatia Uniunii. Acesta se compune dintr-o retea de sisteme nationale Safe-
SeaNet in fiecare stat membru si un sistem central SafeSeaNet care
actioneaza ca punct nodal.

Reteaua de schimb de informatii maritime a Uniunii leagd intre ele toate
sistemele nationale SafeSeaNet, instituite in conformitate cu prezenta
directiva, si include sistemul central SafeSeaNet.

Gestionare, exploatare, dezvoltare si intretinere
Responsabilitati
Sistemele nationale SafeSeaNet

Statele membre creeaza si intretin un sistem SafeSeaNet national care
permite schimbul de informatii maritime intre utilizatorii autorizati sub
responsabilitatea unei autoritati nationale competente (ANC).

ANC este responsabila pentru gestionarea sistemului national, ceea ce
include coordonarea la nivel national a utilizatorilor si a furnizorilor de
date, precum si asigurarea cd sunt desemnate UN LOCODES si ca sunt
create si intretinute atdt infrastructura nationala IT, cat si procedurile
necesare descrise in Documentul privind controlul interfetei si al
functionalitatilor mentionat la punctul 2.3.

Sistemul national SafeSeaNet permite interconectarea utilizatorilor auto-
rizati sub responsabilitatea ANC si poate fi facut accesibil unor actori
identificati din sectorul naval (armatori, agenti, comandanti, expeditori si
altii), atunci cand acestia sunt autorizati in acest sens de ANC, in special
pentru a facilita transmiterea si primirea pe cale electronica a rapoartelor in
conformitate cu legislatia Uniunii.

. Sistemul central SafeSeaNet

Comisia este responsabild pentru gestionarea si dezvoltarea, la nivel de
politici, a sistemului central SafeSeaNet, precum si pentru supravegherea
acestuia, in cooperare cu statele membre; In conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului ('),
Agentia Europeand pentru Siguranta Maritima, in cooperare cu statele
membre si cu Comisia, este responsabila pentru:

— documentatia si implementarea tehnica a SafeSeaNet;

— elaborarea, exploatarea si integrarea datelor si a mesajelor electronice,
precum si intretinerea interfetelor intre sistemul SafeSeaNet central,
inclusiv datele AIS colectate prin satelit, si diferitele sisteme de
informatii din prezenta directivd, mentionate la punctul 3.

(") Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
27 iunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Siguranta Maritima (JO L 208,
5.8.2002, p. 1).
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2.2.

2.3.

Sistemul central SafeSeaNet, care actioneazd ca un punct nodal, interco-
necteaza toate sistemele nationale SafeSeaNet si instituie infrastructura IT
si procedurile necesare descrise in Documentul privind controlul interfetei
si al functionalitatilor mentionat la punctul 2.3.

Principiile de gestionare

Comisia infiinteazd un grup de coordonare la nivel inalt, care isi adopta
regulamentul de procedura, compus din reprezentanti ai statelor membre si
ai Comisiei, pentru:

— a formula recomandari in vederea Tmbunatatirii eficacitatii si securitatii
sistemului;

— a formula indrumari corespunzatoare pentru dezvoltarea sistemului;
— a asista Comisia la analizarea performantei sistemului;

— a furniza indrumari corespunzatoare pentru dezvoltarea platformei inte-
roperabile pentru schimbul de date prin combinarea informatiilor de la
SafeSeaNet cu informatii de la alte sisteme de informatii, mentionate la
punctul 3;

— a aproba Documentul privind controlul interfetei si al functionalitdtilor
mentionat la punctul 2.3 si orice modificari ale acestuia;

— a adopta orientdri pentru colectarea si distribuirea prin SafeSeaNet a
informatiilor referitoare la autoritatile competente desemnate de statele
membre sd findeplineasca functii relevante in temeiul prezentei
directive;

— a mentine contactul cu alte foruri de lucru relevante, in special cu
Grupul pentru simplificare administrativa si servicii electronice de
informatii in domeniul maritim.

Documentul privind controlul interfetei si al functionalitatilor si docu-
mentatia tehnica

Comisia elaboreaza si mentine, in strdnsa cooperare cu statele membre, un
Document privind controlul interfetei si al functionalitatilor (DCIF).

DCIF descrie in detaliu cerintele privind performantele sistemului si proce-
durile aplicabile elementelor nationale si centrale ale sistemului Safe-
SeaNet concepute pentru a asigura conformitatea cu legislatia relevanta
a Uniunii.

DCIF include norme referitoare la:

— Indrumari privind drepturile de acces pentru managementul calitatii
datelor;

— integrarea datelor mentionate la punctul 3 si distribuirea acestora prin
intermediul sistemului SafeSeaNet;

— procedurile operationale pentru agentie si pentru statele membre, care
definesc mecanismele de control al calitatii datelor SafeSeaNet;

— specificatiile de securitate pentru transmiterea si schimbul de date; si
— arhivarea informatiilor la nivel national si central.

DCIF indicd modalitatile de stocare si disponibilitatea informatiilor privind
marfurile periculoase sau poluante in legatura cu serviciile regulate pentru
care s-a acordat o derogare in conformitate cu articolul 15.

Documentatia tehnica referitoare la SafeSeaNet, cum ar fi standardele
pentru formatul in care se realizeaza schimbul de date, interoperabilitatea
cu alte sisteme si aplicatii, manualele de utilizare, specificatiile privind
securitatea retelei si bazele de date de referintd utilizate in sprijinul obli-
gatiilor de raportare, este elaboratd si mentinutd de agentie, in cooperare
cu statele membre.
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3. Schimbul si partajarea datelor

Sistemul foloseste standardele sectorului si trebuie sa poata interactiona cu
sistemele publice si private utilizate pentru a crea, a furniza sau a primi
informatii in cadrul SafeSeaNet.

Comisia si statele membre coopereaza pentru a examina fezabilitatea si
dezvoltarea functionalitatilor care vor asigura, in cea mai mare masurd
posibild, ca transmiterea informatiilor de cdtre furnizorii de date,
inclusiv comandantii, armatorii, agentii, operatorii, expeditorii si autori-
tatile relevante, sd nu fie necesard decat o singurd data, tindnd seama in
mod corespunzator de obligatiile prevazute in Directiva 2010/65/UE a
Parlamentului European si a Consiliului (') si in alte acte legislative
relevante ale Uniunii. Statele membre se asigurd cd informatiile
transmise sunt disponibile pentru a fi utilizate in toate raportdrile, notifi-
carile, schimburile de informatii si sistemele VIMIS.

Statele membre creeaza si mentin interfetele necesare pentru transmiterea
automatd a datelor, prin mijloace electronice, catre SafeSeaNet.

Sistemul SafeSeaNet central este utilizat pentru distribuirea de date si de
mesaje electronice schimbate sau partajate in conformitate cu prezenta
directivd si cu legislatia relevantd a Uniunii, intre altele:

— Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%), in
ceea ce priveste articolul 12 alineatul (3);

— Directiva 2005/35/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%), in
ceea ce priveste articolul 10;

— Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului (#), in
ceea ce priveste articolul 24;

— Directiva 2010/65/UE, in masura in care se aplica articolul 6.

Functionarea sistemului SafeSeaNet ar trebui sd sprijine facilitarea si
crearea spatiului european de transport maritim fara bariere.

in cazul in care existd norme adoptate la nivel international care permit
transmiterea de informatii LRIT privind navele din tari terte, retelele
SafeSeaNet se utilizeaza pentru a distribui intre statele membre, la un
nivel de securitate adecvat, informatiile LRIT primite In conformitate cu
articolul 6b din prezenta directiva.

4. Securitate si drepturi de acces

Sistemul central si sistemele nationale SafeSeaNet se conformeazd
cerintelor din prezenta directiva referitoare la confidentialitatea infor-
matiilor, precum si principiilor si specificatiilor de securitate descrise in
DCIF, in special in ceea ce priveste drepturile de acces.

Statele membre identifica toti utilizatorii pentru care se atribuie un rol si
un set de drepturi de acces in conformitate cu DCIF.

(") Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010

privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din
porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10. p. 1).

(») Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000
privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de incarcatura (JO L 332, 28.12.2000, p. 81).

() Directiva 2005/35/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005
privind poluarea cauzatd de nave si introducerea unor sanctiuni, inclusiv sanctiuni penale,
pentru infractiunile de poluare (JO L 255, 30.9.2005, p. 11).

(%) Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).
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ANEXA IV

Maisuri pe care statele membre le pot lua in caz de risc pentru siguranta
maritimi si protectia mediului

[in conformitate cu articolul 19 alineatul (1)]

Daca in urma unui incident sau a unei situatii de genul celei descrise la
articolul 17 care afecteazd o nava, autoritatea competenta a statului membru in
cauza considerd, in temeiul dreptului international, ca este necesar sa evite, sa
atenueze sau sa elimine un risc grav si iminent care i amenintd litoralul sau
interesele conexe, siguranta altor nave, precum si pe cea a echipajelor si pasa-
gerilor sau a persoanelor de pe tarm sau sa protejeze mediul marin, autoritatea
respectiva poate, in special:

(a) sa restrictioneze miscarile navei sau sa ii impuna un itinerar stabilit. Aceasta
cerintd nu afecteaza responsabilitatea comandantului in ce priveste mane-
vrarea navei sale in conditii de sigurantd;

(b

~

sd transmitd un avertisment oficial comandantului navei, cerandu-i sa pund
capdt riscului pentru mediu sau siguranta maritima;

(c) sa trimita o echipa de evaluare la bordul navei pentru a evalua gradul de risc,
a-1 ajuta pe capitan sa remedieze situatia si a transmite in permanenta statiei
de coastd competente informatii despre situatia respectiva;

(d) sa dea capitanului instructiuni de adapostire intr-un loc de refugiu in cazul
unui pericol iminent sau sa impund pilotajul sau remorcarea navei.

In cazul unei nave care este remorcati in cadrul unui acord de remorcare sau de
salvare, masurile luate de autoritatea competentd a unui stat membru in temeiul
prevederilor de la literele (a) si (d) pot sa se adreseze, de asemenea, societatilor
de asistenta, salvare si remorcare implicate.
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