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DYREKTYWA 2002/59/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 27 czerwca 2002 r.

ustanawiajaca wspoélnotowy system monitorowania i informacji
o ruchu statkéw i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG

Artykut 1
Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie we Wspolnocie systemu
monitorowania i informowania o ruchu statkéw, w celu poprawy
bezpieczenstwa i1 skutecznoéci ruchu morskiego, poprawy wydajnosci
dziatan wtadz w razie wypadkow, kolizji lub w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych na morzu, w tym dziatan poszukiwawczych i ratowni-
czych oraz wniesienia wkladu w poprawg skutecznosci dziatan
w zakresie zapobiegania i wykrywania zanieczyszczen powodowanych
przez statki.

Panstwa Cztonkowskie monitorujg oraz podejmujg wszelkie niezbedne
1 whadciwe $rodki w celu zapewnienia, ze kapitanowie statkdw, opera-
torzy lub agenci, jak rowniez zaladowcy i1 wiasciciele tadunkow niebez-
piecznych lub mogacych spowodowaé zanieczyszczenie $rodowiska,
przewozonych na poktadach statkow, postepuja zgodnie z wymogami
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
ZaKkres

1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do statkéw o pojemnosci 300 ton
brutto i wigkszych, jezeli nie postanowiono inaczej.

2. M1 O ile nie wskazano inaczej, niniejszej dyrektywy nie
stosuje si¢ do: <

a) okretow wojennych, morskich urzadzen pomocniczych i innych
statkow bedacych wlasnoscig lub uzytkowanych przez Panstwo
Cztonkowskie i uzywanych nichandlowych celéw publicznych;

b) statkow rybackich, statkow zabytkowych 1 todzi rekreacyjnych

o dhugosci mniejszej niz 45 metrow;

¢) zbiorniki na statku o no$nosci ponizej 1 000 ton brutto oraz zasobow
statku i wyposazenia do uzytku na poktadzie wszystkich statkow.

Artykut 3

Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy:

a) P Ml ,Odpowiednie dokumenty mi¢dzynarodowe” oznaczaja
nastepujace dokumenty w ich aktualnym brzmieniu: <

— MARPOL oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r. oraz Protokot
z 1978 r. do tej Konwencji,
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SOLAS oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie
zycia na morzu, wraz z protokotami i poprawkami do tej
Konwencji,

Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow
z 1969 r.,

Miedzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na morzu
pelnym w razie zanieczyszczenia olejami z 1969 r. i Protokot
z 1973 r. dotyczacy interwencji na pelnym morzu w razie zanie-
czyszczenia morza substancjami innymi niz olej,

Konwencja SAR oznacza Migdzynarodowa konwencje o poszu-
kiwaniu i ratownictwie morskim z 1979 r.,

Kodeks ISM oznacza Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow,

Kodeks IMDG oznacza Migdzynarodowy morski kodeks
towarow niebezpiecznych,

Kodeks IBC oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy i wypo-
sazenia statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem,

Kodeks IGC oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy i wypo-
sazenia statkow przewozacych skroplone gazy luzem,

Kodeks BC oznacza Kodeks IMO bezpiecznego postgpowania
dla statych tadunkéw masowych,

Kodeks INF oznacza Kodeks IMO bezpiecznego przewozu stat-
kami napromieniowanego paliwa jadrowego, plutonu i wysokop-
romieniotworczych odpadéw w pojemnikach,

Rezolucja IMO A.851(20) oznacza rezolucje¢ Miedzynarodowe;j
Organizacji Morskiej 851(20) zatytulowana ,,Zasady ogolne
systemu powiadamiania i wymagan dotyczacych powiadamiania
przez statki, wlaczajac wytyczne w sprawie powiadamiania
o wypadkach statkow przewozacych towary niebezpieczne,
substancje szkodliwe i/lub zanieczyszczajace”;

»rezolucja IMO A.917(22)” oznacza rezolucje Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej 917(22) zatytutowang ,,Wytyczne uzytko-
wania na statkach systemu automatycznej identyfikacji statkow
(AIS)”, zmieniong rezolucja IMO A.956(23);

»rezolucja IMO A.949(23)” oznacza rezolucje 949(23) Migdzy-
narodowej Organizacji Morskiej zatytulowang ,,Wytyczne
w zakresie miejsc schronienia dla statkow potrzebujacych pomo-
cy’;
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b)

<)

d)

g)

h)

— ,.rezolucja IMO A.950(23)” oznacza rezolucje 950(23) Migdzy-
narodowej Organizacji Morskiej zatytulowana ,,Stuzby asysty
morskiej (MAS)”;

— ,,wytyczne IMO dotyczace sprawiedliwego traktowania mary-
narzy w przypadku wypadku morskiego” oznaczaja wytyczne
stanowigce zatgcznik do rezolucji LEG. 3(91) Komitetu Praw-
nego IMO z dnia 27 kwietnia 2006 r. zatwierdzonego przez
Rade Administracyjng MOP na swojej 296 sesji w dniach
12-16 czerwca 2006 r.;

,operator” oznacza wiasciciela lub zarzadzajacego statkiem;

»agent” oznacza jakgkolwiek osobe zobowigzang lub upowazniong
do przekazywania informacji w imieniu operatora statku;

,,zatadowca” oznacza jakakolwiek osobe, przez ktoéra lub w ktorej
imieniu, lub z ktoérej upowaznienia zawarto z przewoznikiem
Umowe¢ o przewoz towarow;

»przedsigbiorstwo” oznacza przedsigbiorstwo W  rozumieniu
prawidta 1 ust. 2 rozdzialu IX Konwencji SOLAS;

,»statek” oznacza jakikolwiek statek morski lub jednostke ptywajaca
po morzu;

»towary niebezpieczne” oznaczaja:

— towary sklasyfikowane w Kodeksie IMDG,

— niebezpieczne substancje plynne wymienione w rozdziale 17
Kodeksu IBC,

— uplynnione gazy wymienione w rozdziale 19 Kodeksu IGC,

— stale towary masowe wymienione w dodatku B do Kodeksu BC.

Do towaréw niebezpiecznych naleza réwniez towary, do ktérych
przewozu zostaly ustanowione odpowiednie warunki wstgpne,
zgodnie z ust. 1.1.3 Kodeksu IBC lub ust. 1.1.6 Kodeksu IGC;

»towary zanieczyszczajace” 0znaczaja:

— oleje zdefiniowane w zataczniku I do Konwencji MARPOL,

— trujgce substancje plynne zdefiniowane w zatgczniku II do
Konwencji MARPOL,

— szkodliwe substancje zdefiniowane w zalgczniku III  do
Konwencji MARPOL;

,Jjednostka transportujaca tadunek” oznacza pojazd transportu drogo-
wego, wagon transportu kolejowego, kontener towarowy, cysterng
samochodowsa, wagon kolejowy lub przenosny zbiornik;
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)

k)

)

0)

p)

Q)

1)

s)

=

»adres” oznacza nazwe i okre$lenie Ssrodkow facznosci jakich nalezy
uzy¢ w razie koniecznosci skontaktowania si¢ z operatorem, agen-
tem, wladza portowa, wlasciwg wtadzg lub jakakolwiek inng osoba
upowazniong lub organem wiadzy posiadajacym szczegotowe infor-
macje o fadunku na statku;

wlasciwe wiadze” oznaczajg wladze i organizacje wyznaczone
przez panstwa czlonkowskie do wykonywania zadan zgodnie
z niniejsza dyrektywa;

~wladze portowe” oznaczaja wlasciwe wladze lub organizacje
wyznaczong przez Panstwa Czlonkowskie w kazdym porcie, do
otrzymywania i przekazywania informacji naptywajacych na mocy
niniejszej dyrektywy;

»miejsce schronienia” oznacza port, cze¢$¢ portu lub inne ostonigte
miejsce cumowania lub kotwiczenia lub jakiekolwiek inne, okres-
lone przez Panstwo Czlonkowskie, miejsce schronienia, do ktdrego
kieruje si¢ statki znajdujace si¢ w niebezpieczenstwie;

»stacja nadbrzezna” oznacza wszelkie nastgpujgce elementy, wyzna-
czone przez Panstwa Czlonkowskie na mocy niniejszej dyrektywy:
shuzby transportu morskiego; usytuowane na ladzie instalacje odpo-
wiedzialne za obowigzkowy system informowania zatwierdzony
przez IMO; lub organ odpowiedzialny za koordynacj¢ poszukiwania
i akcje ratunkowe lub dziatania zmierzajace do likwidacji zanie-
czyszczenia morza;

»System ruchu statkow SRS” oznacza systemy, ktorych zadaniem
jest podnoszenie poziomu bezpieczenstwa i skutecznosci transportu
morskiego oraz ochrony $rodowiska, zdolne do oddziatywania na
ruch na morzach i reagowania na sytuacje ruchu morskiego powsta-
jace w obszarze jego dzialania;

»System wyznaczania drog morskich statkow” oznacza kazdy
system jednej lub kilku drég morskich lub $rodkéw wyznaczania
drég zmierzajacych do zredukowania ryzyka strat i ofiar; obejmuje
on plan oddzielenia drog, drogi dwukierunkowe, zalecane odlegto-
$ci, obszary zakazane dla zeglugi, strefy ruchu przybrzeznego, drogi
o ruchu okreznym, strefy bezpieczenstwa i drogi pelnomorskie;

»statki zabytkowe” oznaczajg wszelkiego rodzaju statki historyczne
i ich repliki, w tym réwniez statki przeznaczone do wspierania
1 promocji rzemiost tradycyjnych i umieje¢tnosci zeglarskich, ktore
shuzg zarowno jako zywe pomniki, uzytkowane zgodnie z zasadami
tradycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

»ofiary” oznaczajg ofiary zgodnie ze znaczeniem okre§lonym
w Kodeksie IMO dotyczacym dochodzen w sprawach wypadkow
morskich i ofiar;

»SafeSeaNet” oznacza wspdlnotowy system wymiany informacji
morskiej opracowany przez Komisje we wspolpracy z panstwami
czlonkowskimi w celu zapewnienia wdrozenia prawodawstwa
wspolnotowego;
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t) ,linia regularna” oznacza rejsy zorganizowane w sposOb zapewnia-
jacy potaczenie pomigdzy dwoma lub wigcej portami, zgodnie
z opublikowanym rozkladem jazdy albo odbywajacych si¢ z taka
regularnoscig lub czgstotliwoscig, ktora pozwala rozpozna¢ ich
cykliczny charakter;

u) ,statek rybacki” oznacza kazdy statek posiadajacy wyposazenie do
komercyjnej eksploatacji zywych zasobéow wodnych;

v) ,statek potrzebujacy pomocy” oznacza, bez uszczerbku dla postano-
wien konwencji SAR dotyczacej ratowania osob, statek znajdujacy
sic w sytuacji, ktéora moze doprowadzi¢ do jego utraty lub
powstania zagrozenia dla §rodowiska lub zagrozenia nawigacji;

w) ,,LRIT” oznacza system identyfikacji i $ledzenia statkow dalekiego
zasiegu zgodnie z prawidlem SOLAS V/19-1.

TYTUL 1

MONITOROWANIE I ZGELASZANIE STATKOW

Artykut 4

Zgloszenie przed wejSciem do portu Panstwa Czlonkowskiego

1. Operator, agent lub kapitan statku bedacego w drodze do portu
Panstwa Cztonkowskiego zglasza wtadzom portowym informacje okres-
lone w zataczniku I pkt 1:

a) z co najmniej dwudziestoczterogodzinnym wyprzedzeniem; lub

b) najpdzniej w chwili opuszczania przez statek poprzedniego portu,
jezeli czas podrézy miedzy tymi portami jest krotszy niz dwadziescia
cztery godziny; lub

¢) jezeli port zawinigcia jest nieznany lub zostal zmieniony w czasie
podrozy, gdy tylko ta informacja jest znana.

2. Kapitan statku powracajacego z portu poza obszarem Wspolnoty
i zblizajacy si¢ do portu Panstwa Czlonkowskiego, wiozacy niebez-
pieczne lub zanieczyszczajace towary, wypelnia obowiazki zglaszania
zgodnie z art. 13.

Artykut 5

Monitorowanie statkow wplywajacych na obszar objety systemem
obowigzkowego zglaszania statkow

1. Zainteresowane Panstwa Cztonkowskie monitorujg oraz podejmuja
wszelkie niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze wszystkie
statki wplywajace na obszar objety systemem obowigzkowego zgla-
szania statkow, przyjetym przez IMO zgodnie z prawidlem 11 rozdziatu
V Konwencji SOLAS i stosowanym przez jedno lub wigcej panstw,
z ktorych co najmniej jedno jest Panstwem Czlonkowskim, zgodnie
z odpowiednimi wytycznymi i kryteriami opracowanymi przez IMO,
postepuja zgodnie z nakazami systemu w zakresie zgtaszania wymaga-
nych informacji, udzielajac réwniez dodatkowych informacji wymaga-
nych przez Panstwa Cztonkowskie zgodnie z rezolucja IMO A.851(20).
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2. Przedkladajac nowy, obowigzkowy system zglaszania statkow do
przyjecia przez IMO lub propozycje zmian obowigzujacego systemu
zglaszania, Panstwo Czlonkowskie ujmuje w swoich propozycjach,
jako minimum, informacje okreslone w zatgczniku I pkt 4.

Artykut 6

Stosowanie system6w automatycznego rozpoznawania

1.  Kazdy statek wptywajacy do portu Panstwa Cztonkowskiego musi,
zgodnie z harmonogramem okreslonym w zataczniku II pkt I, by¢
wyposazony w system AIS, ktory odpowiada wymaganiom norm usta-
lonych przez IMO.

2. Statki wyposazone w system AIS maja ten system wlaczony przez
caly czas, z wyjatkiem sytuacji dopuszczonych przez umowy migdzy-
narodowe, przepisy i normy majace na celu ochrong¢ informacji nawi-
gacyjnych.

Artykut 6a

Stosowanie systemoéw automatycznej identyfikacji statkéw (AIS)
przez statki rybackie

Kazdy statek rybacki, ktorego dlugos$¢ catkowita przekracza 15 metrow
i pltywajacy pod banderg panstwa cztonkowskiego oraz zarejestrowany
we Wspdlnocie lub prowadzacy dziatalnos¢ na wodach wewnetrznych
lub na morzu terytorialnym panstwa cztonkowskiego, lub tez prowa-
dzacy wyladunek potowu w porcie nalezacym do panstwa cztonkow-
skiego, zostaje wyposazony, zgodnie z harmonogramem zamieszczonym
w zataczniku II czgé¢ I pkt 3, w AIS (klasa A) spelniajacy normy
eksploatacyjne okreslone przez IMO.

Statki rybackie wyposazone w AIS utrzymuja system w dziataniu ciag-
tym. W wyjatkowych okolicznosciach AIS moze zostaé wytaczony, gdy
kapitan uzna, Ze jest to konieczne dla bezpieczenstwa lub ochrony jego
statku.

Artykut 6b

Wykorzystanie systeméw identyfikacji i §ledzenia statkow dalekiego
zasiegu (LRIT)

1. Statki, do ktorych stosuje si¢ prawidto SOLAS V/19-1 oraz normy
eksploatacyjne i wymogi funkcjonalne przyjete przez IMO, maja na
pokladzie sprzgt LIRT zgodny z tym prawidlem w razie zawinigcia
do portu panstwa cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie i Komisja wspotpracuja ze sobg w celu okre-
$lenia wymogoéw dotyczacych umieszczania sprzetu transmitujacego
informacje LIRT na poktadzie statkéw plywajacych na wodach beda-
cych w zasiegu stalych stacji AIS panstw cztonkowskich i przedktadaja
IMO wszelkie stosowne $rodki.

2. Komisja wspolpracuje z panstwami cztonkowskimi w celu ustano-
wienia Europejskiego Centrum Danych LRIT, ktorego zadaniem bedzie
przetwarzanie informacji dotyczacych identyfikacji 1 $ledzenia statkow
dalekiego zasiggu.
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Artykut 7

Stosowanie systemu wyznaczania drég morskich

1. Panstwa Czlonkowskie monitorujg oraz podejmuja wszelkie
niezb¢dne 1 wilasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze wszystkie statki
wplywajgce na obszar objety obowigzkowym systemem wyznaczania
drog morskich, przyjetym przez IMO zgodnie z prawidlem 10 rozdziatu
V Konwencji SOLAS i stosowanym przez jedno lub wigcej panstw,
z ktérych co najmniej jedno jest Panstwem Cztonkowskim, stosuja
system zgodnie z odpowiednimi wytycznymi i kryteriami opracowa-
nymi przez IMO.

2. Wprowadzajac systemu wyznaczania drog morskich, ktory nie
zostal zaakceptowany przez IMO, Panstwa Cztonkowskie na swoja
odpowiedzialno$¢, w sytuacjach, w ktorych jest to mozliwe, uwzgled-
niajg wytyczne i kryteria opracowane przez IMO i podajg do publicznej
wiadomosci wszelkie informacje niezbedne do bezpiecznego i skutecz-
nego stosowania tego systemu wyznaczania drog morskich.

Artykut 8

Monitorowanie zgodnoSci statkow z systemem ruchu statkow

Panstwa Cztonkowskie monitorujg oraz podejmujg wszelkie niezbedne
i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, Ze:

a) statki wptywajgce na obszar stosowania SRS, uzytkowanego zgodnie
z wytycznymi opracowanymi przez IMO przez jedno lub wigcej
panstw, z ktérych przynajmniej jedno jest Panstwem Czlonkowskim,
lezacej na ich wodach terytorialnych, uczestnicza w zegludze
stosujac zasady SRS;

b) statki ptynace pod banderg Panstwa Czlonkowskiego lub statki zbli-
zajace si¢ do portu Panstwa Cztonkowskiego 1 wplywajace na obszar
stosowania wymagan SRS poza wodami terytorialnymi Panstwa
Cztonkowskiego oraz bazujac na wytycznych opracowanych przez
IMO uczestnicza w zegludze, stosujac zasady SRS;

c) statki plynace pod banderg panstwa trzeciego i1 niezamierzajace
zawija¢ do portu Panstwa Czlonkowskiego, ale wplywajace na
obszar stosowania SRS poza wodami terytorialnymi Panstwa Czlon-
kowskiego, stosujg si¢ do zasad SRS, w sytuacjach, w ktorych jest to
mozliwe. Panstwa Czlonkowskie powinny powiadamiaé odpo-
wiednie panstwo bandery o wszelkich zauwazonych, powaznych
naruszeniach przepisow obowigzujgcych w obszarze SRS.

Artykut 9

Infrastruktura dla systeméw zglaszania statkow, dla systeméw
wyznaczania drog morskich i systeméw ruchu statkéow

1.  Panstwa Czlonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne i wlasciwe
$rodki w celu zapewnienia sobie, zgodnie z harmonogramem okres-
lonym w zatgczniku IT pkt I, odpowiednich urzadzen i instalacji usytuo-
wanych na nabrzezu, stuzacych do odbierania i wykorzystywania infor-
macji przekazywanych przez AIS, uwzgledniajac zasigg niezbedny do
przesytania zgloszen.
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2. Proces kompletowania niezbednych urzadzen i budowania insta-
lacji usytuowanych na nabrzezu, koniecznych do wykonania niniejszej
dyrektywy, zostanie zakonczony do konca roku 2007. Panstwa Czlon-
kowskie majg obowigzek zapewni¢, aby odpowiednie urzadzenia
stuzace do przekazywania informacji do krajowych systemow Panstw
Cztonkowskich i ich wymiany migdzy tymi systemami byly gotowe do
uzytkowania najpdzniej w terminie jednego roku po tej dacie.

3. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby stacje nadbrzezne, zobo-
wigzane do monitorowania zgodnosci z systemami ruchu statkow i syste-
mami wyznaczania drég morskich, dysponowaly wlasciwa liczba
personelu o odpowiednich kwalifikacjach oraz odpowiednimi $rodkami
do porozumiewania si¢ ze statkami i ich monitorowania, oraz aby dzia-
faty zgodnie z odpowiednimi wytycznymi IMO.

Artykut 10

Systemy rejestrowania przebiegu podrézy

1. Panstwa Czlonkowskie monitorujg oraz podejmuja wszelkie
niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze statki wptywajace
do portu Panstwa Czlonkowskiego sg wyposazone w system rejestro-
wania przebiegu podrézy (VDR) zgodnie z przepisami ustanowionymi
w zatgczniku IT pkt II. Wszelkie wylaczenia, przyznane promom typu
ro-ro lub szybkim statkom pasazerskim na podstawie art. 4 ust. 1 lit. d)
dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 1. w sprawie
systemu obowigzkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi
proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (') wygasaja
z dniem 5 sierpnia 2002 r.

2. Informacje zebrane przez system VDR sa udostgpniane zaintere-
sowanemu Panstwu Cztonkowskiemu w zwigzku z dochodzeniem
prowadzonym w nastepstwie powstania ofiar na wodach podlegajacych
jurysdykcji Panstwa Czlonkowskiego. Panstwa Czlonkowskie majg
obowiazek zapewni¢, aby takie informacje byly wykorzystywane
w celu prowadzenia dochodzenia i wlasciwie analizowane. Panstwa
Cztonkowskie maja ponadto obowiazek zapewnié¢, aby wyniki docho-
dzenia zostaly udostgpnione niezwlocznie po ich ustaleniu.

TYTUL II

ZGLASZANIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH 1 ZANIECZYSZCZA-
JACYCH PRZEWOZONYCH NA STATKACH (HAZMAT)

Artykut 12

Wymogi informacyjne dotyczace transportu towarow
niebezpiecznych

1. Nie przedstawia si¢ do przewozu ani nie zabiera na poklad
zadnego statku, niezaleznie od jego wielkosci, w porcie panstwa czton-
kowskiego towardw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, chyba ze
kapitanowi lub operatorowi, przed zaladunkiem towardéw na poklad,
dostarczono deklaracj¢ zawierajaca nastepujace informacje:

a) informacje wymienione w pkt 2 zalacznika I;

() Dz.U. L 138 z 1.6.1999, str. 1.
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b) dla substancji okreslonych w zataczniku I do Konwencji MARPOL
— karte danych dotyczacych bezpieczenstwa z wyszczegdlnieniem
fizykochemicznych wilasciwosci produktow, w tym, w stosownych
przypadkach, ich lepkosci wyrazonej w ¢St w temp. 50 °C oraz
gestosci w temp. 15 °C oraz inne dane zawarte w karcie danych
dotyczacych bezpieczenstwa zgodnie z rezolucja IMO MSC.286(86);

¢) numery alarmowe zatadowcy lub innej osoby lub witadzy bedacych
w posiadaniu informacji dotyczacych fizykochemicznych wtasci-
wosci produktéw oraz okre$lajacych dzialania, jakie nalezy podjacé
w naglym wypadku.

2. Statki przybywajace z portow spoza Wspdlnoty i kierujace si¢ do
portu panstwa cztonkowskiego, ktore przewoza na poktadzie niebez-
pieczne lub zanieczyszczajace towary, musza posiadaé deklaracje
sporzadzona przez zatadowce, zawierajaca informacje wymagane
zgodnie z ust. 1 lit. a), b) i ¢).

3.  Zaladowca ma obowigzek i odpowiedzialno$¢ dostarczenia kapita-
nowi lub operatorowi takiej deklaracji oraz zapewnienia, aby tadunek
przedstawiony do przewozu dokladnie odpowiadal tadunkowi zgloszo-
nemu zgodnie z ust. 1.

Artykut 13

Zgloszenie towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych
przewozonych na statku

1. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego wielkos¢,
przewozacego niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary i opuszczaja-
cego port Panstwa Czlonkowskiego, ma obowigzek, najpdzniej
w momencie wyjscia z portu, zglosi¢ informacje zawarte w zalaczniku
I pkt 3, wiasciwej wladzy wyznaczonej przez Panstwo Cztonkowskie.

2. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego wielkos¢,
przewozacego niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary, plynacy
z portu znajdujacego si¢ poza Wspodlnota i kierujacego si¢ do portu
w jednym z Panstw Czlonkowskich lub na kotwicowisko znajdujace
si¢ na wodach terytorialnych jednego z Panstw Cztonkowskich, najpoz-
niej w chwili opuszczania portu zatadunku lub — jezeli ta informacja
nie jest znana w momencie wyjscia z portu zatadunku — w chwili gdy
tylko begdzie mu znany port docelowy lub kotwicowisko, do ktorego si¢
kieruje, zobowigzany jest zglosi¢ informacje zawarte w zatgczniku I pkt
3, wilasciwej wladzy wyznaczonej przez Panstwo Czlonkowskie,
w ktéorym znajduje si¢ pierwszy port docelowy lub kotwicowisko.

3. Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ procedury upowaznia-
jace operatora, agenta lub kapitana statku, okreslonych w ust. 11 2, do
zglaszania informacji wymienionych w zalaczniku I pkt 3 wiladzom
portowym portu, z ktérego wyptywa statek lub, odpowiednio, portu
docelowego we Wspdlnocie.

Wprowadzona procedura musi zapewnia¢, aby wlasciwy organ miat
dostep do informacji wymienionych w zatgczniku 1 pkt 3 w kazdej
chwili, kiedy zajdzie taka potrzeba. Ze swojej strony, administracja
zainteresowanego portu przechowuje informacje wymienione w zatgcz-
niku I pkt 3 przez okres tak dlugi, jak dlugo moga si¢ one okazaé
przydatne, w razie wydarzenia si¢ wypadku morskiego lub kolizji.
Wiadze portowe zapewniaja niezbedne $rodki w celu dostarczenia
tych informacji niezwlocznie, w formie -elektronicznej, wlasciwej
wladzy, przez calg dobe, na kazde zadanie.
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4. Operator, agent lub kapitan statku majg obowigzek przekazania
informacji o tadunku wymienionych w zatgczniku I pkt 3 do wiadz
portowych lub wiladciwej wiadzy.

We wszelkich wypadkach, gdy jest to mozliwe, informacje przekazuje
si¢ w formie elektronicznej. Prowadzgc wymiang wiadomosci w formie
elektronicznej, stosuje si¢ sktadni¢ i procedury okreslone w zalaczniku
L.

Artykul 14

Skomputeryzowana  wymiana  danych miedzy Panstwami
Czlonkowskimi

Panstwa Czlonkowskie wspolpracuja w celu zapewnienia polaczen
i wspotdziatania uzywanych krajowych systeméw do zarzadzania infor-
macjami wymienionymi w zalaczniku I

Systemy tacznosci utworzone zgodnie z wykonaniem akapitu pierw-
szego muszg posiada¢ nastepujace cechy:

a) wymiana danych musi odbywaé si¢ w formie elektronicznej oraz
musi umozliwia¢ otrzymywanie i przetwarzanie wiadomosci zglasza-
nych zgodnie z art. 13;

b) system musi umozliwia¢ przekazywanie informacji przez dwadzie-
Scia cztery godziny na dobg;

c) na wniosek, przy wykorzystaniu SafeSeaNet oraz jezeli jest to
konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa morskiego lub ochrony
srodowiska morskiego, panstwa czlonkowskie majg mozliwo$é
niezwlocznego wysylania informacji o statku oraz o niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych towarach na poktadzie do wiasciwych krajo-
wych i lokalnych wtadz innego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 15
Wylaczenia

1. Panstwa czlonkowskie mogag wylacza¢ przewozy wykonywane
regularnie migdzy portami znajdujacymi si¢ na ich terytorium
z wymogow art. 4 i 13, z zastrzezeniem spelnienia nastgpujacych
warunkow:

a) przedsiebiorstwo wykonujace te regularne przewozy prowadzi i stale
uaktualnia wykaz statkéw, ktorych to dotyczy, oraz przekazuje ten
wykaz wlasciwej wladzy;

b

~

dla kazdej odbywanej podrézy informacje wymienione odpowiednio
w czes$ci 1 lub 3 zalacznika I udostepnia si¢ na zadanie wlasciwej
wladzy. Przedsigbiorstwo ustanawia wewnetrzny system zapewnia-
jacy catodobowe przekazywanie takich informacji w formie elektro-
nicznej, niezwlocznie po wystgpieniu wilasciwej wladzy z zadaniem,
zgodnie z, odpowiednio, art. 4 ust. 1 lub art. 13 ust. 4;

¢) port przeznaczenia lub wlasciwa wladza sg powiadamiane, zgodnie
z, odpowiednio, art. 4 lub art. 13, o wszelkiej rozbieznosci
w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu przezna-
czenia lub do stacji pilotowej rownej lub przekraczajacej trzy
godziny;

d) wylaczenia przyznawane sg wylacznie poszczegdlnym statkom
w odniesieniu do specyficznych przewozow.
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Dla celow akapitu pierwszego przewozy nie s uwazane za regularne
przewozy, chyba ze zamierza si¢ je wykonywac przez okres nie krotszy
niz jeden miesiac;

Wylaczenia z wymogdw art. 4 i 13 ograniczone sg do podrézy, ktorych
przewidywany czas trwania nie przekracza 12 godzin.

2. W przypadku gdy regularne przewozy mie¢dzynarodowe wykony-
wane sg migdzy dwoma lub wigcej panstwami, z ktérych przynajmniej
jedno jest panstwem cztonkowskim, kazde z zainteresowanych panstw
cztonkowskich moze zwréci¢ si¢ do innych panstw cztonkowskich
o przyznanie wylaczenia dla takich przewozow. Wszystkie zaintereso-
wane panstwa cztonkowskie, w tym rowniez zainteresowane panstwa
nadbrzezne, wspolpracuja w przyznawaniu wylaczen takim przewozom,
zgodnie z warunkami okre§lonymi w ust. 1.

3.  Panstwa czlonkowskie okresowo sprawdzajg, czy warunki okres-
lone w ust. 1 1 2 sg spelnione. W przypadku gdy przynajmniej jeden
z tych warunkow nie jest spetniany, panstwa cztonkowskie niezwlocznie
cofajg przywilej wylaczenia przyznany zainteresowanemu przedsigbior-
stwu.

4.  Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji wykaz przedsigbiorstw,
ktéorym przyznano wylaczenia na mocy niniejszego artykutu, a takze
kazda aktualizacje tego wykazu.

TYTUL III
MONITOROWANIE NIEBEZPIECZNYCH STATKOW
I INTERWENCJE W PRZYPADKACH WYPADKOW I KOLIZJI
MORSKICH
Artykut 16

Przekazywanie informacji dotyczacych niektorych statkéw

1. Statki spetniajace okreslone ponizej kryteria uwaza si¢ za statki
stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie
dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub $rodowiska:

a) statki, ktore w czasie swojej podrozy:
— ulegly wypadkowi lub kolizji na morzu okre§lonym w art. 17,

— nie wywiazaly si¢ z obowiazkow zglaszania lub powiadamiania,
natozonych przez niniejsza dyrektywe,

— nie wywigzaly si¢ z obowiazku dostosowania si¢ do systemow
wyznaczania drog morskich i SRS administrowanych przez
Panstwo Cztonkowskie;

b) statki, w odniesieniu do ktorych istnieja dowody lub uzasadnione
podejrzenia o dokonywaniu umys$lnych zrzutéw oleju lub tamaniu
innych przepisow Konwencji MARPOL na wodach podlegajacych
wilasciwosci Panstwa Cztonkowskiego;

c¢) statki, ktorym odmoéwiono dostepu do portow Panstwa Czlonkow-
skiego lub ktore byly podmiotem zgltoszen lub powiadomien sporza-
dzonych przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z zalacznikiem I pkt
1 do dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. doty-
czacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzysta-
jacej ze wspdlnotowych portdow oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujacych si¢ pod jurysdykcja Panstw Cztonkowskich, miedzyna-
rodowych norm bezpieczenstwa statkow i zapobiegania zanieczysz-
czeniom oraz pokladowych warunkow zycia i pracy (kontrola
panstwa portu) (1);

(") Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa

2001/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 19 z 22.1.2002,
str. 17).
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d) statki, ktéore nie dopehity zgloszenia lub ktére nie posiadajg
zaswiadczenia o ubezpieczeniu lub gwarancji finansowych na
mocy jakiegokolwiek wspdlnotowego aktu prawnego 1 zasad
mi¢dzynarodowych;

e) statki, ktore zostaly zgloszone przez pilotow lub wiadze portowe
jako statki, ujawniajace nieprawidlowosci mogace zmniejszy¢
bezpieczenstwo ich zeglugi lub powodowaé zagrozenie dla $rodo-
wiska.

2. Stacje nadbrzezne posiadajace istotne informacje na temat statkow
okreslonych w ust. 1, przekazuja te informacje zainteresowanym
stacjom nadbrzeznym w innych Panstwach Cztonkowskich, uloko-
wanym wzdluz planowanej trasy takiego statku.

3.  Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazane im
zgodnie z ust. 2 byly przekazywane wilasciwym wladzom portowym
i/lub kazdej innej wladzy wyznaczonej przez Panstwo Cztonkowskie.
W granicach mozliwos$ci posiadanego personelu, Panstwa Czlonkowskie
dokonujg wszelkich uznanych za wtasciwe inspekcji lub badan w swoich
portach, zardwno ze swojej wlasnej inicjatywy, jak rowniez na zadanie
innego Panstwa Czlonkowskiego, bez uszczerbku dla jakichkolwiek
obowigzkow kontroli panstwa portu. Powiadamiajg one wszystkie pozo-
state zainteresowane Panstwa Cztonkowskie o wynikach podjetych dzia-
fan.

Artykut 17

Zglaszanie wypadkow i kolizji na morzu

1. Bez uszczerbku dla prawa migdzynarodowego oraz w celu zapo-
biegania oraz zlagodzenia znacznego zagrozenia dla bezpieczenstwo na
morzu, bezpieczenstwa ludzi i $rodowiska, Panstwa Czlonkowskie
monitoruja oraz zapewniaja wiasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze
kapitan statku plyngcego w rejonach poszukiwan i ratownictwa lub po
obszarach wylacznych stref ekonomicznych lub posiadajacych réwno-
rzedny status, niezwlocznie informuje stacje nadbrzezng odpowiedzialng
za dang stref¢ geograficzna, o:

a) kazdej kolizji lub wypadku majacym wplyw na bezpieczenstwo
statku, takim jak zderzenie, wplynigcie na mielizne, uszkodzenie,
defekt, niesprawno$¢, przeciek oraz przemieszczenie si¢ tadunku,
jak rowniez o kazdym uszkodzeniu kadtuba lub konstrukcji;

b

~

kazdej kolizji lub wypadku zmniejszajacym bezpieczenstwo zeglugi,
takim jak uszkodzenia mogace ogranicza¢ zdolnos¢ manewrowa
statku lub jego zdolnos¢ do zeglugi, jak réwniez o kazdym uszko-
dzeniu wplywajagcym na system napedowy lub stery, generatory
pradotworcze, wyposazenie nawigacyjne oraz systemy lacznosci,

¢) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia wod lub
wybrzeza Panstwa Cztonkowskiego, takiej jak zrzut lub zagrozenie
zrzutem do morza produktow zanieczyszczajacych;

d) wszelkich zauwazonych plamach zanieczyszczajacych materiatow
oraz pojemnikach lub opakowaniach dryfujacych po morzu.
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2.  Zgloszenie zawierajace informacje przestane zgodnie z ust. 1
zawiera co najmniej okreslenie statku, jego pozycje, port, z ktdrego
wyptynat, port docelowy, adres, pod jakim mozna uzyskac¢ informacje
na temat niebezpiecznych i zanieczyszczajacych ladunkéw przewozo-
nych na poktadzie, liczb¢ ludzi na pokladzie, szczegdtowy opis
wypadku oraz wszelkie inne istotne informacje okre$lone w rezolucji
A.851(20) IMO.

Artykut 18
Dzialania w przypadku wyjatkowo zlej pogody

1. W sytuacjach, w ktorych wlasciwe wiladze wyznaczone przez
Panstwa Cztonkowskie uznaja, w wypadku wyjatkowo ztej pogody
i stanu morza, ze istnieje powazne zagrozenie zanieczyszczenia
obszarow zeglugi morskiej lub strefy przybrzeznej innych panstw lub
ze istnieje zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego:

a) powinny, w miar¢ mozliwosci, przekazac¢ kapitanowi statku znajdu-
jacego si¢ w rejonie danego portu i zamierzajacego wejs¢ do portu
lub opuscié ten port wyczerpujacg informacj¢ o stanie morza i warun-
kach pogodowych oraz, w sytuacjach gdy ma to istotne znaczenie
i gdy jest to mozliwe, o niebezpieczenstwie, jakie moze zagrazaé
jego statkowi, tadunkowi, zalodze i pasazerom;

b

~

majg prawo podjaé, bez uszczerbku dla obowigzku pomocy statkom
w niebezpieczenstwie i zgodnie z art. 20, wszelkie inne wlasciwe
srodki, ktore moga obejmowaé zalecenia lub zakazy, albo dla okres-
lonego statku, albo ogélne dla statkow, do wchodzenia lub opusz-
czania portu na zagrozonych obszarach, az do czasu kiedy zostanie
ustalone, ze nie ma juz zagrozenia dla zycia ludzkiego i/lub $rodo-
wiska naturalnego;

¢) podejmuja wilasciwe $rodki w celu ograniczenia, w mozliwie
najwigkszym stopniu, lub jezeli jest to konieczne, nawet zakazania
pobierania przez statki paliwa na swoich wodach terytorialnych.

2. Kapitan powiadamia przedsi¢biorstwo o wtasciwych $rodkach lub
zaleceniach wymienionych w ust. 1. Nie zwalnia to jednak kapitana
z obowigzku podjecia decyzji opartej na swojej wlasnej profesjonalnej
ocenie, zgodnie z Konwencja SOLAS. W sytuacji, gdy kapitan statku
podejmuje decyzje niezgodng z dziataniami opisanymi w ust. 1, powia-
damia wlasciwe wladze o powodach swojej decyzji.

3. Wrtasciwe $rodki lub zalecenie okreslone w ust. 1 opieraja si¢ na
prognozie stanu morza i pogody, dostarczonej przez wykwalifikowane
shuzby meteorologiczne, uznane przez Panstwo Czlonkowskie.

Artykut 18a

Dzialania podejmowane w przypadku zagrozenia spowodowanego
obecnoscia lodu

1. W sytuacjach, w ktorych wilasciwe wiadze uznajg, biorgc pod
uwage sytuacje lodowa, ze istnieje powazne zagrozenie bezpieczefnstwa
zycia ludzkiego na morzu lub zagrozenie dla ochrony ich obszaréw
zeglugi lub stref przybrzeznych, lub obszarow zeglugi lub stref przy-
brzeznych innych panstw:

a) przekazuja kapitanowi statku znajdujacego si¢ na obszarze ich
wlasciwosci lub zamierzajacego wejs¢ do jednego z ich portow lub
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z niego wyj$¢ odpowiednie informacje o sytuacji lodowej, zaleca-
nych trasach i dziataniach lodotamaczy na obszarze ich wlasciwosci;

b) moga zadaé, bez uszczerbku dla obowigzku udzielenia pomocy
statkom potrzebujacym pomocy oraz dla innych obowigzkow wyni-
kajacych z odpowiednich zasad migdzynarodowych, aby statki znaj-
dujace si¢ w danym obszarze i zamierzajace wejs¢ do portu lub
terminalu lub z nich wyjs$¢ albo opusci¢ kotwicowisko, udokumen-
towaly, ze spetniajg wymogi dotyczace wytrzymatosci i mocy odpo-
wiadajgce sytuacji lodowej w danym obszarze.

2. Srodki podejmowane zgodnie z ust. 1 opieraja si¢, w odniesieniu
do danych dotyczacych sytuacji lodowej, na prognozach pogody
i sytuacji lodowej dostarczonych przez wykwalifikowane stuzby meteo-
rologiczne uznane przez panstwo cztonkowskie.

Artykut 19

Srodki odnoszace si¢ do wypadkéw lub kolizji na morzu

1. W przypadku wypadku lub kolizji na morzu okreslonych w art. 17,
Panstwa Czlonkowskie podejmuja w sytuacjach, w ktorych jest to
konieczne, wszelkie wlasciwe $rodki zgodnie z prawem migdzynarodo-
wym, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, bezpieczenstwa osob
oraz ochrony srodowiska morskiego i wybrzeza.

Zatacznik IV ustala otwarty wykaz $rodkéw pozostajacych w dyspozycji
Panstwa Cztonkowskiego na mocy niniejszego artykutu.

2. Operator, kapitan statku i wiadciciel towarow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych przewozonych na statku, zgodnie z prawem
krajowym i mig¢dzynarodowym ma obowiazek w petni wspotpracowaé
z whasciwymi wladzami krajowymi, na ich zadanie, w celu zminimali-
zowania skutkow wypadku lub kolizji na morzu.

W tym celu przekazuja oni na zadanie wtasciwym wtadzom krajowym
informacje, o ktorych mowa w art. 12.

3. Kapitan statku, do ktérego stosuja si¢ przepisy Kodeksu ISM,
zgodnie z tym Kodeksem, powiadamia przedsigbiorstwo o kazdym
wypadku lub kolizji, wymienionych w art. 17 ust. 1, ktére wydarzyty
si¢ na morzu. Natychmiast po uzyskaniu informacji o takim zdarzeniu
przedsigbiorstwo ma obowigzek skontaktowaé si¢ z wlasciwg stacja
nadbrzezng i, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

4.  Zgodnie ze swoim prawem krajowym panstwa czlonkowskie
uwzgledniaja odnosne postanowienia wytycznych IMO w sprawie spra-
wiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadkow morskich na
wodach podlegajacych ich jurysdykcji.
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Artykut 20

Wiasciwe wladze w zakresie przyjmowania statkow potrzebujacych
pomocy

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jedng wilasciwag
wladze, dysponujaca wymagana wiedza fachowa i uprawnieniami do
samodzielnego podejmowania decyzji w odniesieniu do przyjmowania
statkow potrzebujacych pomocy.

2. Wiladza lub wiadze, o ktérych mowa w ust. 1, moga w razie
potrzeby oraz w szczegdlnosci w wypadku zagrozenia dla bezpieczen-
stwa morskiego i ochrony $rodowiska podja¢ wszelkie $rodki umiesz-
czone w wykazie okreSlonym w zatgczniku IV, ktory nie jest wyczer-

pujacy.

3. Wiadza lub wladze, o ktorych mowa w ust. 1, spotykajg si¢ regu-
larnie w celu wymiany wiedzy fachowej oraz udoskonalania $rodkow
podjetych zgodnie z niniejszym artykulem. Moga one spotykac si¢
w kazdym czasie z uwagi na szczegdlne okolicznosci.

Artykut 20a

Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy

1. Panstwa cztonkowskie opracowuja plany przyjmowania statkow
w celu reagowania na zagrozenia wywolane przez statki potrzebujace
pomocy na wodach podlegajacych ich jurysdykcji, w tym, w stosownych
przypadkach, na zagrozenia dla Zycia ludzkiego i $rodowiska. Wtadza
lub wiladze, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, uczestnicza w opracowy-
waniu i wykonywaniu tych planow.

2. Plany, o ktérych mowa w ust. 1, sg opracowywane po konsultacji
z zainteresowanymi stronami na podstawie rezolucji IMO nr A.949(23)
i A.950(23), i zawieraja co najmniej:

a) dane wladzy lub wiladz odpowiedzialnych za przyjmowanie i reago-
wanie w przypadku zgloszen alarmowych;

b) dane wladzy wiasciwej do dokonania oceny sytuacji i podjecia
decyzji o udzieleniu lub odmowie przyjecia statku potrzebujacego
pomocy;

¢) informacje na temat linii brzegowej panstw cztonkowskich
i wszystkie elementy ulatwiajace uprzednia ocen¢ oraz szybkie
podjecie decyzji dotyczacej miejsca schronienia statku potrzebuja-
cego pomocy, wraz z opisem czynnikow $srodowiskowych, gospodar-
czych i spotecznych oraz warunkow naturalnych;

d) procedury oceny dotyczace udzielenia lub odmowy przyjecia statku
potrzebujacego pomocy w miejscu schronienia;

e) stosowne zasoby i urzadzenia stuzace do udzielania pomocy, rato-
wania i zapobiegania zanieczyszczeniom;

f) procedury dotyczace migdzynarodowych mechanizméw koordynacji
i podejmowania decyzji;

g) procedury dotyczace gwarancji finansowych i1 odpowiedzialnosci
ustanowione w odniesieniu do statkow przyjmowanych w miejscu
schronienia.

3.  Panstwa czlonkowskie publikuja nazwe i adres kontaktowy wiadzy
lub witadz, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, jak rowniez wladz wyzna-
czonych do przyjmowania i reagowania w przypadku zgloszen alarmo-
wych.
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Panstwa czlonkowskie przekazujg sasiednim panstwom cztonkowskim,
na ich zadanie, stosowne informacje dotyczace takich planow.

W ramach wdrazania procedur przewidzianych w planach przyjmowania
statkéw potrzebujacych pomocy, panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
stosowne informacje byly udostgpniane stronom uczestniczgcym
w operacjach.

Na zyczenie panstw czlonkowskich, otrzymujacy informacje zgodnie
z akapitem drugim i trzecim s3 zobowiazani do zachowania poufnosci.

4.  Panstwa czlonkowskie informujg Komisje do dnia 30 listopada
2010 o $rodkach przyjetych w ramach stosowania niniejszego artykutu.

Artykul 20b

Decyzja w sprawie przyjecia statku

Wtladza lub wladze, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, podejmuja decyzje
w sprawie przyjecia statku w miejscu schronienia po dokonaniu uprzed-
niej oceny sytuacji w oparciu o plan, o ktorym mowa w art. 20a.
Wtadza lub wladze zapewniaja, ze statki sg przyjmowane w miejscu
schronienia, jezeli uznaja one ze udzielenie schronienia jest najlepszym
rozwigzaniem dla celow ochrony zycia ludzkiego lub $rodowiska.

Artykut 20c

Bezpieczenstwo finansowe i odszkodowanie

1. Brak certyfikatu ubezpieczeniowego w rozumieniu art. 6 dyrekty-
wy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie ubezpieczenia wilascicieli statkow z tytulu roszczen
za szkody spowodowane na morzu (') nie zwalnia panstwa cztonkow-
skiego z oceny wstgpnej oraz podjecia decyzji, o ktorej mowa w art.
20b, oraz nie jest uwazany za powod sam w sobie wystarczajacy dla
odmowy przez panstwo cztonkowskie przyjecia statku w miejscu schro-
nienia.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, przyjmujac zagrozony statek w miejscu
schronienia, panstwo czlonkowskie moze wymagaé¢ od operatora, agenta
lub kapitana statku przedstawienia certyfikatu ubezpieczenia w rozu-
mieniu art. 6 dyrektywy 2009/20/WE. Wymaganie certyfikatu nie
prowadzi do opdznienia w przyjeciu statku potrzebujacego pomocy.

Artykut 20d

Badanie przez Komisje

Komisja bada istniejagce w panstwach czlonkowskich mechanizmy
wyptaty odszkodowania za szkody poniesione przez port lub inny
podmiot w wyniku decyzji podjetej zgodnie z art. 20 ust. 1. Na
podstawie tego badania Komisja przedstawia opcje réznych polityk
i dokonuje jej oceny. Komisja do dnia 31 grudnia 2011 r. sklada spra-
wozdanie Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie w sprawie
wynikow badania.

() Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 128.
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Artykut 21

Powiadomienia zainteresowanych stron

1. W sytuacji gdy jest to konieczne, wlasciwa stacja nadbrzezna
zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego rozpowszechnia na okres-
lonym obszarze informacje o kazdej kolizji lub wypadku zgltoszonym na
mocy art. 17 ust. 1 oraz informacje w odniesieniu do kazdego statku,
ktory powoduje zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, zarowno dla
bezpieczenstwa ludzi, jak i srodowiska.

2. Wiasciwe wiadze, posiadajace informacje zgloszone zgodnie
z art. 13 i 17, dokonujg odpowiednich uzgodnien, w celu zapewnienie
przekazania tych informacji w kazdej chwili, na zadanie, w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa przez wilasciwe wladze innego Panstwa Czton-
kowskiego.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie, ktorego wilasciwe wiadze zostaly
powiadomione na mocy niniejszej dyrektywy, lub w jakikolwiek inny
sposob, o faktach, ktore dla innego Panstwa Cztonkowskiego powoduja
lub zwigkszaja ryzyko zagrozenia wobec okre$lonych obszaréw zeglugi
i stref przybrzeznych, podejmuje wiasciwe $rodki, aby powiadomic
o tym fakcie kazde zainteresowane Panstwo Czlonkowskie, natychmiast
gdy tylko bedzie to mozliwe, oraz udziela konsultacji w sprawie
podjetych dziatan. W miar¢ potrzeb Panstwa Cztonkowskie wspotpra-
cuja w celu gromadzenia informacji i prowadzenia uzgodnien dotycza-
cych wspolnego dziatania.

Kazde Panstwo Czlonkowskie dokonuje niezbgdnych przygotowan, aby
w pelni wykorzystywac¢ zgloszenia, do ktorych przekazywania statku sg
zobowigzane na podstawie art. 17.

TYTUL IV

SRODKI TOWARZYSZACE

Artykut 22

Wyznaczenie i opublikowanie wykazu wlasciwych wladz

1.  Kazde Panstwo Czlonkowskie wyznacza wlasciwe wiladze, wladze
portowe 1 stacje nadbrzezne, do ktérych musza by¢ wysylane zgloszenia
wymagane niniejsza dyrektywa.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie zapewnia, aby flota handlowa byta
wlasciwie powiadamiana i aby informacje byly regularnie uaktualniane,
szczegolnie przez publikacje morskie, dotyczace wiladz i stacji wyzna-
czonych w zastosowaniu ust. 1, w tym, w miar¢ potrzeby, w odniesieniu
do obszarow geograficznych, za ktore sa one odpowiedzialne oraz
o procedurach ustanowionych w celu przekazywania informacji wyma-
ganych przez niniejsza dyrektywe.

3.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz wiadz i stacji
wyznaczonych w zastosowaniu ust. 1, jak rowniez wszelkie jej uaktual-
nienia.

Artykut 22a
SafeSeaNet
1.  Panstwa cztonkowskie ustanawiajg systemy zarzadzania informa-

cjami morskimi na szczeblu krajowym lub lokalnym w celu przetwa-
rzania informacji, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie.
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2. Systemy utworzone zgodnie z ust. 1 umozliwiajg operacyjne
wykorzystywanie zebranych informacji i spelniaja, w szczegolnosci,
warunki okre$lone w art. 14.

3. W celu zagwarantowania skutecznej wymiany informacji,
o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, panstwa cztonkowskie zapew-
niaja, aby krajowe lub lokalne systemy utworzone w celu gromadzenia,
przetwarzania i przechowywania informacji mogty by¢ wzajemnie pota-
czone z SafeSeaNet. Komisja zapewnia dziatanie SafeSeaNet przez calq
dobe. Opis i zasady SafeSeaNet ustanowione sg w zataczniku II1.

4. Bez uszczerbku dla ust. 3, dzialajac w ramach porozumien
wewnatrzwspolnotowych lub w ramach transgranicznych projektow
miedzyregionalnych lub transnarodowych w ramach Wspdlnoty,
panstwa czltonkowskie zapewniaja, aby systemy informacji lub sieci
informacyjne funkcjonowaty zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy
oraz byty kompatybilne i polagczone z SafeSeaNet.

Artykut 23

Wspélpraca miedzy Panstwami Czlonkowskimi a Komisja

Panstwa Czlonkowskie i Komisja wspolpracuja w celu osiagnigcia
nastepujacych celow:

a) zapewnienie optymalnego wykorzystania informacji uzyskiwanych
na mocy niniejszej dyrektywy, w szczego6lnosci przez rozwijanie
odpowiednich polaczen telematycznych migdzy stacjami nadmor-
skimi 1 wladzami portowymi w celu wymiany danych odnoszacych
si¢ do ruchu statkow, ich szacunkowym czasie przybycia do portu
i o przewozonym ladunku;

b) rozwijanie i poprawa efektywnos$ci potaczen telematycznych miedzy
stacjami nadmorskimi Pafistw Czlonkowskich, w celu otrzymywania
doktadnych informacji o ruchu statkéw, poprawy monitorowania
przeptywu statkow 1 uzgadniania oraz, w sytuacjach, w ktorych
jest to mozliwe, optymalizowania zgloszen wymaganych od statkow
w drodze;

¢) rozszerzanie zasiggu wspolnotowego systemu monitorowania i infor-
macji o ruchu statkow lub jego uaktualnianie w celu ulepszenia
rozpoznawania 1 monitorowania statkow, z uwzglednieniem
postepéw dokonanych w dziedzinie technologii informatycznych
i komunikacyjnych. W tym celu panstwa czlonkowskie i Komisja
podejmujg wspdlne dziatanie dla ustanowienia, w niezbednych przy-
padkach, obowigzkowych systemow zglaszania, obowigzkowych
morskich stuzb ruchu oraz odpowiednich systemoéw tras przeptywu
statkow w celu przedtozenia ich IMO do zatwierdzenia. Wspotpra-
cuja rowniez, w ramach wlasciwych organizacji regionalnych lub
mi¢dzynarodowych, nad rozwojem systemow identyfikacji i sledzenia
dalekiego zasiggu;

d) opracowanie, jezeli jest to wlasciwe, wspolnych planow zapewnienia
schronienia statkom w niebezpieczenstwie;

e) zapewnienie polgczen i wspoétdziatania krajowych systemoéw stoso-
wanych do zarzadzania informacjami, o ktéorych mowa w zataczniku
1, oraz rozwijanie i uaktualnianie systemu SafeSeaNet.
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Artykut 23a

Przetwarzanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa morskiego
i zarzadzanie nimi

1. W zaleznosci od potrzeb Komisja zapewnia przetwarzanie, wyko-
rzystywanie i rozpowszechnianie wsrod wyznaczonych przez panstwa
cztonkowskie wladz informacji gromadzonych na mocy niniejszej

dyrektywy.

2. W odpowiednich przypadkach Komisja przyczynia si¢ do rozwoju
i funkcjonowania systemow gromadzenia i rozpowszechniania danych
dotyczacych bezpieczenstwa morskiego, w szczegdlnosci za posrednic-
twem systemu ,,Equasis” lub innego rownowaznego systemu o charak-
terze publicznym.

Artykut 24

Poufno$¢ informacji

1.  Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami wspolnotowymi lub
krajowymi, podejmuja niezb¢dne $rodki w celu zapewnienia poufno$ci
informacji przekazywanych im zgodnie z niniejsza dyrektywg oraz
uzywaja tych informacji jedynie zgodnie z niniejsza dyrektywa.

2. Komisja bada ewentualne problemy dotyczace bezpieczenstwa
sieci 1 informacji oraz proponuje stosowne zmiany do zatgcznika III
w celu poprawy bezpieczenstwa sieci.

Artykut 25

Monitorowanie wykonania niniejszej dyrektywy i sankcje

1.  Panstwa Czlonkowskie regularnie dokonujg inspekcji i wszelkich
innych czynnosci wymaganych w celu sprawdzenia funkcjonowania
usytuowanych na nabrzezu systeméw telematycznych utworzonych
w celu spetlnienia wymogoéw niniejszej dyrektywy, w szczegodlnosci,
czy spehniajg one wymagania w odniesieniu do zdolnosci do niezwlocz-
nego wysylania, przez dwadziescia cztery godziny na dobe, informacji
zglaszanych zgodnie z art. 13 1 15.

2. Panstwa Czlonkowskie ustanawiajg sankcje za tamanie przepiséw
krajowych, przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy i podejmuja
wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewnié, ze sankcje te sa stosowane.
Ustanowione w ten sposob sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjo-
nalne oraz odstraszajace.

3. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiajg panstwo
bandery i kazde inne zainteresowane panstwo o dzialaniach podjetych
wobec statkow nieplywajacych pod ich banderg na podstawie art. 16
i 19 oraz ust. 2 niniejszego artykutu.

4. W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie stwierdza, przy okazji
kolizji lub wypadku na morzu wymienionych w art. 19, ze przedsi¢bior-
stwo nie bylo w stanie nawigza¢ i utrzymac tacznosci ze statkiem lub
z wlasciwg stacja nadmorska, przekazuje odpowiednig informacj¢ do
panstwa, ktore wydato dokument zgodnos$ci ISM oraz odpowiedni certy-
fikat zarzadzania bezpieczenstwem lub w imieniu ktérego dokumenty te
zostaty wydane.
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Jezeli zaniedbania okazujg si¢ powazne i wskazujg na znaczne niepra-
widlowosci w zakresie funkcjonowania systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem przedsigbiorstwa majacego siedzibe w Panstwie Cztonkow-
skim, Panstwo Cztonkowskie, ktore wydalo dokument zgodnosci lub
certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem danemu statkowi, niezwlocznie
podejmuje niezbedne $rodki wobec danego przedsigbiorstwa, majace na
celu wycofanie wydanego dokumentu zgodnosci i odpowiedniego certy-
fikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

Artykut 26

Ocena

1. Panstwa Czlonkowskie musza przedstawi¢ Komisji, do dnia 5
lutego 2007 r., sprawozdanie dotyczace postepéw w wykonywaniu
niniejszej dyrektywy oraz, w szczegdlnosci, przepisow art. 9, 10, 18,
20, 22, 23 i 25. Panstwa Czlonkowskie musza przedstawi¢ Komisji, do
dnia 31 grudnia 2009 r., sprawozdanie dotyczace pelnego wykonania
niniejszej dyrektywy.

2. W sze$¢ miesigey pdzniej, na podstawie sprawozdan okreslonych
w ust. 1, Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie spra-
wozdanie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy. W swoich spra-
wozdaniach Komisja stwierdza, czy i w jakim zakresie przepisy niniej-
szej dyrektywy wykonane przez Panstwa Cztonkowskie, wptywaja na
wzrost bezpieczenstwa i skutecznosci transportu morskiego i zapobiegaja
zanieczyszczaniu $srodowiska przez statki.

3. Komisja zbada potrzeb¢ i mozliwosci zapewnienia $rodkow na
poziomie wspolnotowym przeznaczonych na umozliwienie zwrotu lub
rekompensaty kosztow i strat, jakie pociggnelo za sobag stworzenie
schronienia dla statkbw w niebezpieczenstwie, w tym spelnienie
wymagan w odniesieniu do ubezpieczenia i innych zabezpieczen finan-
sowych.

Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i do Radzie sprawozdanie
dotyczace wynikoéw tego badania do dnia 5 lutego 2007 r.

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 27

Zmiany

1. W ramach zakresu stosowania niniejszej dyrektywy okreslonego
w art. 2 Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 27a,
aktow delegowanych zmieniajacych odniesienia do aktoéw unijnych
i aktow IMO, ktore to odniesienia sg zawarte w niniejszej dyrektywie,
oraz zmieniajacych definicje zawarte w art. 3 1 zataczniki w celu dosto-
sowania ich do przepisoéw unijnych lub przepiséw prawa miedzynaro-
dowego, ktore zostaty przyjete lub zmienione lub ktore weszlty w zycie.

2. W ramach zakresu stosowania niniejszej dyrektywy okreslonego
w art. 2 Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 27a,
aktow delegowanych zmieniajacych zalgczniki I, III i IV w S$wietle
postepu technicznego oraz do$wiadczen zdobytych w ramach wykony-
wania niniejszej dyrektywy.
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Artykut 27a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 27, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie p6zniej niz dziewie¢ miesiecy przed konicem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig
si¢ takiemu przedhuzeniu nie pozniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 27, moze zosta¢
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nast¢pnego dnia
po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w poOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na
waznos$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa ().

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 27 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 29

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy
najp6zniej do dnia 5 lutego 2004 r. i niezwlocznie powiadomig o tym
Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji przepisy prawa krajo-
wego przyjete w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa.

() Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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Artykut 30

Dyrektywa Rady 93/75/EWG traci moc z dniem 5 lutego 2004 r.

Artykul 31

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 32

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

WYKAZ ZGLASZANYCH INFORMACJI

. Informacje, ktore maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 4 — Informacje

ogélne:
a) rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny
IMO lub numer MMSI);

b) port docelowy;

c) przewidywany czas przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota,
zgodnie z wymaganiami wlasciwego organu, i szacunkowy czas wyjscia
Z tego portu;

d) taczna liczba 0sob na pokladzie.

. Informacje, ktore maja byé zgloszone zgodnie z art. 12 — Informacje

o ladunku:

a) wlasciwe nazwy techniczne towaroéw niebezpiecznych lub zanieczyszcza-
jacych, numery Organizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ), jezeli
istniejg, klasa niebezpieczenstwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG,
IBC i IGC oraz, gdzie stosowne, klasa statku wymagana dla ladunkow
INF zgodnie z prawidlem VII/14.2, ilo$¢ takich towarow oraz, jezeli sa
one przewozone w jednostkach transportujacych towar innych niz zbior-
niki, numer identyfikacyjny tej jednostki;

b) adres, pod jakim mozna uzyska¢ szczegdtowe informacje o tadunku.

. Informacje, ktére maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 13:

A. Informacje ogodlne:

a) rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfika-
cyjny IMO lub numer MMSI);

b) port docelowy;

c) w przypadku statkow opuszczajacych port Panstwa Cztonkowskiego:
przewidywany czas wyjscia z portu lub stanowiska pilota, zgodnie
z wymaganiami wilasciwej wladzy, i przewidywany czas przybycia
do portu docelowego;

d) w przypadku statkow przybywajacych z portow lezacych poza Wspdl-
nota i udajacych si¢ do portu w Panstwie Cztonkowskim: przewidy-
wany czas przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota,
zgodnie z wymaganiami wlasciwej wladzy;

e) faczna liczba os6b na poktadzie.

B. Informacje o fadunku:

a) wilasciwe nazwy techniczne towaréw niebezpiecznych lub zanieczysz-
czajacych, numery Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ), jezeli
istniejg, klasa niebezpieczenstwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG,
IBC i IGC oraz, gdzie stosowne, klase statku zgodnie z Kodeksem
INF, ilo$¢ takich towaréw i ich umiejscowienie na poktadzie oraz,
jezeli sa one przewozone w jednostkach transportujacych towar innych
niz zbiorniki, numer identyfikacyjny tej jednostki;

b

=

potwierdzenie, ze na poktadzie znajduje si¢ spis, deklaracja fadunkowa
lub wiasciwy plan zatadunku, zawierajacy szczegdtly dotyczace prze-
wozonych towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych oraz ich
rozmieszczenia na statku;

c¢) adres, pod jakim mozna uzyska¢ szczegdétowe informacje o tadunku.
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. Informacje okreslone w art. 5:

— A. rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer
identyfikacyjny IMO lub numer MMSI),

— B. data i godzina,

— C lub D. pozycja statku: szeroko$¢ geograficzna i dtugos¢ geogra-

ficzna oraz odleglo§¢ w milach morskich mierzona od
jednoznacznie okreslonego punktu na ladzie,

— E. kurs,

— F. predkose,

— L port przeznaczenia i przewidywany czas przybycia,

— P. fadunek i jezeli na poktadzie znajduja si¢ towary niebez-
pieczne, ich ilos¢ i klasa IMO,

— T. adres do przekazania informacji o tadunku,

— W. laczna liczba osob na pokladzie,

— X. informacje rozne:

— wlasciwosci 1 szacunkowa ilos¢ paliwa w zbiornikach
dla statkow o nosnosci powyzej 1 000 ton brutto,

— status nawigacyjny.

. Kapitan statku musi niezwlocznie powiadomi¢ wiasciwe wiadze lub zainte-

resowane wiladze portowe o wszelkich zmianach w informacjach zgloszonych
wczesniej na mocy niniejszego zatacznika.
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II.

MI.

ZALACZNIK 11

Wymogi majace zastosowanie do wyposazenia pokladowego

STATKI RYBACKIE

Statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metrow zostaja
wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AIS) zgodnie z art. 6a
wedtug nastgpujacego harmonogramu:

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej 24 metry lub wigcej, ale
mniejszej niz 45 metrow: najpdzniej do dnia 31 maja 2012 r.,

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej 18 metrow lub wigcej,
ale mniejszej niz 24 metry: najpézniej do dnia 31 maja 2013 r.,

— statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metrow, ale
mniejszej niz 18 metréw: najpozniej do dnia 31 maja 2014 r.

— Do nowo wybudowanych statkow rybackich o dlugosci catkowitej prze-
kraczajacej 15 metrow wymog posiadania przedmiotowego systemu usta-
nowiony w art. 6a stosuje si¢ od dnia 30 listopada 2010 r.

STATKI UPRAWIAJACE ZEGLUGE MIEDZYNARODOWA

Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielko$ci, oraz wszystkie statki inne niz
statki pasazerskie o pojemnosci brutto 300 i powyzej uprawiajace zegluge
migdzynarodowa, ktore zawijaja do portu panstwa czlonkowskiego, zostaja
wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AIS) zgodnie z normami
techniczno-eksploatacyjnymi ustanowionymi w rozdziale V konwencji
SOLAS. Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielko$ci, oraz wszystkie
statki inne niZz statki pasazerskie o pojemnosci brutto 3 000 i powyzZej upra-
wiajace zegluge migdzynarodowa, ktore zawijaja do portu panstwa cztonkow-
skiego, zostaja wyposazone w system rejestrowania przebiegu podrozy
(VDR) zgodnie z normami techniczno-eksploatacyjnymi ustanowionymi
w rozdziale V konwencji SOLAS. W przypadku statkow towarowych zbudo-
wanych przed dniem 1 lipca 2002 r. dopuszcza si¢ uzycie uproszczonego
systemu rejestrowania przebiegu podrozy (S-VDR), ktory spelnia normy tech-
niczno-eksploatacyjne opracowane zgodnie z rozdzialem V konwencji
SOLAS.

STATKI UPRAWIAJACE ZEGLUGE KRAJOWA
Systemy automatycznej identyfikacji (AIS)

Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielko$ci, oraz wszystkie inne statki
o pojemno$ci brutto 300 i powyzej uprawiajace zegluge krajowa zostaja
wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AIS), ktory spetnia
normy techniczno-eksploatacyjne ustanowione w rozdziale V konwencji
SOLAS.

Systemy rejestrowania przebiegu podrézy (VDR)

a) Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielkosci, oraz statki inne niz statki
pasazerskie o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej i zbudowane w dniu
1 lipca 2002 r. lub pdzniej, ktore uprawiaja zegluge krajowa, zostaja
wyposazone w system rejestrowania przebiegu podrozy (VDR), ktory
spetnia  normy  techniczno-eksploatacyjne  opracowane  zgodnie
z rozdzialem V konwencji SOLAS.

b) Statki towarowe o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej, zbudowane przed
dniem 1 lipca 2002 r., uprawiajace zegluge krajows zostaja wyposazone
w system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR) lub w uproszczony
system rejestrowania przebiegu podrozy (S-VDR), ktéry spelnia normy
techniczno-eksploatacyjne opracowane zgodnie z rozdziatem V konwencji
SOLAS.
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IV. WYLACZENIA

1.

Wylaczenia z wymogu posiadania na statku systemu AIS

a) Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ statki pasazerskie o dlugosci
ponizej 15 metrow lub pojemnosci brutto ponizej 300 uprawiajace
zegluge krajowa z obowiazku spetnienia wymogoéw dotyczacych systemu
AIS ustanowionych w niniejszym zataczniku;

b) panstwa cztonkowskie moga wyltaczy¢ statki inne niz statki pasazerskie
o pojemnosci brutto 300 i powyzej, ale mniejszej niz 500, ptywajace
wylacznie na wodach wewnetrznych danego panstwa czlonkowskiego
oraz poza szlakami zwyczajowo uczeszczanymi przez inne statki wypo-
sazone w system AIS, z wymogoéw dotyczacych posiadania systemu AIS
ustanowionych w niniejszym zataczniku.

Wylaczenia z wymogu posiadania na statku systemu VDR lub uprosz-
czonego systemu S-VDR

Panstwa czlonkowskie moga stosowa¢ wylaczenia z wymogu wyposazenia

statku w system VDR lub S-VDR wedlug ponizszego klucza:

a) statki pasazerskie uprawiajgce jedynie zegluge na obszarach morskich inne
niz statki objete klasa A, o ktorej mowa w art. 4 dyrektywy 2009/45/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady ('), mozna wykluczy¢ z wymogu posia-
dania systemu VDR;

b

~

statki, inne niz statki pasazerskie ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca
2002 r. mozna wykluczy¢ z wymogu posiadania systemu VDR w przy-
padku, gdy mozliwe jest wykazanie, ze potaczenie systemu VDR z istnie-
jacym wyposazeniem danego statku nie ma uzasadnienia i jest niewyko-
nalne;

statki towarowe zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. uprawiajace
zegluge miedzynarodowa lub krajowa mozna wykluczy¢ z wymogu posia-
dania systemu S-VDR, jezeli w ciagu dwoch lat od daty wdrozenia okres-
lonej w rozdziale V konwencji SOLAS przewidziano catkowite wycofanie
tych statkow z eksploatacji.

C

~

(") Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.
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ZALACZNIK 111

WIADOMOSCI  ELEKTRONICZNE ORAZ UNIJNY SYSTEM

2.1.
2.1.1.

WYMIANY INFORMACJI MORSKICH (SAFESEANET)

Zasady ogoélne i struktura

Unijny system wymiany informacji morskich (SafeSeaNet) umozliwia
otrzymywanie, przechowywanie, wyszukiwanie oraz wymian¢ informacji
zwigzanych z bezpieczenstwem morskim, ochrona w portach i ochrong na
morzu, ochrong $rodowiska morskiego oraz efektywnoscia ruchu
morskiego i transportu morskiego.

SafeSeaNet jest wyspecjalizowang siecig stworzona w celu ulatwienia
wymiany danych w formie elektronicznej migdzy panstwami czlonkow-
skimi oraz w celu dostarczenia Komisji i panstwom cztonkowskim odpo-
wiednich informacji zgodnie z przepisami unijnymi. Sktada si¢ ona z sieci
krajowych systemow SafeSeaNet w panstwach cztonkowskich oraz
z centralnego systemu SafeSeaNet, dzialajacego jako punkt weztowy.

Unijna sie¢ wymiany informacji morskich taczy wszystkie krajowe
systemy SafeSeaNet, ustanowione zgodnie z przepisami niniejszej dyrek-
tywy, 1 obejmuje centralny system SafeSeaNet.

Zarzadzanie, dzialalno$¢, rozwéj i utrzymywanie
Obowigzki
Krajowe systemy SafeSeaNet

Panstwa cztonkowskie tworzg i utrzymuja krajowe systemy SafeSeaNet,
ktore umozliwiaja wymian¢ danych morskich migdzy uzytkownikami
i ktorymi kieruje wlasciwa wladza krajowa.

Wiasciwa wiladza krajowa odpowiedzialna jest za zarzadzanie systemem
krajowym, ktore obejmuje krajowa koordynacje uzytkownikéw danych
i dostawcow danych, jak rowniez zapewnienie, aby wyznaczone zostaty
UN LOCODES oraz aby stworzona i utrzymywana byla niezbgdna
krajowa infrastruktura informatyczna i procedury opisane w dokumencie
dotyczacym interfejsu i kontroli funkcjonalnosci, o ktorym mowa w pkt
2.3.

Krajowy system SafeSeaNet umozliwia wzajemne potaczenia migdzy
uzytkownikami upowaznionymi przez wlasciwa wiadz¢ krajowa oraz
moze zosta¢ udostegpniony okreslonym podmiotom zwigzanym z trans-
portem morskim (wiascicielom statkow, agentom, kapitanom, zatadowcom
i innym), jezeli zostali oni upowaznieni przez wiasciwa wladze krajows,
w szezegOlnosci w celu ulatwienia sktadania i odbioru sprawozdan
w formie elektronicznej zgodnie z przepisami unijnymi.

. Centralny system SafeSeaNet

Komisja jest odpowiedzialna, na poziomie polityki, za zarzadzanie
centralnym systemem SafeSeaNet i jego rozwdj oraz za nadzoér nad
systemem SafeSeaNet, we wspotpracy z pafistwami cztonkowskimi,
podczas gdy Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego — zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego
i Rady (') — we wspolpracy z panstwami cztonkowskimi i Komisja jest
odpowiedzialna za:

— wadrozenie techniczne oraz dokumentacj¢ SafeSeaNet,

— rozwdj, funkcjonowanie oraz integracj¢ wiadomosci elektronicznych
i danych, a takze utrzymanie interfejsow z centralnym systemem Safe-
SeaNet, tacznie z danymi AIS zbieranymi przez satelitg, oraz z roznymi
systemami informatycznymi przewidzianymi w niniejszej dyrektywie,
jak opisano w pkt 3.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajace Europejska Agencj¢ Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208
z 5.8.2002, s. 1).
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2.2.

2.3.

Centralny system SafeSeaNet dzialajacy jako punkt wezlowy posiada
interfejs do wszystkich krajowych systemow SafeSeaNet oraz ustanawia
niezbedng infrastrukture informatyczng oraz procedury opisane w doku-
mencie dotyczacym interfejsu i kontroli funkcjonalnosei, o ktérym mowa
w pkt 2.3.

Zasady zarzgdzania

Komisja ustanawia grup¢ sterujaca wysokiego szczebla, ktora przyjmuje
swoj regulamin, zlozona z przedstawicieli panstw czlonkowskich oraz
Komisji, w celu:

— wydawania zalecen w celu poprawy skutecznosci i bezpieczenstwa
systemu,

— dostarczania odpowiednich wskazowek dotyczacych rozwoju systemu,
— wspierania Komisji w ramach przegladu funkcjonowania systemu,

— dostarczania odpowiednich wskazowek dotyczacych rozwoju interope-
racyjnej platformy wymiany danych taczacej informacje z SafeSeaNet
z informacjami pochodzgcymi z innych systeméw informatycznych,
o ktérych mowa w pkt 3,

— zatwierdzenia dokumentu dotyczacego interfejsu i kontroli funkcjonal-
nosci, o ktorym mowa w pkt 2.3, oraz wszelkich jego zmian,

— przyjmowania wytycznych w zakresie gromadzenia i dystrybucji za
posrednictwem  SafeSeaNet informacji dotyczacych wlasciwych
wiladz wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie do pelnienia odpo-
wiednich funkcji zgodnie z niniejsza dyrektywa,

— utrzymywania kontaktow z innymi odpowiednimi forami roboczymi,
w tym w szczeg6lnosci z grupa ds. uproszczenia procedur administ-
racyjnych oraz elektronicznych ustug informacyjnych w dziedzinie
morskie;j.

Dokument dotyczqcy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci oraz dokumen-
tacja techniczna

Komisja opracowuje i aktualizuje dokument dotyczacy interfejsu i kontroli
funkcjonalnosci w $cistej wspotpracy z panstwami cztonkowskimi.

Dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci opisuje szcze-
gotowo wymogi w zakresie funkcjonowania i procedury majace zastoso-
wanie do elementow krajowych i centralnych systemu SafeSeaNet maja-
cych zapewni¢ zgodnos$¢ z odpowiednimi przepisami unijnymi.

Dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalno$ci zawiera zasady
dotyczace:

— wskazowek w zakresie praw dostgpu, dotyczacych zarzadzania jako-
scig danych,

— integracji danych, o ktérych mowa w pkt 3, i ich dystrybucji za
posrednictwem systemu SafeSeaNet,

— procedur operacyjnych w odniesieniu do Agencji i pafnstw czlonkow-
skich, okreslajacych mechanizmy kontrolne w zakresie jako$ci danych
SafeSeaNet,

— specyfikacji bezpieczenstwa dla transmisji i wymiany danych, oraz
— archiwizowania informacji na poziomie krajowym i centralnym.

Dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci wskazuje mozli-
wosci  przechowywania oraz udostgpniania informacji dotyczacych
towardw niebezpiecznych lub powodujacych zanieczyszczenia w zwigzku
z planowanymi ustugami, w odniesieniu do ktorych przyznano wylaczenie
zgodnie z art. 15.

Dokumentacja techniczna SafeSeaNet (np. standardy dotyczace formatu
przekazywania danych i interoperacyjnosci z innymi systemami i aplika-
cjami, podreczniki uzytkownika, specyfikacje w zakresie bezpieczenstwa
sieci oraz referencyjne bazy danych wspierajace wypetnianie obowigzkow
sprawozdawczych) jest opracowywana i aktualizowana przez Agencje we
wspotpracy z panstwami cztonkowskimi.
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3. Wymiana danych i dzielenie si¢ danymi

System opiera si¢ na standardach stosowanych w przemysle i posiada
zdolno$¢ wspotdziatania z systemami publicznymi i prywatnymi wykorzy-
stywanymi do tworzenia, dostarczania lub otrzymywania informacji
w ramach SafeSeaNet.

Komisja i panstwa czlonkowskie wspolpracuja ze soba w celu zbadania
mozliwosci technicznych i opracowania funkcjonalno$ci umozliwiajacych
w mozliwie najwigkszym stopniu, aby dostawcy danych, w tym kapita-
nowie, wilasciciele, agenci, operatorzy, zatadowcy i odpowiednie wiladze,
musiaty przekazywac¢ informacje tylko raz, z nalezytym uwzglednieniem
obowiazkow wynikajacych z dyrektywy 2010/65/UE () oraz innych odpo-
wiednich przepisow unijnych. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
przekazane informacje byly dostgpne w celu ich wykorzystania we wszel-
kich odpowiednich systemach sprawozdawczych, systemach powiadamia-
nia, systemach dzielenia si¢ informacjami oraz systemach VTMIS.

Panstwa cztonkowskie opracowuja 1 utrzymuja niezbe¢dne interfejsy
stuzace automatycznej transmisji danych za pomoca srodkow elektronicz-
nych do SafeSeaNet.

Centralny system SafeSeaNet wykorzystuje si¢ do dystrybucji wiadomosci
elektronicznych i danych wymienianych lub dzielonych zgodnie z niniejsza
dyrektywa i odpowiednimi przepisami unijnymi, takimi jak m.in.:

— dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadow wytwarzanych przez statki i pozostatosci fadunku (?) —
w odniesieniu do jej art. 12 ust. 3,

— dyrektywa 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zanieczyszczen pochodzacych ze
statkow oraz wprowadzenia sankcji, w tym sankcji karnych, za prze-
stepstwa zwigzane z zanieczyszczeniami (°) — w odniesieniu do jej
art. 10,

— dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
pafistwo portu () — w odniesieniu do jej art. 24,

— dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE — w zakre-
sie, w jakim ma zastosowanie jej art. 6.

Funkcjonowanie systemu SafeSeaNet powinno stuzy¢ utatwieniu
tworzenia i ustanowieniu europejskiego obszaru transportu morskiego
bez barier.

W przypadku gdy zasady przyjete na poziomie miedzynarodowym
dopuszczaja przekazywanie informacji LRIT dotyczacych statkéw panstw
trzecich, SafeSeaNet wykorzystuje si¢ do dystrybucji wsrdd panstw czton-
kowskich — z zachowaniem odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa —
informacji LRIT otrzymanych zgodnie z art. 6b niniejszej dyrektywy.

4. Bezpieczenstwo i prawa dostepu

Centralny system SafeSeaNet oraz krajowe systemy SafeSeaNet musza
spetnia¢ wymogi niniejszej dyrektywy dotyczace poufnosci informacji,
a takze zasad bezpieczenstwa i specyfikacji okreslonych w dokumencie
dotyczacym interfejsu i kontroli funkcjonalno$ci, w szczegdlnosci w odnie-
sieniu do praw dostepu.

Panstwa cztonkowskie okre$laja wszystkich uzytkownikow, ktorym przy-
znaje si¢ odpowiednig rol¢ oraz pakiet praw dostgpu zgodnie z doku-
mentem dotyczacym interfejsu i kontroli funkcjonalnosci.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r.

w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodza-
cych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283
z 29.10.2010, s. 1).

(3 Dz.U. L 332 z 28.12.2000, s. 81.

() Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 11.

(*) Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57.
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ZALACZNIK 1V

Srodki dostepne panstwom czlonkowskim w przypadku zagrozZenia
bezpieczenistwa na morzu i Srodowiska naturalnego

(zgodnie z art. 19 ust. 1)

Jezeli w nastgpstwie wypadku lub okoliczno$ci opisanych w art. 17, majacych
wplyw na statek, wlasciwe wiladze zainteresowanego panstwa czlonkowskiego
uwazaja, w ramach prawa miedzynarodowego, Ze konieczne jest zapobieganie,
zmniejszenie lub usunigcie powaznych i trwatych zagrozen dla jego wybrzeza lub
zwigzanych z wybrzezem interesow, bezpieczenstwa innych statkéw i ich zalog
oraz pasazerow lub dla ludzi na wybrzezu, dla ochrony $rodowiska morskiego,
wladze te moga w szczegdlnosci:

a) ograniczy¢ poruszanie si¢ statku lub skierowaé go tak, aby ptynat okreslonym
kursem. Ten wymog nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za
bezpieczne kierowanie nim;

b) skierowa¢ urzedowe zadanie do kapitana statku, aby zaprzestal zagrazac¢
srodowisku naturalnemu lub bezpieczenstwu na morzu;

c) wysla¢ zespot ewaluacyjny na poklad statku, aby zbadal stopien ryzyka,
udzielit pomocy kapitanowi w usuwaniu skutkow zaistnialej sytuacji,
a 0 jej rozwoju na biezgco informowal wilasciwa stacje nadbrzezng;

d) poinstruowaé kapitana statku, aby udat si¢ do miejsca schronienia w przy-
padku nieuchronnego niebezpieczenstwa, lub spowodowac, aby statek byt
pilotowany lub holowany.

W przypadku statku, ktory jest holowany na mocy umowy o $wiadczeniu ustug
holowniczych lub umowy o ratownictwo morskie, srodki podjete przez wlasciwy
organ panstwa czlonkowskiego na mocy lit. a) i d) moga dotyczy¢ rowniez
podmiotéw uczestniczacych w dziataniach pomocowych, ratowniczych Iub
holowniczych.
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