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DIRECTIVA 2002/59/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y
DEL CONSEJO

de 27 de junio de 2002

relativa al establecimiento de un sistema comunitario de
seguimiento y de informacién sobre el trafico maritimo y por la
que se deroga la Directiva 93/75/CEE del Consejo

Articulo 1
Objeto

El objeto de la presente Directiva es establecer en la Comunidad un
sistema de seguimiento y de informacion sobre el trafico maritimo con
vistas a mejorar la seguridad y la eficacia de dicho trafico, mejorar la
respuesta de las autoridades a los incidentes, los accidentes, o las situa-
ciones potencialmente peligrosas en el mar, incluidas las operaciones de
blsqueda y rescate, y contribuir a una mejor prevencion y a la deteccion
de la contaminacion por los buques.

Los Estados miembros haran un seguimiento y tomaran todas las me-
didas necesarias y adecuadas para asegurar que los capitanes, los ope-
radores de buques y los agentes navieros, asi como los expedidores o
los propietarios de mercancias peligrosas o contaminantes transportadas
a bordo de dichos buques, cumplen los requisitos de la presente Direc-
tiva.

Articulo 2

Ambito de aplicacion

1. La presente Directiva se aplicard a los buques de un arqueo bruto
igual o superior a 300 toneladas, siempre que no se establezca otra cosa.

2. »MI1 Salvo disposicién contraria, la presente Directiva no se
aplicara a: «

a) los buques de guerra, unidades navales auxiliares u otros buques
propiedad de un Estado miembro o que estén a su servicio y presten
servicios publicos de caracter no comercial,

b) los barcos de pesca, los buques tradicionales y las embarcaciones de
recreo de una eslora inferior a 45 metros;

¢) a las cisternas de los buques de arqueo bruto inferior a 1 000 tone-
ladas y las provisiones y el equipo de los buques para su utilizacion
a bordo de todos los buques.

Articulo 3

Definiciones
A efectos de la presente Directiva, se entendera por:
a) P M1 «Instrumentos internacionales pertinentesy»:
los instrumentos siguientes, en su version actualizada: <

— «MARPOL»: el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacion por los buques, de 1973, y su Protocolo de 1978,
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«SOLAS»: el Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, asi como los protocolos y enmiendas
correspondientes,

el Convenio internacional sobre arqueo de buques, de 1969,

el Convenio internacional relativo a la intervencion en alta mar
en casos de accidentes que causen una contaminacion por hidro-
carburos, de 1969, y el Protocolo de 1973 relativo a la interven-
cion en alta mar en casos de contaminacion por sustancias dis-
tintas de los hidrocarburos,

«Convenio SAR»: el Convenio internacional sobre busqueda y
salvamento maritimos, de 1979,

«Cdodigo IGS»: el Codigo internacional de gestion de la seguri-
dad,

«Cdbdigo IMDG»: el Codigo maritimo internacional para el trans-
porte de mercancias peligrosas,

«Cdédigo CIQ»: el Codigo internacional de la OMI para la cons-
truccion y el equipo de buques que transporten productos qui-
micos peligrosos a granel,

«Cddigo CIG»: el Codigo internacional de la OMI para la cons-
truccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a
granel,

«Cddigo BCx»: el Codigo de la OMI de practicas de seguridad
relativas a las cargas solidas a granel,

«Cdbdigo CNI»: el Codigo de la OMI para la seguridad del
transporte de combustible nuclear irradiado, plutonio y residuos
radiactivos de alto indice de radiactividad en cargas a bordo de
los buques,

«Resolucion A 851(20) de la OMI»: la Resolucion 851(20) de la
Organizacion Maritima Internacional titulada «Principios genera-
les para los sistemas de notificacion de buques y requisitos de
notificacion de buques, incluidas las directrices para notificar
sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mary;

«Resolucion A.917(22) de la OMIy, la Resolucion 917(22) de la
Organizacion Maritima Internacional titulada «Directrices relati-
vas a la utilizacion en el buque del sistema de identificacion
automatica (SIA)» de a bordo, enmendada por la Resolucion
A.956(23) de la OMI;

Resolucion A.949(23) de la OMI, la Resolucion 949(23) de la
Organizacion Maritima Internacional titulada «Directrices relati-
vas a los lugares de refugio para los buques necesitados de
asistenciay;
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b)

<)

d)

e)

f)

— Resolucion A.950(23) de la OMI, la Resolucion 950(23) de la
Organizacion Maritima Internacional titulada «Servicios de asis-
tencia maritima (MAS)»;

— «Directrices de la OMI sobre el trato justo de la tripulacion en
caso de accidente maritimo»: las Directrices anejas a la Resolu-
cion LEG. 3(91) del Comité Juridico de la OMI de 27 de abril
de 2006, aprobadas por el Consejo de administracion de la OIT
en su 296" sesion, de los dias 12 al 16 de junio de 2006;

«operador»: el propietario o armador del buque;

«agente»: toda persona encargada o autorizada para entregar infor-
macion en nombre del operador del buque;

«expedidor»: toda persona que haya celebrado, o en cuyo nombre o
por cuenta de quién se haya celebrado con un transportista un
contrato de transporte de mercancias;

«compaiia»: la compafiia segliin la definicion del apartado 2 de la
regla 1 del capitulo IX del Convenio SOLAS;

«buque»: cualquier barco o nave maritima,

g) «mercancias peligrosasy:

h)

)

— las mercancias clasificadas en el Codigo IMDG,

— las sustancias liquidas peligrosas enumeradas en el capitulo 17
del Codigo CIQ,

— los gases licuados enumerados en el capitulo 19 del Cédigo CIG,

— las sustancias solidas referidas en el apéndice B del Codigo BC.

Se incluyen asimismo las mercancias para cuyo transporte se han
establecido las condiciones previas apropiadas con arreglo al apar-
tado 1.1.3 del Codigo CIQ o del apartado 1.1.6 del Codigo CIG;

«mercancias contaminantesy:

— los hidrocarburos segtn la definicion del anexo I del Convenio
MARPOL,

— las sustancias nocivas liquidas segun se definen en el anexo II
del Convenio MARPOL,

— las sustancias perjudiciales segun se definen en el anexo III del
Convenio MARPOL;

«unidades de transporte de carga»: un vehiculo para el transporte de
mercancias por carretera, un vagon para el transporte de mercancias
por ferrocarril, un contenedor, un vehiculo cisterna de carretera, un
vagon de ferrocarril o una cisterna movil,
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j) «direccidony»: el nombre y los enlaces de comunicacion que permiten

k)

)

m

n)

p)

Q)

s)

~

establecer contacto en caso de necesidad con el operador, el agente,
la autoridad portuaria, la autoridad competente o cualquier otra per-
sona u organismo habilitado, en posesion de informacion detallada
sobre la carga del buque;

«autoridades competentes»: las autoridades y organizaciones desig-
nadas por los Estados miembros para el desempefio de las funciones
derivadas de la presente Directiva;

«autoridades portuarias»: las autoridades u organismos competentes
designadas por los Estados miembros para que cada puerto reciba y
transmita informacion notificada en virtud de la presente Directiva,

«lugar de refugio»: el puerto, la parte del puerto o todo atracadero o
fondeadero de proteccién o cualquier otra zona protegida definida
por un Estado miembro para acoger buques en peligro;

«estacion costeray: el servicio de trafico de buques, la instalacion en
tierra responsable de un sistema obligatorio de notificaciéon homolo-
gado por la OMI, o el organismo encargado de coordinar las ope-
raciones de busqueda y salvamento o de lucha contra la contamina-
cion en el mar, designados por los Estados miembros en virtud de la
presente Directiva;

«servicio de trafico de buques (STB)»: el servicio designado para
mejorar la seguridad y la eficacia del trafico maritimo y para pro-
teger el medio ambiente, con la capacidad de actuar reciprocamente
con el trafico y de responder a las situaciones de trafico que se
plantean en la zona STB;

«sistemas de organizacion del trafico»: todo sistema de una o varias
rutas o medidas de ruta dirigidas a reducir el riesgo de accidente;
incluye los programas de separacion de trafico, las rutas en sentido
doble, los recorridos recomendados, las zonas que deben evitarse, las
zonas de trafico costero, los rodeos, las zonas de precaucion y las
rutas de alta mar;

«buques tradicionales»: toda clase de buques historicos y sus répli-
cas, incluidas las disefadas para fomentar y promover los oficios
tradicionales y la ndutica, que sirven como monumentos culturales
vivos, maniobrados con arreglo a los principios tradicionales de la
nautica y la técnica;

«accidente»: un accidente con arreglo al cédigo de la OMI para la
investigacion de los accidentes e incidentes maritimos;

«SafeSeaNet»: sistema comunitario de intercambio de informacion
maritima creado por la Comision en cooperacion con los Estados
miembros a fin de garantizar la aplicacion de la normativa comuni-
taria;
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t) «servicio regular»: una serie de travesias efectuadas entre dos o mas
puertos, bien ajustandose a unos horarios publicos, bien con un
grado de regularidad o frecuencia que constituya una serie sistema-
tica reconocible;

u) «buque pesquero»: cualquier buque equipado para la explotacion
comercial de los recursos acuaticos vivos;

v) «buque necesitado de asistencia»: un buque en una situacion que
pueda causar su naufragio o suponer un peligro para el medio am-
biente o la navegacion, esto se entendera sin perjuicio de lo dis-
puesto en el Convenio SAR sobre el rescate de personas;

w) «LRIT»: sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance
de buques de conformidad con la regla V/19-1 del Convenio SO-
LAS.

TITULO 1

NOTIFICACION Y SEGUIMIENTO DE LOS BUQUES

Articulo 4

Notificacion previa a la entrada en los puertos de los Estados
miembros

1. El operador, agente o capitdan de un buque con destino en un
puerto de un Estado miembro notificara la informacion del punto 1
del anexo I a la autoridad portuaria:

a) al menos 24 horas antes de llegar a puerto, o

b) a mas tardar, en el momento en que el buque abandone el puerto
anterior, si la duracidon de la travesia es inferior a 24 horas, o

¢) si el puerto de escala no se conoce o ha cambiado durante la trave-
sia, en cuanto dicha informacion esté disponible.

2. Los buques procedentes de un puerto de fuera de la Comunidad y
con destino a un puerto de un Estado miembro que transporten mer-
cancias peligrosas o contaminantes deberan cumplir las obligaciones de
notificacion contempladas en el articulo 13.

Articulo 5

Seguimiento de los buques que penetren en la zona de sistemas
obligatorios de notificacion de buques

1. El Estado miembro de que se trate hara un seguimiento y tomara
todas las medidas necesarias y adecuadas para asegurar que todos los
buques que entren en la zona de un sistema obligatorio de notificacion
de buques, adoptado por la OMI con arreglo a la regla 11 del capitulo V
del Convenio SOLAS vy aplicado por uno o mas Estados, de los cuales
por lo menos uno sea un Estado miembro, con arreglo a las directrices y
criterios pertinentes desarrollados por la OMI, cumplan con dicho sis-
tema al notificar la informacion requerida sin perjuicio de la informa-
cion adicional que pueda requerir un Estado miembro, con arreglo a la
Resolucion A.851(20) de la OML.
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2. Al presentar un nuevo sistema obligatorio de notificacion de bu-
ques a la OMI para su adopcion o una propuesta para modificar un
sistema de notificacion actual, los Estados miembros incluiran en su
propuesta, por lo menos, la informacion a la que se refiere el punto 4
del anexo I.

Articulo 6

Uso de los sistemas de identificacion automatica

1.  Todo buque que haga escala en un puerto de un Estado miembro
debera ir equipado, de conformidad con el calendario establecido en el
punto 1 del anexo II, con un sistema AIS que cumpla las normas de
rendimiento establecidas por la OMI.

2. Los buques equipados con un sistema AIS lo mantendran en fun-
cionamiento en todo momento, a menos que acuerdos, reglas o normas
internacionales prevean la proteccion de la informacion de la navega-
cion.

Articulo 6 bis

Uso de los sistemas de identificacion automatica (AIS) por los
buques pesqueros

Todo buque pesquero de una eslora total superior a 15 metros que esté
abanderado en un Estado miembro y matriculado en la Comunidad, o
que faene en las aguas interiores o en el mar territorial de un Estado
miembro, o desembarque su captura en el puerto de un Estado miembro,
debera ir equipado, de conformidad con el calendario establecido en el
anexo II, parte I, punto 3, con un sistema de identificacién automatica
AIS (clase A) que cumpla las normas de rendimiento establecidas por la
OMIL.

Los buques pesqueros equipados con un sistema AIS lo mantendran en
funcionamiento en todo momento. En circunstancias excepcionales, el
sistema AIS podra ser desconectado si el capitan lo considera necesario
para la seguridad de su buque.

Articulo 6 ter

Uso de sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance de
los buques (LRIT)

1.  Los buques a los que sean aplicables la Regla V/19-1 del Conve-
nio SOLAS y las normas de rendimiento y los requisitos operativos
establecidos por la OMI, llevara equipamiento LRIT, de conformidad
con dicha Regla cuando entren en un puerto de un Estado miembro.

Los Estados miembros y la Comision cooperardn para establecer los
requisitos relativos a la instalacion de equipos para transmitir informa-
ciéon LRIT a bordo de los buques que naveguen en zonas cubiertas por
estaciones de base fija del AIS de los Estados miembros, y presentara a
la OMI las medidas oportunas.

2. La Comision y los Estados miembros cooperaran con el fin de
establecer un Centro Europeo de Datos LRIT encargado de procesar la
informacion sobre la identificacion y el seguimiento de largo alcance.
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Articulo 7

Uso de los sistemas de organizacion del trafico

1.  Los Estados miembros haran un seguimiento y tomaran todas las
medidas necesarias y adecuadas para asegurar que todos los buques que
penetren en la zona de un sistema obligatorio de organizacion del trafico
adoptado por la OMI con arreglo a la regla 10 del capitulo V del
Convenio SOLAS y aplicado por uno o mas Estados, de los cuales
por lo menos uno es un Estado miembro, usen el sistema con arreglo
a las directrices pertinentes y a los criterios desarrollados por la OMI.

2. Al aplicar un sistema de organizacion del trafico, que no haya sido
adoptado por la OMI, bajo su responsabilidad, los Estados miembros
tendran en cuenta, cuando sea posible, las directrices y los criterios
desarrollados por la OMI y difundirdan toda la informacion necesaria
para la seguridad y el uso eficaz del sistema de organizacion del trafico.

Articulo 8

Seguimiento del cumplimiento por parte de los buques del servicio
de trafico de buques

Los Estados miembros haran un seguimiento y tomaran todas las me-
didas necesarias y adecuadas para asegurar que:

a) los buques que penetren en la zona de aplicabilidad de un STB
operado por uno o mas Estados, de los que por lo menos uno sea
un Estado miembro, dentro de sus aguas territoriales basandose en
las directrices desarrolladas por la OMI, estén sujetos a las reglas de
dicho STB, y de que las cumplen;

b) los buques que enarbolen pabellon de un Estado miembro o los
buques con destino a un puerto de un Estado miembro y que pene-
tren en la zona de aplicabilidad de dicho STB fuera de las aguas
territoriales de un Estado miembro basandose en las directrices desa-
rrolladas por la OMI cumplan las reglas de dicho STB;

¢) los buques que enarbolen pabellon de un tercer Estado y que no
tengan por destino un puerto en un Estado miembro que penetren en
una zona STB fuera de las aguas territoriales de un Estado miembro,
sigan las reglas de dicho STB siempre que sea posible. Los Estados
miembros deberan informar al Estado del pabellon de que se trate de
toda posible violacion grave de dichas reglas que se produzca en
dicha zona STB.

Articulo 9

Infraestructura para los sistemas de notificacién de buques, los
sistemas de organizacion del trafico y los servicios de trafico de
buques

1. Los Estados miembros tomaran todas las medidas necesarias y
adecuadas para dotarse gradualmente, en un plazo compatible con el
calendario que figura en la seccion I del anexo II, de los equipos e
instalaciones en tierra apropiados para recibir y utilizar la informacion
de los sistemas AIS, teniendo en cuenta ¢l radio de accion necesario
para la transmision de los informes.
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2. El proceso de establecimiento de todo el equipo y de las instala-
ciones en tierra necesarios para la aplicacion de la presente Directiva se
completara antes de que finalice 2007. Los Estados miembros se haran
cargo de que el equipo adecuado para pasar la informacion e intercam-
biarla entre los sistemas nacionales de los Estados miembros sea ope-
rativo a mas tardar un aflo después.

3. Los Estados miembros garantizaran que las estaciones costeras
encargadas del seguimiento del cumplimiento de los servicios de trafico
de buques y de los sistemas de organizacion del trafico disponen de
suficiente personal debidamente cualificado, asi como de los medios
adecuados de comunicacion y de seguimiento de buques y que operan
con arreglo a las directrices pertinentes de la OML

Articulo 10

Sistemas registradores de datos de la travesia (RDT) («cajas
negras»)

1.  Los Estados miembros haran un seguimiento y tomaran todas las
medidas necesarias y adecuadas para asegurar que los buques que hagan
escala en un puerto de un Estado miembro estén equipados con un
sistema registrador de datos de la travesia (RDT) de acuerdo con las
modalidades establecidas en la seccion II del anexo II. Las exenciones
concedidas a los transbordadores de carga rodada o a las naves de
pasaje de gran velocidad en virtud de la letra d) del apartado 1 del
articulo 4 de la Directiva 1999/35/CE del Consejo, de 29 de abril de
1999, sobre un régimen de reconocimientos obligatorio para garantizar
la seguridad en la explotacion de servicios regulares de transbordadores
de carga rodada y naves de pasaje de gran velocidad (') expiraran el 5
de agosto de 2002.

2. Los datos recogidos de un sistema RDT se pondran a disposicion
del Estado miembro afectado por una investigacion a raiz de un acci-
dente que haya ocurrido en las aguas bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro. Los Estados miembros garantizaran que dichos datos se uti-
licen en la investigacion y se analicen adecuadamente y que los resul-
tados de la investigacion se publiquen lo antes posible tras su conclu-
sion.

TITULO II

NOTIFICACION DE MERCANCIAS PELIGROSAS o
CONTAMINANTES A BORDO DE BUQUES (HAZMAT)

Articulo 12

Requisitos de informacion para el transporte de mercancias
peligrosas

1. No podra presentarse ninguna mercancia peligrosa o contaminante
para el transporte o cargarse a bordo de un buque, con independencia
del tamafio del buque, en un puerto de un Estado miembro sin la
entrega al capitan o al operador, antes de que las mercancias sean
aceptadas a bordo, de una declaracién que contenga la siguiente infor-
macion:

a) la informacion enumerada en el anexo I, punto 2;

(') DO L 138 de 1.6.1999, p. 1.
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b) en el caso de las sustancias mencionadas en el anexo I del Convenio
MARPOL, la ficha de datos de seguridad, en la que se especificaran
las caracteristicas fisicoquimicas de los productos, incluidas, cuando
proceda, la viscosidad expresada en ¢St a 50 °C y la densidad a
15 °C, asi como los demas datos que deban figurar en ella en cum-
plimiento de la Resolucion MSC.286(86) de la OMI;

¢) numero de teléfono de emergencia del expedidor o de cualquier otra
persona u organismo que posea informacion sobre las caracteristicas
fisicoquimicas de los productos y sobre las medidas que se han de
adoptar en caso de urgencia.

2. Los buques procedentes de un puerto no comunitario que entren
en un puerto de un Estado miembro, y que transporten mercancias
peligrosas o contaminantes, deben estar en posesion de una declaracion
del expedidor que contenga la informacion exigida en virtud del apar-
tado 1, letras a), b) y c) del presente articulo.

3. Sera competencia y responsabilidad del expedidor facilitar al ca-
pitan o al operador dicha declaracion y garantizar que la carga presen-
tada para el transporte corresponda efectivamente a la declarada de
conformidad con el parrafo 1.

Articulo 13

Notificacion de mercancias peligrosas o  contaminantes
transportadas a bordo

1. El operador, agente o capitan de un buque, con independencia de
su tamafio, que transporte mercancias peligrosas o contaminantes y que
abandone un puerto de un Estado miembro notificara, a mas tardar en el
momento de la salida, la informacion referida en el punto 3 del anexo I
a la autoridad competente designada por ese Estado miembro.

2. El operador, agente o capitan de un buque, con independencia de
su tamafio, que transporte mercancias peligrosas o contaminantes con
origen en un puerto situado fuera de la Comunidad y con destino a un
puerto de un Estado miembro o que tenga que fondear en las aguas
territoriales de un Estado miembro notificard la informacion mencionada
en el punto 3 del anexo I a la autoridad competente del Estado miembro
en el que esté situado el primer puerto de destino o de fondeo, a mas
tardar en cuanto abandone el puerto de carga, o en cuanto se conozca el
puerto de destino o de fondeo, si esta informacion no esta disponible en
el momento de la salida.

3. Los Estados miembros podran establecer un procedimiento por el
que se autorice al operador, agente o capitan de un buque mencionado
en los apartados 1 y 2 a notificar la informacion referida en el punto 3
del anexo I a la autoridad portuaria del puerto de origen o destino en la
Comunidad, segun el caso.

El procedimiento establecido debera garantizar que la autoridad compe-
tente tenga acceso, en todo momento, a la informacion enumerada en el
punto 3 del anexo I en caso de necesidad. A tal fin, la autoridad
portuaria correspondiente conservara la informacion referida en el punto
3 del anexo I durante un plazo suficiente para que pueda utilizarse en
caso de incidente o accidente en el mar. La autoridad portuaria tomara
las medidas necesarias para transmitir electronicamente y sin demora
dicha informacién a la autoridad competente, a peticion de ésta, las 24
horas del dia.
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4. El operador, agente o capitin del buque deberd comunicar la
informacion sobre la carga indicada en el punto 3 del anexo I a la
autoridad portuaria o a la autoridad competente.

La informacion deberd transmitirse electronicamente cuando sea viable.
El intercambio de mensaje electronico debera utilizar la sintaxis y los
procedimientos fijados en el anexo III.

Articulo 14

Intercambio electréonico de datos entre los Estados miembros

Los Estados miembros cooperaran con vistas a asegurar la interconexion
e interoperabilidad de los sistemas nacionales utilizados para gestionar
la informacion referida en el anexo I.

Los sistemas de comunicacion establecidos en aplicacion del primer
parrafo deberan tener las caracteristicas siguientes:

a) el intercambio de datos deberd efectuarse por via electronica y per-
mitir la recepcion y el tratamiento de mensajes notificados de con-
formidad con el articulo 13;

b) el sistema debera permitir la transmision de informacion las 24 horas
del dia;

¢) los Estados miembros, previa peticion, utilizando el SafeSeaNet y en
la medida en que sea estrictamente necesario por razones de seguri-
dad maritima o proteccién del medio ambiente marino, deben poder
transmitir informacion sobre el buque y la carga peligrosa o conta-
minante a bordo, a las autoridades nacionales o locales competentes
de otro Estado miembro sin demora.

Articulo 15

Exenciones

1. Los Estados miembros podran eximir del cumplimiento de los
requisitos de los articulos 4 y 13 a los servicios regulares efectuados
entre puertos situados en su territorio cuando se hayan cumplido las
condiciones siguientes:

a) que la compafiia que realice esos servicios regulares elabore y man-
tenga actualizada una lista de los buques que usa para este servicio y
la transmita a la autoridad competente;

b) que respecto de cada travesia efectuada, la informacion contemplada
en el anexo I, partes 1 o 3 segiin convenga, se mantenga a dispo-
sicion de la autoridad competente a peticion de esta. La compania
debera establecer un sistema interno que garantice las 24 horas del
dia la transmision de estas informaciones en formato electronico y
sin demora, tras haber recibido la solicitud correspondiente, a la
autoridad competente, de conformidad con el articulo 4, apartado
1, o con el articulo 13, apartado 4, segin convenga;

¢) que se notifique al puerto de destino o a la autoridad competente, de
conformidad con el articulo 4 o el articulo 13, segun convenga, toda
diferencia de tres horas o mas con respecto a la hora probable de
llegada al puerto de destino o a la estacion del practico;

d) que solamente se concedan exenciones a buques determinados para
un servicio especifico.
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A los efectos del parrafo primero, un servicio solamente se considerara
regular si esta previsto prestarlo durante un mes como minimo.

Las exenciones de los requisitos del articulo 4 y el articulo 13 se
limitaran a los viajes de una duracién méxima prevista de doce horas.

2. Cuando dos o mas Estados, de los que por lo menos uno sea un
Estado miembro, exploten un servicio regular internacional, cualquiera
de los Estados miembros participantes podra reclamar a los demas
Estados miembros que se conceda una exencion a dicho servicio. Todos
los Estados miembros que participen, incluidos los Estados miembros
riberefios afectados, colaboraran en la concesion de una exencion al
servicio en cuestion con arreglo a las condiciones establecidas en el
apartado 1.

3. Los Estados miembros verificaran periodicamente el cumplimiento
de las condiciones establecidas en los apartados 1 y 2. Si alguna de ellas
dejara de cumplirse, retiraran inmediatamente el beneficio de la exen-
cion a la compaiia interesada.

4.  Los Estados miembros remitiran a la Comision una lista de com-
paiias y buques exentos en virtud del presente articulo, asi como toda
actualizacion de dicha lista.

TITULO III

SEGUIMIENTO DE LOS BUQUES PELIGROSOS E INTERVENCION
EN CASO DE INCIDENTE Y ACCIDENTE EN EL MAR

Articulo 16

Transmision de la informacion relativa a determinados buques

1.  Los buques que cumplan los criterios establecidos a continuacion
se considerardn buques que presentan un riesgo potencial para la nave-
gacion o una amenaza para la seguridad maritima, la seguridad de las
personas o para el medio ambiente:

a) los buques que, en el transcurso de su travesia:

— se hayan visto involucrados en incidentes o accidentes en el mar
referidos en el articulo 17, o

— que hayan incumplido las obligaciones de notificacion e infor-
macioén impuestas por la presente Directiva, o

— que hayan incumplido las reglas aplicables en los sistemas de
organizacion del trafico y los STB puestos bajo la responsabili-
dad de un Estado miembro;

b) los buques respecto de los cuales existan pruebas o una presuncion
de vertidos voluntarios de hidrocarburos o de otras infracciones del
Convenio MARPOL en las aguas bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro;

¢) los buques a los que se haya denegado el acceso a los puertos de los
Estados miembros o que hayan sido objeto de un informe o notifi-
cacion por un Estado miembro de conformidad con el punto 1 del
anexo I de la Directiva 95/21/CE del Consejo, de 19 de junio de
1995, relativa al control de los buques por el Estado del puerto (1);

() DO L 157 de 7.7.1995, p. 1; Directiva cuya ultima modificacion la constituye
la Directiva 2001/106/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 19
de 22.1.2002, p. 17).
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d) los buques que no hayan notificado los certificados de seguro o de
garantia financiera o carezcan de ellos, con arreglo a la legislacion
comunitaria y a la normativa internacional,

e) los buques que, segin las advertencias de los practicos o las auto-
ridades portuarias, presenten aparentes anomalias que puedan com-
prometer la seguridad de la navegacion o suponer un riesgo para el
medio ambiente.

2. Las estaciones costeras que posean informacion pertinente sobre
los buques referidos en el apartado 1 la comunicaran a las estaciones
costeras interesadas de los demés Estados miembros situados a lo largo
del itinerario previsto del buque.

3. Los Estados miembros garantizaran que la informacion que se les
haya comunicado con arreglo al apartado 2 se transmita a las corres-
pondientes autoridades portuarias y/o a cualquier otra autoridad desig-
nada por el Estado miembro. Dentro de los limites de su capacidad de
personal disponible, los Estados miembros llevaran a cabo cualquier
inspeccion o verificacion adecuada en sus puertos, bien por propia
iniciativa o a peticion de otro Estado miembro sin perjuicio de las
obligaciones del control de los buques por el Estado del puerto. Infor-
maran a todos los Estados miembros interesados de los resultados de su
intervencion.

Articulo 17

Notificacion de incidentes y accidentes en el mar

1. Sin perjuicio del Derecho internacional y con vistas a prevenir o
reducir cualquier riesgo significativo para la seguridad maritima, la
seguridad de las personas o el medio ambiente, los Estados miembros
hardn un seguimiento y tomaran todas las medidas adecuadas para
asegurar que el capitan de todo buque que navegue por su zona de
salvamento y rescate, zona econémica exclusiva o equivalente, advierta
inmediatamente a la estacion costera competente en esa zona geografica
sobre:

a) cualquier incidente o accidente que afecte a la seguridad del buque,
como abordajes, varadas, danos, fallos o averias, inundaciones o
corrimientos de la carga, o cualquier defecto en el casco o fallo
estructural;

b) cualquier incidente o accidente que comprometa la seguridad de la
navegacion, como los fallos que puedan afectar a la maniobrabilidad
o navegabilidad del buque, cualquier defecto de los sistemas de
propulsién o aparatos de gobierno, la instalacion de produccion de
electricidad o los equipos de navegacion o comunicacion;

¢) cualquier situaciéon que pueda desembocar en una contaminacion de
las aguas o del litoral de un Estado miembro, como cualquier vertido
o riesgo de vertido de productos contaminantes en el mar;

d) cualquier mancha de materiales contaminantes o contenedores o bul-
tos a la deriva observados en el mar.
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2. El mensaje de aviso transmitido en aplicacion del apartado 1
debera incluir al menos la identidad del buque, su posicion, el puerto
de origen, el puerto de destino, la direccion en la que pueda obtenerse
informacion sobre mercancias peligrosas y contaminantes transportadas
a bordo, el nimero de personas a bordo, detalles del incidente y cual-
quier informacion pertinente mencionada en la Resolucion A.851(20) de
la OMI.

Articulo 18

Medidas en caso de condiciones meteoroldgicas excepcionalmente
desfavorables

1.  Cuando las autoridades competentes designadas por los Estados
miembros, en caso de condiciones meteoroldgicas o de estado de la mar
excepcionalmente desfavorables, consideren que hay un riesgo grave de
contaminacion de sus zonas maritimas o costeras, o de las zonas mari-
timas o costeras de otros Estados, o que existen riesgos para la vida
humana:

a) deberian facilitar al capitan de un buque que se encuentre en la zona
portuaria en cuestion y que desee entrar o salir del puerto, siempre
que sea posible, toda la informacion sobre el estado de la mar y las
condiciones meteoroldgicas y, cuando sea pertinente y posible, sobre
el peligro que éstas puedan entrafiar para su buque, la carga, la
tripulacion y los pasajeros;

b) podran tomar, sin perjuicio de la obligacion de asistencia a los
buques en peligro y de conformidad con el articulo 20, cualesquiera
otras medidas adecuadas, incluida una recomendacion o una prohi-
bicioén, tanto para un buque en particular como para todos los buques
en general, de entrar o salir del puerto, en las zonas afectadas, hasta
que se haya establecido que ya no existen riesgos para la vida
humana y/o para el medio ambiente;

¢) deberan adoptar las medidas necesarias para limitar al maximo o
prohibir si fuera necesario que los buques carguen combustible en
sus aguas territoriales.

2. El capitdn informard a la compafiia de las medidas o recomenda-
ciones adecuadas a que se refiere el apartado 1. Estas sin embargo no
prejuzgan la decision del capitan basada en su juicio profesional corres-
pondiente al Convenio SOLAS. En aquellos casos en que la decision
adoptada por el capitdn no se ajuste a las medidas mencionadas en el
apartado 1, informara a las autoridades competentes sobre las razones
que justifican su decision.

3. Las medidas o recomendaciones adecuadas a que se refiere el
apartado 1 se basaran en un pronostico de las condiciones meteorolo-
gicas y del estado de la mar facilitado por un servicio cualificado de
informacion meteoroldgica reconocido por el Estado miembro.

Articulo 18 bis

Medidas en caso de riesgos debidos al hielo

1. Cuando las autoridades competentes consideren que, debido al
estado del hielo, existe un riesgo grave para la seguridad de la vida
humana en el mar o para la proteccion de sus zonas maritimas o cos-
teras, o de las zonas maritimas o costeras de otros Estados:

a) facilitaran a los capitanes de los buques que se encuentren en las
zonas de su competencia o deseen entrar o salir de uno de sus
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puertos la debida informacion sobre el estado del hielo, las rutas
recomendadas y los servicios de rompehielos existentes en la zona
de su competencia;

b) podran solicitar, sin perjuicio del deber de asistencia a los buques
necesitados de asistencia y demas obligaciones derivadas de la nor-
mativa internacional aplicable, que los buques que se encuentren en
las zonas en cuestion y deseen entrar o salir de un puerto o una
terminal, o salir de un fondeadero, cumplan los requisitos de resis-
tencia y potencia correspondientes a la situacion del hielo en la zona
de que se trate.

2. Las medidas adoptadas en aplicacion de lo dispuesto en el apar-
tado 1 se basaran, en lo que respecta a los datos sobre el estado del
hielo, en los prondsticos acerca de la situacion del hielo y las condi-
ciones meteorologicas facilitados por un servicio cualificado de infor-
maciéon meteorologica reconocido por el Estado miembro.

Articulo 19

Medidas relativas a los incidentes o accidentes en el mar

1. En caso de incidente o accidente en el mar referidos en el ar-
ticulo 17, los Estados miembros tomaran todas las medidas apropiadas,
cuando sea necesario, de conformidad con el Derecho internacional para
garantizar la seguridad maritima, la seguridad de personas y la protec-
cion del medio ambiente marino y costero.

El anexo IV contiene una lista no exhaustiva de las medidas que los
Estados miembros pueden tomar en aplicacion del presente articulo.

2. El operador, el capitan del buque y el propietario de las mercan-
cias peligrosas o contaminantes transportadas a bordo deberan cooperar
plenamente, con arreglo al Derecho nacional e internacional, con las
autoridades nacionales competentes, a peticion de éstas, con vistas a
reducir al minimo las consecuencias de un incidente o accidente en el
mar.

A tal fin, transmitiran a las autoridades nacionales competentes, si estas
asi lo solicitan, la informacién contemplada en el articulo 12.

3. El capitan de un buque al que se apliquen las disposiciones del
Codigo IGS informara, con arreglo a dicho Codigo, a la compafia de
cualquier incidente o accidente a que se refiere el apartado 1 del ar-
ticulo 17 acaecido en el mar. En cuanto haya sido informada de tal
situacion, la compafiia deberd entrar en contacto con la estacion costera
competente y ponerse a su disposicion en la medida necesaria.

4.  De conformidad con su Derecho nacional, los Estados miembros
tendran en cuenta las disposiciones pertinentes de las Directrices de la
OMI sobre el trato justo de la tripulacion en caso de accidente maritimo
en aguas de su jurisdiccion.
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Articulo 20

Autoridad competente para la acogida de buques necesitados de
asistencia

1.  Los Estados miembros designaran una o varias autoridades com-
petentes que posean la experiencia necesaria y la competencia para
poder tomar, en el momento de las operaciones, decisiones independien-
tes por su propia iniciativa respecto de la acogida de buques necesitados
de asistencia.

2. La autoridad o autoridades a que hace referencia el apartado 1
podran, segiin convenga, y en particular en caso de amenaza para la
seguridad maritima y la proteccion del medio ambiente, adoptar cual-
quiera de las medidas incluidas en la lista, no exhaustiva, del anexo IV.

3. La autoridad o autoridades a que hace referencia el apartado 1 se
reunirdn periddicamente para intercambiar experiencias y conocimientos
especializados y mejorar las medidas adoptadas en virtud del presente
articulo. Podran reunirse en cualquier momento, debido a circunstancias
particulares.

Articulo 20 bis

Planes de acogida de buques necesitados de asistencia

1. Los Estados miembros elaboraran planes para la acogida de bu-
ques con el fin de responder a los riesgos que entrafien los buques
necesitados de asistencia que se encuentren en aguas de su jurisdiccion,
incluidas, en su caso, las amenazas para la vida humana y el medio
ambiente. La autoridad o autoridades mencionadas en el articulo 20
participaran en la elaboracion y realizacion de dichos planes.

2. Los planes contemplados en el apartado 1 se elaboraran previa
consulta a las partes interesadas y sobre la base de las Resoluciones
A.949(23) y A.950(23) de la OMI, e incluiran como minimo la si-
guiente informacion:

a) identidad de la autoridad o de las autoridades encargadas de recibir y
dar curso a las alertas;

b) identidad de la autoridad competente de evaluar la situacion, y tomar
una decision de admision o de rechazo de un buque necesitado de
asistencia en el lugar de refugio establecido;

¢) informacion sobre el litoral del Estado miembro y todos aquellos
elementos que permitan efectuar una evaluacion previa y una toma
rapida de decisiones en relacion con el lugar de refugio para un
buque, con inclusion de los factores ambientales, econémicos y so-
ciales y las condiciones naturales;

d) procedimientos de evaluacion para la admision o rechazo de un
buque necesitado de asistencia en un lugar de refugio;

e) medios e instalaciones adecuados para asistencia, salvamento y lucha
contra la contaminacion;

f) procedimientos de coordinacion y decision internacionales;

g) procedimientos de garantia financiera y responsabilidad establecidos
respecto de los buques acogidos en un lugar de refugio.

3. Los Estados miembros publicaran el nombre, asi como las direc-
ciones de contacto, de las autoridades mencionadas en el articulo 20 y
de las autoridades designadas para recibir y atender las alertas.
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Los Estados miembros notificaran, previa peticion, la informacion per-
tinente sobre los planes a los Estados miembros vecinos.

Al seguir los procedimientos previstos en los planes de acogida de
buques necesitados de asistencia, los Estados miembros velaran por
que la informacion pertinente se facilite a las partes implicadas en las
operaciones.

Si asi lo solicitan los Estados miembros, la informacion recibida con
arreglo a los pérrafos segundo y tercero estard sometida a la obligacion
de confidencialidad.

4.  Los Estados miembros informaran a la Comisién a mas tardar el
30 de noviembre de 2010 de las medidas adoptadas en aplicacion del
presente articulo.

Articulo 20 ter

Decision sobre la acogida de buques

La autoridad o autoridades mencionadas en el articulo 20 se pronuncia-
ran sobre la admision de un buque en un lugar de refugio tras una
evaluacion previa de la situacion, efectuada sobre la base de los planes
mencionados en el articulo 20 bis. Dicha autoridad o autoridades vela-
ran por que los buques sean acogidos en un lugar de refugio si consi-
deran que tal acogida es la mejor solucion para la proteccion de la vida
humana y el medio ambiente.

Articulo 20 quater

Garantia financiera e indemnizacion

1. La ausencia de certificado de seguro en el sentido del articulo 6 de
la Directiva 2009/20/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de abril de 2009, relativa al seguro de los propietarios de buques
para las reclamaciones de Derecho maritimo ('), no dispensara a un
Estado miembro de la evaluacion previa ni de la decision contempladas
en el articulo 20 fer y no serd, en si misma, considerada razon suficiente
para que un Estado miembro se niegue a acoger a un buque en un lugar
de refugio.

2. Sin perjuicio del apartado 1, a la hora de acoger a un buque en un
lugar de refugio, un Estado miembro podra pedir al operador, al agente
o al capitan del buque que presente un certificado de seguro en el
sentido del articulo 6 de la Directiva 2009/20/CE. La solicitud de pre-
sentacion de este certificado no debe retrasar la acogida del buque
necesitado de asistencia.

Articulo 20 quinquies

Examen de la Comision

La Comision examinara los mecanismos existentes en los Estados
miembros en materia de indemnizacion por los perjuicios econémicos
que hayan podido sufrir un puerto u otra entidad como consecuencia de
una decision adoptada de conformidad con el articulo 20, apartado 1.
Sobre la base de dicho examen, la Comision presentara y evaluara
diferentes politicas. La Comision informara al Parlamento Europeo y
al Consejo a mas tardar el 31 de diciembre de 2011 sobre los resultados
de dicho examen.

() DO L 131 de 28.5.2009, p. 128
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Articulo 21

Informacion a las partes interesadas

1. Si es preciso, la estacién costera competente del Estado miembro
interesado avisara por radio en los sectores afectados sobre cualquier
incidente o accidente notificado de conformidad con el apartado 1 del
articulo 17 e informara de la presencia de cualquier buque que cons-
tituya una amenaza a la seguridad maritima, a la seguridad de las
personas o al medio ambiente.

2. Las autoridades competentes que posean la informacion notificada
de conformidad con los articulos 13 y 17 tomaran las medidas apropia-
das para facilitar en todo momento esa informacion, previa solicitud y
por razones de seguridad, a la autoridad competente de otro Estado
miembro.

3. Un Estado miembro cuyas autoridades competentes hayan sido
informadas, en virtud de la presente Directiva o de otra manera, de
hechos que den lugar a un riesgo, o que incrementen el riesgo, de
que determinadas zonas maritimas y costeras de otro Estado miembro
se vean puestas en peligro, tomaran las medidas que sean apropiadas
para informar de todo ello al Estado miembro interesado en cuanto sea
posible y para consultarlo sobre las actuaciones previstas. Llegado el
caso, los Estados miembros cooperaran con vistas a definir las modali-
dades de una intervencion comun.

Cada Estado miembro tomara las medidas necesarias para aprovechar
plenamente los informes que los buques estan obligados a remitirle en
aplicacion del articulo 17.

TITULO IV

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Articulo 22

Designacion de organismos competentes y publicacion de la lista de
los mismos

1. Cada Estado miembro designara las autoridades competentes, las
autoridades portuarias y las estaciones costeras a quienes deberan remi-
tirse las notificaciones previstas por la presente Directiva.

2. Cada Estado miembro velara por que el sector maritimo reciba
informacion apropiada y periodicamente actualizada, en particular a
través de publicaciones nduticas, sobre las autoridades y estaciones
designadas en aplicacion del apartado 1, incluidos, llegado el caso, su
zona de competencia geografica, asi como los procedimientos estable-
cidos para la notificacion de la informacion prevista por la presente
Directiva.

3. Los Estados miembros comunicaran a la Comision la lista de las
autoridades y las estaciones designadas en virtud del apartado 1 y de las
actualizaciones efectuadas.

Articulo 22 bis
SafeSeaNet
1. Los Estados miembros crearan sistemas nacionales o locales de

gestion de la informacién maritima al objeto de garantizar el tratamiento
de la informacion prevista en la presente Directiva.
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2. Los sistemas creados en aplicacion del apartado 1 haran posible la
plena utilizacion de la informacion recogida y cumplirdn, en particular,
las condiciones establecidas en el articulo 14.

3. A fin de garantizar un intercambio eficaz de la informacién con-
templada en la presente Directiva, los Estados miembros velaran por
que los sistemas nacionales o locales creados para recoger, tratar y
conservar la informacion a que hace referencia la presente Directiva
puedan interconectarse con el SafeSeaNet. La Comision garantizara
que el SafeSeaNet sea operativo las 24 horas del dia. La descripcion
y los principios basicos del SafeSeaNet se recogen en el anexo III.

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3, cuando se opere en
el ambito de acuerdos intracomunitarios o en el marco de acuerdos
regionales o proyectos transfronterizos, interregionales o transnacionales
en la Comunidad, los Estados miembros garantizaran que los sistemas o
las redes de informacion que se desarrollen cumplen los requisitos de la
presente Directiva y sean compatibles y estén interconectados con el
sistema comunitario de intercambio de informacién maritima, SafeSea-
Net.

Articulo 23

Cooperacion entre los Estados miembros y la Comision

Los Estados miembros y la Comision cooperardn para el logro de los
objetivos siguientes:

a) optimizar el uso de la informacion notificada en virtud de la presente
Directiva, en particular desarrollando enlaces telematicos apropiados
entre las estaciones costeras y las autoridades portuarias con vistas al
intercambio de datos relativos a los movimientos de buques, a sus
horas previstas de llegada a los puertos y a su carga;

b) desarrollar y reforzar la eficacia de los enlaces telematicos entre las
estaciones costeras de los Estados miembros para tener un mejor
conocimiento del trafico y hacer un mejor seguimiento de los buques
en transito y para armonizar y, en la medida de lo posible, aligerar
los informes requeridos a los buques en navegacion;

c) ampliar la cobertura del sistema comunitario de seguimiento e infor-
macion sobre el trafico maritimo y actualizarlo con vistas a mejorar
la identificacion y el seguimiento de los buques, teniendo en cuenta
los avances en los campos de las tecnologias de la informacion y de
las comunicaciones. A tal fin, los Estados miembros y la Comision
cooperaran para establecer, cuando sea necesario, sistemas obligato-
rios de notificacion, servicios de trafico maritimo obligatorios y
sistemas apropiados de organizacion del trafico, con vistas a su
presentacion a la OMI para su homologacion; asimismo, cooperaran
en los organismos regionales o internacionales correspondientes en la
creacion de sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcan-
ce;

d) elaborar, en su caso, planes concertados para albergar buques en
peligro;

e) garantizar la interconexion y la interoperabilidad de los sistemas
nacionales utilizados para gestionar la informacion contemplada en
el anexo I, desarrollar y actualizar el SafeSeaNet.
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Articulo 23 bis

Tratamiento y gestion de la informaciéon sobre seguridad maritima

1. La Comision se hard cargo, en su caso, del tratamiento, la utili-
zacion y la difusion entre las autoridades designadas por los Estados
miembros de la informacién recogida en virtud de la presente Directiva.

2. Cuando proceda, la Comision contribuird a la creacion y al fun-
cionamiento de sistemas de recogida y difusion de datos sobre seguridad
maritima, especialmente a través del sistema «Equasis» o de cualquier
otro sistema de caracter publico equivalente.

Articulo 24

Confidencialidad de la informacion

1.  Los Estados miembros, de conformidad con el Derecho comuni-
tario o con sus legislaciones nacionales, tomaran las medidas necesarias
para garantizar la confidencialidad de la informacion que se les envie en
virtud de la presente Directiva y solo la utilizaran cumpliendo con lo
dispuesto en la misma.

2. La Comision examinara los problemas que se puedan plantear en
el ambito de la seguridad de las redes y la informacion, y propondra
toda modificacion oportuna del anexo III para mejorar la seguridad de la
red.

Articulo 25

Control de la aplicacion de la presente Directiva y sanciones

1.  Los Estados miembros llevaran a cabo inspecciones periodicas y
cualquier otra accion requerida para verificar el funcionamiento de los
sistemas telematicos en tierra establecidos en cumplimiento de la pre-
sente Directiva y, en particular, su capacidad para cumplir los requisitos
de recepcion y envio sin demora, las 24 horas del dia, de la informacion
notificada con arreglo a los articulos 13 y 15.

2. Los Estados miembros estableceran un régimen de sanciones en
caso de infraccion de las disposiciones nacionales adoptadas en virtud
de la presente Directiva, y tomaran todas las medidas necesarias para
asegurar la aplicacion de dichas sanciones. Las sanciones establecidas
seran efectivas, proporcionadas y disuasorias.

3. Los Estados miembros informaran sin demora al Estado de aban-
deramiento y a cualquier otro Estado afectado de las medidas tomadas
respecto a los buques que no ondeen su pabellon en virtud de los
articulos 16 y 19 y del apartado 2 del presente articulo.

4. Cuando un Estado miembro compruebe que, con ocasion de un
incidente o accidente en el mar referido en el articulo 19, la compaiiia
no ha podido establecer ni mantener un enlace con el buque o con las
estaciones costeras pertinentes, informara de ello al Estado que haya
expedido, o en nombre del cual se haya expedido, el documento IGS de
conformidad y el certificado asociado de gestion de la seguridad.
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Cuando la gravedad del fallo demuestre la existencia de un defecto
importante en el funcionamiento del sistema de gestion de la seguridad
de una compaiia establecida en un Estado miembro, el Estado miembro
que haya expedido el documento de conformidad o el certificado de
gestion de la seguridad al buque tomard inmediatamente las medidas
necesarias contra la compania de que se trate con vistas a que se retire
el documento de conformidad y el certificado asociado de gestion de la
seguridad.

Articulo 26

Evaluacion

1. Los Estados miembros deberan informar a la Comisiéon a mas
tardar el 5 de febrero de 2007 sobre los avances realizados en la apli-
cacion de la presente Directiva y, en particular, de lo dispuesto en los
articulos 9, 10, 18, 20, 22, 23 y 25. Los Estados miembros deberan
informar a la Comision, a mas tardar el 31 de diciembre de 2009, de la
plena aplicacion de la Directiva.

2. Basandose en los informes a que se hace mencién en el apartado
1, la Comision informara seis meses después al Parlamento Europeo y
al Consejo sobre la aplicacion de la presente Directiva. En sus informes,
la Comision establecera la medida en que las disposiciones de la pre-
sente Directiva aplicadas por los Estados miembros estan contribuyendo
a incrementar la seguridad y la eficacia del transporte maritimo y a
prevenir la contaminacion producida por los buques.

3. La Comision examinard la necesidad y viabilidad de medidas a
nivel comunitario orientadas a facilitar el reembolso o la indemnizacion
por los costes y dafios en que se haya incurrido al acoger buques en
peligro, incluidos unos requisitos adecuados en materia de cobertura de
seguros o garantias financieras de otro tipo.

La Comision informara de los resultados de este examen al Parlamento
Europeo y al Consejo, a mas tardar el 5 de febrero de 2007.

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 27

Modificaciones

1.  Dentro del ambito de aplicacion de la presente Directiva definido
en su articulo 2, la Comision estard facultada para adoptar actos dele-
gados con arreglo al articulo 27 bis por los que se modifiquen las
remisiones en la presente Directiva a los instrumentos de la Union y
de la OMI, las definiciones del articulo 3 y los anexos con el fin de que
se ajusten a las disposiciones del Derecho de la Unién o del Derecho
internacional que hayan sido adoptadas o modificadas o que hayan
entrado en vigor.

2. Dentro del ambito de aplicacién de la presente Directiva definido
en su articulo 2, la Comision estara facultada para adoptar actos dele-
gados con arreglo al articulo 27 bis por los que se modifiquen los
anexos I, IIl y IV a la vista del progreso técnico y la experiencia
adquirida con la presente Directiva.
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Articulo 27 bis

Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados
en las condiciones establecidas en el presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el ar-
ticulo 27 se otorgan a la Comision por un periodo de cinco afos a partir
del 26 de julio de 2019. La Comision elaborara un informe sobre la
delegacion de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice el
periodo de cinco afos. La delegacion de poderes se prorrogara tacita-
mente por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Eu-
ropeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses
antes del final de cada periodo.

3.  La delegacion de poderes mencionada en el articulo 27 podra ser
revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el
Consejo. La decision de revocacion pondra término a la delegacion de
los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtira efecto el dia
siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Union Europea
o en una fecha posterior indicada en ella. No afectara a la validez de los
actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comision consultara
a los expertos designados por cada Estado miembro de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de
abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion (1).

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notifi-
cara simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 27 entraran
en vigor Unicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su noti-
ficacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas institu-
ciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo,
ambas informan a la Comisiéon de que no las formularan. El plazo se
prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Con-
sejo.

Articulo 29

1.  Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para dar cumplimiento a la
presente Directiva, a mas tardar el 5 de febrero de 2004. Informaran
inmediatamente de ello a la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas haran
referencia a la presente Directiva o irdn acompafiadas de dicha referen-
cia en su publicacion oficial. Los Estados miembros estableceran las
modalidades de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el texto de las
disposiciones de Derecho interno que adopten en el ambito regulado por
la presente Directiva.

() DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.
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Articulo 30

La Directiva 93/75/CEE del Consejo quedara derogada a partir del 5 de
febrero de 2004.

Articulo 31

La presente Directiva entrara en vigor el dia de su publicacion en el
Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

Articulo 32

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados miembros.
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ANEXO 1

LISTA DE LA INFORMACION QUE DEBERA NOTIFICARSE

. Informacién que debera notificarse con arreglo al articulo 4 — Infor-

macién general

a) identificacion del buque (nombre, distintivo de llamada, numero OMI de
identificacion o nimero MMSI);

b) puerto de destino;

c¢) hora probable de llegada al puerto de destino o a la estacion de practicaje,
conforme a lo exigido por la autoridad competente, y hora probable de
salida de dicho puerto;

d) niimero total de personas a bordo.

. Informacion que debera notificarse con arreglo al articulo 12 — Infor-

macion sobre la carga

a) la denominacion técnica correcta de las mercancias peligrosas o contami-
nantes, los nimeros de las Naciones Unidas cuando existan, las clases de
riesgo de la OMI con arreglo a los Codigos IMDG, CIQ y CIG vy, en su
caso, la clase del buque necesario para las cargas CNI, tal como se
definen en la regla VII/14.2, las cantidades de dichas mercancias y, si
se estan transportando en unidades de transporte de carga distintas de
cisternas, su niumero de identificacion;

b) direccion en la que pueda obtenerse informacion detallada sobre la carga.

. Informacién que debera notificarse con arreglo al articulo 13

A. Informacion general

a) identificacion del buque (nombre, distintivo de llamada, nimero OMI
de identificacion o nimero MMSI);

b) puerto de destino;

c) para un buque que abandone un puerto en un Estado miembro: hora
probable de salida del puerto de salida o de la estacion de practicaje,
conforme a lo exigido por la autoridad competente, y hora probable de
llegada al puerto de destino;

d) para un buque procedente de un puerto situado fuera de la Comunidad
y con destino a un puerto en un Estado miembro: hora probable de
llegada al puerto de destino o a la estacion de practicaje, conforme a lo
exigido por la autoridad competente;

e) numero total de personas a bordo.

B. Informacion relativa a la carga

a) la denominacion técnica correcta de las mercancias peligrosas o con-
taminantes, los nimeros de las Naciones Unidas cuando existan, las
clases de riesgo de la OMI con arreglo a los Codigos IMDG, CIQ y
CIG vy, en su caso, la clase del buque tal como la defina el Codigo
CNI, las cantidades de dichas mercancias, su localizacion a bordo vy, si
se estan transportando en unidades de transporte de carga distintas de
cisternas, su numero de identificacion;

b) confirmacion de que se encuentra a bordo una lista 0 un manifiesto o
un plan apropiado de carga que dé detalles de las mercancias peligro-
sas o contaminantes transportadas y de su situacion en el buque;

c¢) direccion en la que se pueda obtener informacion detallada sobre la
carga.
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. Informacion mencionada en el articulo 5

— A. identificacion del buque (nombre, distintivo de llamada,
nimero OMI de identificacion o niimero MMSI);

— B. fecha y hora;

— CoD. posicion en latitud y longitud o marcacion verdadera y
distancia en millas nauticas desde una sefial claramente
identificada;

— E. rumbo;

— F. velocidad;

— L puerto de destino y hora probable de llegada;

— P. carga y, si hay mercancias peligrosas a bordo, cantidad y
clase OMI;

— T. direccion para la comunicacion de informacion relativa a la
carga;

— W. nimero total de personas a bordo;

— X varios:

— caracteristicas y cantidad estimada de combustible de
caldera para los buques de arqueo bruto igual o superior
a 1 000 toneladas,

— condiciones de navegacion.

El capitan del buque informard inmediatamente a la autoridad competente o
a la autoridad portuaria correspondiente de cualquier cambio en la informa-
cion notificada en virtud del presente anexo.
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ANEXO 11

Prescripciones aplicables al equipo de a bordo

I. BUQUES PESQUEROS

Los buques pesqueros de eslora total superior a 15 m estaran equipados de
un sistema de identificacion automatica (SIA) segun lo dispuesto en el ar-
ticulo 6 bis, con arreglo al siguiente calendario:

— buques pesqueros de eslora total igual o superior a 24 metros e inferior a
45 metros: no mas tarde del 31 de mayo de 2012,

— buques pesqueros de eslora total igual o superior a 18 metros e inferior a
24 metros: no mas tarde del 31 de mayo de 2013,

— buques pesqueros de eslora total superior a 15 metros e inferior a 18
metros: no mas tarde del 31 de mayo de 2014,

— los buques pesqueros de construccion reciente y eslora superior a 15
metros se atendran a lo dispuesto en el articulo 6 bis a partir del 30 de
noviembre de 2010.

II. BUQUES QUE REALIZAN TRAVESIAS INTERNACIONALES

Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamafio, asi como todos los
buques que no sean de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 300
toneladas, que realicen travesias internacionales y hagan escala en un puerto
de un Estado miembro, llevaran instalado un sistema de identificacion auto-
matica (SIA) de conformidad con las normas técnicas y de rendimiento
establecidas en el capitulo V del Convenio SOLAS. Los buques de pasaje,
cualquiera que sea su tamafio, asi como todos los buques que no sean de
pasaje de arqueo bruto igual o superior a 3 000 toneladas, que realicen
travesias internacionales y hagan escala en un puerto de un Estado miembro,
llevaran instalado un registrador de datos de la travesia (RDT) de conformi-
dad con las normas técnicas y de rendimiento establecidas en el capitulo V
del Convenio SOLAS. En los buques de carga construidos antes del 1 de
julio de 2002, el RDT podra ser un registrador de datos de la travesia
simplificado (RDT-S) que cumpla las normas técnicas y de rendimiento
elaboradas con arreglo al capitulo V del Convenio SOLAS.

III. BUQUES QUE REALIZAN TRAVESIAS NO INTERNACIONALES
1. Sistemas de identificacién automatica (SIA)

Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamafio, asi como todos los
demas buques de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, que realicen
travesias no internacionales, llevaran instalado un sistema de identificacion
automatica (SIA) que cumpla las normas técnicas y de rendimiento estable-
cidas en el capitulo V del Convenio SOLAS.

2. Sistemas de registro de datos de la travesia (RDT)

a) Los buques de pasaje, cualquiera que sea su tamafio, asi como todos los
buques que no sean de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 3 000
toneladas construidos a partir del 1 de julio de 2002 que realicen trave-
sias no internacionales, llevaran instalado un registrador de datos de la
travesia (RDT) que cumpla las normas técnicas y de rendimiento elabo-
radas de conformidad con el capitulo V del Convenio SOLAS.

b) Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000 toneladas
construidos antes del 1 de julio de 2002 que realicen travesias no inter-
nacionales llevaran instalado un registrador de datos de la travesia (RDT)
o un registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S) que cumpla
las normas técnicas y de rendimiento elaboradas de conformidad con el
capitulo V del Convenio SOLAS.
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Iv.

EXENCIONES

1. Exenciones de la obligacion de llevar un SIA a bordo

a) Los Estados miembros podran eximir de la aplicacion de las prescripciones

b

relativas al SIA que figuran en el presente anexo a los buques de pasaje de
menos de 15 metros de eslora o arqueo bruto inferior a 300 toneladas
dedicados a travesias no internacionales.

~

Los Estados miembros podran eximir de la obligacion de llevar instalado
un SIA establecida en el presente anexo a los buques, distintos de los de
pasaje, de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas pero inferior a 500
toneladas que naveguen exclusivamente por las aguas interiores de un
Estado miembro y fuera de las rutas normalmente utilizadas por otros
buques provistos de SIA.

2. Exenciones de la obligacion de llevar a bordo un registrador de los datos
de la travesia (RDT) o un registrador de datos de la travesia simplificado
(RDT-S)

Los Estados miembros podran conceder exenciones de la obligacion de
llevar instalado un RDT o un RDT-S, segun se expone a continuacion:

a) se podra eximir de la obligacion de llevar instalado un RDT a los buques
de pasaje que unicamente realicen travesias por zonas maritimas no
incluidas en la clase A mencionada en el articulo 4 de la Directiva
2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (1);

b) los buques que no sean buques de pasaje de transbordo rodado y hayan
sido construidos antes del 1 de julio de 2002 podran ser eximidos de la
obligacion de llevar instalado un RDT siempre que se demuestre que la
interfaz de un RDT con los aparatos existentes del buque no es razonable
ni factible;

c) los buques de carga construidos antes del 1 de julio de 2002 que realicen
travesias tanto internacionales como no internacionales, podran ser exi-
midos de la obligacion de llevar instalado un RDT-S en caso en que
vayan a ser retirados permanentemente del servicio durante los dos afios
siguientes a la fecha de aplicacion especificada en el capitulo V del
Convenio SOLAS.

(1) DO L 163 de 25.6.2009, p. 1.
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ANEXO 11

MENSAJES ELECTRONICOS Y SISTEMA DE LA UNION DE
INTERCAMBIO DE INFORMACION MARITIMA (SAFESEANET)

1. Concepto general y arquitectura

El sistema de la Union de intercambio de informacion maritima, SafeSea-
Net, permitira la recepcion, el almacenamiento, la recuperacion y el inter-
cambio de informacion para la seguridad maritima, la seguridad portuaria
y maritima, la proteccion del medio marino y la eficacia del trafico y del
transporte maritimos.

SafeSeaNet es un sistema especializado creado para facilitar el intercambio
de informacion en formato electronico entre los Estados miembros y para
proporcionar a la Comision y a los Estados miembros la informacion
pertinente segun la legislacion de la Unioén. Se compone de una red de
sistemas nacionales SafeSeaNet que se encuentran en los Estados miem-
bros y un SafeSeaNet central que actia de punto nodal.

La red de la Union de intercambio de informacién maritima vinculara
todos los sistemas nacionales SafeSeaNet, establecidos en cumplimiento
de la presente Directiva, e incluira el sistema central SafeSeaNet.

2. Gestion, funcionamiento, desarrollo y mantenimiento
2.1.  Responsabilidades
2.1.1. Sistemas nacionales SafeSeaNet

Los Estados miembros crearan y se ocuparan del mantenimiento de un
sistema nacional de SafeSeaNet que permita el intercambio de informacion
maritima entre usuarios autorizados bajo la responsabilidad de una auto-
ridad nacional competente (ANC).

La ANC sera responsable de la gestion del sistema nacional, que incluye
la coordinacion de usuarios y suministradores de datos a nivel nacional,
asi como de garantizar que se designen UN LOCODES y que se esta-
blezcan y mantengan la infraestructura informatica nacional necesaria y los
procedimientos descritos en el documento de control de la interfaz y de las
funcionalidades al que se hace referencia en el punto 2.3.

El sistema nacional SafeSeaNet permitira la interconexion de usuarios,
autorizados bajo la responsabilidad de la ANC y podra ser accesible
para los participantes en el transporte maritimo identificados (propietarios
de buques, agentes, capitanes, operadores y otros) siempre que cuenten
con la autorizacion de la ANC, en particular para facilitar la presentacion
y recepcion de informes por via electronica de conformidad con la legis-
lacioén de la Union.

2.1.2. Sistema central SafeSeaNet

La Comision es responsable de la gestion y el desarrollo a nivel de
politica del sistema central SafeSeaNet y de la supervision del sistema
SafeSeaNet, en cooperacion con los Estados miembros mientras que, de
conformidad con el Reglamento (CE) n® 1406/2002 del Parlamento Euro-
peo y del Consejo (1), la Agencia Europea de Seguridad Maritima, en
cooperacion con los Estados miembros y la Comision, es responsable:

— de la ejecucion técnica y de la documentacion de SafeSeaNet,

— del desarrollo, funcionamiento e integracion de los mensajes electro-
nicos y los datos, asi como del mantenimiento de las interfaces con el
sistema central SafeSeaNet, incluidos los datos AIS recogidos por
satélite, y los diferentes sistemas de informacion establecidos en la
presente Directiva con arreglo al punto 3.

(") Reglamento (CE) n° 1406/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio
de 2002, por el que se crea la Agencia Europea de Seguridad Maritima (DO L 208
de 5.8.2002, p. 1).
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2.2.

2.3.

El sistema central SafeSeaNet, que actia como punto nodal, interconectara
todos los sistemas nacionales SafeSeaNet y establecera la infraestructura
informatica necesaria y los procedimientos tal como se describen en el
documento de control de la interfaz y de las funcionalidades al que se
hace referencia en el punto 2.3.

Principios de gestion

La Comision creard un grupo de gestion de alto nivel, que adoptard su
reglamento interno, compuesto por representantes de los Estados miem-
bros y de la Comision para:

— formular recomendaciones para mejorar la eficacia y la seguridad del
sistema,

— facilitar orientaciones adecuadas para el desarrollo del sistema,
— asistir a la Comision en la revision del rendimiento del sistema,

— facilitar orientaciones adecuadas para el desarrollo de la plataforma de
intercambio de datos interoperable que combina informacion de Safe-
SeaNet con informacion de otros sistemas de informacion con arreglo
al punto 3,

— aprobar el documento de control de la interfaz y de las funcionalidades
a que se hace referencia en el apartado 2.3 y sus futuras modificacio-
nes,

— adoptar directrices para la recogida y difusion de informacion a través
de SafeSeaNet relacionadas con las autoridades competentes designa-
das por los Estados miembros para desempeifiar las funciones pertinen-
tes conforme a la presente Directiva,

— coordinarse con otros grupos de trabajo pertinentes, en especial con el
grupo para la simplificacion administrativa maritima y los servicios de
informacion electronica.

Documento de control de la interfaz y de las funcionalidades y documen-
tacion técnica

La Comision desarrollard y mantendra, en estrecha cooperacion con los
Estados miembros, un documento de control de la interfaz y de las fun-
cionalidades (IFCD).

Este IFCD describird en detalle los requisitos de rendimiento y los pro-
cedimientos aplicables a los elementos nacionales y centrales del sistema
SafeSeaNet con el fin de garantizar el cumplimiento de la legislacion
pertinente de la Union.

El IFCD incluira normas sobre:

— orientaciones en materia de derechos de acceso para la gestion de la
calidad de los datos,

— la integracion de datos, a que se refiere el punto 3, y su distribucion a
través del sistema SafeSeaNet,

— procedimientos operativos de la Agencia y de los Estados miembros
que definen los mecanismos de control de calidad de los datos de
SafeSeaNet,

— especificaciones en materia de seguridad de la transmision y de inter-
cambio de datos, y

— el archivo de la informacion a nivel nacional y central.

El IFCD indicara los medios de almacenamiento y la disponibilidad de la
informacion sobre productos peligrosos y contaminantes relativos a los
servicios regulares para los que se ha concedido una exencion de confor-
midad con el articulo 15.

La Agencia, en cooperacion con los Estados miembros, elaborara y man-
tendra la documentacion técnica relativa a SafeSeaNet, como las normas
sobre el formato de intercambio de datos, la interoperabilidad con otros
sistemas y aplicaciones, los manuales para los usuarios, las especificacio-
nes de seguridad de la red y las bases de datos de consulta utilizadas para
el apoyo de obligaciones de informacion.
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3. Intercambio y uso compartido de datos

El sistema utilizara normas de la industria y tendra la capacidad de inte-
ractuar con los sistemas publicos y privados utilizados para crear, facilitar
o recibir informacion en el marco del SafeSeaNet.

La Comision y los Estados miembros cooperaran para examinar la viabi-
lidad y el desarrollo de funcionalidades que, en la medida de lo posible,
garanticen que los suministradores de datos, incluidos capitanes, propieta-
rios de buques, agentes, operadores, cargadores y las autoridades compe-
tentes tengan que transmitir la informacion una sola vez, tomando debida
cuenta de las obligaciones establecidas en la Directiva 2010/65/UE (') y en
otra legislacion pertinente de la Unién. Los Estados miembros se asegu-
raran de que la informacion transmitida sea accesible para su uso en todos
los sistemas pertinentes de informacion, notificacion y uso compartido de
informacion y en el sistema de seguimiento y de informacion sobre el
trafico maritimo (VTMIS).

Los Estados miembros desarrollaran y mantendran las interfaces necesarias
para la transmision de datos por via electronica a SafeSeaNet.

El sistema central SafeSeaNet se utilizard para la distribucién de mensajes
electronicos y para el intercambio o difusion de datos de conformidad con
la presente Directiva y con la legislacion pertinente de la Unidn, en
particular:

— la Directiva 2000/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
27 de noviembre de 2000, sobre instalaciones portuarias receptoras de
desechos generados por buques y residuos de carga (?), por lo que
respecta a su articulo 12, apartado 3,

— la Directiva 2005/35/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
7 de septiembre de 2005, relativa a la contaminacién procedente de
buques y a la introduccion de sanciones, incluidas las sanciones pe-
nales, para las infracciones de contaminacion (3), por lo que respecta a
su articulo 10,

— la Directiva 2009/16/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
23 de abril de 2009, sobre el control de los buques por el Estado rector
del puerto (*), por lo que respecta a su articulo 24,

— la Directiva 2010/65/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de octubre de 2010, sobre las formalidades informativas exigibles a
los buques a su llegada o salida de los puertos de los Estados miem-
bros y por la que se deroga la Directiva 2002/6/CE, en la medida en
que sea aplicable su articulo 6.

La utilizacion del sistema SafeSeNet debera apoyar el funcionamiento y
establecimiento de un espacio europeo de transporte maritimo sin barreras.

Cuando las normas internacionales admitan el encaminamiento de la in-
formacion LRIT relativa a buques de terceros paises, las redes SafeSeaNet
se utilizaran para distribuir entre los Estados miembros, con un nivel de
seguridad apropiado, la informacion LRIT recibida de conformidad con el
articulo 6 ter de la presente Directiva.

4. Seguridad y derechos de acceso

Los sistemas central y nacionales de SafeSeaNet cumpliran los requisitos
de la presente Directiva relativos a la confidencialidad de la informacion,
asi como los principios de seguridad y las especificaciones descritas en el
IFCD respecto a los derechos de acceso.

Los Estados miembros identificaran a todos los usuarios a los que, de
conformidad con el IFCD, se atribuiran un papel y una serie de derechos
de acceso.

(") Directiva 2010/65/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010,

sobre las formalidades informativas exigibles a los buques a su llegada o salida de los
puertos de los Estados miembros y por la que se deroga la Directiva 2002/6/CE
(DO L 283 de 29.10.2010, p. 1).

(®» DO L 332 de 28.12.2000, p. 81.

(®) DO L 255 de 30.9.2005, p. 11.

(*) DO L 131 de 28.5.2009, p. 57.
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ANEXO 1V

Medidas que pueden tomar los Estados miembros en caso de amenaza para
la seguridad maritima y el medio ambiente

(en aplicacion del articulo 19, apartado 1)

Cuando, a raiz de un incidente o de circunstancias como las descritas en el
articulo 17 que involucren a un buque, la autoridad competente del Estado
miembro afectado considere, en el marco del Derecho internacional, que es
necesario evitar, reducir o eliminar una amenaza grave e inminente que pese
sobre su litoral o intereses anejos, la seguridad de los demas buques y de sus
tripulaciones y pasajeros o de las personas en tierra, o que se ha de proteger el
medio marino, dicha autoridad podra, en particular:

a) restringir los movimientos del buque u ordenarle que siga un rumbo determi-
nado; esta disposicion no afecta a la responsabilidad del capitan en lo que
respecta al gobierno seguro de su buque;

b

~

emplazar al capitan del buque a que ponga fin a la amenaza para el medio
ambiente o la seguridad maritima;

¢) enviar a bordo del buque a un equipo de evaluacion con la mision de deter-
minar el grado de riesgo, ayudar al capitan a remediar la situacion y mantener
informada a la estacion costera competente;

d) ordenar al capitan dirigirse a un lugar de refugio en caso de peligro inminente,
o imponer el practicaje o el remolcado del buque.

En el caso de que el buque esté siendo remolcado en virtud de un acuerdo de
remolque o salvamento, las medidas adoptadas por la autoridad competente del
Estado miembro con arreglo a las letras a) y d) podran aplicarse asimismo a las
empresas de asistencia, salvamento y remolque involucradas.
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