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(Akty piijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni neni povinné)

ROZHODNUTI

KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 13. ledna 2009

o stitni podpofe C 22/07 (ex N 43/07) ohledné rozsifeni rezimu, kterym se osvobozuji ndimoini
dopravni spolecnosti od placeni dané z pfijmu a pfispévkia na socidlni zabezpeceni nidmofnikd
v Dénsku, na hloubeni pomoci plovoucich bagrii a poklidku kabeli

(ozndmeno pod cislem K(2008) 8886)

(Pouze dinské znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2009/380[ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 88 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,

s ohledem na Dohodu o Evropském hospodéiském prostoru,
a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,

poté, co vyzvala zicastnéné strany k podani piipominek
v souladu s vySe uvedenymi ustanovenimi (') a s ohledem na
tyto pfipominky,

vzhledem k témto dtvodtm:

1. POSTUP

(1)  Dopisem ze dne 15. ledna 2007 (?) uvédomilo Dansko
Komisi o zméné rezimu, kterym se vlastnici lodi
v Dénsku osvobozuji od placeni dané z pifjmu za jejich

(1) Uf. vést. C 213, 12.9.2007, s. 22.
(%) Zaevidovdno pod ¢islem TREN(2007) A[21157.

namotniky (tzv. rezimu DIS). Rezim DIS Komise povolila
rozhodnutim ze dne 13. listopadu 2002 (3).

(2)  Ozndmend zména byla zaregistrovina pod Cislem
N 43/07. Dopisem ze dne 27. bfezna 2007 (¥ predalo
Dénsko Komisi nové informace pozadované dopisem ze
dne 20. bfezna 2007 (%).

(3)  Dopisem ze dne 10. cervence 2007 (°) Komise informo-
vala Didnsko o zahdjeni formdlniho vySetfovaci fzeni
podle ¢l. 4 odst. 4 nafizeni Rady ¢ 659/1999 ze dne
22. bfezna 1999, kterym se stanovi provadéci pravidla
k ¢lanku 93 Smlouvy o ES (dile jen ,nafizeni o fizeni
ohledné statni podpory“) (). Dénsko piedlozilo své
piipominky dopisem ze dne 5. zdfi 2007 (5).

(40 Rozhodnuti Komise zahdjit fizeni bylo zvefejnéno
v Ufednim véstniku Evropské unie (°). Timto rozhodnutim
Komise vyzvala zucastnéné strany k predklddani pfipo-
minek k opatfenim, kterd jsou pfedmétem Setfeni.

(}) Znéni rozhodnuti ve véci N 116/98 je dostupné v tdfednim jazyce na

ndsledujici internetové adrese: http:/[ec.europa.eu/community_law/
state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf

() Zaevidovano pod ¢islem TREN(2007) A[28077.

(°) Zaevidovéno pod ¢&islem TREN(2007) D/306985.

(®) Zaevidovdno pod cislem C(2007) 3219 v konecném znéni.

() Uk vést. L 83, 27.3.1999, s. 1.

(%) Zaevidovédno pod ¢&islem TREN(2007) A[41561.

(°) Viz pozndmku pod carou 1.
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©)

(10)

Komise obdrzela pfipominky od ndsledujicich zdcastné-
nych stran: Evropského sdruzeni provozovatelti plovou-
cich bagrti, Svazu provozovateld ndmofnich plavidel
Evropského spolecenstvi, Komory britské lodni dopravy,
Norského sdruzeni vlastnikd lodi, Armateurs de France,
Alcatel-Lucent a Danského sdruzeni vlastnikt lodi. Komise
piedala jejich pfipominky Dansku, které dostalo prilezi-
tost na né reagovat. Ddnsko zaslalo své pfipominky
dopisem ze dne 9. ledna 2008 (19).

2. PODROBNY POPIS OZNAMENYCH OPATRENI

Popis ozndmenych opatfeni jiz byl uveden ve vyse
zminéném rozhodnuti ze dne 10. ¢ervence 2007.

2.1 Popis oznidmené zmény rezimu DIS

Hlavnim dcelem ozndmenych opatieni (navrh zdkona ¢.
L 110 (2006-07), oddil 11) je rozsifit tzv. rezim DIS na
ndmoiniky pracujici na plavidlech pro pokliddku kabeld
a na plovoucich bagrech.

Pokud jde o plavidla pro poklddku kabeld, jejich ¢innosti
dosud nebyly zptsobilé pro rezim DIS, ackoli podle
dénskych pravnich piedpistt bylo povoleno plavidla pro
pokladku kabeld zapsat do rejstiku DIS.

Diénsko chce, aby plavidla pro pokladku kabelt mohla od
nynéjska pozivat vyhod rezimu DIS v plném rozsahu.

Pokud jde o plovouci bagry, vynos ze dne 27. kvétna
2005 o uplatiiovani rezimu DIS (ddle jen ,vynos“)
stanovi, co lze v rdmci tohoto odvétvi s ohledem na
stanoveni pravidel pro zptisobilost ¢innosti plovoucich
bagrii povazovat za ndmoini dopravu. Podle oddilu 13
vynosu lze za ndmoini dopravu povazovat tyto ¢innosti
plovoucich bagrt::

1. plavbu mezi pfistavem a mistem tézby;

2. plavbu mezi mistem t&zby a mistem, kde dojde
k vyklddce vytézeného materidlu, véetné samotné
vyklddky;

3. plavbu mezi mistem vykladky a piistavem;

4. plavbu na mistech tézby a mezi nimi;

(1% Zaevidovdno pod ¢&islem TREN(2008) A/80508.

(11)

(13)

(14)

(16)

5. plavbu na Zzddost orgdnt vefejné spravy za dcelem
pomoci v souvislosti s odstrafiovdnim ropnych skvrn
apod.

Podle stavajicich danskych pravnich pfedpisti nemohou
byt plovouci bagry pro tézbu pisku zapsany do rejstitku
DIS. Plovouci bagry pro tézbu pisku proto nemohou
splitovat  zakladni podminky k piihlaSeni do rezimu
DIS. Jelikoz jsou navic plovouci bagry pro tézbu pisku
do wurcité miry pouzivany napiiklad i ke stavebnim
pracim v teritoridlnich vodach, bylo pro Dansko obtizné
zahrnout plovouci bagry pro tézbu pisku do vSeobec-
ného systému Cistych mezd. Dénsko se namisto toho
rozhodlo, ze bude posidku plovoucich bagrii pro t&zbu
pisku zdatiovat podle obecnych pravidel a ndsledné po
splnéni piislusnych podminek vracet dan vlastnikim
plavidel.

Rezim DIS se tak nepfimo vztahuje i na odvétvi hloubeni
pomoci plovoucich bagr, které pozivd stejnych vyhod
jako ndmoini dopravni spolecnosti provozujici plavidla
zapsand v rejstitku DIS.

2.2 Popis stdvajiciho rezimu DIS

Rezim DIS byl popsin ve vySe zminéném rozhodnuti
Komise ze dne 10. ¢ervence 2007 ('1).

Stavajici rezim spocivd ve vyjimce — pro vlastniky lodi —
z placeni piispévki na socidlni zabezpeCeni a dan
z pijmt za ndmoiniky, ktef{ pracuji na lodich zapsanych
do danského mezindrodniho ndmoiniho rejstitku Dansk
Internationalt Skibsregister (dale jen ,rejstitk DIS®), jsou-li
dané lodé vyuziviny pro obchodni pfepravu osob ¢&i
zboZi.

Komise pfipomind, Ze rejstifk DIS byl zaveden zdkonem
¢. 408 ze dne 1. Cervence 1988 a nabyl dcinnosti dne
23. srpna 1988. Byl navrzen proto, aby se zabranilo
rueni registrace plavidel v danském narodnim lodnim
rejstitku a ndsledné registraci v rejstiicich tfetich zemi.

Plati podminka, Ze pfi stanoveni mezd se bere v Gvahu
datiovéd vyjimka. Dailova vyhoda tak plyne lodni spolec-
nosti, a nikoli jednotlivym ndmofnikam.

(") Zaevidovano pod ¢islem K(2007) 3219 v konecném znéni.
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(17)  Rezim DIS byl nicméné Komisi schvdlen dne 13. listo- misto na jiném pobfezi. Nezdd se tudiz, ze by plavidla

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

padu 2002.

Diénsko také v soucasnosti uplatiiuje jesté jeden rezim ve
prospéch provozovatelt ndmoini dopravy: danovy rezim
na zdkladé tondze (12).

2.3 Rozpocet

Celkovy rozpocet rezimu DIS ¢ini pfiblizné 600 miliond

danskych korun.

3. DUVODY ZAHAJENI VYSETROVACIHO RiZEN{

3.1 Pochybnosti o slucitelnosti opatfeni ohledné
poklidky kabeli

V rozhodnuti o zahdjeni vySetfovactho fizeni vyslovuje
Komise ndzor, Ze by méla piezkoumat potencidlni
ekonomické dusledky, které mize rozsifeni rezimu DIS
mit na dané odvétvi. Doty¢nym odvétvim je pokladka
telekomunikacnich nebo energetickych kabelti na mofské
dno a opravy stdvajicich kabeld na mofském dné.

Komise méla za to, Ze je nemozné danou cestu po mofi
rozliSit na cast spadajici pod pojem ndmoini doprava
a na ¢dst mimo ptisobnost tohoto pojmu. Spise se klonila
k ndzoru, Ze je pro viechny druhy ndmofnich ¢innosti
tieba provést celkové hodnoceni, aby se zjistilo, zda
ur¢itd posuzovand cesta po moii zcela spadd pod
pojem ndmoini doprava.

Komise proto ve svém rozhodnut{ o zahdjeni formdlniho
vySetfovactho Fzeni vyjadiila ndzor, Ze pokliadku
podmotskych kabeld nelze vyklddat jako prekryvani
sluzeb ndmoini dopravy a vlastni pokladky podmotskych
kabelt.

Plavidla pro poklddku kabelt vétsinou nepfepravuji kabe-
lové bubny z jednoho piistavu do druhého ¢i z jednoho
piistavu na pobiezni zaf{zeni na volném mofi, coZ je
definice ndmofni dopravy stanovend nafizenimi Rady
(EHS) ¢ 4055/86 ze dne 22. prosince 1986
o uplatiovdni zdsady volného pohybu sluzeb
v ndmoin{ dopravé mezi ¢lenskymi stity a mezi ¢len-
skymi stity a tfetimi zemémi ('*) a (EHS) & 3577/92
ze dne 7. prosince 1992 o uplatilovani zdsady volného
pohybu sluzeb v ndmoifni dopravé v ¢lenskych stitech
(ndmofni kabotdz) ('4). Namisto toho plavidla pro
pokladku kabelt provadéji na pfani zdkaznika pokladku

kabelti z uréeného mista na jednom pobfezi na urcené

(*?) Véc NN 116/98 schvélend rozhodnutim Komise ze dne 13. listo-

padu 2002. Text rozhodnuti je dostupny v dfednim jazyce na
ndsledujici internetové adrese: http:/[europa.eu.int/comm/secretariat_
general[sgb/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf

() Uf. vést. L 378, 31.12.1986, s. 1.
(14) Uf. vést. L 364, 12.12.1992, s. 7.

(24)

(26)

27)

pro pokladku kabelti provadéla piimé sluzby ndmoini
dopravy ve smyslu téchto nafizeni ES, tzn. pfepravu
zbozi po mofi mezi jakymkoli piistavem c¢lenského
statu a jakymkoli pfistavem nebo zafizenim na mofi
jiného ¢lenského statu. Piestoze takovéd plavidla mohou
piilezitostné pfevazet zbozi po mofi, jak je stanoveno
v nafizenich (EHS) ¢. 4055/86 a (EHS) & 3577/92, pred-
stavuje oCividné tato Cinnost, kterd odpovidd definici

.....

hlavni ¢innost, kterd spocivd v poklddce kabeld.

Navic Komise v dané fdzi uvedla, Ze se dosud nepotvr-
dilo, Ze by spole¢nosti zabyvajici se pokladkou kabelt se
sidlem ve Spolecenstvi zasdhla tatdZz omezeni jako provo-
zovatele ndmoini dopravy na svétovém trhu. Podle
Komise neni ziejmé, zda jsou plavidla Spolecenstvi pro
pokladku kabelt vystavena konkurenci plavidel plujicich
pod cizi vlajkou ve stejné mife, jako se to déje v ndmoini
dopravé.

Komise tak v rozhodnuti o zahdjeni vySetfovactho fizeni
vyslovuje ndzor, ze poklddka kabelt nemtize byt pokld-
déna za ndmoini dopravu, a nemd tudiz ndrok na statni
podporu nadmoini dopravé ve smyslu pokynt Spolecen-
stvi pro stitni podporu ndmoini dopravé (dile jen

»pokyny*) (%).

3.2 Pochybnosti o slutitelnosti opatfeni ohledné
hloubeni pomoci plovoucich bagrii

V rozhodnuti o zahdjen{ vySetiovaciho fizeni je uvedeno,
ze Komise mé vazné pochyby, zda vSechny ¢innosti
plovoucich bagrti, na které se dany rezim vztahuje,
skute¢né predstavuji ndmofni dopravu ve smyslu pokynda.
Komise tak vyjadrila ndzor, Ze je mozné, Ze ne viechny
tyto ¢innosti plovoucich bagrii jsou zptsobilé pro statni
podporu ndmofni dopravé.

4. PRIPOMINKY DANSKA K ROZHODNUTI
O ZAHAJENI VYSETROVACIHO RIZENI

4.1 Pfipominky ohledné poklidky kabeli

Pokud jde o plavidla pro poklddku kabelti, Dénsko
zdliraziiuje, Ze dtvary Komise dopisem ze dne
11. srpna 2006 (') ujistily Ddnsko, Ze se na plavidla
pro pokladku kabeltt mohou vztahovat doty¢nd opatfeni
statni podpory za ptedpokladu, Ze je splnén pozadavek
50 % ndmotini dopravy.

(15) Uf. vést. C 13, 17.1.2004, s. 3.

(%) Zaevidovano pod ¢islem TREN(2006) D[212345.


http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf
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(28) Podle Dinska Komise uvedla, ze poklidku kabelt lze vani, jez, jak se zdd, Komise provadi (7). Podle Ddnska

(29)

(32)

(33)

(34)

postavit na stejnou Grovenn jako ndmoini dopravu, co
se tyce té Casti Cinnosti téchto plavidel, kterd zahrnuje
piepravu kabelovych bubnt z ptistavu naklddky na urcité
misto na volném mofi, kde md byt poklidka kabelu
zahdjena, pficemZ se md za to, Ze pomér Cinnosti pied-
stavujicich ndmofni dopravu k veskerym ¢innostem je
nutno vypocitat na zdkladé vzdélenosti, kterou plavidlo
urazi, aniz by provadélo poklddku kabelu.

Navic Dédnsko zduraziuje, Ze nechdpe, pro¢ Komise ve
svém dopisu ze dne 10. ¢ervence 2007 vyjadfuje nzor,
ze poklddka kabell nemtze pFedstavovat kombinaci
namoini dopravy a dalsich ¢innosti, a trvd na tom, Ze
tento ndzor je v rozporu s dopisem ttvari Komise ze
dne 11. srpna 2006.

4.2 Pfipominky ohledné hloubeni pomoci plovou-
cich bagri

Podle Dinska pokyny umoziuji rozdélit celkovou
¢innost plovoucich bagrti na ndmoini dopravu a dalsi
¢innosti. Dansko tudiz nechdpe, pro¢ nelze podobné
rozdélit ¢innost plavidel pro pokladku kabeld.

Dénsko zduraziuje, ze rozsudek Soudniho dvora ve véci
C-251/04, zminény Komisi v jejim rozhodnut{ o zahdjeni
vysetfovaciho fizeni, neméni podklad pro ujisténi, které
mu Komise poskytla vySe zminénym dopisem ze dne
11. srpna 2006. Podle Ddnska Soudni dvir objasnil
otdzku, zda se na Cinnosti vle¢nych ¢lunt vztahuje nafi-
zeni (EHS) ¢. 3577/92, a dospél k zdvéru, ze tomu tak
neni. Dansko md za to, Ze doty¢ny rozsudek neni rele-
vantni pro uplatnéni pokynd na plavidla pro poklddku
kabeld.

Dénské orgdny uvadéji, ze pokyny se tykaji nejen
namoini dopravy, jak ji definuji nafizeni ¢. 4055/86
a 3577/92, ale ... také se v urcitjch Cdstech tykaji vleceni
plavidel a hloubeni pomoci plovoucich bagrii.”

Podle pokynt tvofl nejméné 50 % vSech Ccinnosti
namotni dopravu, kterd je podle minéni ddnskych organt
pro plovouci bagry definovdna v pokynech jako ...
pieprava vytézeného materidlu po mo¥i ...“. Podle ddnskych
organti by mély byt pokyny vykladany tak, Ze pfepravu
vytézeného materidlu po mofi kvalifikuji jako ndmoini
dopravu.

Dénsko také zpochybnuje iniciativu Komise jednostranné
rozsifit rozsah vySetfovactho fizeni i na oblasti, které
nejsou uvedeny v ozndmeni, které je pfedmétem vySetio-

(36)

(38)

(39)

neni v kapitole II nafizeni o fizeni ohledné statni
podpory zddné ustanoveni o ozndmené podpote, které
by Komisi umoziovalo zahrnout do vysetiovani jiz
existujici opatfeni stitni podpory. Pokud chce Komise
vySetfovat stavajici opatfeni stitni podpory, méla by tak
podle ndzoru Danska ucinit podle kapitoly V uvedeného
naffzen{ o postupu ohledné stdvajicich rezimé podpory.

Dénsko uvadi, Ze ozndmilo zmény dne 21. ledna 2005
ve formé dvou ndvrh zdkond, které vldda predlozila
parlamentu dne 12. ledna 2005 (ndvrh zdkona
o zdanéni ndmoinikd a ndvrh zdkona, kterym se méni
zékon o zdanéni na zdkladé tondze). Podle Ddnska lze
tyto dva ndvrhy zdkont povazovat za schvalené Komisi,
a to z téchto dvou divodi:

— Za prvé proto, Zze, jak tvrdi ddnské orgdny, Komise
nereagovala na dopis od stdlého zastoupeni ze dne
21. ledna 2005 ve lhaté stanovené nafizenim o fizeni
ohledné stdtni podpory.

— Za druhé, dtvary Komise ndsledné potvrdily, ze
doty¢né zmény jsou v souladu s pokyny.

Proto Dansko tvrdi, Ze zdkon o zdanéni nimoiniki ve
znéni z jara roku 2005 predstavuje opatfeni stdtni
podpory schvélené podle prava EU.

Dénsko tudiz vyvozuje zdvér, Ze vySetfovaci fizeni se
muze vztahovat pouze na ddajné jediné ozndmené
opatfeni, tzn. na mozné zahrnuti ndmoinikd pracujicich
na plavidlech pro poklddku kabeld do rezimu DIS.

Co se tyce plovoucich bagrti, dinskd vldda uvadi, ze dne
13. prosince 2006 piijala zakon, kterym se méni zdkon
o zdanéni ndmoinikd. Zména doty¢ného zdkona
o zdanéni namotinikdi byla ozndmena dne 15. ledna
2007.

Diénsko se domniva, Ze pfeprava vytézeného materidlu na
otevieném mofi pfedstavuje ndmoini dopravu pro tcely
pokynt. Na plovouci bagry se tudiz pokyny vztahuji bez
ohledu na obsah nafizeni (EHS) & 4055/86 a (EHS) ¢.
3577/92, pokud plovouci bagry provddéji ndmotini
dopravu  (definovanou podle ndzoru Ddanska jako
preprava vytéZeného materidlu po mofi‘) nejméné z 50 %
své provozni doby.

(17) Tiskova zprdva Komise IP/07/1047 ze dne 10. ¢ervence 2007.
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(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

Danské orgdny doddvaji, Ze na Cdinnosti v rdmci
yomezené ndmoini dopravy“ se rezimy podpory posky-
tované ddnskym stdtem nevztahuji. ,Omezenou ndmo¥ni
dopravou” se rozumi napiiklad ¢innosti v pristavech
a fjordech. Tézba ¢ hloubeni provddéné v pristavech
a fjordech nebo v jejich blizkosti proto vidy spadd
mimo rozsah rezimu DIS. Totéz plati pro piipady, kdy
plavidlo stoji na misté.

Dénské orgdny vysvétluji, Ze v praxi se tézba a hloubeni
Casto (respektive nejcastéji) provadi pomoci plovoucich
koreckovych bagrt, které nemaji vlastni motory, a tak
spadaji. mimo rozsah rezimu DIS i z tohoto divodu.
Na plavidla s vlastnim pohonem se muZze rezim DIS
vztahovat. Nicméné plavidla pouzivand ke stavebnim
¢innostem provddénym na mofi jsou z rezimu DIS
také vyloucena. Za stavebni ¢innosti se povazuji vystavba
a opravy pfistavl, pistavnich hrdzi a mol, mostd,
vrtnych plosin  pro té€Zbu ropy, vétrnych parka
a dalsich zafizeni na mofi.

5. NAZORY VYJADRENE ZUCASTNENYMI STRANAMI

5.1 Evropské sdruzeni provozovateli plovoucich
bagri (déle jen ,EUDA®)

Podle ndzoru EUDA zavedla Komise pro stitni podporu
na Cinnosti plovoucich bagrti mnohem ptisnéjsi rezim,
nez jaky platil podle pokynti z roku 1997. EUDA podpo-
ruje udrzovani flotily plovoucich bagri ve Spolecenstvi,
ale zdroven vyslovuje dvé vieobecné obavy:

— Za prvé, EUDA podporuje nazor, Ze ndmoini klastr
evropského odvétvi hloubeni pomoci plovoucich
bagrti by mél mit moznost pozivat stitni podpory
podle pokynt ve vSech pfipadech, kdy je vystaven
konkurenci plavidel tfetich zemi.

— Za druhé, EUDA se domnivd, Ze stitni podpora
schvdlend Komisi na zakladé pokynd by neméla
ndmofni klastr evropského odvétvi hloubeni pomoci
plovoucich bagrii zbytetné zatéZovat nadmérnou
administrativou.

5.2. Svaz provozovateld nimofnich plavidel Evrop-
ského spoleenstvi (ECSA)

ECSA se domnivd, Ze pfistup Komise je velmi teoreticky
a nezohlediuje cile a obsah pokynda.

Podle ndzoru ECSA jsou pokyny pifimo zaloZzeny na
pfedpokladu, Ze podstatnou ¢dst cinnosti plovoucich
bagrii pfedstavuje ndmoini doprava. ECSA se domnivi,
ze plovouci bagry a plavidla pro poklddku kabelti prepra-
vuji vytéZeny materidl a kabely z bodu A do bodu B.

(45)

(46)

(47)

(48)

V tomto ohledu by podle minéni ECSA byl bod nakladky
a vykladky irelevantni.

ECSA zdoraziiuje, Ze zahrnuti ptepravnich cinnosti
plovoucich bagra a plavidel pro poklidku kabelt do
ptisobnosti pokynt je v plném souladu s cili pokynd,
protoZe tato specializovand plavidla také ptsobi na
globadlnim trhu s ostrou celosvétovou konkurenci a v
ramci globdlniho trhu prace.

5.3 Komora britské lodni dopravy

Komora britské lodni dopravy (Chamber of British Ship-
ping) zdiraziuje, Ze pokyny potvrzuji, Ze zpusobilé
i nezptisobilé ¢innosti plovoucich bagri mohou byt ve
skute¢nosti provadény tymz plavidlem, a musi byt tudiz
rozliSovany. Proto Komora britské lodni dopravy vyjad-
fuje znepokojeni nad vyjadfenim, 7Ze ,Komise povazuje za
nemozné rozlisit danou cinnost na Cdst spadajici pod pojem
ndmotni doprava a na Cdst mimo piisobnost tohoto pojmu‘.

Podle ndzoru Komory britské lodni dopravy neni tfeba
rozliSovat mezi dopravou zbozi nebo cestujicich prova-
dénou do néjakého mista nebo z néjakého mista uvede-
ného na seznamu piistavi a zafizeni na moii a takovou
dopravou do jinych konkrétnich mist na mofi. Komora
vyjadfuje znepokojeni nad tim, Ze, jak se zdd, je zavé-
déno nové rozliSujici kritérium tykajici se dcelu, za
kterym je pifeprava ndkladu nebo cestujicich provadéna.
Proto se domnivd, ze motiv zdkaznika neni relevantni
pro ureni zpusobilosti provozovéni lodni dopravy.
Komora britské lodni dopravy vysvétluje, ze konkrétni
misto ureni prepravovaného materidlu je vétsinou urco-
vano zakaznikem v zavislosti na jeho dalsim vyuZiti
a/nebo podle ekologickych nebo jinych povoleni.

Co se tyce popisu normdlniho provozu plavidla pro
pokladku kabelt uvedeného v ozndmeni zvefejnéném
v Utednim véstniku Evropské unie, Komora britské lodn{
dopravy nesouhlasi s pfedbéznym posouzenim Komise:
podle tohoto posouzeni naklddaji plavidla pro pokladku
kabeld v piistavnich zafizenich ndklad svych zdkaznika
tvofeny kabelem a pfevazeji jej do fady jinych mist, mezi
néZ mohou patfit dalsi piistavy, kde jej vykladaji prabeé-
znou poklddkou na motské dno nebo pod jeho povrch.

5.4 Norské sdruzeni vlastnikda lodi

Podle Norského sdruzeni vlastnik lodi by Komise méla
pojem ,ndmoini doprava“ vyklddat pruzné, vzhledem
k tomu, Ze spolecnosti provadéjici poklddku kabelt
a hloubeni pomoci plovoucich bagri maji tutéZz mezi-
ndrodni mobilitu a jsou vystaveny stejnym sildim celosvé-
tové konkurence jako klasickd ,ndmofni doprava“.
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(50)

(51)

(52)

(53)

(55)

Podle ndzoru tohoto sdruzeni predstavuje preprava
a pokladka kabelu z bodu A do bodu B soucasnou
a nedilnou ¢innost, pfi které je kabel postupné ,vykldddn*
na motské dno.

Podobné se Norské sdruzeni vlastniktl lod! domniva, zZe
doprava, jejimz cilem je odvoz usazenin pochdzejicich
z hloubeni pomoci plovoucich bagrd, musi byt povazo-
vana za dopravu, pfestoze mistem hloubeni ajnebo
vyklddky neni pfistav ani zafizeni na mofi.

5.5 Armateurs de France

Podle spolecnosti Armateurs de France neni definice
ndmoini dopravy, na kterou odkazuji pokyny,
v nafizenich (EHS) ¢. 3577/92 a (EHS) ¢. 4055/86 vyme-
zend stejné. Definice ndmofni dopravy pro déely souvi-
sejici se statni podporou tudiz nemusi byt stejnd jako
definice uvedend ve zminénych nafizenich. Spolecnost
Armateurs de France se nicméné domnivd, Ze definice
uvedend v nafizeni (EHS) ¢. 3577/92 je chdpédna jako
nikoli zcela vycerpavajici. Podle spole¢nosti Armateurs de
France tudiz pokyny nevylucuji pokladku kabelt
a hloubeni pomoci plovoucich bagrt z pojmu ndmoini

dopravy.

Podle ndzoru spolecnosti Armateurs de France neni
rozsudek Soudniho dvora ze dne 11. ledna 2007 ve
véci C-251/04 pro doty¢né cinnosti relevantni, protoze
poklddku kabeld nebo hloubeni pomoci plovoucich
bagri nevylucuje z ndmofni dopravy. Spolecnost Arma-
teurs de France zdlraziuje, Ze tyto Cinnosti nejsou sluzby
,souvisejici, doplitkové nebo pomocné ve vztahu
k poskytovani sluzeb ndmoini dopravy“ ve smyslu
zminéného rozsudku, nybrz predstavuji ndmoini
pfepravu zboZi zafizeni umisténych na volném mofi
nebo z téchto zafizeni.

Spolecnost Armateurs de France je toho ndzoru, Ze pokud
by pokyny mély byt vyklddiny tak, Ze pouze C(istd
ndmoini doprava mize byt zpusobild pro stitni podporu
namoini dopravé, potom by takovy vyklad teoreticky
vylu¢oval z puasobnosti pokynti i plavidla, kterd pluji
prazdnd zpét poté, co prepravila zboZi. Jelikoz pokyny
jiz zahrnuji vle¢né ¢luny a plovouci bagry v piipadé, Ze
vice nez 50 % cinnosti skutecné provedenych vle¢nym
Clunem za dany rok piedstavuje ndmoini dopravu,
mélo by byt podle spolecnosti Armateurs de France toto
pojeti roz§ifeno na vSechna obsluznd plavidla, jako jsou
plovouci bagry a plavidla pro pokladku kabeld.

5.6 Alcatel-Lucent

Spole¢nost Alcatel-Lucent zdraziuje vyznam plavidel pro
pokladku kabeld na ndmofnim trhu préce, pficemz bere
v tvahu potiebu vysoké drovné technickych znalosti
v tomto oboru. Podle ndzoru spole¢nosti Alcatel-Lucent
zaméstndvaji plavidla pro poklddku kabelt nejkvalifiko-
vangjsi pracovniky na ndmoinim trhu prace. Proto rozsi-

(56)

(57)

(59)

(60)

feni rezimu DIS na plavidla pro poklddku kabela spliuje
cl stitni podpory ndmofni dopravé definovany
v pokynech, jelikoz by zajistilo vysoce kvalitni zamést-
nani v Evropé pro evropské ndmoini pracovniky. Vinou
krize na telekomunikaénim trhu se pocet plavidel pro
pokladku telekomunika¢nich kabelt pod vlajkou Spole-
Censtvi snizil z 80 na 35 plavidel, kterd musi elit konku-
renci plavidel zaregistrovanych pod cizi vlajkou.

Trh je globalni. V dobé vrcholné poptivky po novych
pfipojenich k Internetu dosahovala pokladka kabeld
100 000 km rocné, poté se mezi lety 2003 a 2006
snizila na 20 000 km ro¢né a nyni se blizi 50 000 az
70 000 km rocné.

Vzhledem k tomu, Ze mezi kabelové spoje patif
i transocednské trasy a Ze nejvétsi plavidla pro pokladku
kabelt mohou pojmout kabelové bubny obsahujici jen
asi 3000 km kabeld, je spolecnost Alcatel-Lucent toho
kabeld spo¢ivd v  piepravé kabelovych  bubnd
z vyrobniho zdvodu na misto na mofi, kde md byt
kabel napojen a od néhoz bude polozen na mofské
dno. Podle spole¢nosti Alcatel spadd plavidlo pro
pokladku kabelti do rdmce ndmoini dopravy, pokud se
vezme v tvahu pribéznd vyklidka ndkladu po trase
béhem navigace plavidla. Proto je nutno pokladku kabelt
povazovat za prepravu ndkladu.

Podle ndzoru spolecnosti Alcatel-Lucent nafizeni (EHS) €.
3577/92 a (EHS) ¢. 4055/86 striktné nevymezuji druhy
mist uréeni na mofi (pfeprava mezi dvéma pfistavy nebo
mezi piistavem a zafizenim na volném mofi). Podle ni by
urcité misto na moii mélo byt také povazovano za misto
urceni, které spadd do rdmce pokynt. Kromé toho lze
mit za to, Zze polozenim prvniho metru kabelu na
moiské dno se polozeny kabel stivd zafizenim na
mofi, a tudiz dal§i poklddka kabelu neni ni¢im jinym
nez dopravou k tomuto zafizeni na mofi.

Podle ndzoru spolecnosti  Alcatel-Lucent  rozsudek
Soudniho dvora ze dne 11. ledna 2007 ve véci C-
251/04 nepfimo umozZiuje rozsifeni definice ndmofni
dopravy, pokud dand cinnost spadd do rdmce cild
pokynt. Podle spole¢nosti Alcatel-Lucent jsou hlavnimi
cili pokynt ochrana plavidel pod vlajkou Spolecenstvi
a zachovani flotily schopné konkurence na svétovych
trzich. Proto, i kdyz by pokladka kabelti byla povazovéana
za poskytovdni sluzby (dopliikové nebo pomocné ve
vztahu k poskytovani sluzeb ndmoini dopravy), se
pokyny vztahuji i na poklddku kabeld, jelikoz tyto
¢innosti také splnuji cile pokyni.

A konecné, spole¢nost Alcatel-Lucent se domnivd, Ze, co
se tyCe otdzek souvisejicich se Zivotnim prostiedim, je
dalezité udrzovat velkou flotilu lodi pro poklddku kabelt
pod vlajkou Spolecenstvi.
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5.7 Dénské sdruzeni vlastnika lodi tytéZ technické a bezpecnostni kontroly jako plavidla
urfend k ndmofni dopravé.
(61) Podle Dénského sdruzeni vlastniki lodi je poklddka

(62)

(63)

(64)

kabelt ,samostatnou cinnosti svého druhu“ a  nikoli
pomocnou sluzbou podle zdsad platnych pro cinnosti
vle¢nych ¢lund, u které rozsudek Evropského soudniho
dvora ze dne 11. ledna 2007 ve véci C 251/04 shledal,
Ze se na ni nevztahuji nafizeni (EHS) ¢. 3577/92 a (EHS)
¢. 4055/86. Kromé toho Déanské sdruzeni vlastnika lodi
povazuje za dalezit¢jsi zohlednit cile pokynt. Danské
sdruzeni vlastnikG lodi proto pfipomind, Ze evropské
odvétvi poklddky kabelt poskytuje zaméstndni mnoha
ndmofnikim v Evropé. Navic maze poklddka kabelt
pomoci zajistit bezpecnostni pravidla a normy a také
registraci takovych plavidel v lodnich rejstiicich Spolecen-
Stvi.

Dénské sdruzeni vlastniki lodi se domnivd, ze pokladka
kabelti je vystavena tymz konkurencnim omezenim,
s jakymi se provozovatelé ndmoini dopravy Spolecenstvi
setkdvaji na svétovém trhu. Plavba mezi kontinenty je
také ukolem plavidel pro pokladku kabeld.

Krom¢ toho se Danské sdruzeni vlastnikt lodi domniva,
ze pokyny se vzhledem k podobnému znéni vztahuji i na
danské predpisy ohledné tézby pisku plovoucimi bagry.
Podle Ddnského sdruzeni vlastniki lodi se na hloubeni
pomoci plovoucich bagrt doty¢né danské pravni pred-
pisy nevztahuji. Kromé toho je hloubeni pomoci plovou-
cich bagri zptisobilé jen pii splnéni pozadavku, ze
nejméné 50 % doty¢nych Cinnosti je tvoreno ndmofni
dopravou.

5.8 Pfipominky Dénska k vyjddienim tfetich stran

Ve svych pfipominkdch k vyjadienim pteloZenym zicast-
nénymi stranami ddnské orgdny znovu opakuji své pfed-
chozi argumenty a zdiraziuji, Ze vSechny zdCastnéné
strany podporuji ndzor, Ze by se pokyny mély vztahovat
i na plavidla pro pokladku kabeld.

6. POSOUZENI OPATRENI

6.1 Poklddka kabelt

Za prvé, Komise uvadi, Ze podobné jako ndmoini
doprava vyzaduje i poklddka kabeld kvalifikovanou
posadku s podobnymi kvalifika¢nimi pfedpoklady, jaké
maji posddky plavidel tradicni ndmoin{ dopravy. Dile
uvadi, Ze na posadky plavidel pro pokladku kabelii se
vztahuje tentyZz rdmec pracovniho préva a socidlniho
zabezpeceni jako na ostatni ndmofniky.

Za druhé, Komise uznavd, Ze plavidla pro pokladku
kabelt jsou ndmoini plavidla a Ze musi podstupovat

(68)

(70)

(72)

Za tiet], Komise souhlasi s tim, Ze existuje riziko, Ze
spole¢nosti provadgjici pokladku kabelt by mohly piemi-
stit své pozemni aktivity mimo tGzemi SpoleCenstvi, aby
nasly piznivéjsi danové podminky a ndsledné déelové
preregistrovaly svd plavidla pod vlajky jinych zemi.
V této souvislosti Komise uznavd, ze pokliddka kabelt
je ze své podstaty celosvétovym trhem.

Komise ddle uvadi, Ze rozsiteni rezimu DIS na poklddku
kabeld na mofi by pomohlo zachovat ve Spolecenstvi
pracovni{ mista na ndmofnich plavidlech pro pokladku
kabelti patiicich spolec¢nostem ovlddanym dadnskymi
podilniky.

S ohledem na celosvétovou konkurenci a pfemistovani
pozemnich aktivit jsou problémy, kterym musi odvétvi
pokladky kabelG ve SpoleCenstvi &elit, podobné jako
v piipadé ndmoini dopravy ve SpoleCenstvi. Stejné tak
podléhd odvétvi pokliddky kabelt ve Spolecenstvi stej-
nému pravnimu prostfedi v oblasti pracovni, technické
a bezpec¢nostni jako ndmoini doprava ve Spolecenstvi.
A konec¢né, kvalifikovani a fddné vyskoleni ndmofnici
jsou v tomto odvétvi nezbytni stejné jako v ndmofni
dopravé.

Na téchto charakteristikich jsou pokyny zaloZeny.
V oddilu 2.2 prvnim pododstavci pokyni je skute¢né
mezi hlavnimi sledovanymi cili uvedeno zvySovani
bezpecnosti na mofi, podporovani registrace nebo piere-
gistrace plavidel v lodnich rejstiicich ¢lenskych statd,
pfispivaini ke  konsolidaci  ndmoiniho  klastru
v ¢lenskych sttech, zajisténi a zdokonalovani ndmoiniho
know-how a podpora zaméstnanosti evropskych ndmot-
nikd. To plati pfedev§im v pifpadé stitni podpory ve
form¢ snizovani nakladi na pracovni sily (oddil 3.2
pokyntl), coz je povazovdno za ,socidlni opatfeni ke
zvy$eni konkurenceschopnosti (viz nadpis oddilu 3
pokynt).

Proto Komise, pfestoze se i naddle domnivd, ze pokladka
kabelti nespadd do rdmce definice ndmotni dopravy
stanovené vySe uvedenymi nafizenimi a pokyny, je
toho ndzoru, ze poklddku kabeldi je nutno na zdkladé
podobnosti spojovat s ndmoini dopravou pro wcely
uplatnéni oddilu 3.2 pokynt, a Ze by se tudiz mélo
totéZ ustanoveni vztahovat v celém rozsahu i na

pokladku kabeld.

Komise proto dosla k zavéru, Ze rozsifeni reZimu DIS na
plavidla pro pokladku kabelti by mohlo byt pfijato uplat-
nénim oddilu 3.2 pokynti na zdkladé podobnosti, a toto
rozsifeni je tudiz slucitelné se spole¢nym trhem.
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6.2 Hloubeni pomoci plovoucich bagri (78) Danské orgdny mnavic ve svych piipominkdch
k rozhodnuti o zahdjeni vySetfovaciho fizeni objasnily,
(73)  Komise popird argument Dénska, podle kterého Komise e rezim DIS lze uplatit pouze na plovouci bagry
ﬁdajné Zneuiila moc tim, ze Zahéjila Vyéetfovacf Vygetf'O‘ S Vlastnim pohonem a 7Ze m] hloubenf provédéné
vaci Fzeni ohledné ustanoveni rezimu DIS tykajicich se plovoucimi bagry v piistavech a fjordech nebo v jejich
hloubeni pomoci plovoucich bagri. Vyse zminény vynos blizkosti je z rezimu DIS vylouceno.
byl pfipojen k ozndmeni: Komise se domnivd, ze méla
povinnost prosetiit i tuto ptilohu a urcit, zda tento vynos
pfedstavuje, nebo nepfedstavuje zménu rezimu DIS, . ; 5 ; o
kterou Komise schvdlila svym vySe zminénym rozhod- (79)  Co se tyce’podmmk},f, ze PIOVOUfl Vbagr/y must nejmenc
nutim ze dne 12. prosince 2002 ve véci NN 116/98, z 50‘% Sve provozni dOb}’ provadét namorni dopravui
a zménu opatfeni ozndmenych Komisi Ddnskem v roce Komlse} uvddi, ie) ,,narnoft:l c.loprav'a“ v)pflpadé hloubeni
2005, jejichz dcelem bylo piizptsobit rezim DIS pomcfc1,plovouc1ch bagrd je deoflr}ovana oddilem 3.1
pokyntim z roku 2004. Sestndctym pododstavcem pokynt jako ,preprava vytéze-
ného materidlu na volném mo¥i“ a vylucuje ,tézbu nebo hlou-
beni jako takové“. V této souvislosti se Komise domnivd, ze
tézba nebo hloubeni jako takové jsou vylouceny
z definice zpuUsobilych ¢innosti v oblasti hloubeni
(74)  Kromé toho Komise pOpr‘é. tvrzeni, Ze dva V}/f§e zminéné pomocf p]ovoucfch bagrﬁ, Jak je popisuje V}}ge menény
navrhy zakont byly schvéleny dopisem ttvarti Komise ze dansky vynos. Kromé toho se Komise domnivd, ze
dne 18. kvétna 2005. V tomto dOpiSC ble jasné VYSVé- ”plavba mezi mistem téZby a mistem, kde md b)}t Wtézen}i
tleno, Ze pfijme-li élensk}'r stat pffsluﬁné opatfem’ materidl vylozven“ a ”plavba mezi jedm)tliv)ﬁmi m{sty téZby“
navrzend Komis{ prostfednictvim pokynd, nelze to skute¢né predstavuje prepravu vytéZzeného materidlu.
z procedurdlniho hlediska povazovat za ozndmeni nové Komise také uzndvd, ze v disledku nevyvdzenosti na
podpory nebo zménu stdvajici podpory. Ve zminéné urcitych trzich pluji plavidla v ndmoini dopravé ne
OdeVédi také Komise Vysvétlila, ze opatfem' pf‘eloiené Vidy nalozena. Lze proto tudiz "plavbu mezi pﬁsmvem
dénskymi orgdny piedstavuji pouhou transpozici piislus- a mistem tezby* a  ,plavbu  mezi mistem vyklddky
nych opatfeni navrzenych v pokynech a Ze nevyzaduji a pristavem* logicky povazovat za ndmoini dopravu.
oznameni podle ¢l. 88 odst. 3 Smlouvy o ES. Podobné je v ndmoini dopravé neodmyslitelné obsazena
i ,vykladka“. A kone¢né, kdyz plovouci bagry na zddost
organti vefejné spravy poskytuji pomoc na otevieném
mofi, potom se doba, kterou tomu pi{mo a vylu¢né
. , SN o ; vénuji, zapoditava jako ndmoini doprava.
(75)  Kromé toho se vynos pfipojeny k oznidmeni podstatné
odchyluje od ndvthu zdkona pfedlozeného vyse
zminénym dopisem ze dne 21. ledna 2008, protoze
znacné rozdifuje rozsah zpusobilych ¢innosti v oblasti (80) Komise proto dospéla k zdvéru, Ze Cinnosti plovoucich
hloubeni pomoci plovoucich bagrd, a to nad rdmec bagrii, definované ve vynosu, mohou pozivat vyhod
toho, co piedpoklddal ndvrh zdkona zaslany ve vyse rezimu DIS s vyjimkou cinnosti odpovidajicich ,plavbé
zminéném poddni. Komise zahdjila vySetfovaci fizeni na mistech tézby“, které ve skute¢nosti nelze odlisit od
proto, Ze ustanoveni vynosu nepovazovala za novou tézby nebo hloubeni jako takovych.
podporu (a tudiz nezdkonnou podporu, protoZe tato
ustanoveni jiz nabyla G¢innosti), nybrz za zneuZiti stdva-
jici podpory podle ¢lanku 16 nafizeni o fizeni ohledné . . . . . , ) 3
statni podpory. Relevantni kapitolou uvedeného nafizeni (81) Slfutec,no§t, z& Komlsewvetsm,uV clnnost’x deﬁnovanyc‘h
tudiZ neni kapitola V o fizeni tykajicim se existujicich .danskyngl Orgaiy ve vyse zminenem vynosu akcep}tu]e
rezimé podpory, jak se domnivaly dénské organy a jak Jak? ,zpusobﬂ(i pro rezim DIS, je také zaloZena na ndsle-
to také uvadély ve svych pfipominkach, nybrz kapitola IV dujicich skutecnostech.
o fizeni tykajicim se zneuZiti podpory.
(82)  Hloubeni pomoci plovoucich bagrii vyzaduje kvalifiko-
vanou posadku, na kterou se vztahuje stejny rdmec
(76)  Komise byla tudiZ zcela oprdvnéna zahdjit vySetfovaci pr/acoxvznfho prdva a socidlniho zabezpecent jako na jiné
ve il p § namotniky.
fizeni tykajici se daného vynosu.
(83)  Plovouci bagry jsou namoini plavidla a musi podstupovat
L, ) ; , tytéz technické a bezpecnostni kontroly jako plavidla
(77)  Oddil 3,.2 paty p,odf)dstavec pokynt stvanova pf)dr{nnk)l, u};téené k namofn dopfavé. Y p
za kterych Ize stitni podporu ve formé snizeni ndklada
na pracovni sily uplatnit pro hloubeni pomoci plovou-
cich bagri. Tyto podminky, Ze posidku musi tvofit
ndmotnici Spolecenstvi, ktef{ pracuji na ndmoinich plavi- (84) A konectné, existuje riziko, Ze spolecnosti provadéjici

dlech ve smyslu oddilu 3.2 tfettho pododstavce pokynd,
a ze plovouci bagry musi byt zaregistrovany v nékterém
Clenském stitu, jsou shodné s podminkami, které jsou jiz
zakotveny v rezimu DIS.

hloubeni pomoci plovoucich bagri by mohly ptemistit
své pozemni aktivity mimo tzemi Spolecenstvi, aby nasly
piiznivejsi danové podminky a ndsledné ucelové preregis-
trovaly sva plavidla pod vlajky jinych zemi.
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(85) Komise se tudiz domnivd, Ze rezim DIS se muZe vzta-
hovat také na hloubeni pomoci plovoucich bagrti prova-
déné na mofi ve smyslu definice vynosu s vyjimkou
plavby na mistech tézby.

6.3 Omezeni doby platnosti rozhodnuti Komise
v oblasti stitni podpory

(86)  Posledni dobou Komise jiz nepovoluje ¢asové neomezené
rezimy stdtn{ podpory — ani jejich zmény — a pozaduje
tudiz, aby reZimy stitni podpory byly oznamovany na
dobu nejdéle 10 let.

(87) Proto je Komise povinna v souladu se svou soucasnou
praxi stanovit datum ukonéeni oznidmeného opatieni.
Komise proto musi rozhodnout, ze dinské orginy
znovu ozndmi zménu rezimu DIS, kterd je pfedmétem
tohoto rozhodnuti, podle ¢l. 88 odst. 3 Smlouvy o ES
nejpozdéji do 10 let od data ozndmeni tohoto rozhod-
nuti,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

1. Opatieni, kterd Dansko hodld zavést ve prospéch ndmoi-
nich plavidel pro pokladku kabeld, jsou slucitelnd se spole¢nym
trhem ve smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES.

2. Opatieni ptijatd Danskem ve prospéch ndmofnich plovou-
cich bagrt jsou slucitelnd se spolecnym trhem za ptedpokladu,
ze bude ze zpusobilych ¢innosti vyloucena plavba na mistech
tézby.

Cldnek 2
Dénsko musi znovu ozndmit zménu rezimu DIS, kterd je pfed-

métem tohoto rozhodnuti, podle ¢l. 88 odst. 3 Smlouvy o ES
nejpozdéji do 10 let od data ozndmeni tohoto rozhodnuti.

Clanek 3

Toto rozhodnuti je uréeno Danskému krédlovstvi.

V Bruselu dne 13. ledna 2009.

Za Komisi
Antonio TAJANI
mistoptedseda



