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ZAYLACZNIK

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na forum Rady
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego W odniesieniu do przvjecia
poprawek do szeregu zalacznikow do konwencji chicagowskiej

1. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE

Rada ICAO, podczas 219. sesji rozpoczynajacej sie w dniu 2 marca 2020 r., ma przyjaé
zmiany w réznych zatgcznikach do konwencji chicagowskiej w dziedzinach bezpieczenstwa,
ochrony $rodowiska 1 zeglugi powietrznej. W tym konteks$cie, uwzgledniajagc odpowiednie
prawodawstwo Unii, stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu UE na 219. sesji Rady
ICAQO, jest nastepujace:

1.1. Zmiana 176 w zatgczniku 1 ,,Licencjonowanie personelu” (pozycja 15 porzadku
obrad)

Poparcie zmiany.

Jesli chodzi zwlaszcza o dostosowanie do zmiany 5 w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej
— Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), zmiang nalezy poprze¢, przy czym nalezy przedstawié
ponizsze propozycje majace na celu zapewnienie odpowiedniej elastycznosci w kontekscie
opracowywania innowacyjnych statkdw powietrznych:

. usuni¢cie wszystkich odniesien do konkretnych szkoleniowych urzadzen
symulacji lotu (FSTD) uzywanych podczas kursu licencyjnego na pilota
w zatodze wieloosobowej (MPL), przywotanych w dodatku 3 pkt3 Lot
symulowany” zatacznika 1 do konwencji chicagowskiej;

o zdefiniowanie pojgcia pionowzlotu w nastepujacy sposob: ,,pionowzlot”
oznacza wszelkie statki powietrzne uzyskujace wznoszenie pionowe
i naped/wznoszenie w trakcie lotu przy pomocy wirnikbw 0 zmienngj
geometrii lub silnikoéw/urzadzen napedowych dotaczonych do kadtuba lub
skrzydet badz zawartych w kadtubie lub skrzydiach; lub przynajmniej
usunigcie kryteriow ,,statoptatow”.

1.2. Zmiana 79 w zalaczniku 3 ,,Shuzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej” (pozycja 16 porzadku obrad)

Poparcie zmiany.

1.3. Zmiana 61 w zalaczniku 4 ,,Mapy lotnicze” (pozycja 17 porzadku obrad)

Poparcie zmiany.

14. Zmiany 44, 37, 23 w, odpowiednio, czesciach I, II 1 III zalacznika 6 ,,Eksploatacja
statkow powietrznych” (pozycje 18, 19 i 20 porzadku obrad)

Poparcie zmiany z nastgpujacym wyjatkiem: obowigzek wprowadzony zmianami 44, 37
lub 23, aby przewoznik lotniczy przewozitl uwierzytelnione odpisy umowy przewidzianej
w art. 83 bis na poktadzie statku powietrznego podlegajacego takiej umowie. Z tego
ucigzliwego wymogu nie wynikaja zadne korzysci zwigzane z bezpieczenstwem. Dlatego ta
zmiana musi zosta¢ odrzucona.



1.5. Przyjecie zmiany 92 w zataczniku 10 ,,L.acznos¢ lotnicza” tom 11 tom Il (pozycje 21
i 22 porzadku obrad)

Poparcie zmiany.

1.6. Przyjecie zmiany 52 w zalgczniku 11 ,,Shuzby ruchu lotniczego” (pozycja 23
porzadku obrad)

Poparcie zmiany.

1.7. Przyjecie zmiany 18 w zataczniku 13 ,,Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych”
(pozycja 24 porzadku obrad)

Poparcie zmiany z przedstawieniem uwag.

1.8. Przyjecie zmian 15 19 w zalgczniku 14 ,,Lotniska” tom Iitom Il (pozycje 25 i 26
porzadku obrad)

Poparcie zmiany.
1.9. Przyjecie zmiany 41 w zalaczniku 15 (pozycja 27 porzadku obrad)
Poparcie zmiany.

1.10.  Przyjecie zmian 13, 10 i 1 w, odpowiednio, tomie I, tomie Il i tomie III zatgcznika 16
(pozycje 28, 29 i 30 porzadku obrad).

Poparcie zmian.
1.11.  Przyjecie zmiany 13 w zataczniku 18 (pozycja 31 porzadku obrad).
Poparcie zmiany.

2. SZCZEGOLOWE OBJASNIENIA DOTYCZACE PROPONOWANEGO STANOWISKA
W SPRAWIE POSZCZEGOLNYCH PUNKTOW

2.1. Zmiana 176 w zalaczniku 1 ..Licencjonowanie personelu” (pozycja 15 porzadku
obrad)

Proponowana zmiana dotyczy dostosowania do zmiany 5 w Procedurach stuzb zeglugi
powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868) w odniesieniu do: nowych definicji;
aktualizacji wymogdéw dotyczacych wiedzy, umiejetnosci 1 doswiadczenia oficeréw operacji
lotniczych / dyspozytoréw lotniczych oraz wprowadzenia przepisOw dotyczacych
instruktoréw szkolenia operacyjnego z zakresu kontroli ruchu lotniczego (OJTI) na potrzeby
szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego; zmiany przepisow dotyczacych pionowzlotow oraz
drobnych aktualizacji istniejacych przepisow.

Szczegodtowe informacje przedstawiono w pkt 2.1.2-2.1.4.



2.1.1. Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139, rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1178/2011%, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014°, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2015/340*, rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373°

2.1.2. Dostosowanie do zmiany 5 w procedurach PANS-TRG

Przedmiotowa zmiana polega na dostosowaniu istniejgcych definicji i przepisow do nowych
metod w zakresie kompetencyjnych szkolen i oceny wprowadzonych w procedurach PANS-
TRG. Obejmuje aktualizacje odniesien do procedur PANS-TRG oraz wprowadzenie innych
definicji, takich jak monitorowanie, pilot prowadzacy statek powietrzny i pilot monitorujacy
oraz zarzadzanie zagrozeniami ibl¢dami wspomagajace zaktualizowane normy i zalecane
metody postepowania (SARP).

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
wraz ze zgloszeniem nastepujacych propozycji:

- usuni¢cie wszystkich odniesien do konkretnych szkoleniowych urzadzen symulacji
lotu (FSTD) uzywanych podczas kursu licencyjnego na pilota w zalodze
wieloosobowej (MPL), przywotanych w dodatku 3 pkt3 , Lot symulowany”
zatgcznika 1 do konwencji chicagowskiej. Uzasadnienie: w dokumencie ICAO Doc.
9625 wskazano juz, ktore urzadzenia nalezy stosowa¢ do poszczegdlnych elementéw
szkolenia MPL. Dzigki usuni¢ciu odniesien ztej propozycji zapobiegnie si¢ ich
powielaniu;

- pelne ujednolicenie definicji pionowzlotu (zawartej w zataczniku 1 do konwencji
chicagowskiej) z definicjg unijng: ,,pionowzlot” oznacza wszelkie statki powietrzne
uzyskujace wznoszenie pionowe i napgd/wznoszenie w trakcie lotu przy pomocy
wirnikbw o0 zmiennej geometrii lub silnikow/urzadzen napedowych dotaczonych do

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspdllnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, atakze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U. L2127 22.8.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajagce wymagania
techniczne iprocedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011,
s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, atakze w sprawie
zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
z17.12.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajgce wymagania techniczne
i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow kontroleréw ruchu lotniczego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajace rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 (Dz.U.
L 63z 6.3.2015, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajace wspolne
wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/shuzby zeglugi powietrznej
i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011
i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U. L 62 z 8.3.2017, s. 1).
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kadtuba lub skrzydel badz zawartych w kadlubie lub skrzydtach®; lub przynajmniej jej
zmiana polegajagca na usunieciu kryteriow ,statoptatow”. Uzasadnienie: dzigki
takiemu rozwigzaniu zapewniona bedzie elastyczno$¢ konieczna w kontek$cie
opracowywania nowych innowacyjnych statkow powietrznych.

W przypadku gdyby powyzsze propozycje nie zostaly uwzglednione, zmiang nalezy mimo
to poprze¢ ze wzgledu na jej ogdlne zalety.

2.1.3. Aktualizacja wymogdéw dotyczacych wiedzy, umiejetnosci i do§wiadczenia oficeréw
operacji lotniczych / dyspozytoréw lotniczych oraz wprowadzenie przepisOw
dotyczacych _instruktoréw szkolenia operacyjnego z zakresu _kontroli ruchu
lotniczego (OJTI) na potrzeby szkolenia kontroleréw ruchu lotniczego

Proponowana zmiana polega na aktualizacji wymogow w zakresie wiedzy, umiejetnosci
I doswiadczenia oficerow operacji lotniczych / dyspozytorow lotniczych oraz wprowadzeniu
normy objasniajacej wymogi dotyczace kontroleréw ruchu lotniczego nadzorujacych osoby
szkolace si¢ na kontroleréw ruchu lotniczego. Proponuje si¢ zmian¢ norm dotyczacych
doswiadczenia 0sob szkolacych si¢, aby poprawi¢ brzmienie tych norm oraz wprowadzié
element wykazania si¢ kompetencjami w ramach szkolenia. Poprzez zmian¢ wyjasnia si¢
brzmienie dotyczgce okresu, w ktorym nalezy zdoby¢ wymagane doswiadczenie.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.1.4. Przepisy dotyczace pionowzlotOw oraz drobne aktualizacje istniejacych przepisow

W 2014 r. Rada ICAO przyjela zmiang polegajaca na przedtuzeniu obowigzywania Srodkow
przejsciowych dla kategorii pionowzlotoéw, aby umozliwi¢ rozpoczecie eksploatacji
pionowzlotow. Od tego czasu zaden pionowzlot nie uzyskal certyfikacji z powodu
nieprzewidzianych zdarzen oraz op6znien w testach certyfikacyjnych i konieczne jest zatem
dalsze przedluzenie obowigzywania srodkow przejsciowych. Jako ze pierwszy pionowzlot ma
by¢ wprowadzony do eksploatacji w 2020 r., proponuje si¢, aby S$rodki przejsciowe
obowigzywaly do dnia 5 marca 2025r. W ramach zmiany proponuje si¢ tez drobne
aktualizacje wiedzy wymaganej w przypadku uprawnienia do wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow, aby dostosowac te wiedze do obecnych technologii 1 wesprze¢ dazenia
do wprowadzenia nawigacji opartej na charakterystykach w tradycyjnych operacjach.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.2. Zmiana 79 w zalaczniku 3 ..Slhuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej
zeglugi powietrznej” (pozvcja 16 porzadku obrad)

2.2.1. Opis

Proponowana zmiana, wynikajagca z czwartego spotkania Panelu Meteorologicznego
(METP/4), dotyczy modelu wymiany informacji meteorologicznych ICAO (IWXXM),

6 Zakacznik 1 do rozporzadzenia (UE) 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajacego wymagania

techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatég w lotnictwie cywilnym.
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systemu ostrzegania przed pylem wulkanicznym (IAVW), éwiatowego systemu prognoz
obszarowych (WAFS), a takze informacji SIGMET, AIRMET i GAMET".

Szczegodtowe informacje przedstawiono w pkt 2.2.3-2.2.15.

2.2.2. Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373

2.2.3. Powtdrna zawiesina pvylu Wulkamicznego8

Proponowana zmiana ma utatwi¢ zglaszanie pylu wulkanicznego w przypadkach wystapienia
powtdérnej zawiesiny pylu wulkanicznego. W tym kontek$cie nalezy zmieni¢ definicje
centrum doradczego ds. chmury pylu wulkanicznego (VAAC) (zawarta w rozdziale 1
zalgcznika 3 do konwencji chicagowskiej) oraz szablon dla informacji doradczej o pyle
wulkanicznym (ujety w tabeli A2-1 zatacznika 3 do konwencji chicagowskiej). Proponowana
zmiana definicji centrum VAAC polega na usunigciu stéow ,,w nastgpstwie wybuchu
wulkanu”, atym samym wyeliminowaniu istniejgcego ograniczenia i ulatwieniu centrom
VAAC przekazywania informacji doradczych. Jesli chodzi o informacje doradcze o pyle
wulkanicznym (tabela A2-1), proponuje si¢ zmiang¢ kolumny ,,Przyktady”, tak aby podac
wskazowki dotyczace odpowiedniego zastosowania terminologii dopuszczonej w tej
kolumnie szablondw; proponuje si¢ tez poprawienie dwoch innych pozycji w szablonie(-ach)
VA ADVISORY dotyczacych numeru wulkanu, tak aby dostosowac¢ je do najnowszej bazy
danych organizacji International Association of Volcanology and Chemistry of the Earth’s
Interior oraz aktualnych danych dla oznaczenia satelity.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.2.4. System zarzadzania jako$cia na potrzeby swiadczenia ustug meteorologicznych

Proponowana zmiana polega na aktualizacji materiatow referencyjnych w zataczniku 3 do
konwencji chicagowskiej w celu dostosowania ich do obecnych materiatow z wytycznymi
w zakresie systemu zarzadzania jakos$cia, wskutek zaprzestania stosowania przez ICAO
i Swiatowa Organizacje Meteorologiczng (WMO) nastepujacych publikacii:

" Informacje AIRMET i SIGMET sg opisane w rozporzadzeniu (UE) 2017/373. Sa to informacje dla
uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej dotyczace okreslonych warunkow meteorologicznych.

Informacje GAMET okres$lono w przepisach ICAO. Jest to prognoza obszarowa w postaci tekstu otwartego,
przedstawiona z wykorzystaniem obowigzujacych skrotow, przeznaczona dla lotdéw na matych wysokosciach
i dotyczgca odpowiedniego rejonu informacji powietrznej lub jego czeéci, opracowywana przez biuro
meteorologiczne wyznaczone przez zainteresowang wiadze meteorologiczng. Jest przekazywana do biur
meteorologicznych sasiednich rejonéw informacji powietrznej, zgodnie z uzgodnieniami pomigdzy
zainteresowanymi wladzami meteorologicznymi. Jesli chodzi o prawodawstwo UE, przywotuje si¢ termin
,,prognoza obszarowa dla lotéw na matych wysoko$ciach” zdefiniowany w zatgczniku I (Definicje) do

rozporzadzenia (UE) 2017/373.
8 ,Powtorna zawiesina pytu wulkanicznego” to termin ICAO okreslajacy pyt wulkaniczny — by¢ moze
pewien czas po wygaszonym juz wybuchu wulkanu i w pewnej odleglosci od niego — uniesiony do
atmosfery przez silne wiatry irozproszony wtaki sposob, ze stanowi zagrozenie dla statkow
powietrznych.



e [ICAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (Doc 9873);

e WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision
of Meteorological Service for International Air Navigation.

Wtasciwg publikacjg jest obecnie WMO-NO. 1100, Guide to the Implementation of Quality
Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and other
Relevant Service Providers.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajgte w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
w catosci.

2.2.5. Zwiekszona harmonizacja informacji SIGMET

Proponowana zmiana ma na celu koordynacje pracy meteorologicznych biur nadzoru przy
wydawaniu informacji SIGMET, co zgodnie z zatagcznikiem 3 do konwencji chicagowskiej
jest zalecang metoda postgpowania w przypadku niespdjnych lub catkowicie brakujacych
informacji SIGMET w niektorych czeSciach $wiata. Biorgc pod uwage postepy
w zwigkszaniu harmonizacji informacji SIGMET poprzez dwustronne lub wielostronne
dziatania koordynacyjne w niektoérych regionach, METP/4 proponuje zalecang metode
postgpowania dla wszystkich panstw odpowiedzialnych za wydawanie informacji SIGMET.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.2.6. Wzory map (wzér VAG i wzdr SVA) uzyte w zalaczniku 3 dodatek 1

Proponuje si¢ zmiang wzoréw map przedstawionych w dodatku 1 zatacznika 3 do konwencji
chicagowskiej w celu okreslenia potozenia i zakresu chmur pytu wulkanicznego. W zwiazku
Z tym propozycja odnosi si¢ do koniecznos$ci wyeliminowania zidentyfikowanych brakow
w istniejgcym  WZORZE VAG iistniecjacym WZORZE SVA, uzytych w dodatku 1,
zwlaszcza w odniesieniu do odwzorowan map, opisu wielokatow przedstawiajacych zasieg
chmur(-y) pylu wulkanicznego i warstw chmury. Swiatowa Organizacja Meteorologiczna,
bedaca administratorem (wszystkich) wzoréw map uzytych w dodatku 1, opracowata
maksymalnie po dwa przyktady dla WZORU VAG i WZORU SVA.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.2.7. Informacije ze S§wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS)

Proponowana zmiana polega na ulepszeniu prognoz $wiatowego systemu prognoz
obszarowych, zgodnie z wnioskiem przedstawionym w podsumowaniu spotkania sekcji
meteorologii ICAO/WMO (MET/14, 2014). Wymogi te obejmuja: a) zwigkszenie poziome;j
rozdzielczosci przestrzennej siatek zagrozen (np. prognoz turbulencji, oblodzenia i chmur
cumulonimbus (CB)) z obecnego poziomego rozmieszczenia co 1,25 stopnia do 0,25 stopnia;
b) zmiany prognozowanych parametrow. Wraz ze zwigkszeniem rozdzielczosci siatek
zagrozeh nastgpi zamiana potencjatu turbulencji i oblodzenia na informacje o intensywnosci
turbulencji i oblodzenia. Ponadto wycofane zostang prognozy wewnatrzchmurowych



turbulencji w weztach siatki, natomiast rozszerzone w dét bedg nowe prognozy intensywnosSci
turbulencji w weztach siatki do poziomu lotu (FL)100, FL140 i FL180. Te nowe poziomy
turbulencji, stosowane w potaczeniu z siatkg chmur CB, beda stanowié¢ bardziej naukowe
informacje niz wycofywany algorytm turbulencji wewnatrzchmurowych. Powyzsze
zwigkszenia poziomej I pionowej rozdzielczosci prognoz WAFS maja w pelni spehnic
potrzeby sektora lotniczego.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
w catosci.

2.2.8. Informacje doradcze o cyklonach tropikalnych oraz informacje SIGMET dotyczace
cyklondéw tropikalnych

Proponuje si¢ wprowadzi¢ zmiany w komunikatach SIGMET dotyczacych cyklonow
tropikalnych oraz w komunikatach doradczych o cyklonach tropikalnych, aby skorygowaé
oraz ograniczy¢ niespdjnosci i niedociggnigcia w formacie tych komunikatow. Dzigki
proponowanym zmianom uzytkownicy nie bedg blednie interpretowac tych komunikatéw, co
bedzie mie¢ przetozenie na bezpieczenstwo. Zmiany usprawnia tez walidacje tych
komunikatéw oraz ich przeksztatcanie z tradycyjnych kodéw alfanumerycznych (TAC) na
model wymiany informacji meteorologicznych ICAO (IWXXM), zapobiegajac btgdom
IWXXM.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.9. Przepisy dotyczace informaciji doradczych o pogodzie kosmicznej

Proponowana zmiana ma poprawi¢ istniejace przepisy o pogodzie kosmicznej. Dzieki
wprowadzonym ulepszeniom bedzie mozna uja¢ tgcznie w jednym komunikacie doradczym
0 pogodzie kosmicznej kilka zjawisk pogody kosmicznej (np. globalny system nawigacji
satelitarnej (GNSS), promieniowanie, Iaczno$¢ satelitarna (SATCOM) oraz tacznosé
wysokich czestotliwosci (HF COM)) o tej samej intensywnosci, a wszystkie zjawiska pogody
kosmicznej bedzie mozna opisa¢ przy uzyciu pasm szerokos$ci geograficznej. Ponadto
proponowany tekst wprowadza poprawe pionowej rozdzielczosci przekazywanych informacji.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.10. Wskazanie brakujacych lub nieprawidtowych parametréw w METAR

Proponowana zmiana polega na zapewnieniu, aby schematy IWXXM w prosty sposob
wskazywaty brakujace lub nieprawidlowe parametry obowigzkowe w komunikatach METAR
w formacie TAC: ma to stuzy¢ unikaniu btgdéw w procesie walidacji po przeksztatceniu
z formatu TAC na model IWXXM. METP uwaza, ze stosowanie znaku solidus (/) do
oznaczania brakujacej cyfry lub litery w tekscie biuletynow meteorologicznych jest istotng
propozycja w ramach przechodzenia na model IWXXM oraz zarzadzanie informacjami
W calym systemie (SWIM).



Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zaj¢te w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.11. Skorygowane wartosci progowe szybkosci rozproszenia wiru (EDR)

Propozycja ma na celu aktualizacj¢ wartosci dla szybko$ci rozproszenia wiru (EDR) oraz
wskaznika indeksowego dotyczacego zgtaszania turbulencji statkéw powietrznych. Poniewaz
dowody naukowe pokazujg, ze wartosci progowe EDR okreslone w zalaczniku 3 do
konwencji chicagowskiej sg za wysokie, proponowana zmiana polega na wprowadzeniu: a)
aktualizacji wartosci progowych EDR na podstawie naukowych analiz ponad 100 milionéw
raportdw o turbulencjach statkow powietrznych; b) pewnych dostosowan terminologii; c)
jednej dodatkowej noty wyjasniajace;.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.2.12. Informacje AIRMET i GAMET

Dzigki proponowanej zmianie prognozy obszarowe dla lotdow na matych wysokos$ciach
przygotowywane i sporzadzane zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej
moga by¢ przekazywane do serwisu bezpiecznych informacji lotniczych (SADIS) oraz
serwisu gromadzenia informacji w systemie WAFS (WIFS). Zmiana tego wymogu, na
wniosek uzytkownikow lotniczych, spowoduje, ze dostepne informacje AIRMET i GAMET
beda bardziej kompleksowe, a to bedzie korzystne dla podmiotéw korzystajacych z SADIS
i WIFS na calym $wiecie.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.13. Uwalnianie materialow radioaktywnych do atmosfery

Proponowana zmiana dotyczgca informacji SIGMET o chmurach radioaktywnych (RDOACT
CLD) jest niezbedna do zapewnienia spojnosci ze zmiang 78 w zalgczniku 3 do konwencji
chicagowskiej, polegajaca na przedstawieniu obszaru RDOACT CLD SIGMET jako walca
0 statym promieniu rozciaggajacego si¢ na wszystkie poziomy lotu i niezaleznego od czasu.
Proponowane zmiany w tabeli A6-1A (szablon komunikatow SIGMET i AIRMET) oraz
w przyktadzie A6-4 (komunikat SIGMET dotyczacy chmury radioaktywnej) zalacznika 3
spowoduja uproszczenie istniejacych wymogow.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.14. Uwzglednienie silnych burz pvlowych w tabelach A4-1 i A6-1B dotyczacych
specjalnych komunikatéw z powietrza przekazywanych w gore i w dot

Proponowana zmiana polega na uwzglednieniu sprawozdafn o silnych burzach pylowych
(HVY DS) w specjalnych komunikatach z powietrza, aby zwickszy¢ dostepnos$¢ takich
informacji w tych komunikatach na potrzeby migdzynarodowego lotnictwa cywilnego.



Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.2.15. Model wymiany informacji meteorologicznych ICAQO (IWXXM) oraz stala
telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN) i stala stuzba lotnicza (AFS)

Na podstawie proponowanych przepisow wprowadza si¢ pewne drobne zmiany w zatgczniku
3 do konwencji chicagowskiej w celu utatwienia wymiany informacji IWXXM, biorac pod
uwagg, ze informacji IWXXM nie mozna przekazywacé przez statg telekomunikacyjng sie¢
lotniczag (AFTN). W tym celu wskazuje si¢ w nich og6élny termin ,stala stuzba lotnicza”
(AFS), ktéry obejmuje zarowno AFTN, jak i,system obstugi komunikatow stuzb ruchu
lotniczego (AMHS)”’; w systemie AMHS mozna wymienia¢ informacje IWXXM.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.3. Zmiana 61 w zalaczniku 4 ..Mapy lotnicze” (pozycja 17 porzadku obrad)
2.3.1. Opis

Proponowana zmiana odnosi si¢ do map dotyczacych skladania koncowek skrzydet, pomocy
nawigacyjnych  wruchu naziemnym wramach procedur nawigacji opartej na
charakterystykach (PBN), powierzchni ograniczajacej segmentu z widocznoscig oraz
jednoczesnego prowadzenia operacji na réwnolegltych lub prawie réwnolegltych drogach
startowych.

2.3.2.  Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.4. Zmiany 44, 37. 23 w, odpowiednio, czesciach I, II ilIll zalacznika 6
~EKksploatacja statkow powietrznych” (pozycje 18, 19 i 20 porzadku obrad)

24.1. Opis

Zmiana 44 w zalgczniku 6 cze$¢ I odnosi si¢ do miniméw operacyjnych lotniska, podejscia
koncowego ze statym znizaniem, CAT III, artykutu 83 bis, rejestratorow parametréw lotu,
stref konfliktu, przedzialéw bagazowych, systemu ostrzegania o bliskosci ziemi (GPWS) oraz
kamizelek ratunkowych. Zmiana 37 w zataczniku 6 czg¢$¢ 11 oraz zmiana 23 w zataczniku 6
czes¢ III odnosza si¢ do minimow operacyjnych lotniska, podej$cia koncowego ze statym
znizaniem, CAT III, artykutu 83 bis oraz rejestratorow parametréw lotu.

2.4.2.  Stosowne prawo Unii
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012°.

2.4.3. Stanowisko Unii

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania
techniczne iprocedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie
Z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012,
s. 1).



Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajgte w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany.

Proponuje si¢ jednak zniesienie wprowadzonego obowigzku, aby przewoznik lotniczy
przewozil uwierzytelnione odpisy umowy przewidzianej w artykule 83 bis na poktadzie statku
powietrznego podlegajacego takiej umowie. Z tego wymogu nie wynikaja zadne korzysci
zwigzane z bezpieczenstwem, a odnos$ne informacje mozna udostepni¢ przy uzyciu innych
srodkow, np. wrepozytorium ICAO, lub przez nalozenie na umawiajace si¢ panstwa
zawierajace takie umowy obowigzku publikowania ich na swojej stronie internetowe;.

W przypadku gdyby powyzsze propozycje nie zostaly uwzglednione, zmiang nalezy mimo to
poprze¢ ze wzgledu na jej ogolne zalety.

2.5. Zmiana 92 w zalaczniku 10 ..F.acznos$¢ lotnicza” tom Ii tom Il (pozycje 21 i 22
porzadku obrad)

25.1. Opis

Tom I: Proponowana zmiana odnosi si¢ do globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS)
oraz konwencjonalnych pomocy nawigacyjnych wynikajacych z czwartego i piatego
spotkania panelu systemow nawigacji (NSP/4 i NSP/5). Proponowana zmiana obejmuje: a)
kategorie zdolno$ci systemow przyrzadowego ladowania (ILS); b) przekazywanie informacji
dotyczacych operacyjnego stanu sluzb radionawigacji; c) aktualizacje funkcjonowania
systeméw wspomagajacych opartych na wyposazeniu satelitarnym (SBAS) w celu
wprowadzenia nowych podmiotow $wiadczacych ustugi SBAS, nowego standardowego
identyfikatora uniwersalnego czasu koordynowanego (UTC) oraz wymogow w zakresie
monitorowania emisji danych z globalnego systemu pozycjonowania (GPS); d) przepisy
zapewniajace kompatybilnos¢ transmisji danych (VDB) bardzo wysokich czestotliwosci
(VHF) przez system wspomagania bazujacy na wyposazeniu naziemnym (GBAS) z ILS
i radiolatarnig ogodlnokierunkowg VHF (VOR); e) objasnienia i korekty funkcjonowania
systeméw GBAS; f) dodatkowe wskazoéwki dotyczace limitow alarmow dotyczacych
integralnosci systemu GNSS.

Tom II: Propozycja odnosi si¢ do modelu wymiany informacji meteorologicznych ICAO
(IWXXM), statej telekomunikacyjnej sieci lotniczej (AFTN) i statej stuzby lotniczej (AFS).

Szczegodtowe informacje przedstawiono w pkt 2.5.3-2.5.9.

2.5.2.  Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373

2.5.3. Zmiana dotyczaca kategorii zdolno$ci systemdéw przyrzadowego ladowania (ILS)
tom |

Zmiana dotyczaca kategorii zdolnosci systemow ILS obejmuje cztery grupy modyfikacji:

1) zmiany dotyczace usunigcia bezposredniego przyporzadkowania miedzy kategoriag
zdolnosci (FPC) systemoéw ILS a kategorig operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadow.
Zmiany te maja odzwierciedla¢ ostatnie modyfikacje definicji operacyjnych w zataczniku 6
»Eksploatacja statkow powietrznych” do konwencji chicagowskiej i W podreczniku ,,Manual
of All-Weather Operations (Doc 9365)”, gdyz istnieje kilka rozbieznosci migdzy tymi
dokumentami a obecnymi przepisami zatgcznika 10 do konwencji chicagowskie;j;
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2) zmiany dotyczace rozszerzenia w dot definicji kategorii zdolnosci I (FPC 1) do 30 m (100
stop) nad progiem. Zmiany te maja usungé rozbieznos¢ miedzy nizszym limitem pokrycia
zastosowanym w definicji FPC | a odpowiednim limitem stosowanym w wigkszo$ci norm
I zalecanych metod postepowania dla FPC I,

3) zmiany dotyczace wprowadzenia ulepszonego systemu klasyfikacji ILS. Zmiany te maja
umozliwi¢  optymalizacj¢ stosowania urzadzenia ILS w przypadku stwierdzenia
ponadstandardowego dziatania;

4) zmiany dotyczace funkcji ,,powigzania” radiolatarni ILS. Zmiany maja na celu usunigcie
niektorych niepotrzebnych ograniczen operacyjnych spowodowanych obecnymi przepisami
odnoszacymi si¢ do tej funkcji.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

25.4. Zmiana dotyczaca przekazywania informacji o operacyjnym stanie stuzb
radionawigacji (tom I)

Zmiana ma si¢ odnosi¢ do potencjalnych trudnosci zwigzanych z wdrazaniem lub
interpretacjg istniejacej normy (zatagcznik 10 tom Ipkt2.3) dotyczacej przekazywania
informacji o operacyjnym stanie stuzb radionawigacji.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
w catosci.

2.5.5. Zmiana dotyczaca aktualizacji funkcjonowania systemow wspomagajacych opartych
na wyposazeniu_satelitarnym (SBAS) w celu wprowadzenia nowych podmiotow
swiadczacych ustugi SBAS. nowego standardowego identyfikatora uniwersalnego
czasu koordynowanego (UTC) oraz wymogow w zakresie monitorowania emisji
danych z GPS (tom I)

Zmiana ta odzwierciedla fakt, ze obecnie sg tworzone cztery nowe systemy SBAS przez:

Australi¢ i Nowa Zelandig, Chiny, Republike Korei oraz Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego
w Afryce ina Madagaskarze (ASECNA), atakze zapewnia nowy mechanizm ochrony
uzytkownikow SBAS w przypadku wystapienia anomalii zwigzanych zemisja danych,
zegarem emisji danych (IODC) / emisja daty, danymi efemerydalnymi (IODE)
transmitowanymi w komunikacie nawigacyjnym GPS.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.5.6. Zmiana dotyczaca kompatybilno$ci transmisji danych (VDB) bardzo wysokich
czestotliwosci  (VHF) przez system wspomagania bazujacy na wyposazeniu
naziemnym (GBAS) z ILS i radiolatarniag ogdlnokierunkowa VHF (VOR) (tom I)

Zmiana ta ma na celu ustanowienie petnej kompatybilnosci transmisji danych (VDB) bardzo
wysokich czestotliwoéci (VHF) przez system GBAS z radiolatarniami ILS i VOR dziatajacymi
W tym samym pasmie czestotliwosci co system GBAS, a takze pomoc we wdrazaniu systemu
GBAS przez ulatwienie koordynacji przydzialow czestotliwosci miedzy GBAS, ILS i VOR.
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Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.5.7. Zmiana dotyczaca objasnien i Korekt przepiséw w zakresie GBAS (tom |)

Zmiana ta obejmuje kilka redakcyjnych objasnien i korekt przepiséw dotyczacych GBAS.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
w catosci.

25.8. Zmiana dotyczaca dodatkowych wskazowek o limitach alarmoéw w zakresie
integralnosci systemu GNSS (tom 1)

Zmiana ta ma na celu zapewnienie dodatkowych wskazdéwek w odniesieniu do interpretacji
I stosowania pionowego limitu ostrzegawczego (VAL) dla podejscia kategorii I GNSS.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.5.9. Powiazana zmiana dotyczaca stalej stuzby lotniczej (AFS) (tom II)

Zmiana zatacznika 10 ,,t.acznos¢ lotnicza” do konwencji chicagowskiej dotyczaca jego tomu
IT ,,Procedury telekomunikacyjne” (w tym procedury majace status Procedur stuzb zeglugi
powietrznej (PANS)) obejmuje dodatkowy tekst jednoznacznie popierajacy przekazywanie
komunikatéw meteorologicznych za posrednictwem systemu obstugi komunikatow stuzb
ruchu lotniczego (AMHS).

Wymoég ten jest ujety wzmianie 79 w zalaczniku 3 do konwencji chicagowskiej oraz
powigzanej zmianie 9 Procedur stuzb zeglugi powietrznej — zarzadzanie ruchem lotniczym
(PANS-ATM, Doc 4444). System AMHS jest preferowanym sposobem przekazywania
komunikatéw wprowadzonym przez zmian¢ 79 w zataczniku 3, poniewaz niektore urzadzenia
stalej telekomunikacyjnej sieci lotniczej (AFTN) mogg nie mie¢ takiej mozliwosci.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.6. Zmiana 52 w zalaczniku 11 ,,Shuzby ruchu lotniczego” (pozycja 23 porzadku
obrad)

2.6.1. Opis

Proponowana zmiana dotyczy plandw awaryjnych w odniesieniu do stref konfliktu. Wynikaja
one zzalecen dotyczacych bezpieczenstwa sporzadzonych przez niderlandzka Rade
Bezpieczenstwa (Onderzoeksraad Voor Veiligheid — DSB) w nastepstwie katastrofy lotu 17
Malezyjskich Linii Lotniczych (MH17) oraz z zalecen grupy zadaniowej ds. zagrozen dla
lotnictwa cywilnego zwigzanych ze strefami konfliktu (TF RCZ) (C-DEC 203/1). Propozycja
dotyczy tez zmian formy nowego przepisu dotyczacego potwierdzenia nadawanego przez
kierowcow pojazdow operacyjnych.

Szczegotowe informacje przedstawiono w pkt 2.6.3 1 2.6.4.
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2.6.2. Stosowne prawo Unii
Rozporzadzenie (UE) 2018/1139
2.6.3. Zmiana dotyczaca planéw awaryjnych w odniesieniu do stref konfliktu

Biorgc pod uwage niektore zalecenia dotyczace bezpieczenstwa sporzadzone przez
niderlandzka Rade Bezpieczenstwa (DSB) po przeprowadzeniu przez nig badania w sprawie
katastrofy samolotu MH17, opracowano propozycje dotyczace planéw awaryjnych dla stref
konfliktu. W zwigzku ztym ICAO rozpoczela przeglad odpowiednich przepisow ICAO,
Z uwzglednieniem zmian w zataczniku 11 ,,Stuzby ruchu lotniczego” do konwencji
chicagowskiej. Proponowana zmiana ma na celu usprawnienie oceny zagrozen dla
bezpieczenstwa prowadzonej w przypadku wystgpienia dzialan potencjalnie niebezpiecznych
dla lotnictwa cywilnego.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.

2.6.4. Nowy przepis dotyczacy potwierdzenia nadawanego przez kierowcdw pojazddow
operacyjnych

Grupa badawcza ds. PANS-Lotniska (PASG) przygotowata propozycj¢, aby w Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej (PANS) — Lotniska (Doc. 9981) wprowadzi¢ osiem nowych
rozdziatow dotyczacych: szkolenia personelu obstugi lotniska; kontroli pola ruchu
naziemnego; pracy w toku w strefie operacyjnej lotniska; fragmentéw przedmiotéw obcych
(FOD); radzenia sobie ze zwierzetami dzikimi; bezpieczenstwa na plycie postojowe;j;
bezpieczenstwa na drodze startowej; oraz wymogow dotyczacych systemu pozwolen dla
kierowcow lotniskowych i bezpieczenstwa pojazdow/sprzetu. Majac na wzgledzie tg
propozycj¢, sporzadzono projekt nowego przepisu w zalgczniku 11 do konwencji
chicagowskiej dotyczacego potwierdzenia nadawanego przez kierowcow pojazdow
operacyjnych. Zalacznik 11 nie zawiera jak dotad zadnych wymogdéw, aby kontrolerzy
nadawali potwierdzenie pozwolenia udzielanego kierowcom pojazdéw iaby kierowcy
pojazdow powtarzali to pozwolenie.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.

2.7. Zmiana 18 w zalaczniku 13 ,,Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych”
(pozycja 24 porzadku obrad)

2.7.1. Opis

Propozycja ma na celu zdefiniowanie termindéw ,zalecenie dotyczace bezpieczenstwa
0 znaczeniu ogolnoswiatowym” oraz ,,zapisy naziemne na potrzeby badan”.

2.7.2. Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010%.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest ,,poparcie przedstawionych uwag”
oraz zaproponowanie nastgpujacego tekstu zmienionego: ,,Zalecenie dotyczgce
bezpieczenstwa o znaczeniu ogolnoswiatowym (SRGC). Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa
odnoszace si¢ do niedociggniecia systemowego, w przypadku ktdrego istnieje
prawdopodobienstwo powtorzenia i istotnych konsekwencji na poziomie $wiatowym oraz

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).

13



ktore wymaga terminowego dziatania—peprawiajgeege rozwazenia odpowiednich dziatan

W zakresie bezpieczenstwa”.

Dzigki takiemu przeformutowaniu zrozumiaty powinien si¢ sta¢ nieobowigzkowy charakter
»zalecen dotyczacych bezpieczenstwa”.

2.8. Zmiany 15 19 w zalaczniku 14 ,,Lotniska” tom Ii tom Il (pozycje 25 i26
porzadku obrad)

2.8.1. Opis

Tom I: Propozycja dotyczy projektowania i eksploatacji lotnisk oraz pomocy wzrokowych dla
nawigacji.

Tom II: Proponowana zmiana dotyczy modyfikacji specyfikacji projektowania i eksploatacji

lotnisk wynikajacych z trzeciego spotkania zespotu ds. projektowania i eksploatacji lotnisk
(ADOP/3) oraz 6smego spotkania grupy badawczej ds. PANS-Lotniska (PASG/8).

Szczegodtowe informacje przedstawiono w pkt 2.8.3 1 2.8.4.

2.8.2. Stosowne prawo Unii

Tom I: Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014" i rozporzadzenie wykonawcze Komisji
(UE) 2017/373

Tom II: Rozporzadzenie (UE) nr 139/2014

2.8.3. Zmiana dotyczaca projektowania i eksploatacji lotnisk oraz pomocy wzrokowych dla
nawigacji

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany

w calosci.

2.8.4. Zmiana dotyczaca modyfikacii specyfikacii projektowania i eksploatacji lotnisk

Propozycja obejmuje obszerne zmiany zwigzane z charakterystykami fizycznymi, pomocami
wzrokowymi oraz ratowniczymi i przeciwpozarowymi dzialaniami lotnisk dla smiglowcow.
Obejmuje tez modyfikacje kilku odno$nych definicji i odniesien do gruntownych wytycznych
pomocniczych, ktére majg by¢ ujete w zaktualizowanym Podrgczniku portu lotniczego dla
smigtowcodw (Doc 9261).

Nalezy jednak zauwazy¢, ze usuniecie niektorych norm w tomie Il rozdzial 5 zalacznika 14
do konwencji chicagowskiej oraz okreslenie ustug ratowniczych i przeciwpozarowych moze
przysporzy¢ Unii pewnych probleméw. Powyzsze zmiany spowoduja, ze konieczne bedzie
uchylenie odpowiednich specyfikacji certyfikacji EASA, ktére dotychczas zapewniaty
zharmonizowane  wdrazanie  przepisow. Jesli  chodzi o przepisy  ratownicze
I przeciwpozarowe, nowe proponowane zasady moga utrudni¢ zharmonizowane wdrazanie
przepisdbw, poniewaz ich wprowadzenie spowoduje konieczno$§¢ przeprowadzania
indywidualnych ocen bezpieczenstwa dla lotnisk dla §migtowcow.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajagce wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1).
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Mimo to, biorgc pod uwage pozostate obszerne zmiany, z ktérych wszystkie nalezy poprzec
ze wzgledu na wynikajace z nich korzysci dla bezpieczenstwa, stanowiskiem, jakie ma zostaé
zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany w catosci.

2.9. Zmiana 41 w zalaczniku 15 ,,Stuzby informacji lotniczej” (pozycja 27 porzadku
obrad)

29.1. Opis

Proponowana zmiana dotyczy plandéw awaryjnych w odniesieniu do stref konfliktu.

Szczegotowe informacje przedstawiono w pkt 2.9.3.

2.9.2. Stosowne prawo Unii:

Rozporzadzenie (UE) 2018/1139

2.9.3. Zmiana konieczna ze wzgledu na wydanie planéw awaryjnych w odniesieniu do stref
konfliktu

Biorac pod uwagg dwa =zalecenie dotyczace bezpieczenstwa skierowane do ICAO
w sprawozdaniu koncowym niderlandzkiej Rady Bezpieczenstwa w sprawie katastrofy lotu
17 Malezyjskich Linii Lotniczych (MH17), Komisja Nawigacji Lotniczej przy Radzie ICAO
zaproponowata zmian¢ polegajaca na dodaniu normy w zalgczniku 15 do konwencji
chicagowskiej. Niderlandzka Rada Bezpieczenstwa zalecita, by ICAO ,uwzglednita
w normach, aby panstwa uwiktane w konflikt zbrojny na swoim terytorium publikowaty na
wczesnym etapie jak najbardziej szczegdtowe informacje o charakterze i zakresie zagrozen
zwigzanych ztym konfliktem oraz jego konsekwencjach dla lotnictwa cywilnego [...]”.
Proponowana zmiana ma na celu poprawe informacji o dziataniach niebezpiecznych dla
lotnictwa cywilnego publikowanych w komunikatach NOTAM, w tym w odniesieniu do
konkretnej kwestii stref konfliktu. Wieksza szczegétowos¢ informacji pomoze operatorom
W ocenie zagrozen zwigzanych z dang strefa konfliktu.

Jesli ta zmiana zostalaby przyjeta, wptynetaby na poprawe oceny i publikacji informacji
dotyczacych charakteru i zakresu zagrozen zwiazanych z konfliktami i ich konsekwencji dla
lotnictwa cywilnego; kwestia ta jest przedmiotem art. 88 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia (UE)
2018/1139. W artykule tym Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
uzyskuje uprawnienia do rozpowszechniania odpowiednich informacji i zalecania dziatan
naprawczych, ktore maja podja¢ wlasciwe organy krajowe badz osoby fizyczne lub prawne
podlegajace temu rozporzadzeniu, w przypadku wystgpienia zagrozen dla lotnictwa
cywilnego zwigzanych ze strefami konfliktu. Zmiana ta, w polgczeniu z odpowiednimi
wytycznymi ICAO dotyczacymi stref konfliktu, w istotny sposéb sprzyjataby doktadnosci
I kompletnosci dziatan na poziomie UE skierowanych do wszystkich unijnych podmiotow
zwigzanych z dang strefa konfliktu.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W catosci.
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2.10.  Zmiany 13, 10 i 1 w, odpowiednio, tomie I, tomie Il i tomie III zalacznika 16
»Ochrona Srodowiska” (pozycje 28, 29 i 30 porzadku obrad).

2.10.1. Opis

Propozycja odnosi si¢ do hatasu statkéw powietrznych.

Szczegodtowe informacje przedstawiono w pkt 2.10.3.

2.10.2. Stosowne prawo Unii

Rozporzadzenie (UE) 2018/1139

2.10.3. Poprawa norm miedzynarodowych dotyczacych hatasu i emisji gazowych

Przedstawione zmiany sa wynikiem prac prowadzonych przez ostatnie trzy lata przez komitet
lotniczej ochrony srodowiska (CAEP).

Unia pozytywnie ocenila opracowane zmiany, kilkukrotnie zajmujac stanowisko podczas prac
technicznych na poziomie ICAO. Nalezy wskaza¢ stanowiska przyjete przez Rade
w skierowanych do panstw pismach 19/42, 19/43, 19/44.

Jesli chodzi o przyjecie zmiany 13 w zalaczniku 16 tom I, obejmuje ona korekty odnoszace
si¢ do ogdlnych zagadnien technicznych, nazewniczych i typograficznych. Jej celem jest tez
zrewidowanie definicji z uzyciem stow ,,na trawersie”, definicji ,,wzorcowa linia drogi”,
okreslonej tolerancji wyktadniczego usredniania czasowego SLOW na potrzeby lepszego
opisu rzeczywiste] wyktadniczej odpowiedzi czasowej o stalej czasowe] jednej sekundy.
Ponadto zawiera ona modyfikacje dotyczace wlasciwego uzycia czasownikéw modalnych
»musie¢” (,,must”), ,,nalezy” (,,shall”) oraz ,,powinien / powinno si¢” (,,should”).

Jesli chodzi o zmiang 10 w zatgczniku 16 tom II, odzwierciedla ona niedawne zatwierdzenie
przez komitet lotniczej ochrony $rodowiska ICAO (na jedenastym posiedzeniu w lutym
2019 r.) norm w zakresie masy i ilosci nielotnych czgstek stalych (nvPM). Opracowanie tej
nowej normy stanowi dopetnienie koncowego elementu procesu certyfikacji srodowiskowe;j
statkow powietrznych, zamykajac petny cykl norm dla samolotow poddzwickowych
w zakresie hatasu, jakosci powietrza na danym obszarze oraz emisji CO2.

Nowa norma bedzie mie¢ zastosowanie do nowych typow silnikow i produkowanych
silnikdw o ciagu nominalnym powyzej 26,7 kKN poczawszy od 1 stycznia 2023 r. Warto$ci
graniczne dla masy i ilosci nvPM sa nieco tagodniejsze dla silnikow o ciggu nominalnym
ponizej 150 kN.

Jesli chodzi o zmiang 1 w zatgczniku 16 tom III, propozycje dotycza wprowadzenia definicji
»projekt typu” oraz roznych poprawek w definicjach; objasnienia stosowania norm
W odniesieniu do majgcych certyfikat emisji CO2 wersji pochodnych samolotow bez
certyfikatow emisji CO2; objasnienia odnoszacego si¢ do organdéw odpowiedzialnych za
wydawanie zwolnien oraz do procesu ewidencji zwolnien; usunigcia zbednego tekstu
I drobnych korekt typograficznych w sekcji o warunkach odniesienia.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie tych zmian, ktore sg
zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139.

2.11. Zmiana 13 w zalaczniku 18 ,,Bezpieczny transport materialéw niebezpiecznych
droga powietrzna” (pozycja 31 porzadku obrad)

2.11.1. Opis
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Propozycja odnosi si¢ do terminologii oraz przepisOw o Segregacji substancji toksycznych
I zakaznych.

2.11.2. Stosowne prawo Unii

Pkt CAT.GEN.MPA.200 zatacznika IV do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012; istota tego
przepisu jest to, ze ,,[...] transport lotniczy materialdéw niebezpiecznych odbywa si¢ zgodnie
z zatacznikiem 18 do konwencji chicagowskie;j”.

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest poparcie proponowanej zmiany
W calosci.
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