LECSON ELEKTROMOBILE

HOTARAREA CURTII (Camera a saptea)
22 decembrie 2010*

In cauza C-12/10,

avand ca obiect o cerere de pronuntare a unei hotéréri preliminare formulata in te-
meiul articolului 267 TFUE de Finanzgericht Diisseldorf (Germania), prin decizia din
28 decembrie 2009, primitd de Curte la 8 ianuarie 2010, in procedura

Lecson Elektromobile GmbH

impotriva

Hauptzollamt Dortmund,

CURTEA (Camera a saptea),

compusd din domnul D. Svéby, presedinte de camerd, domnii E. Juhdsz si
J. Malenovsky (raportor), judecatori,

* Limba de procedura: germana.
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avocat general: domnul N. Jadskinen,
grefier: domnul A. Calot Escobar,

avand in vedere procedura scrisa,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru Comisia Europeand, de doamna L. Bouyon si de domnul B.-R. Killmann,
in calitate de agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fara concluzii, luata dupa ascultarea avo-
catului general,

pronuntd prezenta

Hotarare

Cererea de pronuntare a unei hotéréri preliminare priveste interpretarea pozitiilor
8703 si 8713 din Nomenclatura combinata a Tarifului vamal comun (denumita in
continuare ,NC”) care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Con-
siliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal
comun (JO L 256, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 4, p. 3), astfel cum a fost modificata prin
Regulamentul (CE) nr. 1810/2004 al Comisiei din 7 septembrie 2004 (JO L 327, p. 1).

Aceasta cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre Lecson Elektromobile
GmbH (denumita in continuare ,Lecson”), pe de o parte, si Hauptzollamt Dortmund
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(Biroul vamal principal din Dortmund, denumit in continuare ,Hauptzollamt”), pe de
altd parte, in legatura cu clasificarea tarifara a unor vehicule cu trei sau cu patru roti,
concepute pentru transportul unei persoane, propulsate de un motor electric alimen-
tat cu o baterie si care ating o viteza maxima de 6-15 km/h, denumite ,.electromobile”

Cadrul juridic

NC, instituita prin Regulamentul nr. 2658/87, se intemeiaza pe Sistemul armonizat
de denumire si codificare a marfurilor, elaborat de Consiliul de Cooperare Vamals,
devenit Organizatia Mondiald a Vdmilor, si instituit prin Conventia internationald
privind Sistemul armonizat de denumire si codificare a mérfurilor si prin protocolul
de modificare a acesteia, incheiaté la Bruxelles la 14 iunie 1983 si aprobaté in nume-
le Comunitétii Europene prin Decizia 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987
(JO L 198, p. 1, Editie speciala, 02/vol. 3, p. 199). NC preia pozitiile si subpozitiile de
sase cifre din Sistemul armonizat, doar a saptea si a opta cifrd constituind subdivizi-
uni care i sunt proprii acesteia.

Partea intai a NC cuprinde un ansamblu de dispozitii preliminare. In cuprinsul aces-
tei pdrti, in titlul I, consacrat regulilor generale, sectiunea A, intitulata ,Reguli gene-

»

rale pentru interpretarea [NC]’, prevede:

»Clasificarea marfurilor in [NC] se efectueaza in conformitate cu urmatoarele prin-
cipii:

(1) Enuntul titlurilor sectiunilor, capitolelor sau subcapitolelor se consideri ca avand
numai o valoare orientativa, clasificarea consideridndu-se legal determinata in ca-
zul in care este in conformitate cu textul pozitiilor si notelor de sectiuni sau de
capitole si, in cazul in care nu sunt contrare termenilor utilizati in respectivele
pozitii si note, in conformitate cu urmétoarele reguli.
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Partea a doua a NC contine o sectiune XVII, intitulatéd ,Mijloace de transport si echi-
pamente auxiliare’, care cuprinde un capitol 87 al carui titlu este ,Vehicule terestre,
altele decat materialul rulant de cale ferata si tramvai; pérti si accesorii ale acestora’,
care include, intre altele, urmatoarele pozitii tarifare:

»8703 Autoturisme si alte autovehicule, in principal concepute pentru transportul
persoanelor (altele decét cele de la pozitia 8702), inclusiv masinile de tipul «break» si
masinile de curse:

870310 — Vehicule special concepute pentru a se deplasa pe zapadi; vehicule specia-
le pentru transportul persoanelor pe terenurile de golf si vehicule similare:

87031011 — — Vehicule special concepute pentru a se deplasa pe zapadi, cu motor
cu piston cu aprindere prin comprimare (diesel sau semi-diesel) sau cu motor cu
piston alternativ cu aprindere prin scanteie:

87031018 — — Altele

8713 Fotolii rulante si alte vehicule pentru invalizi, chiar cu motor sau cu alt meca-
nism de propulsie:
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87131000 — Fird mecanism de propulsie

87139000 — Altele”

In temeiul articolului 9 alineatul (1) litera (a) a doua liniuta si al articolului 10 din
Regulamentul nr. 2658/87, Comisia Europeand adopté notele explicative ale NC care
se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

La 4 ianuarie 2005, in vederea aplicérii uniforme a NC, a fost inserat in notele expli-
cative ale acesteia urmaitorul text (JO C 1, p. 3):

»8713 Fotolii rulante si alte vehicule pentru invalizi, chiar cu motor sau cu alt meca-
nism de propulsie

87139000 Altele

Vehiculele cu motor special concepute pentru invalizi diferd de vehiculele de la pozitia
8703, in principal, deoarece au:

— o vitezd maxima de 10 km/h, aceasta insemnand un ritm de deplasare rapid;

— o latime maxima de 80 cm;

— doud perechi de roti in contact cu solul;
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— amenajiri speciale pentru a ajuta invalizii (de exemplu rezemétoare pentru télpi
pentru sprijinirea picioarelor).

Aceste vehicule pot avea:

— o pereche de roti suplimentare (impotriva rasturnarii);

— directia si celelalte elemente de control (de exemplu manete de comanda) usor de
manevrat; aceste elemente de control sunt, in general, fixate pe una din rezema-
torile pentru brate; nu se prezintd niciodatd sub forma unei coloane de directie
distincte si reglabile.

La aceastd subpozitie se clasifica vehiculele cu motor electric asemanétoare scaune-
lor cu rotile, concepute doar pentru transportul persoanelor invalide. Acestea se pot
prezenta astfel:

Cu toate acestea, vehiculele cu motor echipate cu o coloana de directie distincta si
reglabila sunt excluse de la aceastd subpozitie. Acestea pot avea urmétorul aspect si
se clasifica la pozitia 8703: [traducere neoficiali]
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Actiunea principala si intrebarea preliminara

Intre lunile iulie si octombrie 2005, Lecson a depus sapte declaratii vamale privind
diferite electromobile fabricate in China si in Taiwan. Aceste declaratii vamale des-
criu mérfurile drept ,fotolii rulante si alte vehicule pentru invalizi, electromobile” si
le clasifica sub codul 87139000 din NC. Mirfurile au fost puse in liberd circulatie in
conformitate cu cererile, fird incasare de taxe vamale si prin plata unei taxe cu cota
redusa pe cifra de afaceri la import.

in urma unui control fiscal al Lecson, efectuat in 2008, Hauptzollamt a clasificat
marfurile sub codul 87031018 din NC drept ,alte autovehicule” si a impus acestei
societati, printr-o decizie din 2 iulie 2008, redresiri corespunzétoare taxelor vamale
si taxei pe cifra de afaceri aferente unor astfel de mérfuri.

Lecson a formulat o reclamatie impotriva deciziei mentionate, care a fost respin-
sa printr-o decizie a Hauptzollamt din 14 mai 2009. Aceasté societate a formulat o
actiune impotriva acestei decizii de respingere in fata Finanzgericht Diisseldorf.

Atat reclamatia, cat si actiunea privesc deciziile adoptate de Camera vamala a Curtii
de Apel din Amsterdam la 8 aprilie 2008, potrivit cirora electromobilele trebuie cla-
sificate sub codul 87139000 din NC. Hauptzollamt a considerat, dimpotrivi, ci elec-
tromobilele nu sunt special concepute pentru transportul invalizilor si, in consecint,
trebuie clasificate la subpozitia 87031018 din NC.

Potrivit deciziei de trimitere, electromobilele mentionate sunt automobile cu trei sau
cu patru roti concepute pentru transportul unei persoane. Aceste vehicule ating, in
functie de tip, o vitezd maxima de 6-15 km/h. Acestea mésoard intre 100 si 152 cm
lungime si intre 47 si 67 cm latime. Sunt fabricate astfel incat dispun intotdeauna
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de o platformi pe care conducitorul auto poate pune picioarele. Unele dintre aceste
vehicule prezintd in plus o mica osie suplimentard, menita si serveasca drept sistem
impotriva riasturndrii. Vehiculele sunt actionate de o coloand de directie reglabila, pe
care sunt fixate directia, elementele de control pentru conducere si franare, precum
si, iIn mod frecvent, un cos din metal.

Finanzgericht Diisseldorf porneste de la principiul ca elemente importante pledeaza
in favoarea clasificérii electromobilelor in cauza sub codul 87031018 din NC. De ase-
menea, acesta manifesta indoieli fatd de pozitia contrara adoptata de Curtea de Apel
din Amsterdam in deciziile mentionate la punctul 11 din prezenta hotarare.

Cu toate acestea, pentru a asigura o aplicare uniformi a dreptului Uniunii, Finanzge-
richt Dusseldorf a hotérat si suspende judecarea cauzei si si adreseze Curtii urma-
toarea intrebare preliminara:

»Electromobilele descrise mai exact in decizia [de trimitere] fac parte din pozitia 8713
sau din pozitia 8703 din [NC], astfel cum a fost modificata prin Regulamentul (CE)
nr. 1810/2004 [...]?"

Cu privire la intrebarea preliminara

In prealabil trebuie amintit ci, atunci cand Curtea este sesizati cu o trimitere preli-
minard in materia clasificarii tarifare, functia sa constd in a oferi clarificari instantei
nationale cu privire la criteriile a ciaror punere in aplicare ii va permite acesteia din
urma sa clasifice in mod corect produsele in cauzd in NC, mai degraba decét in a
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efectua ea insési aceastd clasificare, iar aceasta cu atit mai mult cu cit Curtea nu
dispune in mod necesar de toate elementele indispensabile in aceastd privinta. Ast-
fel, instanta nationald ar fi, in orice caz, mai bine plasatd pentru a efectua respectiva
clasificare (Hotéréarea din 7 noiembrie 2002, Lohmann si Medi Bayreuth, C-260/00-
C-263/00, Rec., p. I-10045, punctul 26, precum si Hotararea din 16 februarie 2006,
Proxxon, C-500/04, Rec., p. I-1545, punctul 23). Totusi, pentru a oferi acesteia un
raspuns util, Curtea poate, intr-un spirit de cooperare cu instantele nationale, sa ii
furnizeze toate indicatiile pe care le considera necesare (a se vedea printre altele Ho-
térarea din 1 iulie 2008, MOTOE, C-49/07, Rep., p. 1-4863, punctul 30).

Trebuie de asemenea amintit ca, potrivit unei jurisprudente constante, in vederea
garantdrii securitatii juridice si a facilitdrii controalelor, criteriul decisiv pentru cla-
sificarea tarifara a marfurilor trebuie s aibd in vedere, in general, caracteristicile si
proprietitile obiective ale acestora, astfel cum sunt definite de textul pozitiei din NC
si de notele de sectiuni sau de capitole (a se vedea in special Hotararea din 16 septem-
brie 2004, DFDS, C-396/02, Rec., p. [-8439, punctul 27, Hotérarea din 15 septembrie
2005, Intermodal Transports, C-495/03, Rec., p. [-8151, punctul 47, si Hotérarea din
15 februarie 2007, RUMA, C-183/06, Rep., p. [-1559, punctul 27).

In sfarsit, notele explicative ale NC elaborate de Comisie aduc o contributie impor-
tantd la interpretarea domeniului de aplicare al diferitelor pozitii tarifare, fard a avea
insa fortd juridicd obligatorie (Hotérarea din 26 octombrie 2006, Turbon Internatio-
nal, C-250/05, Rec., p. I-10531, punctul 16, si Hotérarea din 20 mai 2010, Data 1/0O,
C-370/08, Rep., p. 1-4401, punctul 30).

In spets, din insusi titlul pozitiilor 8703 si 8713 din NC reiese ci diferenta dintre
acestea constd in faptul cd prima cuprinde mijloacele de transport pentru persoane
in general, in timp ce a doua se aplica in mod specific mijloacelor de transport pentru
persoane invalide.

In plus, din nota explicativi a NC privind pozitia 8713 rezulti cu claritate ci cri-
teriul determinant al clasificirii la pozitia mentionatd este cel al amenajarii speci-
ale a vehiculului pentru ajutarea persoanelor invalide. Astfel, fac parte din aceastd
pozitie vehiculele cu motor electric aseménatoare ,scaunelor cu rotile electrice”
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(,Elektrorollstiihle”), concepute special pentru transportul persoanelor invalide si
care prezinta caracteristici precum, intre altele, o vitezd maxima de 10 km/h (ce poa-
te corespunde unui ritm de mers rapid), amenajiri speciale pentru a ajuta invalizii (de
exemplu rezematoare pentru talpi pentru sprijinirea picioarelor), directia si celelalte
elemente de control (de exemplu o manetd de comanda) usor accesibile si de mane-
vrat si, asadar, in general fixate pe una dintre rezemaétorile pentru brate.

Aceeasi nota explicativé precizeaza la ultimul paragraf cd, spre deosebire de acestea,
vehiculele cu motor echipate cu o coloani de directie distincta si reglabila sunt exclu-
se de la pozitia mentionata si se clasifici la pozitia 8703 din NC.

Or, electromobilele cu privire la a cédror clasificare trebuie si se pronunte instanta
de trimitere au toate o coloana de directie distincta si reglabild, pe care sunt fixate
directia si elementele de control pentru conducere si franare, precum si, daca este
cazul, un cos din metal.

In plus, electromobilele mentionate sunt dotate cu o platformi pe care conducatorul
auto poate pune picioarele, dar aceasta nu constituie un suport care permite spriji-
nirea picioarelor. Sistemul impotriva rasturnarii cu care sunt echipate aceste electro-
mobile contribuie de asemenea la confortul utilizarii, dar nu prezintd nicio functie
specificd menita sa faciliteze utilizarea acestora de citre conducatorii auto invalizi.

In sfarsit, astfel cum reiese din indicatiile furnizate de instanta de trimitere, electro-
mobilele in cauzé in actiunea principald pot atinge o viteza de peste 10 km/h, ajun-
gand péni la 15 km/h.
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Prin urmare, avand in vedere ansamblul acestor caracteristici, electromobilele in ca-
uzd trebuie privite drept mijloace de transport de persoane care fac parte din pozitia
8703 din NC, iar nu drept vehicule pentru invalizi in sensul pozitiei 8713 din aceasta.

In sfarsit, trebuie adiugat ca simpla imprejurare ci aceste electromobile pot fi even-
tual utilizate de persoane invalide sau chiar pot face obiectul unei adaptari pentru fo-
losirea de citre acestea din urma nu are efecte asupra clasificarii tarifare a unor astfel
de vehicule, dat fiind ca sunt adaptate exercitirii mai multor alte activititi de cétre
persoane care nu suferd de niciun handicap, dar care, dintr-un motiv sau altul, prefera
sa se deplaseze altfel decat pe jos pe distante mici, precum, astfel cum indica instanta
de trimitere, fie jucétori de golf, fie persoane aflate la cumpératuri.

Avand in vedere consideratiile de mai sus, trebuie sa se rdspunda la intrebarea adre-
sata cd pozitia 8703 din NC trebuie interpretata in sensul cé include vehicule cu trei
sau cu patru roti, concepute pentru transportul unei persoane, care nu este in mod
necesar o persoand invalidd, propulsate de un motor electric alimentat cu o baterie
si care ating o vitezd maxima de 6-15 km/h, dotate cu o coloani de directie distincta
si reglabild, denumite ,electromobile’, precum cele in cauza in actiunea principala.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din actiunea principali, procedura are caracterul unui in-
cident survenit la instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se pronunte cu
privire la cheltuielile de judecatd. Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii
Curtii, altele decit cele ale pértilor mentionate, nu pot face obiectul unei ramburséri.
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Pentru aceste motive, Curtea (Camera a saptea) declara:

Pozitia 8703 din Nomenclatura combinata care figureaza in anexa I la Regula-
mentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura
tarifara si statistica si Tariful vamal comun, astfel cum a fost modificata prin Re-
gulamentul (CE) nr. 1810/2004 al Comisiei din 7 septembrie 2004, trebuie inter-
pretata in sensul ca include vehicule cu trei sau cu patru roti, concepute pentru
transportul unei persoane, care nu este in mod necesar o persoana invalida, pro-
pulsate de un motor electric alimentat cu o baterie si care ating o viteza maxima
de 6-15 km/h, dotate cu o coloana de directie distincta si reglabild, denumite
»electromobile”, precum cele in cauza in actiunea principala.

Semnaturi
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