LECSON ELEKTROMOBILE

WYROK TRYBUNALU (siédma izba)
z dnia 22 grudnia 2010 r. *

W sprawie C-12/10

majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 267 TFUE, orzeczenia
w trybie prejudycjalnym, zlozony przez Finanzgericht Diisseldorf (Niemcy)
postanowieniem z dnia 28 grudnia 2009 r., ktére wplynelo do Trybunalu w dniu
8 stycznia 2010 r. w postgpowaniu:

Lecson Elektromobile GmbH

przeciwko

Hauptzollamt Dortmund,

TRYBUNAL (si6dma izba),

w skladzie: D. Svaby, prezes izby, E. Juhész i J. Malenovsky (sprawozdawca), sedzio-
wie,

* Jezyk postepowania: niemiecki.
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rzecznik generalny: N. Jadskinen,
sekretarz: A. Calot Escobar,

uwzgledniajac procedure pisemna,

rozwazywszy uwagi przedstawione:

— w imieniu Komisji Europejskiej przez L. Bouyon oraz B.R. Killmanna, dzialaja-
cych w charakterze pelnomocnikéw,

podjawszy, po wystuchaniu rzecznika generalnego, decyzje o rozstrzygnieciu sprawy
bez opinii,

wydaje nastepujacy

Wyrok

Whniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy wykladni pozy-
cji 8703 i 8713 Nomenklatury Scalonej Wspodlnej Taryfy Celnej (zwanej dalej ,CN”),
zawartej w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lip-
ca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wsp6l-
nej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256, s. 1), zmienionym rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 1810/2004 z dnia 7 wrzes$nia 2004 r. (Dz.U. L 327, s. 1).

Whiosek ten zostal zlozony w ramach sporu pomiedzy Lecson Elektromobile GmbH
(zwana dalej ,Lecson”) a Hauptzollamt Dortmund (gléwnym urzedem celnym
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w Dortmundzie, zwanym dalej ,Hauptzollamt”) w przedmiocie klasyfikacji taryfo-
wej trzy- lub czterokotowych pojazdéw przeznaczonych do przewozu jednej osoby,
o akumulatorowym napedzie elektrycznym, osiagajacych predkos¢ maksymalng
od 6 do 15 km/h, zwanych ,wézkami elektrycznymi”

Ramy prawne

Nomenklatura Scalona ustanowiona rozporzadzeniem nr 2658/87 jest oparta na
Zharmonizowanym Systemie Oznaczania i Kodowania Towaréw opracowanym
przez Rade Wspélpracy Celnej, obecnie Swiatowa Organizacje Celna, i wprowadzo-
nym w zycie miedzynarodowa konwencja w sprawie zharmonizowanego systemu
oznaczania i kodowania oraz protokotem zmian do tej konwencji zawarta w Brukseli
w dniu 14 czerwca 1983 r., zatwierdzona w imieniu Wspdlnoty Europejskiej decyzja
Rady 87/369/EWG z dnia 7 kwietnia 1987 r. (Dz.U. L 198, s. 1). Nomenklatura Sca-
lona przejeta z tego zharmonizowanego systemu pozycje i szesciocyfrowe podpozy-
cje, a jedynie siddma i 6sma cyfra wprowadza charakterystyczne dla niej dodatkowe
podpodzialy.

Pierwsza cze$¢ CN zawiera zbior przepiséw wstepnych. Zawarty w niej w sekcji I, po-
$wieconej ogélnym regutom pkt A, zatytulowany ,,Ogélne reguly interpretacji [CN]’,
stanowi:

»Klasyfikacja towaréw w [CN] podlega nastepujacym regutom:

1. Tytuly sekcji, dzialéw i poddzialéw maja znaczenie wylacznie orientacyjne; dla
celéw prawnych klasyfikacje towaréw nalezy ustala¢ zgodnie z brzmieniem pozy-
¢ji i uwag do sekcji lub dzialéw oraz, o ile nie sg one sprzeczne z trescia powyz-
szych pozycji i uwag, zgodnie z nastepujacymi regutami.
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Druga czes¢ CN zawiera sekcje XVII, zatytulowana ,,Pojazdy, statki powietrzne, jed-
nostki plywajace oraz wspoéldziatajace urzadzenia transportowe’, ktéra obejmuje
dzial 87, o tytule ,Pojazdy nieszynowe oraz ich czesci i akcesoria’, w ktérym znajduja
sie¢ miedzy innymi nastepujace pozycje taryfowe:

»8703 Pojazdy samochodowe i pozostale pojazdy mechaniczne przeznaczone zasad-
niczo do przewozu os6b (inne niz objete pozycja 8702), wlacznie z samochodami
osobowo-towarowymi (kombi) oraz samochodami wy$cigowymi:

8703 10 — Pojazdy przeznaczone do poruszania sie po $niegu; samochodziki golfowe,
podobne pojazdy:

87031011 — — Pojazdy przeznaczone do poruszania si¢ po $niegu, wyposazone
w silniki ttokowe wewnetrznego spalania o zaplonie samoczynnym (wysokoprezne
i érednioprezne) lub iskrowym

87031018 — — Pozostale

8713 Wozki dla os6b niepelnosprawnych, nawet z silnikiem lub napedzane mecha-
nicznie w inny sposéb:
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87131000 — Bez mechanicznego napedu

87139000 — Pozostate”.

Na mocy art. 9 ust. 1 lit. a) tiret drugie oraz art. 10 rozporzadzenia nr 2658/87 Komi-
sja Europejska przyjmuje noty wyjasniajace do CN, publikowane w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej.

W dniu 4 stycznia 2005 r. tekst o nastepujacym brzmieniu zostal umieszczony w no-
tach wyjasniajacych do CN w celu jej jednolitego stosowania (Dz.U. C 1, s. 3):

»8713 Wozki dla oséb niepelnosprawnych, nawet z silnikiem lub napedzane mecha-
nicznie w inny sposéb

87139000 Pozostale

Pojazdy z silnikiem specjalnie przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych sa mozliwe
do odréznienia od pojazdéw objetych pozycja 8703 gtéwnie ze wzgledu na nastepu-
jace cechy:

— maksymalna predko$¢ 10km na godzineg, tj. tempo szybkiego marszu;

— maksymalna szeroko$¢ 80 cm;

— dwa zestawy kot dotykajacych podtoza;
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— specjalne elementy zmniejszajace uciazliwo$¢ niepelnosprawnosci (na przyktad
podparcie stop w celu stabilizacji nég).

Takie pojazdy moga réwniez posiadaé:

— dodatkowy zestaw kot (przeciwwywrotnych);

— sterowanie i inne regulatory (na przyklad drazek sterowy), ktére sg fatwe do ma-
nipulowania; takie regulatory sa zwykle montowane na jednym z podlokietni-
kéw; nie wystepuja one nigdy jako oddzielna, nastawna kolumna kierownicy.

Niniejsza podpozycja obejmuje pojazdy z napedem elektrycznym podobne do wéz-
kéw inwalidzkich, ktére sa przeznaczone wylacznie do transportu oséb niepelno-
sprawnych. Moga one posiada¢ nastepujacy wyglad:

Jednakze napedzane silnikiem skutery (mobility scooter), wyposazone w oddzielng,
nastawna kolumne kierownicy, sa wylaczone z tej podpozycji. Moga mie¢ one naste-
pujacy wyglad i sa klasyfikowane w pozycji 8703:
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Postepowanie przed sadem krajowym i pytanie prejudycjalne

W okresie pomiedzy lipcem a pazdziernikiem 2005 r. Lecson dokonata siedmiu zglo-
szen celnych dotyczacych réznych wozkdéw elektrycznych wyprodukowanych w Chi-
nach i Tajwanie. Zgloszenia celne opisuja towary jako ,wézki dla oséb niepelnospraw-
nych i inne pojazdy dla oséb niepelnosprawnych, wézki elektryczne” sklasyfikowane
w ramach kodu 87139000 CN. Towary te zostaly dopuszczone do swobodnego obro-
tu zgodnie z trescia zgloszen, bez pobrania naleznosci celnych i po uiszczeniu podat-
ku obrotowego wedle obnizonej stawki.

W wyniku kontroli skarbowej przeprowadzonej w 2008 r. w spétce Lecson, Haupt-
zollamt zaklasyfikowal towary w ramach kodu 8703 1018 CN jako ,pozostale pojazdy
mechaniczne’, stosujac wobec tej spétki, moca decyzji z dnia 2 lipca 2008 r., korekty
naleznosci celnych i podatku obrotowego w odniesieniu do tych towardw.

Lecson wniosta odwolanie od tej decyzji, ktére zostalo oddalone decyzja Haupt-
zollamt z dnia 14 maja 2009 r. Spé6tka ta wniosta zatem skarge od tej decyzji do Finanz-
gericht Diisseldorf (sadu finansowego w Diisseldorfie).

Zaréwno odwolanie, jak i skarga odnosza sie do orzeczen izby celnej sadu apelacyj-
nego w Amsterdamie z dnia 8 kwietnia 2008 r., zgodnie z ktérym wdzki elektryczne
nalezy klasyfikowa¢ pod pozycja 87139000 CN. Hauptzollamt, przeciwnie, uznal, ze
wozki elektryczne nie sa przeznaczone specjalnie do przewozu os6b niepetnospraw-
nych i naleza w konsekwencji do podpozycji 87031018 CN.

Zgodnie z trecia postanowienia odsylajacego wspomniane wyzej woézki elektryczne
sq trzy- lub czterokotowymi pojazdami samochodowymi przeznaczonymi do prze-
wozu jednej osoby. Pojazdy te osiagaja, w zaleznosci od typu, predko$¢ maksymalna
od 6 do 15 km/h. Mierzg od 100 do 152 cm diugosci i od 47 do 67 cm szerokosci. Ich
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konstrukcja przewiduje standardowe wyposazenie w platforme, na ktérej kierowca
moze umiesci¢ stopy. Niektore z tych pojazdéw posiadaja ponadto mala dodatkowsa
0s$, stuzaca jako system przeciwwywrotny. Pojazdy sa uruchamiane za pomoca na-
stawnej kolumny kierownicy, na ktérej zainstalowane sg sterowanie i inne regulatory
umozliwiajace prowadzenie i hamowanie, a takze czesto metalowy kosz.

Finanzgericht Diisseldorf wychodzi z zalozenia, ze istotne elementy omawianych
wozkow elektrycznych przemawiaja za ich klasyfikacja w ramach kodu 87031018 CN.
Sad ten ma jednocze$nie watpliwosci co do odmiennego stanowiska przyjetego
w orzeczeniach sadu apelacyjnego w Amsterdamie przytoczonych w pkt 11 niniej-
szego wyroku.

Niemniej jednak w celu zapewnienia jednolitego stosowania prawa Unii Finanzge-
richt Diisseldorf postanowil zawiesi¢ postepowanie i zwrdcic¢ si¢ do Trybunatu z na-
stepujacym pytaniem prejudycjalnym:

»Czy opisane blizej w postanowieniu [odsylajacym] woézki elektryczne nalezy zaklasy-
fikowac¢ do pozycji 8713, czy do pozycji 8703 [CN], w brzmieniu zmienionym rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 1810/2004 [...]?"

W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Tytulem wstepu nalezy przypomnied, iz zadanie Trybunalu zwiazane ze skierowa-
nym do niego pytaniem prejudycjalnym w zakresie klasyfikacji taryfowej polega
przede wszystkim na wyjasnieniu sadowi krajowemu kryteridw, ktérych zastosowa-
nie pozwoli mu na prawidlowa klasyfikacje spornych towaré6w w ramach CN, a nie
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na dokonaniu tej klasyfikacji we wlasnym zakresie, tym bardziej ze Trybunatowi
nie zawsze s3 znane wszystkie niezbedne w tym celu dane. Sad krajowy wydaje sie
w kazdym razie znajdowac sie w lepszej sytuacji, by dokonac tej klasyfikacji (wyroki:
z dnia 7 listopada 2002 r. w sprawach potaczonych od C-260/00 do C-263/00
Lohmann i Medi Bayreuth, Rec. s. [-10045, pkt 26; z dnia 16 lutego 2006 r. w sprawie
C-500/04 Proxxon, Zb.Orz. s. I-1545, pkt 23). Jednakze w celu udzielenia sadowi kra-
jowemu uzytecznej odpowiedzi Trybunal moze, w duchu wspoélpracy z sadami krajo-
wymi, dostarczy¢ temu sadowi wszelkich wskazéwek, ktére uzna za niezbedne (zob.
w szczegoblnosci wyrok z dnia 1 lipca 2008 r. w sprawie C-49/07 MOTOE, Zb.Orz.
s. [-4863, pkt 30).

Nalezy takze przypomnie¢, iz zgodnie z utrwalonym orzecznictwem, w celu zagwa-
rantowania pewno$ci prawa i utatwienia kontroli, decydujacego kryterium dla klasy-
fikacji taryfowej towaréw nalezy poszukiwac zasadniczo w ich obiektywnych cechach
i wlasciwosciach, takich jak okreslone w brzmieniu pozycji Nomenklatury Scalonej
oraz w uwagach do sekcji lub dziatéw (zob. w szczegdlnosci wyroki: z dnia 16 wrzes-
nia 2004 r. w sprawie C-396/02 DFDS, Zb.Orz. s. 1-8439, pkt 27; z dnia 15 wrze$nia
2005 r. w sprawie C-495/03 Intermodal Transports, Zb.Orz. s. I-8151, pkt 47; z dnia
15 lutego 2007 r. w sprawie C-183/06 RUMA, Zb.Orz. s. I-1559, pkt 27).

Wreszcie opracowane przez Komisje noty wyjasniajace do CN przyczyniaja sie
w istotny sposé6b do interpretacji zakresu poszczegdlnych pozycji taryfowych, nie sa
jednakze prawnie wiazace (wyroki: z dnia 26 pazdziernika 2006 r. w sprawie C-250/05
Turbon International, Zb.Orz. s. I-10531, pkt 16; z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie
C-370/08 Data I/O, Zb.Orz. s. I-4401, pkt 30).

W niniejszej sprawie z samych tytutéw pozycji 8703 i 8713 CN wynika, Ze réznica
pomiedzy nimi spoczywa w fakcie, ze pierwsza pozycja obejmuje swym zakresem
ogolnie $rodki transportu os6b, podczas gdy druga dotyczy w szczegdlnosci srodkéow
transportu os6b niepetnosprawnych.

Poza tym z not wyjasniajacych do pozycji 8713 wynika jasno, ze kryterium decydu-
jacym o klasyfikacji towaru do tej pozycji jest specjalne dostosowanie pojazdu do
potrzeb oséb niepetnosprawnych. W pozycji tej mieszcza si¢ réwniez pojazdy o nape-
dzie elektrycznym, podobne do ,elektrycznych wozkéw dla oséb niepelnosprawnych
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(»Elektrorollstiihle«)’; przeznaczone konkretnie do przewozu os6b niepetnospraw-
nych, charakteryzujace sie¢ miedzy innymi maksymalna predkoscia wynoszaca
10 km/h (ktéra moze odpowiada¢ szybkiemu marszowi), specjalnym dostosowa-
niem do potrzeb 0séb niepetnosprawnych (np. podparciem stép w celu stabilizacji
nég), sterowaniem i innymi regulatorami (na przyklad drazkiem sterowym), ktdre
sa latwo dostepne i daja latwo$¢ manipulowania, zwykle montowanymi na jednym
z podlokietnikow.

W ostatnim akapicie tej noty wyjasniajacej sprecyzowano, Ze nie nalezg natomiast do
tej pozycji pojazdy z silnikiem wyposazone w oddzielna i nastawna kolumne kierow-
nicy, bedace sklasyfikowane w pozycji 8703 CN.

Wozki elektryczne, o klasyfikacji ktérych ma orzec sad krajowy, posiadaja wszyst-
kie oddzielng i nastawng kolumne kierownicy, na ktérej zainstalowane sa sterowanie
i inne regulatory umozliwiajace prowadzenie i hamowanie, a takze w zaleznosci od
przypadku — metalowy kosz.

Poza tym opisane wyzej wozki elektryczne sa wyposazone w platforme, na ktérej kie-
rowca moze umiesci¢ stopy, aczkolwiek nie stanowi ona wsparcia pozwalajacego na
stabilizacje nég. System przeciwwywrotny, w ktéry sa wyposazone wymienione wéz-
ki elektryczne, podnosi komfort ich uzytkowania, jednakze nie ma zadnej szczegdlnej
funkcji utatwiajgcej ich uzytkowanie niepetnosprawnym kierowcom.

Wreszcie, jak wynika ze wskazéwek dostarczonych przez sad krajowy, wozki elek-
tryczne, ktérych dotyczy spér w postepowaniu przed sadem krajowym, moga osiagac
predkos¢ wieksza niz 10 km/h i poruszac sie z predkoscia do 15 km/h.
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W konsekwencji, majac na wzgledzie ogét ich cech charakterystycznych, omawia-
ne wozki elektryczne winny by¢ traktowane jako $rodki przewozu oséb nalezace
do pozycji 8703 CN, a nie jako pojazdy dla oséb niepelnosprawnych w rozumieniu
pozycji 8713 CN.

Wreszcie nalezy dodad, ze sama okolicznosd, iz wspomniane woézki elektryczne moga
by¢ uzytkowane w niektérych przypadkach przez osoby niepelnosprawne lub nawet
moga zosta¢ dostosowane do ich potrzeb, nie ma znaczenia dla klasyfikacji taryfowej
tych pojazdéw, z uwagi na fakt, iz stuza one do wykonywania réznych innych czynno-
$ci przez osoby niebedace w ogdle niepelnosprawnymi, ale z takich lub innych wzgle-
déw preferujace przemieszczanie sie na niewielkich odleglo$ciach w sposéb inny niz
pieszo, tak jak wskazani przez sad krajowy dla przykladu gracze w golfa lub osoby
przemieszczajace sie w celu zrobienia zakupéw.

W $wietle powyzszych rozwazan nalezy na pytanie skierowane do Trybunatu od-
powiedzie¢, ze pozycje 8703 CN nalezy interpretowaé w ten sposdb, ze trzy- lub
czterokotowe pojazdy przeznaczone do przewozu jednej osoby, niekoniecznie nie-
pelnosprawnej, o akumulatorowym nabedzie elektrycznym, osiagajace predkosé
maksymalna od 6 do 15 km/h, wyposazone w oddzielng i nastawna kolumne kierow-
nicy, zwane ,woézkami elektrycznymi’, takie jak bedace przedmiotem sporu w poste-
powaniu przed sadem krajowym, wchodza w jej zakres.

W przedmiocie kosztéw

Dla stron postepowania przed sadem krajowym niniejsze postepowanie ma charak-
ter incydentalny; dotyczy bowiem kwestii podniesionej przed tym sadem; do niego
zatem nalezy rozstrzygniecie o kosztach. Koszty poniesione w zwiazku z przedsta-
wieniem uwag Trybunalowi, inne niz poniesione przez strony postepowania przed
sadem krajowym, nie podlegaja zwrotowi.
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Z powyzszych wzgledéw Trybunal (siédma izba) orzeka, co nastepuje:

Pozycje 8703 Nomenklatury Scalonej zawartej w zalaczniku I do rozporzadze-
nia Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury
taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wspolnej Taryfy Celnej, zmienionym
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1810/2004 z dnia 7 wrze$nia 2004 r., nalezy
interpretowac w ten sposob, ze trzy- lub czterokolowe pojazdy przeznaczone do
przewozu jednej osoby, niekoniecznie niepelnosprawnej, o akumulatorowym
napedzie elektrycznym, osiagajace predkos¢ maksymalna od 6 do 15 km/h, wy-
posazone w oddzielna i nastawna kolumne kierownicy, zwane ,wézkami elek-
trycznymi’, takie jak bedace przedmiotem sporu w postepowaniu przed sadem
krajowym, wchodza w jej zakres.

Podpisy
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