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Begrindung

Allgemeines
Derzeitige Situation

Die Richtiinie 77/143/EWG(1), gedndert durch die Richtlinie 88/449/EWG(2),
betrifft die technische Uberwachung von Lastfahrzeugen, Kraftomnibussen,
Anhdngern, Sattelanhiingern, Taxis und Krankenkraftwagen.

Sie nennt die Oberpriufungsintervaile und die Punkte, auf die sich die
Uberpriufung erstrecken mus.

Da in der Richtlinie 77/143/EWG keine Standardkriterien fiur die zu prifenden
Punkte enthalten sind, mlssen gemeinsame Mindestprifnormen aufgestellt werden,
um gemeinschaftsweit ein einheitliches MaB an Sicherheit und
Umweltfreundlichkeit zu gewihrleisten. |

In der klrzlich vom Rat erlassenen Richtlinie 91/225/EWG(3) zur Znderung der
Richtlinie 77/143/EWG wird festgelegt, wie der Rat die erforderlichen
Einzelrichtlinien zur Uberprifung der in Anhang Il der Richtlinie 77/143/EWG
genannten Punkte er|dBt. Gleichzeitig wird darin ein Technischer AusschuB
eingesetzt und so der Kommission das Mandat erteilt, MaBnahmen zur Anpassung
der technischen Bestimmungen an den Fortschritt zu ergreifen.

Mit diesem Vorschlag wiirde Anhang (| der Richtlinie 77/143/EWG, gedndert durch
die Richtlinie 88/449/EWG, dahingehend gelindert, daB eine bessere Definition
der zu prilfenden Punkte der Bremsausriistung erreicht wird und gleichzeitig
(objektive und subjektive) Mangelkriterien festgelegt werden.

(1) ABI. Nr. L 47 vom 18.2.1977, S. 47.
(2) ABI. Nr. L 222 vom 12.8.1988, S. 10.
(3) ABI. Nr. L 103 vom 23.4.1991, S. 3.



Anwendungsbereich des Vorschlags

-

Die Richtiinie 77/143/EWG, ge¥ndert durch die Richtlinie 88/449/EWG, gilt fur
schwere und leichte Nutzfahrzeuge (sowie fiir Taxis und Krankenkraftwagen),
Jedoch nicht flUr Personenkraftwagen. Diesen ist ein Xnderungsvorschlag
KoM(86)214(4) gewidmet, durch dessen Annahme sichergestellt wiirde, das
sdmtliche Kraftfahrzeuge, sowohl Personenkraftwagen als auch Nutzfahrzeuge,
der erforder|ichen technischen Uberwachung unterzogen werden.

Die unter die urspringliche Richtlinie 77/143/EWG fal lenden Fahrzeuge sind ein
Jahr nach der ersten Benutzung und dann j#hrlich zu untersuchen (1,1,1,1
usw.). Die Untersuchungsintervalle flur Fahrzeuge, die Gegenstand der
Anderungsrichtlinie 88/449/EWG sind (leichte Lastfahrzeuge), betragen vier
Jahre nach der ersten Benutzung und dann Jeweils zwei Jahre (4,2,2,2 usw.).
Nach dem Vorschliag KOM(86)214 wiirden Personenkraftwagen erstmals drei, danach
finf Jahre nach der ersten Benutzung und ab dann jJ&hriich untersucht werden
(3,2,1,1,1 usw.).

In den derzeitigen Verfahren der Mitgliedstaaten zur technischen Uberwachung
sind die zu prlfenden Punkte und die Kriterien fiir Mingel entsprechend
Anhang 11 weitgehend enthalten. FlUr diejenigen Mitgliedstaaten jJedoch, die
entsprechende Uberwachungsverfahren fiir leichtere Kraftfahrzeuge (sowohl
Personenkraftwagen als auch Nutzfahrzeuge) noch einzufihren haben, bietet der
technische Anhang eine Richtschnur flr einen annehmbaren Mindeststandard auf
diesem sicherheitsrelevanten Gebiet. Angestrebt wird eine hinreichende Gewihr
dafiir, dad sich die Fahrzeuge gemeinschaftsweit in verkehrssicherem Zustand
bef inden.

(4) ABI. Nr. C 133 vom 31.5.1986, S. 3.
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VORSCHLAG FUR EINE RICHTLINIE DES RATES
ZUR ANDERUNG DER RICHTLINIE 77/143/EWG
ZUR ANGLEICHUNG DER RECHTSVORSCHRIFTEN DER
MITGL IEDSTAATEN UBER DIE TECHNISCHE UBERWACHUNG
DER KRAFTFAHRZEUGE UND KRAFTFAHRZEUGANHANGER
(BREMSEN)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestitzt auf den Vertrag zur Grilndung der Europ#dischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission(1),

nach Stellungnahme des EuropXischen Parlaments(2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses(3),
in Erwdgung nachstehender Grinde:

Die Richtlinie 77/143/EWG des Rates(4), geidndert durch die Richtlinie
88/449/EWG(5), sieht eine regeimiBige technische Uberwachung nur fur

best immte StraBenfahrzeuge (Kraftomnibusse, schwere und leichte Lastfahr-
zeuge, schwere Anhiinger und Sattelanhinger, Taxis und Krankenkraftwagen),
nicht aber flr Personenkraftwagen vor.

In der Richtiinie 91/225/EWG(6) wird festgelegt, wie der Rat die
erforderiichen Einzelrichtlinien zur Uberprifung der in Anhang'll der
Richtlinie 77/143/EWG genannten Punkte er |48t, sowie ein Technischer AusschuB
eingesetzt und so der Kommission das Mandat erteilt, MaBnahmen zur Anpassung
der technischen Bestimmungen an den Fortschritt zu erlassen.

(1) ABI. Nr. C ...
(2) ABI. Nr. C ...
(3) ABI. Nr. C ...
(4) ABI. Nr. L 47 vom 18.2.1977, S. 47,
(5) ABI. Nr. L 222 vom 12.8.1988, S. 10.
(6) ABI. Nr. L 103 vom 23.4.1991. S. 3.



Alle Mitgliedstaaten haben Verfahren zur Uberprifung der Bremsausrlstung von
schweren Nutzfahrzeugen festgelegt.

Mehrere Mitgliedstaaten haben auBerdem zur Uberprifung leichterer Fahrzeuge,
darunter Personenkraftwagen, eigene Vorschriften, die mit dem in diesem
Vorschlag skizzierten Verfahren in Einklang stehen.

Eine Bewertung der bei Erteilung der Betriebseriaubnis angewendeten Verfahren

zur Oberpriifung der Bremsausristung bei allen Fahrzeugtypen zeigt, daB die
.Anwendung der gleichen Verfahren im Rahmen der technischen Uberwachung nicht
realistisch ist.

Ziel der Normen fir die technische (berwachung von im Verkehr befindlichen
Fahrzeugen sollte es sein, deren Wartungszustand und die Einhaltung der fir
die Betriebserlaubnis geforderten Leistungskriterien mittels eines relativ
einfachen, schnellen und kostenginstigen Tests Uberprifen zu kénnen.

Angesichts der Vielfalt der Prifvorrichtungen und -verfahren in den
Mitgiiedstaaten ist es gegenwdrtig nicht sinnvoll, Werte flr die
Bremswirksamkeit, Drucklufteinstel iung, Schwel ldauer, usw. festzulegen. Ziel
der Bremsprifung muB es sein, daB dabei einigermaBen zuver ldssig beurteilt
werden kann, ob das Fahrzeug, unbeladen oder bis zu seinem hdchstzuldssigen
Gewicht beladen, verkehrssicher ist und gegebenenfails auch den technischen
Vorschriften der Betriebserlaubnisrichtliinie 71/320/EWG Uber die
Bremsanlagen(7) in ihrer gednderten Fassung gentigen wirde.

Die Mitgliedstaaten kénnen die Bestimmungen zur Uberpriifung der
Bremsausristung auch auf andere, In diesem Vorschlag nicht erfagte

Fahrzeugtypen dnd Prifpunkte ausdehnen.

Die Mitgliedstaaten kénnen die Uberprifung der BremsausrUstung strenger
gestalten oder die Zeitabstinde zwischen den (berprifungen verkiirzen -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

(7) ABI. Nr. L 202 vom 6.9.1971, S. 37.



Artikel 1

Die Richtlinie 77/143/EWG wird wie folgt gedndert:

1.

Anhang || Nummer 1 (Bremsvorrichtung) der Richtlinie 77/143/EWG, gedndert
durch die Richtlinie 88/449/EWG, erhiiit folgende Fassung:

“1. Brem ristun

Die technische Uberwachung der Bremsausrilstung des Kraftfahrzeugs umfast
die nachstehend genannten Punkte. Das Fahrzeug besteht die Prifung nicht,
wenn einer der bei diesen Punkten aufgefilhrten Mingel festgestellit wird.
Eine derart (berprift Bremsausristung mu8 den technischen Anforderungen
der Richtlinie 71/320/EWG Uber die Bremsaniagen geniigen.



Priifpunkte Midnge |

1.1 Mechanischer Zustand
und Funktion

1.11 Lagerung des FuBbremshebels - schwergiingig
- ‘Lagerung ausgeschlagen
- VerschleiB/Spiel zu gro8

1.12 Zustand des Pedals - {lbermédsig, oder keine ausreichende
und Weg der Bremsbe- Wegreserve vorhanden
tdatigungseinrichtung - Freigidngigkeit der Bremse

beeintridchtigt
-~ Antirutschvorrichtung auf dem,
Bremspedal fehlt, ist locker

oder
abgenutzt
1.13 Vakuumpumpe oder Kompressor - UbermiBige Schwel |dauer
und Behidlter - Luftdruck bzw. VvVakuum filr mind.

2 Bremsungen hach

Ansprechen der Warneinrichtung

(oder ungenauer Manometeranzeige)

unzureichend

- spUrbarer Druckabfall durch
Luftaustritt oder hérbarer
Luftaustritt

1.14 Druckwarnanzeige, Manometer - Druckwarnanzeige bzw.
Manometer arbeitet fehlerhaft
oder ist schadhaft



1.15 Handbremsventi | - Betditigungseinrichtung gebrochen oder
beschddigt, UbermiBiger Verschleis
- Ventil arbeitet fehlerhaft
- Betidtigungseinrichtung
unsicher
an Ventilspinde! befestigt
oder
Vent ikérper ungenligend
gesichert
- Verbindungen locker
oder Leckage im System
- Funktion ungeniigend

1.16 Feststellbremse, -bremshebel, - Feststeliratsche hidlt nicht
-ratsche ausreichend
- (UberméBiger VerschleiB an
Hebel lagerung oder an
Ratschenvorrichtung
- (bermdniger Hebelweg infolge
falscher Einstel lung

1.17 Bremsventile (FuBventile, - beschddigt, UbermédBiger
Luftaustritt
Druckregler, -'Ubermaalger Olaustritt aus
Regelventile usw.) Kompressor

- unsicher befestigt/
unsachgem#s montiert
- Austritt von
Hydraul ikbremsf llssigkeit

1.18 Kubplungsk&pfe flr Anh¥nger- - Absperrhdhne oder selbst-
bremsen absperrendes
Kupp lungskopfvent i |
schadhaft
~ unsicher befestigt/
unsachgemid montiert
- (berméBige Leckage
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1.19 Energievorratsbehditer, Druckiuft-

behdlter

1.20 Bremskraftverstidrker, Haupt-
bremszy| inder (hydraul ische
Anlagen)

1.21 Bremsleitungen

1.22 Bremsschlduche

- beschddigt, korrodiert,
undicht

- Entwidsserungseinrichtung ohne
Funktion

- unsicher befestigt/
unsachgemid montiert

Bremskraftverstdrker schadhaft
oder ohne Wirkung

Hauptbremszy! inder schadhaft oder

undicht

- Hauptbremszy!inder unsicher
befestigt

- BremsflUssigkeitsvorrat
unzureichend

-  Abdeckung flr
Ausgleichsbehiditer des
Hauptbremszylinders fehlt

Bremsfllssigkeitswarnlicht

ist defekt

Warnanzeige fUr

leuchtet oder

BremsflUssigkeitsstand arbeitet
fehlerhaft

Ausfal |- oder Bruchgefahr

- undichte Leitungen oder
Kupp iungskopfanschllsse

- beschiddigt oder (bermiBig
korrodiert

- falsche Verlegung

Ausfall- oder Bruchgefahr

- Beschidigung, Scheuerstellen,
Bremsschlduche zu kurz,
verdreht eingebaut

- undichte Schiduche oder
Anschiilisse

- Ausbeulung des Schlauchs unter
Druck

Porositéat



1.23 Bremsbelldge, -kibtze - UberméBiger VerschleiB (sofern
sichtbar)
- verschmutzt (0!I, Fett usw.),
(sofern sichtbar)



1.24 Bremstrommein, Bremsscheiben

1.25 Bremsseile, Bremszugstangen,
Bremshebe!, Bremsgestidnge

1.26 Zuspanneinrichtungen

040“

UbermdBiger VerschleiB,

UberméBige Riefenbildung, Risse,

ungenilgend gesichert oder

gebrochen

- verschmutzt (01, Fett usw.),
(sofern sichtbar)

Rlckenplatte ungeniigend gesichert

~ Seile beschiddigt, verknotet

(ibermédBiger VerschlieiB oder

UbermiBige Korrosion

- Seil- oder
Zugstangenverbindung
ungeniigend gesichert

~ Seilflhrung schadhaft

- Beeintrédchtigungen der
Freigdngkeit der Bremsanlage

- UbermédBige Hebel-, Zugstangen-
oder Gestiéngewege infolge
falscher Einstellung oder
Ubermés igen
VerschleiBes

- gerissen oder beschidigt

(einschl. Federspeicherbremsen)

oder hydraul ische Radbrems-
zyl inder

- undicht

- unsicher befestigt/
unsachgemdn montiert

- UbermdBig korrodiert

- Ubermésiger Weg des
Betdt igungskolbens oder der
Membrane

Staubschutz fehit oder ist

UberméBig beschidigt



1.27 Bremskraftregler

1.28 Automatische Gestingestelier

1.29 Retarder
(soweit vorhanden oder
erforderiich)

1.3 Betriebsbremse

Wirkung und Wirksamkeit

1.31 Wirkung

(schrittweise Steigerung bis
zur maximalen Bremskraft)

1.32 Wirksamkeit

ﬂ"d“

- Gestidnge defekt
- falsch eingestel it

- festgefressen, unwirksam
- fehlit

festgefressen oder zu groBer Weg
infolge UbermidBigen Verschlieisses
oder falscher Einstellung

- schadhaft

unsichere Verbindungen oder
Befest igungen
schadhaft

- wenig oder keine Bremskraft
an einem oder mehreren Rédern
- Bremskraft an einem Rad < 70 X
der gréBten an einem anderen
Rad derselben Achse gemessenen
Bremskraft
(sofern StraBenversuch
erforderlich: (lberméBige
Abwe ichung des Fahrzeugs von
der Geraden)
- Bremskraft nicht abstufbar
(Rupfen)
- Verlustzeit der Bremse an
einem der Rider zu lang
UbermiB ige Bremskraftschwankungen
weil Scheiben oder Trommein unrund

- Wirksamkeit der Bremsen
ungen(igend, Mindestabbremsung

nicht erreicht



1.4 Hilfsbremse
Wirkung und Wirksamkeit
(falls getrennte Anlage)

1.41 Wirkung

1.42 Wirksamkeit

1.5 Festellbremse
Wirkung und Wirksamkeit

1.51 Wirkung

1.52 Wirksamkeit

.12 -

- Bremse(n) einseitig ohne Wirkung

Bremskraft an einem Rad

< 70 % der gréBten an einem
anderen Rad derseliben Achse
gemessenen Bremskraft
Bremskraft nicht abstufbar
(Rupfen)

automat ische Bremsanliage bei
Anhdngern unwirksam

Wirksamkeit der Bremse
ungeniigend,
Mindestabbremsung nicht
erreicht

- Bremse einseitig ohne Wirkung

Wirksamkeit der Bremse
ungenigend,
Mindestabbremsung nicht
erreicht
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1.6 Retarder oder Motorbremse - Bremskraft nicht abstufbar
(Retander)
Wirkung - schadhaft
1.7 Blockierverhinderer - Warneinrichtung arbeitet
fehlerhaft

- schadhaft”
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Artikel 2

1. Die Mitgliedstaaten treffen die erforder!ichen MaBnahmen, um dieser
Richtlinie vor dem 1. Januar 1993 nachzukommen. ISIe setzen die Kommission
unverzigl ich davon in Kenntnis. ‘

2. Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Absatz 1 erlassen, nehmen sie
in diesen selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung
auf diese Richtlinie Bezug. Sie regein die Einzelheiten der Bezugnahme.

3. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der”

innerstaat! ichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese
Richtiinie fallenden Gebiet erlassen.

Artike! 3

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brlssel am ... im Némen des Rates

Der Priédsident

oo
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Competitiveness and Employment Impact Statement

What is the main reason for introduction this measure?

It is recognised as being of vital importance that vehicles are
maintained in such a condition so as to ensure that they are
safe and roadworthy. This proposal formalises the key items of
the vehicles braking system that need to be tested and inspected
giving criteria (both objective and subjective) on the reasons
for acceptance or failure of those items. The proposal aims at
gaining a reasonable assurance that vehicles, across the
Community, are maintained in an acceptable road safety

condition.

Features of the business in gquestion

All users of vehicles, the subject of Direct.ve 77/143/EEC as
amended. Also, garages, technical services and agencies charged
with vehicle roadworthiness testing. As things stand at the
moment, only commercial vehicles, including taxis and ambulances
are covered by roadworthiness Directives. The amendment to
include passenger cars within a Community rcadworthiness scheme
remains on the table of the Council. Untit this amendment is
adopted this proposal! on vehicle brake testing will not affect
passenger cars nor those small businesses responsible for their
operation and maintenance.

What obligations does the measure impose directly on business?

Member States current roadworthiness schemes largely encapsulate
the items to be tested and their criteria fcr failure as given
in Annex ||. However, for those Member States that have yet to
adopt roadworthiness schemes for the lighter vehicles (both
passenger and commercial), the technical Annex il will provide a
formula for the minimum acceptable standard in this safety
critical area. However, as yet passenger cars will be unaffected
by this proposal until they are included within the

roadwor thiness scheme.



V. what indirect obligations are national, regional or local
thoriti likely to _im n in ?

Implementation of the obligations as described in lil.

V. Are ther n ial provisions in r t of SME's?

Where roadworthiness testing is delegated to private garages it
is likely that the equipment and procedures that those garages
adopt in testing the vehicles’ brakes will be largely uneffected
by this proposal.

Vi. What is the likely effection:

a) The competitiveness of business

This proposal will equalise the conditions of competition by
standardising on the type of test to be applied.

b) Employment

Neutral

VIl. Have the relevant representative organisations been consulted?

All Member States roadworthiness testing autrorities, the
coordinating body of roadworthiness testing agencies (CITA), the
European Garage Equipment association, major private testing
organisations, the European Motor Manufactoring Industry (CCMC

and CLCA) and the European Freight Organisations have been
consulted.
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