- Diario Oficial de las Comunidades Europeas 221

13/Vol. 01
370L0311
N° L 133/10 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 18. 6. 70

DIRECTIVA DEL CONSE]JO
de 8 de junio de 1970

relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre los mecanismos de
direccion de los vehiculos a motor y de sus remolques

(70/311/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de las Comunicad Econémica
Europa y, en particular, su articulo 100,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Parlamento Europeo (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

Considerando que las prescripciones técnicas a que deben
ajustarse los vehiculos a motor en virtud de las legislaciones
nacionales se refieren, entre otros aspectos, a los dispositi-
vos de direccién;

Considerando que dichas prescripciones difieren de un -

Estado miembro a otro ; que como consecuencia de ello, es
necesario que todos los Estados miembros, bien con carac-
ter complementario o bien en sustitucién de sus legislacio-
nes actuales, adopten las mismas prescripciones con la
finalidad principal de permitir, para cada tipo de vehiculo,
la aplicacién del procedimiento de homologacién CEE
objeto de la Directiva del Consejo, de 6 de febrero de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre la homologacién de vehiculos a
motor y de sus remolques (3);

() DO n® C 160 de 18. 12. 1969, p. 7.
(3) DO n® C 10 de 27. 1. 1970, p. 18.
(*) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

HA ADOPTADA LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entiende por
vehiculo cualquier vehiculo a motor destinado a circular
por carretera, con o sin carroceria, con cuatro ruedas como
minimo y una velocidad méxima por construccidn superior
a 25 km/h, asi como sus remolques. Se exceptuan. los
vehiculos que se desplacen sobre railes, los tractores y
madquinas agricolas y las miquinas de obras publicas.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran denegar la homologacién
CEE ni la homologacién de alcance nacional de un
vehiculo por motivos referentes a sus mecanismos de direc-
ciodn, si éstos se ajustan a las prescripciones que figuran en
el Anexo. :

Articulo 3

Las modificaciones que sean necesarias para adaptar al
progreso técnico las prescripciones del Anexo de adoptaran
de conformidad con el procedimiento previsto en el articulo
13 de la Directiva del Consejo, de 6 de febrero de 1970.
sobre la homologacién de vehiculos a motor y de sus
remolques.

Articulo 4

1. Los Estados miembros adoptarin, en un plazo de
18 meses a partir del dia de su notificacién, las medidas ’



222

Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13/Vol. 01

necesarias para cumplir las presente Directiva e informaran Articulo 5§
de ello inmediatamente a la Comisién.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que T

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 8 de junio de 1970. -

Por el Consejo

E!l Presidente

adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva. : P. HARMEL
ANEXO
1. DEFINICIONES : -
1.1. Mecanismo de direccion

1.1.1.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.
1.2.1.

Por «mecanismo de direccién» se entiende el mecanismo completo cuya funcién es modificar, la
direccion de la marcha del vehiculo.

El dispositivo de direccién podra constar de:
— el mando,

— la transmisién,

— las ruedas directrices,

— en su caso, un dispositivo especial para producir la energia auxiliar o la energfa independien-
te.

Mando

Por «mando» se entiende la pieza directamente accionada por el conductor para dirigir el
vehiculo.

.
Transmision

Por «transmisién » se entiende, en los vehiculos a motor, el conjunto de los elementos comprendi-
dos entre el mando y las ruedas directrices, a excepcion de los dispositivos especiales mencionados
en el nimero 1.1.4. La transmisién puede ser mecénica, hidradlica, neumitica, eléctrica o
combinada. '

Por «transmisién » en los remolques se entiende el conjunto de los elementos que transmiten a las
ruedas directrices la fuerza necesaria para conseguir el cambio de direccién en la marcha del
vehiculo. '

Ruedas directrices

Por «ruedas directrices » se entienden las ruedas cuya direccidn con respecto al vehiculo puede ser
modificada directa o indirectamente para conseguir el cambio de direccién en la marcha del
vehiculo.

Dispositivo especial

Por «dispositivo especial» se entiende la parte del mecanismo de direccién que produce la energia
auxiliar o independiente. La energia auxiliar y la energia independiente pueden producirse
mediante un sistema mecénico, hidraulico, neumatico, eléctrico o combinado (por ejemplo, por
medio de una bomba de aceite, una bomba de aire, un acumulador).

Diferentes categorias de mecanismos de direccion

Segun el origen de la energia necesaria para hacer girar las ruedas directrices, se distinguen las
siguientes categorias de mecanismos de direcci6n:
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.3.

2.1,

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

direcciébn manual, en la que esta energla la suministra éxclusivamente la energia muscular del

conductor;

direccién asistida, en la que esta energia la suministran la energia muscular del conductor y los
dispositivos especiales definidos en el nimero 1.1.4;

servo-direccion, en la que esta energia la suministran excluswamente los dispositivos especiales
definidos en el nimero 1.1.4.

Esfuerzo sobre el mando

Por «esfuerzo sobre el mando» se entiende €l esfuerzo desarrollado por el conductor sobre el
mando para dirigir el vehiculo.

PRESCRIPCIONES DE CONSTRUCCION, DE INSTALACION Y DE CONTROL

Prescripcidn general

El mecanismo de direccién debera garantizar una conduccién fécil y segura del vehiculo si fuere
necesario, se debera equipar al vehiculo con un dispositivo de direccion asistida.

Prescripciones particulares
Mando

El mando deber4 ser ficil de asir y de manejar; debera estar disefiado de manera que permita un
giro progresivo. El sentido del movimiento del mando deberé corresponder claramente al cambio
que se desee en la direccién del vehicolo.

El esfuerzo en el mando necesario para girar el volante con el fin de describir un circulo de 12 m de
radio viniendo por la linea tangente no deber4 sobrepasar 25 kg. En aquellos mecanismos que
cuenten con direccidn asistida, en caso de que falle la energia auxiliar, el esfuerzo necesario sobre el
mando no debera sobrepasar 60 kg.

Para el control de la prescripcién que figura en el nimero 2.2.1.2 anteriormente citado, se hara
describir al vehiculo una espiral a una velocidad de 10 km/h partiendo de una linea recta. Hasta el
momento en que el mando pase por la posicién correspondiente a la inscripcion del vehiculo en un
circulo de 12 m de radio, se sentird un esfuerzo en el volante que no debera superar los valores
prescritos. La duracién de la maniobra (tiempo transcurrido entre el momento en que el mando
comienza a ser accionado y aquel en que alcanza la posicién de medicién) no debera ser superior a
4 segundos en los casos normales y a 6 segundos en caso de que falle la energia auxnlxar Se deberd
efectuar un giro a la derecha y otro a la izquierda.

Durante la prueba, el vehiculo deberd tener el peso méximo técnicamente admisible y la
distribucién de ese peso entre los ejes y la presién de los neumdticos corresponderd a las
indicaciones suministradas por el constructor.

Transmisién

La conduccién del vehiculo deberd estar asegurada incluso en caso de que fallasen total o
parcialmente los érganos de transmisién hidradlica, neumitica o eléctrica.

Las transmisiones mecénicas deberan estar disefiadas de manera que respondan a las exigencias que
se presenten durante el funcionamiento. Dichas transmisiones deberan ser de ficil acceso para su
mantenimiento y control.
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2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.2.1.

2.2.3.3.

2.2.4.
2.2.4.1.
2.2.4.2.

2.2.4.3.

Ruedas directrices

Las ruedas directrices no tendrén que ser exclusivamente las ruedas traseras. Esta prescripcion no
se aplicard a los semirremolques.

- Los vehiculos a motor cuyas ruedas traseras sean también directrices deberan someterse a la prueba

siguiente :

El conductor deberd poder mantenerlas en linea recta, sin maniobra anormal, por una carretera
lisa y horizontal a una velocidad de 80 km/h o a la velocidad mdxima por construccién cuando
ésta sea inferior a 80 km/h. :

Los remolques deberan someterse también a la prueba prevista en el numero 2.2.3.2.1 a una
velocidad de 80 km/h o a la velocidad técnicamente admisible declarada por el constructor en los
casos siguiente o

— cuando disponga de mas de un eje equipado con ruedas directrices,

— cuando ‘se trate de un semirremolque que tenga por lo menos un eje equipado con ruedas
directrices.

Dispositivos especiales

No se admitirdn los dispositivos de servo-direccion. : .

Cuando una direccién asistida no disponga de su propia fuente de energia auxiliar, debera incluir
una reserva de energia. Si la energia que se utilice es la del aire comprimido, el depdsito de aire
comprimido debera protegerse mediante una valvula-de contencién sin retorno.

La conduccién del vehiculo deberd estar asegurada incluso en caso de que fallase el dispositivo
especial.




