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RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 1101/89
af 27. april 1989
om strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten

RADET FOR DE EUROPZEISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Trataten om Oprettelse af Det Euro-
pxiske Dkonomiske Fellesskab, serlig artikel 75,

undeér henvisning til forslag fra Kommissionen (f),
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale “Udvalg (%), og

ud fra felgende betragtninger :

Den strukturelle tonnageoverkapacitet, der i nogen tid har
veeret i de flider, som anvendes pd det net af sejlbare
vandveje, der er indbyrdes forbundne i Belgien, Tyskland,
Frankrig, Luxembourg og Nederlandene, pavirker i disse
lande i hej grad transportekonomien og iser sektoren for
godstransport- ad sejlbare vandveje ;

ifelge prognoserne vil der ikke i denne sektor i de
kommende &r ske en tilstrekkelig stigning i
efterspargsien til, at overkapaciteten kan - opsuges;
indlandsskibsfartens andel i det samlede transportmarked
falder nemlig stadig som felge af de forandringer, der
gradvis sker i de basisindustrier, som hovedsagelig
forsynes ad vandvejen ;

kun ved en ophugningsforanstaltning, der samordnes pé
feellesskabsplan, kan der pd kort tid opnds en vasentlig
reduktion af overkapaciteten, og siledes ske en sanering af
indlandsskibsfartens strukturer;

de foranstaltninger- til ophugning af fartejer, som nogle
medlemsstater gennemforer pd nationalt plan, har ganske
vist givet positive resultater, men de er utilstrekkelige
navnlig som felge af manglende samordning af- disse
foranstaltninger pd internationalt plan;

en felles fremgangsmade, der gir ud pa, at medlemssta-
terne sammen treffer foranstaltninger til virkeliggerelse af
samme mélsetning, udger en af de vaesentlige betingelser

for at sikre en effektiv nedsettelse af tonnageoverskuddet ; ..

med henblik herpd ber der oprettes ophugningsfonde i de
medlemsstater, som serlig bereres af-indlandsskibsfarten,
og disse medlemsstater skal varetage forvaltningen heraf;
de virksomheder, der er etableret i andre medlemsstater,
men som udferer transport ad de vandvaje, der er
indbyrdes forbundne i de bererte medlemsstater, ber
deltage i en af de oprettede ophugningsfonde ;

() EFT nr. C 297 af 22. 11. 1988, s. 13 og
EFT nr. C 31 af 7. 2. 1989, s. 14.

@) EFT nr. C 326 af 19. 12. 1988, s. 54.

() EFT nr. C 318 af 12. 12. 1988, 5. 8.

overkapaciteten viser sig i almindelighed i alle sektorer af
markedet for transport ad sejlbare vandveje ; de foranstalt-
ninger, der skal traffes, m& derfor veere af generel art og
omfatte alle fragtskibe og skubbebéde ; man kan imid-
lertid patenke at undtage de fartejer, der som felge af
deres storrelse, eller fordi de udelukkende anvendes pé
lukkede indenlandske markeder, ikke bidrager til overka-
paciteten pa de ovennavnte net af-sejlbare vandveje, der
er indbyrdes forbundne; derimod er det vigtigt, at- de
private flader, der udferer transport for egen regning,
inddrages i ordningen pé grund af disse fladers indflydelse
pa transportmarkederne ;

den foruroligende ekonomiske og sociale situation for
sektoren for fartajer med en dedvegt pd under 450 tons
og navnlig den finansielle situation og de begrensede
omskolingsmuligheder for skibsfererne krever sarlige
foranstaltninger, som f.eks. specielle udnyttelseskoeffici-
enter for flodmaterialet eller serlige saneringsforanstalt-
ninger for de mest ramte net ; i sidstnevnte tilfalde er det
nedvendigt at give medlemsstaterne tilladelse til at
udelukke disse fartgjer fra forordningens anvendelsesom-
ride pd betingelse af, at fartojerne gores til genstand for
en national saneringsplan, der ikke skaber konkurrence-
fordrejning, og som er i overensstemmelse med Trakta-
tens stottebestemmelser ;

som folge af de grundleggende forskelle mellem trans-
portmarkedet for terlaste og transportmarkedet for
flydende laster er det enskeligt, at fartajer med terlast og
tankskibe opferes hver for sig i de enkelte fonde;

inden-for rammerne af en ekonomisk politik i overens-
stemmelse med Traktaten -pahviler den strukturelle sane-
ring af en given ekonomisk sektor i ferste omgang virk-
somhederne i denne sektor; udgifterne til den ordning,
der skal indferes, ber derfor afholdes af inlandsskibsfarts-
virksomhederne ; for at sikre, at ordningen kan komme i
gang, og at den kan blive virksom fra begyndelsen, ber
der imidlertid oprettes mulighed for forhindsfinansiering
fra de bererte medlemsstaters side i form-af 13n; som -
folge af virksomhedernes vanskelige ekonomiske situation
ber disse 1&n vazre rentefri;

i henhold 'til Traktatens artikel 74 seges Traktatens mal,
for s vidt angér transport, ndet inden for rammerne af en
feelles transportpolitik'; det fremgar af artikel 77, at denne
politik kan omfatte stetteforanstaltninger, navnlig nér
disse modsvarer behovet for en samordning af transport-
vasenet ; Faellesskabets indsats pd dette omréde, herunder
med hensyn til stotte, skal imidlertid tage hensyn til de
forskellige almindelige mélsetninger i Traktatens artikel
3, iseer de i artikel 3, litra f), anferte vedrerende konkur-
rence ; ligesom for stette, som er underkastet bestemmel-
serne i Traktatens artikel 92 ff., md det sikres at de i
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nervaerende forordning. omhandlede foranstaltninger og
deres gennemforelse ikke forvrider eller truer med at
forvride konkurrencen bla. ved at begunstige visse virk-
somheder i et omfang, der er i strid med den felles
interesse ; for sdledes at give de bererte virksomheder ens
konkurrencevilkdr ma de bidrag, der skal indbetales til
ophugningsfondene, og ophugningspre&mierne beregnes
efter ensartede satser; det er ligeledes vigtigt, at ophug-
ningsforanstaltningerne indledes samtidig, og at de varer
lige lenge og foregir under samme vilkar i alle de bererte
medlemsstater ;

det ber forhindres, at virkningerne af de samordnede
ophugningsforanstaltninger odelagges af, at der samtidig
tages ny tonnage i brug; det forekommer nedvendigt
midlertidigt at treffe foranstaltninger, der tager sigte pd at
bremse disse investeringer, uden at foranstaltningerne dog
ma. fore til et fuldsteendigt stop for adgang til markedet
for transport ad sejlbare vandveje eller til indferelse af en
kontingentering af medlemsstaternes flider;

inden for rammerne- af den planlagte ordning- er det -

onskeligt, at der pitenkes sociale foranstaltninger til
fordel for personer, der ensker at forlade sektoren for
transport ad sejlbare vandveje eller lade sig omskole til en
anden sektor;

som folge af ordningens fellesskabspreeg ber beslutnin-
gerne vedrerende dens forvaltning vedtages pa falles-
skabsplan -efter hering af medlemsstaterne og erhvervsor-
ganisationerne for transport ad sejlbare vandveje;
Kommissionen ber have befojelser til at vedtage disse
beslutninger samt til at overvige, at de gennemfares, og at
de i nerveerende forordning omhandlede konkurrence-
vilkdr opretholdes ;

med henblik pi at forebygge konkurrenceforvridning pa
de pigeldende markeder og med henblik pd, at den plan-
lagte ordnings effektivitet eges, er det onskeligt, at
Schweiz vedtager lignende foranstaltninger for de dele af
den schweiziske flide, der sejler péa nettet af vandveje, der
er indbyrdes forbundne- i. de bererte medlemsstater;
Schweiz har erkleret sig rede til at vedtage sddanne foran-
staltninger —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING :

Artikel 1

1. Pd de i denne forordning fastsatte betingelser traffes
der for fartajer til indlandsskibsfart, der anvendes til
godstransport mellem to eller flere punkter ad sejlbare
vandveje i medlemsstaterne, foranstaltninger med- henblik
pd strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten.

2. De i stk. 1 n®vnte foranstaltninger omfatter

— reduktion af den strukturelle overkapacitet gennem
ophugningsforanstaltninger, der samordnes péa fxlles-
skabsplan,

— ledsageforanstaltninger, der tager sigte pd at undgi, at
den bestdende overkapacitet foreges, eller at der opstar
ny overkapacitet.

Artikel 2

1.  Denne forordning finder anvendelse pa fragtskibe og
skuddebéde, som udferer transport for fremmed eller egen
regning, som er registreret i en medlemsstat, eller som
ikke er registreret, men drives af en virksomhed, der er
etableret i en medlemsstat. :

Ved »virksomhed« forstés i denne forordning enhver fysisk
eller juridisk person, der udever hindvarks- eller industri-
virksomhed.

2. Felgende fartojer er ikke omfattet af denne forord-
ning :

a) fartejer, som udelukkende sejler pd nationale vandveje, .
der-- ikke er forbundet med Fallesskabets ovrige
sejlbare vandveje

b) fartejer, som pd grund af deres storrelse ikke kan
forlade de nationale indre vandveje, som de besejler, og
som ikke kan gd ind i andre indre vandveje i Felles-
skabet, sifremt disse fartgjer ikke formodes at konkur-
rence med de fartejer, der er omfattet af denne forord-
ning ;

c) — skubbebade, hvis fremdrivningskraft ikke overstiger
300 kilowatt

— fartajer, der anvendes pd indre vandveje og til ses,
samt skibslegtere, for s vidt de udelukkende
udferer international eller national transport, der
delvis foregér til sos

— feerger

— fartajer, som anvendes af en offentlig tjeneste uden
erhvervsformal

3.  Hver medlemsstat kan udelukke fartgjer med en
dedvagt pd under 450 tons fra denne forordnings anven-
delsesomride, hvis de ekonomiske og sociale forhold i
denne fartejssektor ger det péakraevet.

I s& fald forelegger den pégzldende medlemsstat
Kommissionen en . national saneringsplan i henhold til
stetteordningen senest seks maneder efter vedtagelsen af
denne forordning. Sifremt Kommissionen finder sane-
ringsplanen uforenelig med det felles marked, finder stk.
1 anvendelse pd disse fartgjer.

Artikel 3

1.  Hver af de medlemsstater, hvis sejlbare vandveje er
forbundet med en anden medlemsstats sejlbare vandveje,
og hvis fladetonnage overstiger 100000 tons, i det
folgende benzvnt »de bererte medlemsstater, opretter
under deres nationale lovgivning og med deres egne
administrative midler en ophugningsfond, i det felgende
benzvnt »fondenc.
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2. Forvaltningen af hver fond varetages af den pagel-
dende medlemsstats. kompetente myndigheder. Til denne
forvaltning knytter medlemsstaten de nationale represen-
tative organisationer for indlandsskibsfarten.

3. Hver fond skal besta af to adskilte afdelinger, én for
terlastfartejer og skubbebade og én for tankskibe.

Artikel 4

1. For hvert af de fartajer, der er omfattet af denne
forordning; indbetaler ejeren til en af de i henhold til
artikel 3 oprettede fonde et bidrag, der fastswttes i over-
ensstemmelse med artikel 6.

2. For fartojer, der er registreret i en af -de bererte
medlemsstater indbetales bidraget til fonden i den
medlemsstat, hvor fartejet er registreret. For ikke-registre-
rede fartojer; der drives af en virksomhed, som er etableret
i en af de bererte medlemsstater indbetales bidraget til
fonden i den medlemsstat, hvor virksomheden er etable-
ret..

3.  For fartejer, der er registreret i en anden medlems-
stat, og for fartgjer, der uden at vaere registreret drives af
en virksomhed, der er etableret i en anden medlemsstat,
indbetales bidraget efter skibsejerens valg til en af de
fonde, der er oprettet i de bererte medlemsstater.

Dette valg treffes én gang for alle og gelder for -alle
fartojer, der tilherer samme ejer, eller som drives- af
samme virksomhed.

Artikel 5

1. Ejeren af et fartej, som navnt i artikel 2, stk. 1, vil,
hvis han lader fartejet ophugge, inden for graenserne af de
til rddighed stiende okonomiske ~midler modtage en
ophugningspremie fra den fond, som -han henharer
under, pd de i artikel 6 omhandlede betingelser. Ophug-
ningspremien ydes kun for fartejer, hvis ejer godtger, at
fartejerne indgdr i den aktive flide.

Ophugning er fuldstendig skrotning af fartejets skrog.

Den aktive flide bestér af fartojer i god funktionsdygtig
stand, .

— der rider over

— enten et certifikat for sedygtighed, der er udstedt
af den kompetente nationale myndighed eller efter
aftale- med denne,

— eller en tilladelse til at foretage nationale transpor-
ter, der er udstedt af en myndighed i en af de
bererte medlemsstater,

og som har foretaget mindst en rejse i lebet af det 4r,
" der gir forud for indgivelsen af-ansegningen om
ophugningspremie,

— eller som har foretaget mindst ti rejser i lebet af
det &r, der gir forud for indgivelsen af
ansegningen om ophugningspremie.

Der ydes ingen premie for fartejer, der som folge af
havari eller andre skader ikke leengere kan repareres, og
som ophugges.

2. Der skabes ekonomisk solidaritet- mellem fondene
for sd vidt angir de adskilte afdelinger, der er neevnt i
artikel 3, stk. 3. Den ivarksattes ved tilbagebetalingen af
de lin uden renter, der er naevnt i artikel 7, for at sikre, at
tilbagebetalingsfristen for linene er den samme for alle -
fondene.

Artikel 6

1. Kommissionen fastswetter seerskilt for torlastfartajer,
for tankskibe og for skubbebade

— satserne for de érlige bidrag, der skal indbetales til
fonden for hvert fartej,

— satserne for ophugningspremierne,

— det tidsrum, hvori der under ophugningsforanstaltnin-
gens gyldighedsperiode kan udbetales ophugningspre-
mier,. og betingelserne for modtagelse af - disse
praemier,

— udnyttelseskoefficienterne for de forskellige typer og
kategorier af flodmateriel. Med. disse koefficienter skal
der tages hensyn til de sarlige socioskonomiske
forhold for fartejer med en dedvaegt pd under 450
tons.

2. Bidragene og ophugningspreemierne beregnes i ecu.
Deres satser er ens for alle fondene.

3. Bidrag og premier beregnes i forhold til henholdsvis
dedvegten for fragtskibe og fremdrivningskraften for
skubbebade.

4.  Bidragene fastszttes pa et niveau, der gor det muligt
for fondene at f tilstreekkelige ekonomiske midler til, at
de effektivt kan bidrage til at mindske den strukturelle
uligevaegt mellem udbud og efterspergsel i indlandsskibs-
farten, under hensyn til dennes vanskelige ekonomiske
situation.

Bidragene er érlige og-skal betales ved érets begyndelse
mod -udlevering af en attest, der gzlder som bevis for
betaling. Betaling kan ikke opkraves i mere end ti 4r.

Denne attest skal fra den 1. marts i det pagzldende &r
forefindes om bord pé fartejet eller — safremt der er tale
om flodmateriel uden besetning — om bord pé. skubbe-
biden. For ordningens ferste anvendelsesir fastsatter
Kommissionen det tidspunkt, hvorfra attesten skal fore-
findes om -bord.

5. Kommissionens fastsztter det ophugningstidsrum, i
hvilket der kan opnés premier, samt betingelserne for
tildeling af disse- preemier alt efter, hvilke mal der enskes
néet,- og afhengigt af fartejstyper :og -kategorier samt
under hensyn til fondenes ekonomiske. muligheder.

6. Kommissionen fastsztter de neermere bestemmelser
for den i artikel 5, stk. 2, omhandlede okonomiske soli-
daritet mellem fondene.

7.  Efter hering af medlemsstaterne og de reprasenta-
tive organisationer pd fallesskabsplan for indlandsskibs-
farten fastsztter Kommissionen en frist for gennemfe-
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relsen af en vesentlig reduktion af overkapaciteten og-

treeffer de forskellige beslutninger, der er omhandlet i stk.
1til 6.

Nér den treffer disse beslutninger, tager den ligeledes
hensyn til resultaterne af tilsynet -med transportmarke-
derne i Fellesskabet og disses forventede udvikling samt
nedvendigheden af at undgd, at konkurrencen forvrides i
et omfang, der er i strid med den felles interesse.

Artikel 7

1. De bererte medlemsstater forhandsfinansierer i form
af 14n den fond, der oprettes pd deres omride, séledes at
det bliver muligt straks at indlede en samordnet ophug-
ningsforanstaltning, jf. dog Traktatens bestemmelser og de
gennemferelsesbestemmelser, der er vedtaget: p4 omradet
vedrerende stotte. De sdledes tildelte belab tilbagebetales
af fonden uden renter ifelge et forudfastsat program.

Fondene kan ligeledes forhdndsfinansieres ved hjelp af
statsgaranterede 1in, der optages pa kapitalmarkedet,
séfremt renterne af linene afholdes af den pégzldende
stat.

2.  De forpligtelser, som pahviler en national fond, der
bestdr pd tidspunktet for denne forordnings ikrafttreeden,
overtages af fondene i den pigezldende medlemsstat.

Ejerne af fartojer, som er undtaget fra denne forordning,
og som har rettigheder som folge af gzldende nationale
ophugningsforanstaltninger, kan gere -disse rettigheder
gldende over for de fonde, der er n®vnt i artikel 3, stk.
1, i-et tidsrum péd seks méneder fra udlebet af det ophug-
ningstidsrum, der er nzvnt i artikel 6, stk. 5.

Artikel 8

1. a)-1 et tidsrum pd fem &r fra denne forordnings. ikraft-
treeden kan ibrugtagning pa de i artikel 3 omhand-
lede sejlbare vandveje af fartejer, der er omfattet af
denne forordning, og som er nybyggede, som er
indfert fra et tredjeland, eller som forlader de natio-
nale vandveje i henhold til artikel 2, stk. 2, litra a)
og b), kun ske pd betingelse af,

— at ejeren af det fartej, der skal tages i brug, uden
ophugningspremie ophugger tonnage svarende
til det nye fartajs tonnage, eller

— at han, hvis han ikke ophugger et fartgj, til den
fond, som hans nye fartoj henherer under, eller
som han har valgt i henhold til artikel 4, indbe-
taler et serligt bidrag pé et belob svarende til
den ophugningspremie, der er fastsat for en
tonnage svarende til det nye fartsjs tonnage,
eller ’

— at han, hvis han ophugger en tonnage, der ligger
under det nye fartejs tonnage, til den pigal-
dende fond indbetaler et serligt bidrag af
samme storrelse som den ophugningspremie,

der pd det givne tidspunkt svarer til forskellen
mellem det nye fartejs tonnage og den ophugne
tonnage.

I tilfeelde af skubbebdde erstattes stonnage« med
»fremdrivningskrafte,

De fartojer fra tredjelande, som p# grundlag af en
international ordning har vedtaget foranstaltninger,
der svarer til foranstaltningerne i denne forordning,
ligestilles med fartajer fra mediemsstaterne.

b) For de i litra a) omhandlede fartojer, som mellem
tidspunktet for denne forordnings ikrafttreeden og
oprettelsen af den nationale fond i medfer heraf,
tages i brug pa de i artikel 3 omhandlede sejlbare
vandveje, indbetales det swrlige bidrag, som ejeren i
henhold til litra a) i nerverende stk. skal yde, pd en
serlig konto, som den bererte medlemsstats natio-
nale myndigheder opretter. Bidraget overfores til
fonden, sd snart denne er oprettet..

c) Tre ar efter-denne forordnings ikrafttreden kan
Kommissionen, hvis udviklingen pd transportmar-
kedet ger det nedvendigt og efter hering af
medlemsstaterne og de representative organisa-
tioner pé fellesskabsplan for indlandsskibsfarten,
foretage en tilpasning af det indbyrdes forhold
mellem den nye tonnage og den i stk. 1, litra a),
omhandlede gamle tonnage.

2. Betingelserne i stk. 1 gewlder ligeledes, hvis kapaci-
teten - foreges som_felge af forlengelse af fartojer eller
udskiftning af motorerne i skubbebéde.

3. a) De i stk. 1 og 2 omhandlede betingelser gelder ikke
for fartejer, for hvilke ejeren godtger,

— at bygningen var i gang p3 tidspunktet for
denne forordnings ikrafttraeden,

— at der til det allerede udferte arbejde er anvendt
mindst 20 % af den nedvendige mengde stal
eller 50 tons, og

— at leveringen og ibrugtagningen sker inden seks
méneder efter denne forordnings ikrafttreden.

b).De i stk.'1 og 2 omhandlede betingelser glder
ikke for fartejer, som pd tidspunktet for denne
forordnings ikrafttreeden ikke var omfattet heraf-i
henhold til artikel 2, stk. 2, litra a), og som gennem
en nydbnet vandvejsforbindelse fir mulighed for at
benytte de andre sejlbare: vandveje i Fellesskabet.

¢) Kommissionen kan efter hering af medlemsstaterne
og de representative organisationer pd fzllesskabs-
plan for indlandsskibsfarten udelukke specialiserede
fartejer fra stk. 1’s anvendelsesomride.

4.  Et fartej som omhandlet i stk. 1 og 2 mé ikke tages i
brug, for ejeren har opfyldt forpligtelserne i stk. 1. Over-
tredes dette forbud, kan de nationale myndigheder traffe
foranstaltninger til at forhindre, at det pigeldende fartej
deltager i transporttrafikken.



28. 4. 89

De Europziske Fellesskabers Tidende

Nr. L 116/29

5. Rédet kan pd grundlaf af et forslag fra Kommis-
sionen ledsaget af en begrundet rapport beslutte at
forleenge det i stk.'1 neevnte tidsrum med maksimalt fem
ar.

Rédet treeffer afgorelse om dette forslag pa de betingelser,
der er fastsat i Traktaten.

Artikel 9

De bererte medlemsstater kan treeffe foranstaltninger med
henblik p#

— at gore det lettere for udevere af transport ad sejlbare
vandveje, der forlader dette erhverv, at opna fertids-
pension eller blive omskolet til en anden erhvervsakti-
vitet,

— at tildele arbejdstagere, der-efter ophugningsforanstalt-
ningerne forlader indlandsskibsfarten, fertidspension
og at tilretteleegge erhvervsuddannelses- eller omsko-
lingsforanstaltninger.

Artikel 10

1. Inden den 1. januar 1990 vedtager medlemsstaterne
de foranstaltninger, der er nedvendige for denne forord-
nings gennemferelse, og underretter Kommissionen
herom.

Disse foranstaltninger skal bl.a. omfatte et vedvarende og
effektivt tilsyn med overholdelsen af de forpligtelser, som

pahviler virksomhederne i henhold til denne forordning,

og de foranstaltninger, medlemsstaterne treeffer for dens

gennemforelse, samt passende sanktioner i tilfaelde af

overtreedelse.

2. 5S4 leenge en ophugningsforanstaltning stdr pd, giver
medlemsstaterne hver sjette ‘méaned Kommissionen alle
relevante meddelelser om den igangvarende foranstalt-
nings udvikling, og navnlig om fondens skonomiske situ-
ation, om antallet af indgivne ansegninger om ophugning .
og om den faktisk ophugne tonnage.

3. Kommissionen vedtager inden den 1. maj 1989 de
beslutninger, den skal treffe i medfer af artikel 6.

4. To ér efter denne forordnings ikrafttreden evaluerer
Kommissionen virkningen af de i stk. 1 navnte foran-
staltninger i en rapport, som den sender til Europa-Parla-
mentet ‘og til Rédet.

Artikel 11

Denne forordning treeder i kraft pa dagen for offentligge-
relsen i De Europeiske Fallesskabers Tidende.

Den anvendes fra den 1. maj 1989.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlems-

stat.

Udferdiget i Luxembourg, den 27. april 1989.

Pd Rddets vegne
J. BARRIONUEVO PENA

Formand



