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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 11 lutego 1974 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszjacych si¢ do ukladéw hamulcowych
niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep

(74/132/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspodlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG (') z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep, zmieniong Aktem () dolaczonym do
Traktatu dotyczacego przystagpienia nowych Panstw Czlonkow-
skich do EWG i Euratom, podpisanego w Brukseli dnia 22
stycznia 1972 r., w szczegdlnosci jej art. 11,12 i 13,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca
1971 r. () w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do ukladéw hamulcowych niekto-
rych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep, zmieniong
Aktem (*) dolaczonym do Traktatu dotyczacego przystapienia
nowych Panstw Czlonkowskich do EWG i Euratom, podpisa-
nego w Brukseli dnia 22 stycznia 1972 r., w szczegdlnosci jej
art. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

duza ilo$¢ wypadkéw nastepuje z powodu badz zablokowania
kot tylnej osi pustego samochodu cigzarowego i jednostek
trakcyjnych pojazdéw przegubowych, badz w réwnym stopniu
z powodu zablokowania kol przyczepy lub naczepy, przy
hamowaniu na drodze o niskiej przyczepnosci; w tych warun-
kach doskonaly dla pojazdu zaladowanego rozklad hamowania,

1

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

() DzU.L 73 z 27.3.1972, str. 115 1 157.

() Dz.U.L 202 z 6.9.1971, str. 37.

() Dz.U.L 73 z 27.3.1972, str. 118, 119 i 158.

okazuje si¢ catkowicie nieodpowiedni w warunkach eksploatacji
pojazdu pustego i moze spowodowal zablokowanie kot tylnej
osi pojazdu, lub tez két przyczepy nawet przy stosunkowo
powolnym zmniejszaniu predkosci; pojazd lub zespdt pojaz-
déw moze wpas¢ w poslizg lub zarzucié;

w $wietle postepu technicznego jest obecnie mozliwe wyposa-
zenie pojazdéw w urzadzenie pozwalajgce na dostosowanie sity
hamowania do obcigzenia;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego Dyrektyw w Sprawie
Usunigcia Barier Technicznych w Handlu w Sektorze Pojazdow
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalgczniki 11 i IX dyrektywy Rady 71/320/EWG z dnia 26
lipca 1971 r. zostaja zmienione zgodnie z Zalacznikiem do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1974 r. zadne Panstwo
Czlonkowskie nie moze, z przyczyn dotyczacych ukladow
hamulcowych:
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— odméwi¢ homologacji typu EWG, wydania dokumentu 3. Z mocg od dnia 1 paZzdziernika 1975 r. Panstwo Czlon-
okreslonego w art. 10 ust. 1 podsekcja ostatnia dyrektywy kowskie moze zakazal wprowadzenia do uzytkowania pojaz-
Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. ani krajowej dow, ktorych uklady hamulcowe nie spelniaja przepiséw dy-
homologacji typu dla typu pojazdu silnikowego; rektywy Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r., ostatnio

— ani zakaza¢ wprowadzenia pojazdéw do eksploatacji, jezeli zmienionej niniejszg dyrektyws.
uk}ady ) hamulcpwe tego typu pojazdu lub tych po}a_ZdOW 4. Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przed dniem
s.pe}majq przepisy dYTethWY Rady 71/ 3.20/ EWG z dnia 26 1 czerwca 1974 r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej
lipca 1971 r., ostatnio zmienionej niniejsza dyrektywa. dyrektywy i niezwlocznie powiadomia o tym Komisje.

2. Od dnia 1 stycznia 1975 r. Paistwo Czlonkowskie:

— nie bedzie juz wydawaé¢ dokumentu przewidzianego w Artykut 3

art. 10 ust. 1 podsekcja ostatnia dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. dla typu pojazdu,
ktorego uklady hamulcowe nie sg zgodne z przepisami
dyrektywy Rady 71/320[EWG z dnia 26 lipca 1971 r.
ostatnio zmienionej niniejsza dyrektywa;

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 lutego 1974 r.

— moze odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji dla typu W imieniu Komisii
pojazdu, ktérego uktady hamulcowe nie spelniajg przepisow
dyrektywy Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r,
ostatnio zmienionej niniejszg dyrektywa. Przewodniczgcy

Frangois-Xavier ORTOLI
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ZAEACZNIK
Zmiany zalacznikéw do dyrektywy Rady z dnia 26 lipca 1971 r. (71/320/[EWG)

ZALACZNIK II: BADANIE HAMULCOW I DZIALANIE UKEADOW HAMULCOWYCH

Ppkt 1.1.3.4 otrzymuje brzmienie:
Bez uszczerbku dla wymagan zawartych w ppkt 1.1.4.2 ponizej, droga posiada nawierzchni¢ o dobrej przyczepnosci.

Po ppkt 1.1.4.1 dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

1.1.4.2. Zachowanie pojazdéw kategorii M, M, M, N, N, O, i O, na nawierzchni drogi o zmniejszonej
przyczepnosci spelnia warunki ustanowione w dodatku.

Dodatek (Patrz ppkt 1.1.4.2): ROZKEAD SILY HAMOWANIA MIEDZY OSIE POJAZDU
1. WYMAGANIA OGOLNE

Pojazdy kategorii M;, M,, M,, N, N,, N,, O, i O, nieposiadajace urzadzenia przeciw blokadzie kota spetniajg warunki
okre$lone w niniejszym dodatku.

2. OZNACZENIA

i = wskaznik osi (i = 1, 0§ przednia; i = 2, 0§ tylna).

P = normalna reakcja nawierzchni drogowej na o$ i w warunkach statycznych.
N, = normalna reakcja nawierzchni drogowej na o i podczas hamowania.

T, = sita wywierana przez hamulce na o5 i.

f = T/N, przyczepno$¢ wykorzystywana przez o$ i.

J = zmniejszanie predkosci pojazdu.

g = przySpieszenie ziemskie = 10 m/s%

z = wskaznik skutecznosci hamowania pojazdu = J/g ()

= masa pojazdu.

P
h = wysokos¢ Srodka cigzkosci.
E = rozstaw osi.

k = teoretyczny wspdlezynnik przyczepno$ci miedzy opong a droga.

Krzywe przyczepnosci wykorzystywanej przez pojazd oznaczaja krzywe pokazujace przyczepno$é wykorzystywang
przez przedniag 0§ i tylng oS przedstawione wykreslnie w zaleznoSci od skutecznosci hamowania pojazdu w
okre$lonych warunkach obciazenia.

3. WYMAGANIA DOTYCZACE POJAZDOW SILNIKOWYCH

3.1. Pojazdy dwuosiowe

3.1.1. () We wszystkich warunkach obcigzenia pojazdu krzywa przyczepnosci dla k6t przednich przebiega powyzej
krzywej dla kot tylnych:

— dla wszystkich wartosci wspoélczynnika skuteczno$ci hamowania migdzy 0,15 i 0,8 w przypadku
pojazdow kategorii M,;

— dla wszystkich warto$ci skutecznodci hamowania miedzy 0,15 i 0,30 w przypadku pojazdéw innych
kategorii, z wyjatkiem autobuséw miejskich.

Ponadto, dla wartosci k migdzy 0,2 i 0,8,

2> 0,1+0,85(k —0,2)

3.1.2. Powyzsze warunki zostaja spelnione automatycznie.

(") Dla naczep — z jest to sita hamowania podzielona przez mase statyczng na osi(-ach) naczepy.
() Warunek ppkt 3.1.1 nie oznacza wymagania poziomu skuteczno$ci wyzszego niz ustanowiony w zalaczniku 1L
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3.1.3. Na nacisk na glowicy zlacza pojazdu silnikowego dopuszczonego do ciagnigcia przyczepy wyposazonej w
hamulce pneumatyczne nie ma wplywu dzialanie regulatora cinienie na osiach pojazdu ciagnacego.

3.1.4. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami ppkt 3.1.1 producent dostarcza wykres krzywych wykorzys-
tania przyczepnosci dla osi przedniej i tylnej obliczonych wedlug wzoréw:

T T
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3.1.4.1.  Pojazdy inne niz jednostki ciagnace do naczep.

Sporzadzane sa wykresy dla obydwéch ponizszych warunkéw obciazenia:
— nieobcigzony, gotowy do jazdy, z kierowca,

— obciazony. Jezeli przewidzianych jest kilka mozliwosci rozkladu obcigzenia, bierze si¢ pod uwage
najwieksze obciazenie przedniej osi.

Dla h przyjmuje si¢ wartoici podane przez producenta.
3.1.4.2.  Jednostki ciggnace do naczep.

3.1.4.2.1. Jednostki ciagnace bez przyczepy. Sporzadzane sa wykresy dla pojazdu bez fadunku, gotowego do jazdy, z
kierowca, a dla h przyjmuje si¢ wartosci podane przez producenta.

3.1.4.2.2. Jednostki ciagnace obcigzone. Dynamiczne obciazenie ze strony naczepy na jednostke ciagnaca przedsta-
wione jest jako masa statyczna P obcigzajaca sworzen sprzegu siodtowego rowny:

P =P (1 + 045 2)

gdzie P_ przedstawia réznic¢ miedzy maksymalng masg obciazonej jednostki trakcyjnej a jej masy bez
obcigzenia.

hoP, + hsP

Dla h przyjmuje si¢ nastepujaca wartos¢ *

gdzie

— h, jest wartoscig okreslong w ppkt 3.1.4.2.1,

— h, oznacza wysokos¢ plaszczyzny sprzegu, na ktérej spoczywa naczepa,

— P_ oznacza mas¢ whasng jednostki ciagnacej bez przyczepy,

— P=P +P.

3.2 Pojazdy posiadajace wigcej niz dwie osie
Wymagania ppkt 3.1 majg zastosowanie do pojazdéw posiadajacych wigcej niz dwie osie. Wymagania te
uznaje si¢ za spelnione, jezeli w przypadku wartosci skuteczno$ci hamowania zawierajacych si¢ w

przedziale 0,15-0,30, przyczepno$¢ wykorzystywana przez przednig o$ jest wigksza od wykorzystywanej
przynajmniej przez jedng z tylnych osi.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE NACZEP
4.1. Nastgpujace wymagania maja zastosowanie jedynie do naczep wyposazonych w hamulce pneumatyczne.
4.2. Uktady hamulcowe zainstalowane w tych naczepach sg takie, aby krzywa wskaznika skutecznosci hamowania,
wykreslona dla ci$nienia ukladu hamulca gléwnego mierzonego na glowicy zlacza, znajdowala si¢ w zakresko-

wanej czesci zalaczonego wykresu.

4.3. Wymaganie to jest spelnione dla wszystkich dopuszczalnych warunkéw obciazen osi naczepy.

5. WYMAGANIA DOTYCZACE PRZYCZEP

5.1. Nastepujace wymagania maja zastosowanie jedynie do przyczep wyposazonych w hamulce pneumatyczne. Nie
stosuja si¢ do przyczep jednoosiowych ani tez do dwuosiowych gdzie rozstaw osi nie przekracza 2 metréw.
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5.2. Wymagania wymienione w ppkt 3.1 majg zastosowanie jedynie do przyczep dwuosiowych niewylaczonych
przez wymagania zawarte w ppkt 5.1.

5.3. Przyczepy majace wigcej niz dwie osie podlegaja wymaganiom zawartym w ppkt 3.2.

. WARUNKI, JAKIE WINNY BYC SPEENIONE W PRZYPADKU USZKODZENIA SYSTEMU ROZLOZENIA HAMOWA-

NIA

Jezeli wymagania tego dodatku sa spelnione przy pomocy specjalnego urzadzenia (np. sterowanego mechanicznie
zawieszeniem pojazdu) to w przypadku uszkodzenia tego urzadzenia czy tez jego jednostki sterujacej, musi byé
mozliwe zatrzymanie pojazdu w warunkach, jakie ustalono dla hamowania awaryjnego.

. OZNAKOWANIE

7.1. Pojazdy, inne niz objete kategorig M, spelniajace wymagania niniejszego dodatku przy pomocy urzadzenia
sterowanego mechanicznie zawieszeniem pojazdu, s3 oznaczone dla wykazania uzytecznego przesuwu urzadze-
nia miedzy pozycjami odpowiadajacymi odpowiednio pojazdowi bez ladunku i pojazdowi obcigzonemu.

7.2. Gdy wymagania niniejszego dodatku sa spelnione przy pomocy urzadzenia uruchamianego pneumatycznie, to
pojazd jest oznaczony dla wykazania wartosci ci$nienia na wylocie urzadzenia w czasie pelnego wyhamowania
pojazdu w warunkach zaréwno pod obcigzeniem jak i bez obciazenia.

7.3. Oznakowania okreSlone w ppkt 7.1 i 7.2 powyzej sa umieszczone w widocznym miejscu, W sposob
nieusuwalny.

. KONTROLA POJAZDU

W czasie badan pojazdu dla uzyskania homologacji typu EWG organ kontroli technicznej sprawdza zgodnos$¢ z
wymaganiami zawartymi w niniejszym dodatku i przeprowadza dalsze badania, jakie uzna w tym celu za konieczne.
Sprawozdanie z przeprowadzonych dodatkowych badan jest dotaczone do $wiadectwa homologacji typu EWG.
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ZALACZNIK IX: WZOR POWIADOMIENIA DOTYCZACEGO HOMOLOGAC)I TYPU EWG POJAZDOW OD-
NOSZACEGO SIE DO HAMOWANIA

Po pkt 17 dodaje si¢ nowe punkty — 17 lit. a) i 17 lit. a) pkt 1 w brzmieniu:
17 a)  Rozlozenie hamowania na osie pojazdu.

17 a) 1. Czy pojazd spelnia wymagania zawarte w dodatku (patrz ppkt 1.1.4.2.)... tak/nie().



