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19. 3 . 74 Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων ΆριΟ. N 74/7

ΟΔΗΓΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

τής 11ης Φεβρουαρίου 1974

περί προσαρμογής στην τεχνική πρόοδο τής όδηγίας τοΰ Συμβουλίου τής 26ης Ιου­
λίου 1971 «περί τής προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών τών αναφε­
ρομένων στην πέδηση όρισμένων κατηγοριών όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυ­

μουλκουμενων τους»

(74/ 132/ΕΟΚ)

H ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ
ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Εχοντας υπόψη :

ή οχήματος ελκυστηρος γιά ήμιρυμουλκουμενο,
είτε εξίσου στήν εμπλοκή τών τροχών κενών ρυ­
μουλκουμένων οχημάτων κατά τή ' διάρκεια τών
πραγματοποιούμενων πεδήσεων έπί όδών κακής
προσφύσεως * ότι ύπό τίς συνθήκες αυτές, μία κα­
τανομή της έντάσεως πεδήσεως ή οποία είναι εξαι­
ρετική όταν τό όχημα είναι φορτωμένο, είναι τε­
λείως άνεφάρμοστη ύπό συνθήκες λειτουργίας
άνευ φορτίου καί δύναται νά συνεπάγεται έ­
μπλοκή τών τροχών του οπισθίου άξονος τών οχη­
μάτων με κινητήρα ή τών τροχών του άξονος τοΟ
ήμιρυμουλκουμένου, άκόμη καί γιά σχετικώς μι­
κρές επιβραδύνσεις * ότι, κατά συνέπεια, τό όχημα
ή τό σύνολο τών οχημάτων ολισθαίνει ή άναδι­
πλοϋται *

ότι λόγω της τεχνολογικής προόδου είναι σήμερα
δυνατόν νά έφοδιάζονται τά οχήματα μέ κινητήρα
καί τά ρυμουλκούμενά τους μέ μηχανισμό πού έπι­
τρέπει τήν προσαρμογή τοΟ συστήματος πεδήσεως
άναλόγως του φορτίου ·

ότι οί διατάξεις της παρούσης όδηγίας είναι
σύμφωνες μέ τή γνώμη της έπιτροπής γιά τήν προ­
σαρμογή στήν τεχνολογική πρόοδο τών οδηγιών
πού αναφέρονται στήν έξάλειψη τών τεχνικών
εμποδίων στίς συναλλαγές στόν τομέα τών όχη­
μάτων μέ κινητήρα,

τη συνθήκη περί Ιδρύσεως της Εύρωπαϊκής Οικο­
νομικής Κοινότητος,

τήν οδηγία 7Û/ 156/EOK τοϋ Συμβουλίου της 6ης
Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθε­
σιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στήν
έγκριση τών οχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυ­
μουλκουμένων τους (') τροποποιηθείσα διά της
συνημμένης πράξεως στή συνθήκη περί προσχωρή­
σεως στήν Εύρωπαϊκή Οικονομική Κοινότητα καί
στήν Εύρωπαϊκή Κοινότητα 'Ατομικής 'Ενεργείας
τών νέων Κρατών μελών πού ύπεγράφη τήν 22α
'Ιανουαρίου 1972 στίς Βρυξέλλες ( 2), καί ιδίως τά
άρθρα 1 1 , 12 καί 13 ,

τήν οδηγία 71 /32Θ/ΕΟΚ τοϋ Συμβουλίου της 26ης
'Ιουλίου 1971 περί της προσεγγίσεως τών νομοθε­
σιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στήν
πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων μέ κινη­
τήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους (-5 ) πού έτρο­
ποποιήθη διά της συνημμένης πράξεως στή
συνθήκη περί τής προσχωρήσεως στήν ΕΟΚ καί
στήν ΕΚΑΕ τών νέων Κρατών μελών πού ύπε­
γράφη τήν 22α Ιανουαρίου 1972 στίς Βρυξέλλες,
καί ιδίως τό άρθρο 5,

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ :Εκτιμώντας :

ότι πολυάριθμα άτυχήματα συνέβησαν τών
οποίων ή αιτία εύρίσκεται, είτε στήν έμπλοκή τών
τροχών τοϋ οπισθίου άξονος ένός κενού φορτηγού "Αράρο 1

(') ΕΕ άρι3. N 42 τής 23 . 2. 1970, σ. 1 .
( 2) ΕΕ άρι9. N 73 τί)ς 27 . 3 . 1972, σ. 1 15 καί 157 .
( 3 ) ΕΕ άριβ. N 202 τής 6. 9. 1971 , σ. 37 .

Τά παραρτήματα II καί IX της όδηγίας
71 /320/ΕΟΚ του Συμβουλίου τής 26ης 'Ιουλίου
1971 τροποποιούνται σύμφωνα μέ τό παράρτημα
τής παρούσης όδηγίας.
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Άρ&ρο 2 διατάξεις πεδήσεως δέν ανταποκρίνονται στίς
προδιαγραφές τής οδηγίας του Συμβουλίου
71 /320/ΕΟΚ της 26ης Ιουλίου 1971 πού έτρο­
ποποιήθη τελικώς άπό την παρούσα οδηγία.

3 . Άπό της 1ης Οκτωβρίου 1975, τα Κράτη
μέλη δύνανται νά απαγορεύσουν τή θέση σέ κυ­
κλοφορία οχημάτων των όποιων οί διατάξεις πεδή­
σεως δέν ανταποκρίνονται στίς προδιαγραφές της
οδηγίας 71 /320/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 26ης
Ιουλίου 1971 πού έτροποποιήθη τελικώς άπό τήν
παρούσα οδηγία.

4. Πρό της 1ης Ιουνίου 1974 τά Κράτη μέλη θε­
σπίζουν καί δημοσιεύουν τίς διατάξεις πού είναι
αναγκαίες γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν παρού­
σα οδηγία καί ένημερώνόυν άμέσως περί αύτοΟ
τήν Επιτροπή.

1 . Απο της 1 ης 'Οκτωβρίου 1 974, τα Κράτη μελη
δέν δύνανται γιά λόγους πού άφοροϋν τή διάταξη
πεδήσεως :

— ούτε νά αρνηθούν γιά έναν τύπο οχήματος μέ
κινητήρα τήν έγκριση ΕΟΚ ή τήν παράδοση
του εγγράφου του προβλεπομένου στό άρθρο
10 παράγραφος 1 τελευταία περίπτωση της
οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 6ης
Φεβρουαρίου 1970, ή τήν έγκριση άπό έθνικής
πλευράς,

— ούτε νά άπαγορεύσουν τήν έναρξη κυκλοφορίας
τών οχημάτων εφ' όσον οί διατάξεις πεδήσεως
αύτοΟ του τύπου οχήματος ή οχημάτων άντα­
ποκρίνονται στίς προδιαγραφές της οδηγίας
τοΟ , Συμβουλίου 71 /320/ΕΟΚ της 26ης 'Ιουλίου
1971 πού έτροποποιήθη τελικώς άπό τήν παρού­
σα οδηγία.

2 . Άπό της 1ης 'Ιανουαρίου 1975 τά Κράτη
μέλη :

— δέν δύνανται πλέον νά παραδίδουν τό έγγραφο
τό προβλεπόμενο στό άρθρο 10 παράγραφος 1
τελευταία περίπτωση της οδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ
του Συμβουλίου της 6ης Φεβρουαρίου 1970 γιά
έναν τύπο οχήματος τοϋ όποιου οί διατάξεις
πεδήσεως δέν άνταποκρίνονται στίς προδια­
γραφές της οδηγίας 71 /320/ΕΟΚ τοϋ Συμβου­
λίου της 26ης 'Ιουλίου 1971 πού έτροποποιήθη
τελικώς άπό τήν παρούσα οδηγία,

— δύνανται νά άρνηθούν τήν έγκριση άπό έθνικής
πλευράς ένός τύπου οχήματος τοϋ όποιου οί

Άρνρο 3

Ή παρούσα οδηγία άπευθύνεται στά Κράτη μελη.

"Εγινε στίς Βρυξέλλες, στίς 1 1 Φεβρουαρίου 1974.

Γιά την 'Επιτροπή
'ΟΠρόεδρος

François-Xavier ORTOLI
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Τροποποιήσεις των παραρτημάτων rfic όδηγίας 71/32Q/EOK τοϋ Συμβουλίου τής 26ης Ίου­
λίου 1971

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II: ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΠΕΔΗ­
ΣΕΩΣ

Σημείο 1.1.3.4 νά άναγνωσΟει : ύπό τήν επιφύλαξη τών διατάξεων τοϋ σημείου 1.1.4.2 πού
ακολουθεί, ή όδός πρέπει νά έχει έπιφάνεια πού νά παρέχει
καλές συνθήκες προσφύσεως.

Στό σημείο 1.1.4.1 προστίθεται τό σημείο :

1.1.4,2 . Ή συμπεριφορά τών οχημάτων τών κατηγοριών M j , Μ2, Μ3, N j , Ν2, Ν3, Ο3 καί Ο4
έπί μιας όδού πού έχει συνθήκες μειωμένης προσφύσεως πρέπει νά πληροί τους ύπο­
δεικνυομένους στό συμπληρωματικό παράρτημα όρους.

Συμπληρωματικό πιχράρτημιχ οτό οημεϊο 1.1.4.2: ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΜΕΤΑΞΥ
ΤΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

1 . ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Τά οχήματα τών κατηγοριών M ], Μ2, Μ3, N j , Ν2, Ν3, Ο3 καί Ο4 πού δέν είναι έξοπλισμέ­
νο μέ μία διάταξη κατά τών εμπλοκών τών τροχών πρέπει νά πληρούν τίς προδιαγραφές
του παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος.

2 . ΣΥΜΒΟΛΙΣΜΟΙ

i = δείκτης τοΰ άξονος (i = 1 , έμπροσθιος αξονας — i = 2, οπίσθιος άξονας).
Pi = κάθετος άντίδραση της όδού έπί τοΰ άξονος i, ύπό στατικές συνθήκες.
Ni = κάθετος άντίδραση τής όδού έπί τοϋ άξονος i , κατά τήν πέδηση.
Τϊ = έξασκούμενη ύπό τών πεδών δύναμη έπί τοϋ άξονα i . .
f; .= Τ; /Ν; χρησιμοποιουμένη πρόσφυση τοϋ άξονα i .
J = έπιβράδυνση του οχήματος.
g = επιτάχυνση της οαρυτητος : g = 10 m/s2 .
z = ποσοστό πεδήσεως τοΟ όχήματος = J/g (')·
P = 6αρος του όχήματος.
h = ύψος του κέντρου βάρους.
E = αποτύπωμα (τοΟ έλαστικοϋ).
k = συντελεστής θεωρητικής προσφύσεως μεταξύ ελαστικού καί όδού.

'Ορίζονται ώς καμπύλες τών χρησιμοποιουμένων ύπό τοϋ όχήματος προσφύσεων, οί καμπύ­
λες πού δίδουν, γιά καθορισμένες συνθήκες φορτώσεως, τίς χρησιμοποιούμενες ύπό τοϋ
έμπροσθίου καί τοΰ όπισθίου άξονα προσφύσεις σέ συνάρτηση μέ τό ποσοστό πεδήσεως
τοϋ όχήματος.

3 . ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ

3.1 . 'Οχήματα μέ δύο άξονες

3 . 1.1 .( 2 ) Γιά όλες τίς καταστάσεις φορτώσεως τοϋ όχήματος, ή καμπύλη τής χρησιμο­
ποιούμενης προσφύσεως τοΰ έμπροσθίου άξονος πρέπει νά εύρίσκεται ύπεράνω
τής καμπύλης τοΰ όπισθίου άξονος :
— γιά όλα τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,8 άν πρόκειται περί οχη­

μάτων τής κατηγορίας M ,,
— γιά όλα τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,30 άν πρόκειται περί όχη­

μάτων τών άλλων κατηγοριών, εξαιρέσει τών αστικών λεωφορείων.

C ) Γιά τά ήμιρυμουλκούμενα, z είναι ή δύναμη πεδήσεως διηρημένη με τό στατικό βάρος έπι τοΟ (ή τών)
άξονος (ων) του ρυμουλκουμένου.

( 2 ) Ή προδιαγραφή τοΟ σημείου 3.1.1 δέν πρέπει νά έρμηνευθεί ώς έπιβάλλουσα στάθμη άποτελεσματι­
κότητος ανωτέρα τής κροδιαγραφομένης στό παράρτημα II .
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Έπί πλέον γιά τίς τιμές του k πού περιέχονται μεταξύ 0,2 καί 0,8,

v

z 2* 0,1 + 0,85 ( k —0,2)

3 . 1 . 2 . Οί προηγούμενες συνθήκες πρέπει νά πληρούνται αυτόματα.

3 . 1.3 . Ή πίεση έπί της κεφαλής συζεύξεως ένός οχήματος μέ κινητήρα τό όποιο επιτρέ­
πεται νά ελκει ένα ρυμουλκούμενο εξοπλισμένο μέ σύστημα πεδήσεως μέ αέρα
δέν πρέπει νά επηρεάζεται άπό τή λειτουργία των μηχανισμών ρυθμίσεως της
πιέσεως έπί τών άξόνων του ελκοντος όχήματος.

3 . 1 .4. Γιά τήν επαλήθευση τής προδιαγραφής τοϋ σημείου 3.1.1,0 κατασκευαστής πρέ­
πει νά παραδώσει τίς καμπύλες χρησιμοποιούμενης προσφύσεως τοϋ έμπροσθίου
καί τού οπισθίου άξονος οί όποιες ύπολογίζονται βάσει τών τύπων :

f , = Σι = T , f Τ2 = Τ2
Ν | Ρ | + ζ^Ρ Ν2 Ρ2 - z £ P

E E

3.1.4.1 . "Αλλα οχήματα εκτός τών οχημάτων έλκυστήρων γιά ήμιρυμουλκουμενα. Οι
καμπύλες χαράσσονται γιά τίς δύο άκόλουθες καταστάσεις φορτώσεως :

— άνευ φορτίου σέ κίνηση μέ τόν όδηγό στή θέση του,

— μέ φορτίο " στήν περίπτωση πού προβλέπονται πολλές δυνατότητες κατα­
νομής τοϋ φορτίου, λαμβάνεται ύπόψη έκείνη κατά τήν όποία ό έμπρόσΟιος
άξονας είναι ό πλέον φορτισμένος.

Ώς h λαμβάνονται οί τιμές πού έξειδικεύονται άπό τόν κατασκευαστή.

3 . 1 .4.2 . 'Οχήματα έλκυστήρες γιά ήμιρυμουλκουμενα.

3.1.4.2.1 . 'Οχήματα έλκυστήρες άνευ φορτίου. Οί καμπύλες χαράσσονται γιά τό όχημα
άνευ φορτίου σέ κίνηση μέ τόν όδηγό στή θέση του καί λαμβάνεται ώς h ή
όριζομένη άπό τόν κατασκευαστή τιμή.

3.1.4.2.2 . 'Οχήματα έλκυστήρες μέ φορτίο. Τό δυναμικό φορτίο τοϋ ήμιρυμουλκουμένου
έπί του όχήματος έλκυστήρα παρίσταται μέ ένα στατικό βάρος Ps έφαρμοζόμε­
νο έπί του γόμφου (πείρου στροφέως) τοϋ καθίσματος ζεύξεως καί ίσο πρός :

Ps = Pso(l + 0,45 z)

οπου Pso παριστά τή διαφορα του μεγίστου βάρους του όχήματος μετά φορτίου
καί τού βάρους του άνευ φορτίου.

Λαμβάνεται ώς h ή τιμή : h = +——

όπου h0 είναι ή έξειδικευμένη στό σημείο 3.1.4.2.1 , τιμή hs είναι τό ϋψος του
έπιπέδου στηρίξεως τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί τοϋ καθίσματος ζεύξεως,

Ρ0 είναι τό βάρος τοϋ όχήματος έλκυστήρος άνευ φορτίου,

P = Ρο + Ps .

3.2 . Οχήματα μέ περισσοτέρους των δύο Αξονες

Οί προδιαγραφές τοϋ σημείου 3 . 1 εΐναι έφαρμόσιμες στά έχοντα περισσοτέρους
τών δύο άξονες οχήματα. Οί προδιαγραφές αύτές θεωρείται ότι πληρούνται άν,
γιά τά ποσοστά πεδήσεως τά περιλαμβανόμενα μεταξύ 0, 1 5 καί 0,30, ή χρησιμο­
ποιουμένη πρόσφυση του έμπροσθίου άξονος είναι άνωτέρα άπό τή χρησιμο­
ποιούμενη πρόσφυση τουλάχιστον ένός έκ τών οπισθίων άξόνων.
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4. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΠΑΤΑ ΗΜ [ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ

4. 1 . Οί ακόλουθες προδιαγραφές εφαρμόζονται μόνο γιά τά ήμιρυμουλκούμενα των
όποιων ή εγκατάσταση του συστήματος πεδήσεως χρησιμοποιεί πεπιεσμένο
αέρα.

4.2 . Οί μηχανισμοί πεδήσεως πού έξοπλίζουν τά ήμιρυμουλκούμενα αύτά πρέπει νά
είναι τέτοιοι ώστε ή καμπύλη πού παριστά τό ποσοστό πεδήσεως των άξόνων
του ήμιρυμουλκουμένου συναρτήσει της πιέσεως του άγωγοΟ του οργάνου χει­
ρισμού μετρουμένης στήν κεφαλή συζεύξεως νά ευρίσκεται στό έσωτερικό της
γραμμοσκιασμένης ζώνης τού συναπτομένου στό παρόν συμπληρωματικό πα­
ράρτημα διαγράμματος.

4.3 . Ό όρος αύτός πρέπει νά πληρούται γιά όλες τίς άποδεκτές καταστάσεις φορτώ­
σεως γιά τούς άξονες τού ήμιρυμουλκουμένου.

5 . ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ

5.1 . Οι άκόλουΟες προδιαγραφές έφαρμόζονται μονον στα ρυμουλκουμενα των
οποίων ή έγκατάσταση τού συστήματος πεδήσεως χρησιμοποιεί πεπιεσμένο
άέρα. Δέν έφαρμόζονται στά ρυμουλκούμενα μέ έναν άξονα καί στά ρυμουλκού­
μενα μέ δύο άξονες απέχοντες λιγότερο των 2 m .

5.2 . Γιά τά ρυμουλκούμενα μέ δύο άξονες πού δέν έξαιροΰνται βάσει των προδια­
γραφών τού σημείου 5.1 , έφαρμόζονται οί προδιαγραφές του σημείου 3.1 .

5.3 . Τά ρυμουλκούμενα μέ περισσοτέρους άπό δύο άξονες ύπόκεινται στίς προδια­
γραφές τού σημείου 3.2 .

6. ΟΡΟΙ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΛΗΡΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ
ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ

Εφόσον πληρούνται οί όροι τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος δι' ένός ειδι­
κού μηχανισμού (παραδείγματος χάρη, άν γίνεται μηχανικός χειρισμός άπό τό σύστημα
άναρτήσεως τού οχήματος), πρέπει νά είναι δυνατό, σέ περίπτωση βλάβης τού μηχανισμού
αύτοΰ ή τού χειρισμού του, τό όχημα νά σταματήσει ύπό τούς προβλεπομένους γιά τήν
εφεδρική πέδηση όρους.

7 . ΣΗΜΑΝΣΗ

7.1 . Έπί των οχημάτων, εκτός αύτών πού άνήκουν στήν κατηγορία M ,, γιά τά όποια
οί όροι τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος πληρούνται δι' ένός
συστήματος στό όποιο γίνεται μηχανικός χειρισμός άπό τό σύστημα άναρτή­
σεως τού οχήματος, πρέπει νά ύπάρχουν σημεία άναγνωρίσεως, προσδιορίζοντα
τήν έκταση της ώφελίμου διαδρομής τού συστήματος μεταξύ τών θέσεων πού
άντιστοιχούν στήν κατάσταση χωρίς φορτίο καί στήν κατάσταση μέ φορτίο τού
οχήματος.

7.2 . Εφόσον πληρούνται οί δροι του παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος δι'
ένός συστήματος πού δρα μέ πεπιεσμένο άέρα, πρέπει νά υποδεικνύονται έπί τοϋ
οχήματος οί τιμές της πιέσεως στήν έξοδο τού συστήματος κατά τή διάρκεια
μιας πλήρους πεδήσεως πραγματοποιουμένης γιά τίς δύο καταστάσεις του οχή­
ματος δηλαδή χωρίς φορτίο καί μέ φορτίο.

7.3 . Τά άναφερόμενα σήματα στά σημεία 7.1 καί 7.2 άνωτέρω πρέπει νά έχουν τεθεί
σέ όρατή θέση καί κατά τρόπο άνεξίτηλο.

8. ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

Κατά τή διαδικασία έγκρίσεως ΕΟΚ ένός οχήματος, ή επιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές
τεχνική ύπηρεσία πρέπει νά προβεί στίς επαληθεύσεις καί ένδεχομένως στίς συμπληρωμα­
τικές δοκιμές τίς όποϊες κρίνει άναγκαΐες γιά νά βεβαιωθεί ότι πληρούνται οί προδιαγρα­
φές τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος. Το πρακτικό τών συμπληρωματικών
δοκιμών πρέπει νά επισυναφθεί στό δελτίο έγκρίσεως ΕΟΚ.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX: ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΗΣΕΩΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙ­
ΣΗ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ
ΠΕΔΗΣΗ

Μετά τό σημείο 17 προστίθενται τά ακόλουθα νέα σημεία 17 a) και 17 a) I :

1 7 α) Κατανομή της πεδήσεως μεταξύ των αξόνων τοΰ όχήματος.

17 α) 1 . Τό όχημα πληροί τίς προδιαγραφές του συμπληρωματικού παραρτήματος στό σημείο
1 . 1 .4.2 ναί/όχι (4).


