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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale
prezentului regulament ar trebui verificate in ultima versiune a documentului de situagie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresd:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 141 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE/ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor cu privire la sistemele
lor de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS) [2018/1593]

Data intrdrii in vigoare: 22 januarie 2017
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1 Incetarea definitivd a productiei
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1. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale autorititilor
de omologare de tip

ANEXE
1.  Fisd de informatii
2. Exemple de dispunere a mircilor de omologare

3. Incerciri ale sistemelor de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS — Tyre Pressure Monitoring Systems)

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplici omologarii vehiculelor din categoria M ; cu o masd maximi de cel mult
3 500 kg si N, (") atunci cand sunt echipate cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri, cu exceptia
vehiculelor echipate cu roti duble pe o axd.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la sistemul siu de
monitorizare a presiunii in pneuri.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd vehiculele care nu diferd in privinta unor aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a producdtorului;

(b) caracteristicile vehiculului care influenteazd semnificativ performantele sistemului de monitorizare
a presiunii in pneuri;

(c) constructia sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri.
2.3. ,Roatd” inseamnd o roatd completd, constind intr-o jantd si un disc de roat3;

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. ,Pneu” inseamnd o anvelopd pneumaticd, constdnd intr-o invelitoare din cauciuc ranforsat previzutd cu sau
care formeazd Impreund cu roata pe care este montatd o camerd inchisd continud, de formd practic toroidali,
continand un gaz (de obicei aer) sau un gaz amestecat cu lichid si care in mod normal este destinat utilizarii la
o presiune mai mare decat presiunea atmosferics;

2.5. ,Masa maximd” inseamnd masa maximd a vehiculului declarati de citre producitor ca fiind admisibild din
o

punct de vedere tehnic (aceastd masd poate fi mai mare decit ,masa maximi admisibild” stabilitd de ctre
administratia nationald).

2.6. ,Sarcina maximd pe axd” inseamnd valoarea maxima declaratd de citre producitor a fortei verticale totale intre
suprafetele de contact ale pneurilor sau intre cdile de rulare ale unei axe, pe de o parte, si sol, pe de altd parte,
si care rezultd din partea de masd a vehiculului preluatd de axa respectivd; aceastd sarcind poate fi mai mare
decat ,sarcina autorizatd pe axd” stabilitd de citre administratia nationald. Suma sarcinilor pe axd poate fi mai
mare decat valoarea corespunzitoare masei totale a vehiculului.

2.7. ,Sistem de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS — Tyre Pressure Monitoring System)” inseamnd un sistem cu
care este echipat un vehicul, capabil si evalueze presiunea de umflare in pneuri sau variatia presiunii in timp
si sd transmitd informatia corespunzdtoare utilizatorului in timpul mersului;

2.8. ,Presiunea de umflare la rece a pneului” inseamnd presiunea in pneu la temperatura ambiantd, in lipsa oricirei
cresteri de presiune cauzate de folosirea pneului;

” A

2.9. ,Presiunea de umflare la rece recomandatd (P )" inseamnd presiunea recomandatd de producitorul vehiculului
pentru fiecare pozitie a pneului, in conditiile de functionare previzute (de exemplu, vitezd si sarcind) ale unui
vehicul dat, astfel cum se indicd pe plicuta vehiculului si/sau In manualul proprietarului vehiculului;

2.10. ,Presiunea de operare (P, )" inseamnd presiunea in pneuri pentru fiecare pozitie a pneului care, din cauza

incdlzirii in timpul functiondrii vehiculului, este mai mare decat presiunea la rece (P,,).

2.11. ,Presiunea de incercare (P,)” este presiunea reald a pneului (pneurilor) pentru fiecare pozitie selectatd
a pneului dupd pierderile de presiune din cursul procedurii de incercare.

3. CERERE DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul siu de monitorizare a presiunii in
pneuri este prezentatd de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia;

3.2. Cererea de omologare este insotitd de o descriere in triplu exemplar a tipului de vehicul cu privire la aspectele
mentionate in anexa 1 la prezentul regulament:

3.3. Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza a fi supus omologdrii este prezentat autoritdtii
de omologare de tip sau serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare.

3.4. Autoritatea de omologare de tip verificd dacid existd conditii satisficitoare pentru asigurarea controlului efectiv
al conformitdtii productiei inainte de acordarea omologirii de tip.

4. OMOLOGARE

4.1. In cazul in care vehiculul supus omologirii in temeiul prezentului regulament indeplineste toate cerintele de la
punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea respectivului tip de vehicul.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in prezent 00,
corespunzitoare regulamentului in forma sa originald) indicd seria de amendamente care cuprinde cele mai
recente modificiri tehnice majore la regulament in momentul eliberdrii omologarii. Aceeasi parte contractantd
nu poate si atribuie acelasi numdr unui alt tip de vehicul.

4.3. Omologarea, extinderea sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament se
comunicd pdrtilor contractante la acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei fise de
informatii conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament se aplicd,
in mod vizibil §i intr-un loc usor accesibil specificat in formularul de omologare, o0 marci de omologare
internationald care constd in:

4.41. un cerc in interiorul cdruia este inscrisi litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tirii care a acordat
omologarea (');

(") Numerele de identificare a pdrtilor contractante la acordul din 1958 sunt prezentate in anexa 3 la Rezolutia con-
solidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, anexa 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.4.2.  numirul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimd si numdarul de omologare in dreapta cercului
prevazut la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, simbolul
previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numdarul regulamentului si numdrul de omologare,
precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in
tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se introduc in coloane verticale la dreapta
simbolului prevdzut la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producdtor sau in apropierea
acesteia.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament sunt oferite exemple de mirci de omologare.

5. SPECIFICATII SI INCERCARI

5.1. Consideratii generale

5.1.1.  Orice vehicul din categoriile M, cu masa de cel mult 3 500 kg si N,, in ambele cazuri cu toate axele echipate

cu pneuri simple si echipate cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri care corespunde definitiei de la
punctul 2.7, trebuie sd indeplineascd cerintele de performantd previzute la punctele 5.1.2-5.5.5 din prezentul
regulament pentru o gamd largd de conditii rutiere si de mediu intalnite pe teritoriul partilor contractante.

5.1.2.  Eficienta sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri montat pe un vehicul nu trebuie sd fie afectatd de
interferentele produse de campuri magnetice sau electrice. Aceasta se demonstreaza prin indeplinirea cerintelor
tehnice i respectarea dispozitiilor tranzitorii din Regulamentul nr. 10, aplicand:

(a) seria 03 de amendamente pentru vehiculele fird un sistem de cuplare pentru incircarea sistemului
reincircabil de stocare a energiei (bateriile de tractiune);

(b) seria 04 de amendamente pentru vehiculele cu un sistem de cuplare pentru incdrcarea sistemului
reincdrcabil de stocare a energiei (bateriile de tractiune).

5.1.3.  Sistemul va functiona de la o vitezd de 40 km/h sau inferioard, pand la viteza maximd prin constructie
a vehiculului.

5.1.4.  Vehiculul trebuie si satisfacd incercirile (la perforare, de difuziune si de detectare a defectiunilor) in
conformitate cu anexa 3.

5.2. Detectarea pierderilor bruste de presiune in pneuri.

5.2.1.  Sistemul TPMS va determina aprinderea ldmpii indicatorului de avertizare descris la punctul 5.5 intr-un
interval de timp cumulat de cel mult 10 minute de rulare dupd ce presiunea de functionare in unul din
pneurile vehiculului fie s-a redus cu 20 %, fie a ajuns la presiunea minimad de 150 kPa, activarea avand loc la
cea mai mare dintre aceste doud valori.

5.3. Detectarea unui nivel de presiune semnificativ mai scazut dect presiunea recomandatd pentru performanta
optimd, tinind cont inclusiv de consumul de combustibil si de cerintele de siguranta.

5.3.1.  Sistemul TPMS va determina aprinderea ldmpii indicatorului de avertizare descris la punctul 5.5 intr-un
interval de timp cumulat de cel mult 60 minute de rulare dupd ce presiunea de functionare in oricare dintre
pneurile vehiculului, pand la un total de patru, fie s-a redus cu 20 %, fie a ajuns la presiunea minima de
150 kPa, activarea avand loc la cea mai mare dintre aceste doud valori.

5.4. Detectarea unei defectiuni

5.4.1.  Sistemul TPMS va determina aprinderea ldmpii indicatorului de avertizare descris la punctul 5.5 in cel mult
10 minute de la aparitia unei defectiuni care afecteazd generarea sau transmiterea semnalelor de comandd sau
de rispuns ale sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri cu care este echipat vehiculul.

5.5. Semnalul de avertizare.

5.5.1.  Avertizarea se realizeazd prin intermediul unui semnal optic care corespunde cerintelor din Regulamentul
nr. 121.

5.5.2.  Indicatorul de avertizare este activat atunci cind cheia de contact este in pozitia ,pornit” (run) (lampi de

control). Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul limpilor-martor expuse intr-un spatiu comun.
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5.5.3.  Indicatoarele de avertizare trebuie si fie vizibile inclusiv la lumina zilei; activarea corespunzitoare a semnalelor
trebuie sa fie usor de verificat de citre conducdtor din scaunul su.

5.5.4.  Dispozitivul de semnalare a defectiunilor poate fi acelasi indicator de avertizare ca cel utilizat pentru indicarea
presiunii reduse. Dacd indicatorul de avertizare descris la punctul 5.5.1 este utilizat pentru a semnaliza att
presiunea scizutd, cit si o defectiune a sistemului TPMS, se aplicd urmdtoarele dispozitii: dacd cheia de contact
este in pozitia ,pornit” (run), indicatorul de avertizare se aprinde intermitent pentru a indica o defectiune.
Dupd un interval scurt de timp, indicatorul de avertizare trebuie sd rdmana luminat in mod continuu atat timp
cat persistd defectiunea si cheia de contact se afld in pozitia ,pornit” (run). Secventa iluminare intermitentd —
iluminare continud se repetd de fiecare datd cind cheia de contact se afld in pozitia ,pornit” (run), pand cind
defectiunea este remediat.

5.5.5.  Lampa-martor a indicatorului de avertizare descris la punctul 5.5.1 poate fi utilizatd in modul cu iluminare
intermitentd pentru a furniza informatii despre starea resetati a sistemului de monitorizare a presiunii in
pneuri, in conformitate cu manualul proprietarului vehiculului.

6. INFORMATII SUPLIMENTARE
6.1. Manualul proprietarului vehiculului, daci existd, trebuie si contind cel putin urmitoarele informatii:
6.1.1.  Indicarea faptului cd vehiculul este echipat cu un astfel de sistem (si informatii privind modul de resetare

a sistemului, daci sistemul existent include aceast3 functie).

6.1.2. O imagine a simbolului limpii-martor descrise la punctul 5.5.1 (si o imagine a simbolului limpii martor
a defectiunii, in cazul in care se utilizeaz o lampa martor speciald pentru aceastd functie).

6.1.3.  Informatii suplimentare privind semnificatia aprinderii limpii-martor de avertizare a scdderii presiunii in
pneuri i o descriere a actiunii corective care trebuie intreprinsi in acest caz.

6.2. In cazul in care manualul proprietarului nu este livrat impreund cu vehiculul, informatiile previzute la
punctul 6.1 vor fi afisate intr-un loc vizibil pe vehicul.

7. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI

7.1. Orice modificare a tipului de vehicul, astfel cum este definitd mai sus la punctul 2.2 din prezentul regulament,
se comunicd autoritdtii de omologare de tip care a omologat tipul de vehicul. Autoritatea de omologare de tip
poate:

7.1.1.  sd considere cd modificarile aduse nu au un efect negativ asupra conditiilor de acordare a omologdrii si sd

acorde o extindere a omologarii;

7.1.2. s considere cd modificirile aduse afecteazd conditiile acordarii omologarii si s solicite incercari sau verificdri
suplimentare inainte de a acorda o extindere a omologarii.

7.2. Confirmarea sau respingerea omologdrii, cu precizarea modificirilor, se comunicd prin procedura specificati la
punctul 4.3 de mai sus partilor contractante ale acordului care aplicd prezentul regulament.

7.3. Autoritatea de omologare de tip informeazd celelalte pérti contractante cu privire la extindere prin intermediul

fisei de informatii din anexa 1 la prezentul regulament. Autoritatea atribuie fiecdrei extinderi un numar de
serie, care urmeazd si fie cunoscut sub numele de numir de extindere.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1. Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele stabilite in apendicele 2 la acord
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

8.2. Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al confor-
mitatii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificari trebuie si fie de cel putin
o datd pe an.

9. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

9.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in
care nu sunt respectate cerintele de la punctul 8.
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9.2. In cazul in care o parte contractanti la acord, care aplicd prezentul regulament, retrage o omologare pe care
a acordat-o anterior, aceasta informeazd de indatd celelalte parti contractante la acord care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unei copii a formularului de omologare care va purta la sfarsit, cu majuscule,
mentiunea ,OMOLOGARE RETRASA”, semnati si datatd.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologdri inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea in
legiturd cu acest lucru. La primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectiva informeazd cu privire
la aceasta celelalte pdrti contractante la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament, prin
intermediul unei copii a formularului de omologare care contine la final, cu litere mari, mentiunea semnata si
datatd ,PRODUCTIE OPRITA”.

11. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE
SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare si ale
autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si la care trebuie trimise formularele care certifici
omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologirii, emise in alte {ari.
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ANEXA 1

FISA DE INFORMATII
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de cdtre: Denumirea administratiei

privind (3): acordarea omologarii
extinderea omologarii
refuzul omologdrii
retragerea omologarii
incetarea definitivd a productici
unui tip de vehicul cu privire la sistemul sdu de monitorizare a presiunii in pneuri, in conformitate cu Regulamentul nr. 141.

Nr. omologarii: Nr. extinderii:

1.  Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Tipul de vehicul (daci este cazul, ale versiunilor care sunt incluse):

3. Denumirea si adresa producitorului:

4. Numele si adresa reprezentantului producatorului (dupd caz):

5. Vehicul prezentat pentru omologare la:

6. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare:

7. Dataraportului de incercare:

8. Numdrul raportului de incercare:

9.  Scurtd descriere a tipului de vehicul:

9.1. Masa vehiculului in momentul incercirii:

Ax3 fatd:

Axd spate:

Total:

9.2. Marcajul si dimensiunea (dimensiunile) rotii la echipamentele standard:

9.3. Scurtd descriere a sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri.

(") Numarul distinctive al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea prevederile regulamentului referitoare la omologare).
(®) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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10. Rezultatele incercirilor:

Masurate
Intervalul de timp pana la avertizare

(mm:ss)

Jncercarea la perforare”

Jincercarea de difuziune”

Jncercarea de detectare de defectiunilor”

11. Amplasarea marcii de omologare

12. Motivul (motivele) extinderii (dacd este cazul):

13. Omologare acordatd/refuzati/extinsd/retrasi (%)

14. Locul:

15. Data:

16. Semnatura:

17. Lista documentelor depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea este anexatd prezentei fise de
informatii si poate fi obtinuti la cerere:
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ANEXA 2

EXEMPLE DE DISPUNERE A MARCILOR DE OMOLOGARE

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

@ :I% 141R - 002439 3

a = min. § mm

[}

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd, in ceea ce priveste echiparea cu un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri, tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Térile de Jos (E 4) in temeiul Regula-
mentului nr. 141, sub numdrul de omologare 002439. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost
acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 141 in versiunea sa originald.
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ANEXA 3

INCERCARI ALE SISTEMELOR DE MONITORIZARE A PRESIUNII iN PNEURI (TPMS - TYRE PRESSURE
MONITORING SYSTEMS)
1. CONDITII DE INCERCARE
1.1. Temperatura ambiantd

Temperatura ambiantd va fi cuprinsd intre 0 °C si 40 °C.

1.2. Suprafata pistei de incercare

Pista de incercare trebuie si aibd o suprafatd cu o bund aderentd. Suprafata pistei de incercare trebuie sd fie
uscatd si netedd.

1.3. Incercirile se realizeazi intr-un mediu firi interferente radio.

1.4. Conditii privind vehiculul.
1.4.1. Greutatea de Incercare

Vehiculul poate fi incercat fird restrictii privind incdrcitura, insi respectand repartizarea masei pe axe previzutd
de citre producdtorul vehiculului, fird a depdsi masa maxima admisibild pentru fiecare axd.

Cu toate acestea, in cazul in care nu existd nicio posibilitate de setare sau resetare a sistemului, vehiculul va fi
neincircat. In afara conducitorului, pe scaunul din fatd al vehiculului se poate afla 0 a doua persoand care are
sarcina de a nota rezultatele incercdrilor. Starea de incdrcare nu se modificd pe parcursul incercarii.

1.4.2. Viteza vehiculului

TPMS se etaloneazd si este supus incercarii:

(a) intr-un regim de vitezd intre 40 km/h §i 120 km/h sau la viteza maximd prin constructie a vehiculului, dacd
aceasta este mai micd de 120 km/h pentru incercarea la perforare, in vederea verificirii cerintelor previzute
la punctul 5.2 din prezentul regulament; si

(b) intr-un regim de vitezd intre 40 km/h §i 100 km/h pentru incercarea de difuziune in vederea verificarii
cerintelor previzute la punctul 5.3 din prezentul regulament si pentru incercarea de detectare a defectiunilor
in vederea verificarii cerintelor previazute la punctul 5.4 din prezentul regulament.

In timpul incercirii va fi acoperit intregul interval de viteza.

In cazul vehiculelor echipate cu sistem de control al vitezei de croazierd, acesta nu va fi cuplat in timpul
efectudrii Incercarii.

1.4.3.  Pozitia jantei

Jantele vehiculului pot fi pozitionate in orice pozitie a rotii, in conformitate cu instructiunile furnizate sau
limitele impuse de producitorul vehiculului.

1.4.4.  Locul stationdrii

Atunci cand vehiculul este parcat, pneurile acestuia trebuie protejate de lumina solard directd. Locul stationdrii
trebuie si fie ferit de vant pentru a nu influenta rezultatele incercirilor.

1.4.5.  Aplicarea pedalei de frand

Timpul de rulare nu se cumuleazd pe durata aplicdrii franei de serviciu, atunci cand vehiculul se afld in migcare.

1.4.6. Pneuri

Vehiculul este supus incercirii cu pneurile montate in conformitate cu recomanddrile producitorului
vehiculului. Totusi, roata de rezervd poate fi utilizatd pentru a verifica defectiunile TPMS.

1.5. Precizia echipamentului de masurare a presiunii

Echipamentul de masurare a presiunii utilizat pentru incercirile prevdzute in prezenta anexd are o precizie de
cel putin +/- 3 kPa.
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2. PROCEDURA DE INCERCARE

Incercarea se efectueazd la o vitezd cuprinsd in intervalul de incercare in conformitate cu punctul 1.4.2 din
prezenta anexd, cel putin o dati pentru situatia de la punctul 2.6.1 din prezenta anexd (.incercarea la
perforare”) si cel putin o datd pentru fiecare situatie prevazuti la punctul 2.6.2 din prezenta anexd (,incercarea
de difuziune”).

2.1. Inainte de umflarea pneurilor vehiculului, se lasd vehiculul in stationare in aer liber timp de cel putin o ord, la
temperatura ambiantd, cu motorul ferit de lumind solard directd si de vant sau de alti factori care determind
incdlzirea sau ricirea. Se umfli pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandati de
producitorul vehiculului (P, ) in conformitate cu recomanddrile acestuia cu privire la conditiile de vitezd si de
incircare, precum si la pozitile pneurilor. Toate mdsurdtorile presiunii se efectueazd utilizind acelasi
echipament de incercare.

2.2 Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu cheia de contact in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit” (off), acesta
din urmd se aduce in pozitia ,pornit” (on/run). Sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri efectueaza
o verificare a functiei ldmpii pentru lampa martor de presiune scdzutd a pneurilor, astfel cum se prevede la
punctul 5.5.2 din prezentul regulament. Aceastd ultimd cerintd nu se aplicd in cazul limpilor-martor expuse
intr-un spatiu comun.

2.3. Dupd caz, se seteazd sau reseteazd sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri in conformitate cu recoman-
ddrile producitorului vehiculului.

2.4. Etapa colectdrii de informatii.

2.4.1.  Se ruleazi vehiculul timp de cel putin 20 de minute in intervalul de viteze previzut la punctul 1.4.2 din
prezenta anex3 si cu viteza medie de 80 km/h (+ 10 kmj/h). Este permisd devierea de la acest interval de vitezd
pentru un timp maxim cumulat de 2 minute pe durata etapei de colectare de informatii.

2.4.2.  Dacd incercarea de conducere se desfisoard pe o pistd (circulard/ovald) cu intoarceri intr-o singurd directie,
atunci Incercarea de conducere de la punctul 2.4.1 se imparte in mod egal (+/-2 minute) in ambele directii, la
latitudinea serviciului tehnic.

2.4.3. Intr-un interval de cinci minute de la incheierea etapei de colectare de informatii, se mdsoard presiunea la cald
a pneului (pneurilor) care urmeaza si fie dezumflat(e). Presiunea la cald se considerd ca fiind valoarea P
Aceastd valoare se utilizeazd pentru operatiile ulterioare.

warm.

2.5. Etapa de dezumflare.

2.5.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificirii cerintelor previzute la punctul 5.2 din prezentul
regulament.

Se dezumfld unul dintre pneurile vehiculului in urmitoarele cinci minute dupd mdsurarea presiunii la cald,
astfel cum se descrie la punctul 2.4.3, pand cand valoarea presiunii ajunge la P, — 20 % sau la valoarea
minimd de 150 kPa, oricare dintre acestea este mai mare, aceasta fiind P

o DUpd 0 perioadd de stabilizare
cuprinsd intre 2 si 5 minute, presiunea P, se verificd din nou si se ajusteazd dacd este necesar.

test

2.5.2.  Procedura de incercare de difuziune in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3 din prezentul
regulament.

Se dezumfli toate cele patru pneuri in cel mult cinci minute de la misurarea presiunii la cald, astfel cum este
descris la punctul 2.4.3 de mai sus, pand cind pneurile dezumflate ajung la valoarea P, — 20 %, dupd care se
efectueazd o dezumflare suplimentard de 7 kPa, aceasta fiind P, . Dupd o perioadd de stabilizare cuprinsa intre
doud si cinci minute, presiunea P, se verificd din nou si se ajusteazd daci este necesar.

2.6. Etapa detectdrii presiunii scizute in pneuri

2.6.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificirii cerintelor previzute la punctul 5.2 din prezentul
regulament.

2.6.1.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare (nu neapdrat incontinuu). Timpul total cumulat de
rulare trebuie si fie mai mic de 10 minute sau pand in momentul in care se aprinde lampa-martor de
semnalizare a scdderii presiunii in pneuri.

2.6.2. Procedura de incercare de difuziune in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3 din prezentul
regulament.

2.6.2.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare. Dupd cel putin 20 de minute si cel mult 40 de
minute, vehiculul trebuie adus in stare imobild, cu motorul oprit, iar cheia este scoasd din contact timp de cel
putin un minut sau de cel mult trei minute. Se reia incercarea. Timpul de rulare total cumulat va fi timpul cel
mai scurt dintre timpul de rulare de 60 de minute in conditiile stabilite la punctul 1.4.2 de mai sus si timpul
scurs pand la aprinderea limpii-martor de semnalizare a sciderii presiunii in pneuri.
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2.6.3.  Daci dispozitivul de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri nu se aprinde, se intrerupe incercarea.

2.7. Dacd lampa-martor de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri s-a aprins in timpul procedurii de la
punctul 2.6, cheia de contact se aduce in pozitia ,oprit” (,off") sau ,blocat” (,lock”). Dupd cinci minute, se
readuce cheia de contact in pozitia ,pornit” (,run”). Lampa-martor trebuie s se aprindd si sd riménd astfel atat
timp cat cheia de contact se afld in pozitia ,pornit” (,run”).

2.8. Se umfli toate pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandati de producitorul vehiculului. Se
reseteazd sistemul in conformitate cu recomandirile producitorului vehiculului. Se stabileste dacd lampa-martor
s-a stins. Dacd este cazul, se ruleazd vehiculul panid cand lampa-martor se stinge. Dacd lampa-martor nu se
stinge, se intrerupe incercarea.

2.9. Repetarea etapei de dezumflare.

Incercarea poate fi repetati cu aceeasi sarcind sau cu o sarcind diferitd, utilizind procedurile de incercare
corespunzitoare descrise la punctele 2.1-2.8 de mai sus, cu pneul (pneurile) corespunzitor (corespunzdtoare)
insuficient umflat(e), in conformitate cu prevederile de la punctul 5.2 sau de la punctul 5.3 din prezentul
regulament, in functie de care dintre aceste doud puncte este aplicabil.

3. DETECTAREA DEFECTARII SISTEMULUI TPMS

3.1. Se simuleazd o defectiune a sistemului TPMS, de exemplu prin deconectarea sursei de alimentare a unei
componente TPMS, prin intreruperea conexiunii electrice intre componentele TPMS sau prin montarea pe
vehicul a unu pneu sau a unei roti incompatibile cu sistemul TPMS. Atunci cand se simuleazd o defectiune
a sistemului TPMS, conexiunile electrice pentru limpile-martor nu trebuie si fie deconectate.

3.2. Se ruleazd vehiculul un timp cumulat de cel mult 10 minute (nu neapdarat incontinuu) pe orice portiune a pistei
de incercare.

3.3. Timpul de rulare total cumulat, conform punctului 3.2, va fi timpul cel mai scurt dintre cele 10 minute si
intervalul in care se aprinde lampa-martor de semnalizare a defectdrii sistemului TPMS.

3.4. Dacid dispozitivul de avertizare a defectdrii sistemului TPMS nu s-a aprins in conformitate cu punctul 5.4 din
prezentul regulament, astfel cum este necesar, se intrerupe incercarea.

3.5. Daci dispozitivul de avertizare a defectdrii sistemului TPMS se activeazd sau este iluminat in timpul procedurii
descrise la punctele 3.1-3.3 de mai sus, se aduce cheia de contact in pozitia ,oprit” (,off") sau ,blocat” (,lock”).
Dupi cinci minute, se readuce cheia de contact in pozitia ,pornit” (,run”). Dispozitivul de semnalare a defectdrii
sistemului TPMS trebuie sd indice din nou o defectiune si sd rimand aprins atit timp cat cheia de contact
a vehiculului se afld in pozitia ,pornit” (,run”).

3.6. Se readuce sistemul TPMS la starea normald de functionare. Daci este necesar, se ruleazi vehiculul pand cand
semnalul de avertizare se stinge. Daci lampa de avertizare nu se stinge, se intrerupe incercarea.

3.7. Incercarea poate fi repetatd utilizand procedurile de incercare descrise la punctele 3.1-3.6 de mai sus, fiecare
incercare fiind limitatd la simularea unei singure defectiuni.
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