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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuvaerende status og ikrafttredelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pa adressen:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
Regulativ nr. 141 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —

Ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretojer for si vidt angdr deres
daktryksovervagningssystem (TPMS) [2018/1593]

Ikrafttraedelsesdato: 22. januar 2017
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1. ANVENDELSESOMRADE
Dette regulativ finder anvendelse pd godkendelse af keretgjer af klasse M, med en totalmasse pd op til
3 500 kg og N, (), som er udstyret med et daktrykovervagningssystem, undtagen keretgjer med tvillingehjul
pa en aksel.
2. DEFINITIONER
I dette regulativ forstds ved:
2.1. »godkendelse af et koretaj« godkendelse af en keretojstype for sa vidt angdr dektrykovervigningssystemet
2.2. »karetgjstype« keretgjer, der ikke udviser forskelle af betydning pé veesentlige punkter sdsom:
a) fabrikantens handelsnavn eller -maerke
b) de af keretgjets egenskaber, der i vasentlig grad indvirker pa daektryksovervigningssystemets ydeevne
) daktryksovervdgningssystemets type og konstruktion.
2.3. shjule et komplet hjul bestdende af en falg og en hjulskive

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78rev.3, para. 2 - www.unece.

org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html).
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2.4, »deeka et luftdek i form af en forstaerket bejelig kappe, som enten er forsynet med eller sammen med det
hjul, hvorpa det er monteret, danner et kontinuerligt, overvejende cirkulert lukket kammer, der indeholder en
luftart (almindeligvis luft) eller en luftart og en vaske, som er beregnet til anvendelse ved et tryk, der hgjere
end det atmosferiske tryk

2.5. stotalmasse«: den af fabrikanten angivne teknisk tilladte totalmasse (denne kan vare hejere end den »tilladte
totalmasse«, som de nationale myndigheder har fastsat)

2.6. sstorste akseltryk« den af fabrikanten angivne hgjeste vardi af den samlede lodrette kraft mellem dakkenes
kontaktflade pd én aksel og jorden, som skyldes den del af keretgjets masse, der bares af den pigaldende
aksel; dette tryk kan vare hejere end det »tilladte akseltryk¢, som de nationale myndigheder har fastsat.
Summen af akseltryk kan vére hejere end den verdi, der svarer til koretojets totalmasse

2.7. »daektryksovervagningssystem (TPMS)«: et system, der er monteret i et keretej, og som er i stand til at vurdere
daktryk eller variationer i daektrykket over tid og sende oplysninger herom til foreren, mens keretgjet korer

2.8. »koldt daektryk«: daektryk ved den omgivende temperatur uden trykstigning som felge af brug af dekket
2.9. »anbefalet koldt daektryk (P )« det af keretojets fabrikant anbefalede daektryk for hver enkelt deekposition ved
den pétenkte anvendelse (hastighed og belastning) af et givet koretoj sdledes som angivet pd keretojets

fabrikationsplade og/eller i instruktionsbogen

2.10. »deektryk ved drift (P
deektryk (P,

)< daektryk for hver enkelt dakposition, sdledes som det er steget fra det kolde

) pa grund af temperaturpévirkningen som folge af brug af keretojet

2.11. »provningstryk (P )« det faktiske dektryk for deckket/dackkene, der er valgt for hver enkelt daekposition efter
lufttab under prevningsproceduren.

3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansegning om godkendelse af en keretgjstype, for sd vidt angdr dets daektryksovervigningssystem, indgives af
koretojsfabrikanten eller dennes behorigt udnaevnte reprasentant.

3.2. Den ledsages af tre kopier af en beskrivelse af koretojstypen for sd vidt angdr de punkter, der er specificeret
i bilag 1 til dette regulativ.

3.3. Et koretoj, der er reprasentativt for den type, som skal godkendes, indleveres til den typegodkendende
myndighed eller den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af godkendelsesprevningen.

3.4. For der meddeles typegodkendelse, kontrollerer den typegodkendende myndighed, at der findes tilfredsstillende
ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

4. GODKENDELSE

4.1. Hvis det keretgj, der seges godkendt i henhold til dette regulativ, opfylder alle forskrifterne i afsnit 5 nedenfor,
meddeles der godkendelse for den pagaldende keretgjstype.

4.2. Hver godkendt type tildeles et godkendelsesnummer. De forste to cifre i dette nummer (i gjeblikket 00 for
regulativet i dets oprindelige form) angiver den @ndringsserie, som indeholder de seneste stgrre tekniske
@ndringer, som er foretaget af dette regulativ godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part
m4d ikke tildele samme nummer til en anden keretgjstype.

4.3. Meddelelse om godkendelse eller udvidelse eller nagtelse af godkendelse af en keretgjstype i henhold til dette
regulativ skal fremsendes til de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ved hjzlp af en formular
svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

4.4. Ethvert keretej, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pa et let
synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare pafert et internationalt godkendel-
sesmerke bestdende af folgende:

4.41. en cirkel, der omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, der har meddelt
godkendelsen (')

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
koretojers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6, bilag 3 — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.42.  nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og typegodkendelsesnummeret til hejre for
cirklen, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

4.5. Er koretojet i overensstemmelse med en keretejstype, som i henhold til et eller flere af de til overenskomsten
vedfojede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette regulativ, behaver det
i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke at gentages. I sd fald anbringes regulativets nummer og
typegodkendelsesnummeret samt yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke typegodkendelse
er meddelt i det land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette kolonner til
hgjre for det merke, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

4.6. Godkendelsesmarket skal veare let leseligt og mé ikke kunne slettes.

4.7. Godkendelsesmaerket skal anbringes tat ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har anbragt pd
koretojet.

4.8. Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af godkendelsesmerker.

5. FORSKRIFTER OG PROVNINGER

5.1. Indledning

5.1.1.  Koretgjer i klasse M, op til 3 500 kg og N,, hvor alle aksler for begge klassers vedkommende er monteret
med enkeltdek og udstyret med et daktrykovervagningssystem efter definitionen i punkt 2.7, skal opfylde
ydelseskravene i punkt 5.1.2-5.5.5 i dette regulativ omfattende en bred vifte af vej- og miljemassige forhold,
der opleves pé de kontraherende parters omrade.

5.1.2.  Daktrykovervdgningssystemets effektivitet md ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske felter. Dette
godtgores ved at opfylde de tekniske forskrifter og overgangsbestemmelserne i regulativ nr. 10 gennem
anvendelse af:

a) Andringsserie 03 for keretgjer uden tilkoblingssystem til opladning af genopladeligt energilagringssystem
(traktionsbatterier).

b) Andringsserie 04 for keretgjer med tilkoblingssystem til opladning af genopladeligt energilagringssystem
(traktionsbatterier).

5.1.3.  Systemet skal som minimum vare operativt i hastighedsomrddet fra 40 km/h til keretgjets konstruktivt
bestemte tophastighed.

5.1.4.  Koretgjet skal bestd prevningerne (punktering, diffusion og fejl) som angivet i bilag 3.

5.2. Dektryksdetektering ved handelsesrelateret tryktab

5.2.1.  Daktryksovervdgningssystemet skal teende det i punkt 5.5 beskrevne advarselssignal senest efter 10 minutters
kumulativ kerselstid, efter at daktrykket ved kersel for et af koretgjets dak er reduceret med 20 % eller har
ndet et laveste tryk pd 150 kPa, ath@ngigt af hvad der er hgjest.

5.3. Detektering af daektryk, der er betragteligt under det anbefalede tryk med henblik pd optimal ydelse, herunder
brandstofforbrug og sikkerhed

5.3.1.  Daktryksovervigningssystemet skal teende det i punkt 5.5 beskrevne advarselssignal senest efter 60 minutters
kumulativ kerselstid, efter at daektrykket ved kersel for et til fire af koretojets daek er reduceret med 20 % eller
har ndet et laveste tryk pd 150 kPa, athengigt af hvad der er hgjest.

5.4. Detektering af fejl

5.4.1.  Daktryksovervdgningssystemet skal teende det i punkt 5.5 beskrevne advarselssignal senest 10 minutter efter
forekomsten af en fejl, der pavirker genereringen eller transmissionen af kontrol- eller responssignaler
i koretgjets daektryksovervagningssystem.

5.5. Advarselssignal
5.5.1.  Der afgives advarsel i form af et optisk advarselssignal, der er i overensstemmelse med regulativ nr. 121.
5.5.2.  Advarselssignalet skal tendes, ndr tendingsldsen (startkontakten) er i positionen »on« (kerselsposition)

(funktionskontrol). Dette krav galder ikke for kontrollamper, der vises i et fallesfelt.
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5.5.3.  Advarselssignalet skal vare synligt, ogsé i fuldt dagslys; fereren skal fra forersedet let kunne kontrollere, at
signalet er funktionsdygtigt.

5.5.4.  Signaleringen af fejl kan ske ved samme advarselssignal som det, der anvendes til signalering af for lavt
daktryk. Hvis det i punkt 5.5.1 beskrevne advarselssignal bade anvendes til at signalere for lavt deektryk og fejl
i deektryksovervagningssystemet, finder folgende anvendelse: ndr tendingsldsen (startkontakten) er i positionen
»on« (kerselsposition), skal kontrollampen blinke til angivelse af fejl. Efter en kort periode skal kontrollampen
lyse kontinuerligt, sd leenge fejlen eksisterer, og sd lenge tendingsldsen (startkontakten) er i positionen »on«
(korselsposition). Forlebet med blinken efterfulgt af kontinuerlig lysen skal gentages, ndr som helst
teendingsldsen (startkontakten) slds til positionen »one, indtil fejlen er rettet.

5.5.5.  Den kontrollampe, der anvendes til det i punkt 5.5.1 beskrevne advarselssignal, kan ogsd anvendes i blinkende
funktionsmade til angivelse af information om nulstillingsstatus for daktryksovervdgningssystemet
i overensstemmelse med keretgjets instruktionsbog.

6. YDERLIGERE OPLYSNINGER
6.1. Hvis keretgjet er udstyret med en instruktionsbog, skal den som minimum indeholde felgende oplysninger:
6.1.1.  en erklering om, at keretgjet er udstyret med et sddant system (og oplysninger om, hvordan systemet

nulstilles, hvis det pageldende system har en sddan funktion)

6.1.2.  en illustration af den i punkt 5.5.1 beskrevne kontrollampe (og en illustration af fejlfunktionskontrollampe-
symbolet, hvis der anvendes en sarlig kontrollampe for denne funktion)

6.1.3.  yderligere oplysninger om, hvad det indebzrer, at kontrollampen for lavt dektryk lyser, og en beskrivelse af de
korrigerende foranstaltninger, der skal traffes, hvis dette sker.

6.2. Hvis der ikke leveres en instruktionsbog med keretgjet, skal oplysningerne i punkt 6.1 ovenfor angives pd et
igjnefaldende sted pa keretgjet.

7. ZANDRINGER OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN AF KORETQJSTYPEN

7.1. Alle @ndringer af koretojstypen som defineret i punkt 2.2 i dette regulativ skal meddeles den
typegodkendende myndighed, der har godkendt keretgjstypen. Den typegodkendende myndighed kan da
enten:

7.1.1.  skenne, at de pdgaldende andringer ikke har nogen negativ virkning for opfyldelsen af betingelserne for

meddelelse af godkendelsen og for udvidelse af godkendelsen, eller

7.1.2.  skenne, at de pdgzldende andringer medferer, at betingelserne for meddelelse af godkendelsen ikke lengere er
opfyldt og kreve yderligere prevninger eller supplerende kontrol, inden den meddeler udvidelse af
godkendelsen.

7.2. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godkendelse er meddelt eller

nagtet, med angivelse af @ndringer, efter proceduren i punkt 4.3 ovenfor.
7.3. Den typegodkendende myndighed underretter de ovrige kontraherende parter om udvidelsen ved hjelp af

meddelelsesformularen i bilag 1 til dette regulativ. Den skal tildele et serienummer til hver udvidelse: det
sdkaldte udvidelsesnummer.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vaere i overensstemmelse med dem, der er
fastlagt i overenskomstens tilleg 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der gaelder folgende forskrifter:

8.2. Den typegodkendende myndighed, som har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterpreve produktionens
overensstemmelse pd de enkelte produktionsanlag. Den normale hyppighed af sidan efterprevning skal vare
mindst én gang om dret.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelser, som er meddelt for en type keretgj i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis
forskrifterne i punkt 8 ikke er opfyldt.
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9.2. Hvis en kontraherende part i overenskomsten, der anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som
den tidligere har meddelt, skal den straks underrette de @vrige parter i overenskomsten, der anvender dette
regulativ, herom gennem en kopi af godkendelsesformularen, som i slutningen med store typer er forsynet
med den underskrevne og daterede péskrift \GODKENDELSEN INDDRAGET«.

10. ENDELIGT OPH@R AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretojstype, som er godkendt
i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen, herom. Ved
modtagelse af den relevante meddelelse skal den pagzldende myndighed meddele dette til de andre
kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved hjalp af en kopi af godkendelses-
formularen, som i slutningen med store typer er forsynet med den underskrevne og daterede pdskrift
»PRODUKTION OPH@RT«.

11. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFJRELSE AF GODKENDELSESPR@V-
NINGERNE, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navnene og adresserne pa de tekniske tjenester, som udferer typegodkendelsesprovninger, og pa de
typegodkendende myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og hvortil meddelelser om typegodkendelse
eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af typegodkendelse, der er udstedt i andre lande, skal sendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedtaf: ~ Myndighedens navn:

vedrerende (%):  Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Nagtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen
af en keretgjstype hvad angdr daektryksovervagningssystemet i henhold til regulativ nr. 141

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

1. Koretgjets handelsnavn eller -merke:

2. Karetgjstype (hvis relevant for hver variant):

3. Fabrikantens navn og adresse:

4. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle reprasentant:

5. Keretgjet indleveret til godkendelse den:

6.  Teknisk tjeneste, som forestar godkendelsesprovningen:

7. Prevningsrapportens dato:

8.  Provningsrapportens hummer:

9.  Kort beskrivelse af kgretajstypen:
9.1. Karetgjets masse ved provningen:

P4 foraksel:

P4 bagaksel:

[alt:

9.2. Merkning og hjulsterrelse(r) pd standardenhedsudstyr:

9.3. Kortfattet beskrivelse af daektryksovervagningssystemet

() Kendingsnummer for det land, der har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget typegodkendelsen (se godkendelsesbestemmelserne i regulativet).
() Det ikke gzldende overstreges.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Resultater af provningen:

Malt
Forlgbet tid indtil advarsel

(mm:ss)

»Punkteringsprove«

»Diffusionsproves

»Fejlpmve«

Godkendelsesmaerkets placering

Begrundelse(r) for eventuel udvidelse:

Godkendelse meddelt/nagtet/udvidet/inddraget (%)

Sted:

Dato:

Underskrift:

Fortegnelsen over de dokumenter, som er indleveret til den typegodkendende myndighed, som har meddelt godkendelse, er
vedlagt denne meddelelse og kan udleveres pa begaering:
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESM ZARKER

(se punkt 4.4 i dette regulativ)

@ :I% 141R - 002439

Det ovennavnte godkendelsesmearke, der er pdmonteret et karetej, angiver, at den pagaldende koretajstype med hensyn
til daktrykovervigningssystem(er) er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 141 med godkendel-

sesnummer 002439. Godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er meddelt i henhold til kravene i regulativ
nr. 141 i den oprindelige udgave.

i

a = 8§ mm min.
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BILAG 3

PROVNING AF D EKTRYKSOVERVAGNINGSSYSTEMER (TPMS)

1. PROVNINGSBETINGELSER
1.1. Omgivende temperatur

Den omgivende temperatur skal vare mellem 0 °C og 40 °C.

1.2.  Vejbelegning til prevningen

Vejen skal have en overflade med god friktion. Vejens overflade skal veere tor under prevningen.
1.3.  Proverne skal udferes i omgivelser, der er frie for interferens fra radiobelger.

1.4. Forhold ved koretajet
1.4.1. Provningsvagt

Koretgjet kan proves ved alle belesningsforhold, idet massens fordeling pd akslerne skal vere den af
fabrikanten opgivne, og uden at det tilladte akseltryk for de enkelte aksler overskrides.

Hvis det ikke er muligt at indstille eller nulstille systemet, skal keretajet dog veere ubelasset. Foruden fereren
kan der forrest i kabinen veare en anden person, som er ansvarlig for at registrere prevningsresultaterne.
Belasningsforholdet ma ikke andres i lgbet af provningen.

1.4.2.  Koretgjets hastighed

Koretajets daektryksovervagningssystem skal kalibreres og preves:

a) inden for et hastighedsomrdde fra 40-120 km/h eller keretgjets konstruktivt bestemte tophastighed, hvis
denne er under 120 km/h, med henblik pd punkteringspreven til kontrol af overholdelse af forskrifterne
i punkt 5.2 i dette regulativ, og

b) inden for et hastighedsomrdde fra 40-100 km/h med henblik pa diffusionspreven til kontrol af overholdelse
af forskrifterne i punkt 5.3 i dette regulativ og fejlpreven til kontrol af overholdelsen af forskrifterne
i punkt 5.4 i dette regulativ.

Hele hastighedsomrédet skal dakkes ved prevningen.

For keretgjer, der er udstyret med fartpilot, ma denne ikke vere sldet til under prevningen.

1.4.3.  Falgposition

Koretgjets falge kan placeres i enhver hjulposition, der er i overensstemmelse med instrukser eller
begransninger fra koretgjsfabrikantens side.

1.4.4. Stationer tilstand

Nér keretgjet er parkeret, skal dets daek skeermes mod direkte sol. Det skal placeres, sdledes at det skarmes
mod vindpavirkning, der have indflydelse pa resultaterne.

1.4.5.  Anvendelse af bremsepedal

Der mé ikke kumuleres keretid, ndr driftsbremsen anvendes, mens karetgjet er i bevagelse.

1.4.6. Dak

Koretgjet skal proves med dakkene monteret efter keretgjsfabrikantens anvisninger. Dog kan reservehjulet
anvendes til provning for fejl i deektryksovervagningssystemet.

1.5. Trykmadlingsudstyrets nejagtighed

Det trykmalingsudstyr, der anvendes til provningerne i dette bilag, skal have en ngjagtighed pd mindst
+[- 3 kPa.
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2. PROVNINGSPROCEDURE

Der praves ved en prevningshastighed, der ligger inden for den i punkt 1.4.2 i dette bilag, mindst én gang med
henblik pd den i dette bilags punkt 2.6.1 beskrevne prove (»punkteringsprove«) og mindst én gang med henblik
pa den i dette bilags punkt 2.6.2 beskrevne prove (vdiffusionsprove).

2.1 For oppumpningen af koretgjets dak efterlades keretojet i mindst én time stationart ved omgivende
temperatur og med motoren sldet fra, skermet for direkte sollys og vindpévirkning og for anden varme- eller
kuldepévirkning. Keretojets daek oppumpes til det af keretojsfabrikanten anbefalede kolde dektryk (P.)
i overensstemmelse med keretgjsfabrikantens anbefalinger med hensyn til hastighed, belastning og dakposition.
Alle trykmalinger udferes med det samme prevningsudstyr.

2.2. Med keretgjet i stationar tilstand og taendingsldsen (startkontakten) i positionen »lock« eller »offe, slds
teendingen til i positionen »on« eller »run«. Daektryksovervagningssystemet skal udfere en kontrol af kontrollam-
pefunktionen for lavt daektryk som specificeret i punkt 5.5.2 i dette regulativ. Sidstnavnte krav geelder ikke for
kontrollamper, der vises i et fellesfelt.

2.3. Dzktryksovervagningssystemet indstilles eller nulstilles, hvis dette er muligt, i overensstemmelse med koretejs-
fabrikantens anbefalinger.

2.4, Leeringsfase

2.4.1. Koretgjet kores som minimum 20 minutter inden for det i dette bilags punkt 1.4.2 angivne hastighedsomrade
og med en gennemsnitsfart pd 80 km/h (+ 10 km/h). Det tillades, at koretojets hastighed i lobet af leeringsfasen
er uden for hastighedsomradet i sammenlagt hgjst 2 minutter.

2.4.2. Hvor kerselsprovningen foretages pa cirkular eller oval bane og derfor forleber med drejning kun til den ene
side, ber kerselsprovningen i punkt 2.4.1 ovenfor pd den tekniske tjenestes anmodning fordeles ligeligt
(+/- 2 minutter) pad begge korselsretninger.

2.4.3.  Senest 5 minutter efter fuldferelsen af laeringsfasen males det varme daktryk pa de dak, der skal slippes luft ud
af. Det varme daktryk noteres som verdien P, . Denne vardi anvendes i de efterfolgende beregninger.

2.5. Lufttabsfasen
2.5.1.  Procedure for punkteringspreven til kontrol af opfyldelse af forskrifterne i dette regulativs punkt 5.2.

Senest 5 minutter efter at det varme daktryk er malt som beskrevet i punkt 2.4.3 ovenfor, slippes der luft ud af
et af koretgjets daek, indtil deektrykket er pa P, — 20 % eller et minimumstryk pé 150 kPa, athaengigt af hvad
der er hojest, svarende til P, Efter en stabiliseringsperiode pa mellem 2 og 5 minutter kontrolleres P, igen og
justeres om nedvendigt.

test* test

2.5.2.  Procedure for diffusionspreven til kontrol af opfyldelse af forskrifterne i dette regulativs punkt 5.3.

Senest 5 minutter efter at det varme daktryk er malt som beskrevet i punkt 2.4.3 ovenfor, slippes der luft ud af
alle koretgjets fire deek, indtil daktrykket har ndet P, — 20 % plus et yderligere lufttab pd 7 kPa, svarende til
P, Efter en stabiliseringsperiode pd mellem 2 og 5 minutter kontrolleres P, igen og justeres om nedvendigt.

test

2.6. Detekteringsfase for lavt daektryk
2.6.1.  Procedure for punkteringspreven til kontrol af opfyldelse af forskrifterne i dette regulativs punkt 5.2.

2.6.1.1. Koretgjet kores ad en valgfri del af prevebanen (ikke nedvendigvis kontinuerligt). Den kumulative kerselstid
skal enten vare 10 minutter eller den tid, der forlgber, indtil kontrollampen for lavt dektryk tendes, alt efter
hvilken af disse to verdier der er den laveste.

2.6.2.  Procedure for diffusionspreven til kontrol af opfyldelse af forskrifterne i dette regulativs punkt 5.3.

2.6.2.1. Koretgjet kores ad en valgfri del af prevebanen. Efter mindst 20 minutter og hejst 40 minutter standses
karetgjet helt, motoren slukkes, og teendingsneglen tages ud i mindst ét minut og hgjst 3 minutter. Prgvningen
fortseettes. Den kumulative korselstid udgeres enten af 60 minutters kumulativ kersel under de betingelser, der
er angivet i punkt 1.4.2, eller af den tid, der forlgber, indtil kontrollampen for lavt dektryk teendes.
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2.6.3.  Hvis kontrollampen for lavt daektryk ikke teendes, afbrydes proven.

2.7. Hvis kontrollampen for lavt daktryk tendes i lobet af proceduren i punkt 2.6 ovenfor, slds tendingsldsen
(startkontakten) til positionen »off« eller »locke. Efter 5 minutter slds koretajets teendingslds (startkontakt) igen til
positionen »on« (kerselsposition). Kontrollampen skal da taendes og forblive tendt, s laenge tendingsldsen
(startkontakten) er i positionen »on« (kerselsposition).

2.8. Alle koretgjets daek oppumpes til det af koretojsfabrikanten anbefalede kolde daktryk. Systemet nulstilles
i overensstemmelse med keretgjsfabrikantens instrukser. Det kontrolleres, om kontrollampen er slukket. Om
nedvendigt keres karetgjet, indtil kontrollampen er slukket. Hvis kontrollampen ikke slukkes, afbrydes praven.

2.9. Gentagelse af lufttabsfasen

Prgvningen kan gentages med de samme eller andre belastninger ved anvendelse af prevningsprocedurerne
i punkt 2.1-2.8 ovenfor med de(t) relevant(e) deek i utilstraekkeligt oppumpet stand, jf. bestemmelserne i dette
regulativs punkt 5.2 eller 5.3, alt efter hvad der er relevant.

3. DETEKTERING AF FEJL I D AKTRYKSOVERVAGNINGSSYSTEMET

3.1 Der simuleres en fejl i daktryksovervdgningssystemet, f.eks. ved at afbryde stremtilforslen til en komponent
i systemet, ved at afbryde den elektriske forbindelse mellem komponenter i systemet eller ved at montere et
dak eller et hjul pd keretojet, som ikke er kompatibelt med daektryksovervigningssystemet. Ved simulering af
en fejl i deektryksovervagningssystemet md de elektriske forbindelser til kontrollamperne ikke afbrydes.

3.2. Koretgjet keores i indtil 10 minutter kumulativt ad en valgfri del af provebanen (ikke nedvendigvis
kontinuerligt).

3.3. Den kumulative kerselstid, jf. punkt 3.2, skal enten vere 10 minutter eller den tid, der forlgber, indtil
kontrollampen for fejl i daektryksovervagningssystemet tendes, alt efter hvilken af disse to vaerdier der er den
laveste.

3.4. Hvis kontrollampen for fejl i deaktryksovervagningssystemet ikke tendes som kravet i henhold til dette

regulativs punkt 5.4, afbrydes proven.

3.5. Hvis kontrollampen for fejl i daktryksovervagningssystemet er tendt eller tendes i lgbet af proceduren
i punkt 3.1-3.3 ovenfor, sls teendingsldsen (startkontakten) til positionen »off« eller »locke. Efter 5 minutter slds
karetgjets teendingslds (startkontakt) igen til positionen »on« (kerselsposition). Kontrollampen for fejl i dacktryks-
overvagningssystemet skal da igen indikere en fejl og forblive taendt, sd lenge tendingsldsen (startkontakten) er
i positionen »on« (kerselsposition).

3.6. Dzktryksovervigningssystemet genoprettes til normal drift. Om nedvendigt keres keretgjet, indtil advarsels-
signalet er slukket. Hvis advarselslampen ikke slukkes, afbrydes proven.

3.7. Prgven kan gentages ved anvendelse af prevningsprocedurerne i punkt 3.1-3.6 ovenfor, idet hver prove
begranses til simulering af en enkelt fejl.
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