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Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni dcinek. Je zapotfebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Pfedpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych ndrodid (EHK OSN) & 141 - Jednotnd
ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska jejich systémi monitorovini tlaku v pneumatikich
(TPMS) [2018/1593]

Datum vstupu v platnost: 22. ledna 2017
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na schvéleni vozidel kategorie M, aZz do maximalni hmotnosti 3 500 kg a N, (')
vybavenych systémem monitorovani tlaku v pneumatikdch, s vyjimkou vozidel vybavenych dvojitou montdzi
kol na ndpravé.

2. DEFINICE
Pro tGéely tohoto ptedpisu se pouziji tyto definice:

2.1. ,Schvdlenim vozidla“ se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch.

2.2. ,Typem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se vyznamné nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) charakteristiky vozidla, které vyznamné ovliviiuji vlastnosti systému monitorovani tlaku v pneumatikdch;
¢) konstrukce systému monitorovéni tlaku v pneumatikdch.

2.3. ,Kolem“ se rozumi kolo jako celek sestavajici z rafku a disku kola.

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. ~Pneumatikou” se rozumi pneumatika, kterd je zpevnénym pruznym obalem, ktery je opatfen nebo ktery tvori
spolu s kolem, na kterém je namontovan, kontinudlni uzavienou komoru obsahujici plyn (obvykle vzduch)
nebo plyn a kapalinu, kterd je v zdsadé prstencového tvaru a kterd je béZné urcena k pouzivani pii tlaku
vétsim, neZ je atmosféricky tlak.

2.5. ,Maximdlni hmotnosti se rozumi maximilni hmotnost vozidla, vyrobcem oznacend jako technicky
(konstrukéné) piipustnd (tato hmotnost miiZe byt vyssi, nez je ,maximdlni pfipustnd hmotnost® stanovend
vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy).

2.6. ,Maximalnim zatiZenim ndpravy“ se rozumi maximalni hodnota (udand vyrobcem) celkové svislé sily ptisobici
na sty¢né plochy pneumatik nebo pést jedné ndpravy s vozovkou a vyplyvajici z podilu hmotnosti vozidla
nesené touto ndpravou; toto zatizeni maze byt vyssi nez ,povolené zatizeni ndpravy stanovené vnitrostdtnimi
pravnimi pfedpisy. Soucet zat{Zen{ ndprav muZe byt vétsi nez hodnota odpovidajici celkové hmotnosti vozidla.

2.7. ,Systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch (TPMS)“ se rozumi systém namontovany na vozidle, ktery je
schopny vyhodnocovat tlak v pneumatikich nebo zménu tohoto tlaku v priibéhu ¢asu a predavat odpovidajici
informaci uzivateli pfi jizdé vozidla.

2.8. ,Tlakem v pneumatice za studena“ se rozumi tlak v pneumatice pfi teploté okoli, bez jakéhokoli nériistu tlaku
zpusobeného pouZzivinim pneumatiky.

2.9. ,Doporucenym tlakem v pneumatice za studena (P,)“ se rozumi tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro
kazdou z poloh pneumatiky na vozidle, pro uréené provozni podminky (napf. rychlost a zatizeni) daného
vozidla, které jsou uvedeny na stitku na vozidle a/nebo v pfirucce pro uzivatele vozidla.

2.10. ,Pracovnim tlakem v provozu (P, )* se rozumi tlak v pneumatice pro kazdou z poloh pneumatiky na
vozidle, na ktery se zvysila jeho hodnota z tlaku za studena (P, ) vlivem teploty v priibéhu pouziti vozidla.

rec)

211.  ,Zkudebnim tlakem (P.)“ se rozumi skute¢ny tlak v pneumatice (pneumatikdch) vybrané (vybranych) pro
kazdou z poloh pneumatiky na vozidle po sniZeni tlaku béhem zkousky.

3. 7ZADOST O SCHVALEN{

3.1. Zadost o schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku v pneumatikich piedlozi vyrobce
vozidla nebo jeho fadné povéteny zastupce.

3.2. Z4dost musi byt ve trojim vyhotoveni doplnéna popisem typu vozidla ve vztahu k bodéim uréenym
v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

3.3. Schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné odpovédné za provadéni zkousek schvéleni typu se ptedd
vozidlo predstavujici typ, ktery md byt schvélen.

3.4. Pred udélenim schvéleni typu ovéf schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi Gcinné
kontroly shodnosti vyroby.

4. SCHVALEN{

4.1. Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvaleni podle tohoto pifedpisu spliiuje viechny
pozadavky bodu 5.

4.2. Kazdému schvélenému typu se piidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, coz
odpovida predpisu v piivodnim znéni) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit toto ¢islo jinému typu vozidla.

4.3. Ozndmeni o udéleni, rozsifeni nebo odmitnuti schvileni typu vozidla podle tohoto predpisu se zasle
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, na formuldfi podle vzoru v piloze 1 tohoto
predpisu.

4.4. Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvilenému podle tohoto pfedpisu, se viditelné a na snadno

pistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umist{ mezindrodni znacka schvélent, kterd se sklddd z:
4.41.  kruznice s pismenem ,E“ ndsledovanym rozliSovacim ¢islem zemé, jez schvaleni udélila (');

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.42.  (sla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a ¢islem schvileni typu, a to vpravo od
oznaceni pfedepsanych v bodé 4.4.1.

4.5. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice pfedpisti pripojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto predpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat;
v takovém piipadé se ¢islo predpisu a ¢&islo schvileni a doplitkové symboly podle viech predpist, podle nichz
bylo udéleno schvileni v zemi, kde bylo udéleno schvéleni podle tohoto ptedpisu, umist{ ve svislych sloupcich
napravo od symbolu pfedepsaného v bod¢ 4.4.1.

4.6. Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

4.7. Znacka schvdleni se umisti v blizkosti stitku nebo pfimo na Stitek s Gdaji o vozidle, kterym vozidlo opatfil
vyrobce.

4.8. Priklady znacek schvéleni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto predpisu.

5. SPECIFIKACE A ZKOUSKY

5.1. Obecné informace

5.1.1.  Kazdé vozidlo kategorii M, s hmotnosti do 3 500 kg a N,, pficemZ u vozidel obou kategorii jsou na vech

ndpravich jednoduché pneumatiky a vozidla jsou vybavena systémem monitorovani tlaku v pneumatikdch,
ktery odpovidd definici v bodé 2.7, mus{ spliiovat pozadavky na vlastnosti stanovené v bodech 5.1.2 az 5.5.5
tohoto predpisu pro Siroké spektrum silni¢nich a environmentédlnich podminek, které se mohou vyskytovat na
tzemi smluvnich stran.

5.1.2.  Utinnost systému monitorovani tlaku v pneumatikich namontovaného na vozidle nesmi byt nepiiznivé
ovliviiovdna piisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je nutno prokdzat splnénim technickych
pozadavki a pfechodnych ustanoveni ptedpisu ¢. 10 uplatnénim:

a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
energie (trak¢ni baterie);

b) série zmén 04 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijeciho systému pro uchovavani
energie (trakéni baterie).

5.1.3.  Systém musi fungovat od rychlosti 40 km/h nebo nizsi aZz do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

5.1.4.  Vozidlo musi vyhovét zkouskdm (zkouska prirazem, zkouska difuse a zkouska chybné funkce) specifikovanym
v piiloze 3.

5.2. Zjisténi tlaku v pneumatice pfi ztrdté tlaku zptisobené ndhodnou udélosti.

5.2.1.  TPMS musi rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 nejdéle do deseti minut kumulované doby jizdy od
doby, kdy pracovni tlak v provozu v jedné z pneumatik vozidla poklesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty
minimdlniho tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

5.3. Zjistén{ Grovné tlaku v pneumatice, ktery je podstatné nizsi, nez je doporuceny tlak pro optimalni vlastnosti,
vcetné spotieby paliva a bezpe¢nosti.

5.3.1.  TPMS musi rozsvitit vystrazny signdl popsany v bod¢ 5.5 nejdéle do Sedesiti minut kumulované doby jizdy od
doby, kdy pracovni tlak v provozu v kterékoli z pneumatik vozidla poklesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty
minimdlniho tlaku 150 kPa, az do celkového poctu ¢tyf pneumatik, podle toho, kterd hodnota je vy3si.

5.4. Zjistovéni chybné funkce.

5.4.1.  TPMS musi rozsvitit vystraZny signdl popsany v bodé 5.5 nejdéle do 10 minut po vzniku chybné funkce, kterd
ovliviiuje vytvofeni nebo pfenos fidicich signdld nebo signdlti odezvy v systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch vozidla.

5.5. Vystrazna signalizace.
5.5.1.  Vystrazna signalizace se provede optickym vystraznym signdlem, ktery spliiuje pozadavky pfedpisu ¢. 121.
5.5.2.  Vystrazny signdl se uvede do ¢innosti, kdyzZ je spina¢ zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto® (béh motoru)

(kontrola Zérovky). Tento pozadavek neplati pro sd€lovace zobrazujici se na spolecné zobrazovaci plose.



26.10.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 269/39

5.5.3.  Vystrazny signdl musi byt viditelny i za denniho svétla; fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat ze svého
sedadla uspokojivy stav tohoto signdlu.

5.5.4.  Signalizaci chybné funkce muZze byt tentyZz vystrazny signdl, ktery se pouzije k signalizaci nizkého tlaku
v pneumatice. Jestlize se vystrazny signdl popsany v bodé 5.5.1 pouzije k signalizaci jak nizkého tlaku
v pneumatice, tak chybné funkce TPMS, plati toto: pfi spinaci zapalovani (startovani) v poloze ,zapnuto® (béh
motoru) musi vystrazny signdl pfi signalizaci chybné funkce blikat. Po krdtké dobé musi vystrazny signdl
ziistat trvale rozsvicen tak dlouho, dokud trvd chybnd funkce a spina¢ zapalovdni (startovdni) je v poloze
,zapnuto® (béh motoru). Sled blikdni a trvalého rozsviceni se musi opakovat vzdy, kdyz se uvede spina¢
zapalovani (startovani) do polohy ,zapnuto“ (béh motoru), do doby, nez bude odstranéna chybna funkce.

5.5.5.  Sdélova¢ vystrazného signdlu podle bodu 5.5.1 se smi pouzit s rezimem blikidni k podédni informace
o obnoveni spravného stavu systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle ndvodu k obsluze vozidla.

6. DOPLNUJIC] INFORMACE
6.1. Névod k obsluze vozidla, pokud je k dispozici, musi obsahovat alespon tyto informace:
6.1.1.  prohldSeni, Ze vozidlo je vybaveno takovym systémem (a informace, jak znovu obnovit ptavodni nastaveni

systému, jestlize tento konkrétni systém obsahuje takovou moznost);

6.1.2.  vyobrazeni, jak vypadd symbol pro sdélova¢ popsany v bodé 5.5.1 (a vyobrazeni sdélovace chybné funkce,
jestlize je pro tuto funkci pouzit zvldstni sdélovac);

6.1.3.  dopliujici informace o vyznamu rozsviceni sdélovace signalizujictho vystrahu tykajici se nizkého tlaku
v pneumatice a popis ndpravného tkonu, ktery je nutno provést, jestlize k tomu dojde.

6.2. Pokud se s vozidlem nedodédva zddny névod k obsluze, musi byt informace pozadované v bodé 6.1 vyznaceny
na vozidle na ndpadném misté.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA

7.1. Kazdd zména typu vozidla uvedend v bodé 2.2 tohoto pfedpisu se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery udeélil
schvéleni typu vozidla. Schvalovaci organ pak maze bud:

7.1.1.  usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy tcinek na podminky udéleni schvéleni, a udélit rozsifeni
schvélenf;
7.1.2.  usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvileni a pfed udélenim rozsifeni schvileni je

tedy zapottebi provést dalsi zkousky nebo kontroly.

7.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim pfislusnych zmén se postupem podle bodu 4.3 zasle
smluvnim strandm dohody, které pouzZivaji tento pfedpis.

7.3. Prislusny schvalovaci orgdn, ktery udéluje schvdleni typu, informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni
schvéleni typu prostfednictvim formuldfe ozndmeni uvedeného v priiloze 1 tohoto pfedpisu. Kazdému
rozsifeni pfifadi poradové Cislo, které bude oznacovano jako ¢islo rozsifeni.

8. SHODNOST VYROBY

8.1. Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény tyto pozadavky:

8.2. Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu, mtize kdykoliv ovéfit shodnost vyroby v kazdém vyrobnim
zafizeni. Obvykla ¢etnost takovych kontrol je nejméné jednou za rok.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvilen{ udélend typu vozidla podle tohoto pfedpisu smi byt odriata, nejsou-li splnény pozadavky stanovené
v bodé¢ 8.
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9.2. Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formuldfe schvéleni opatiené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,SCHVALEN] ODEJMUTO",

10. DEFINITIVN] UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvileného podle tohoto pfedpisu, musi o tom
informovat orgdn, ktery schvdleni udélil. Po obdrzeni piislusného sdéleni podd uvedeny orgdn zpravu
o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, a to prostrednictvim
kopie formuldfe schvdleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou
pozndmkou ,VYROBA UKONCENA®,

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYQH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt ndzvy
a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZ i ndzvy a adresy
schvalovacich organd, které schvaleni udéluji a jimz se maji zasilat formulafe osvédéujici udéleni, rozifeni,
zamitnuti nebo odnéti schvileni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELEN{

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: Nézev spravniho organu

ve védi (3): udélenti schvaleni
roz§ifeni schvélen{
zamitnuti schvélen{
odnéti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby
typu vozidla z hlediska systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle piedpisu ¢. 141.

Schvéleni ¢.: Rozsifeni &.:

1.  Obchodnindzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla (pfipadné véetné zahrnutych variant):

3. Nazev aadresa vyrobce:

4.  Pfipadné ndzev a adresa zdstupce vyrobee:

5. Vozidlo ptedano ke schvéleni dne:

6.  Technickd zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

7. Datum zkuSebniho protokolu:

8.  Cislo zkusebniho protokolu:

9.  Stru¢ny popis typu vozidla:

9.1. Hmotnost vozidla pfi zkousce:

pfedni ndprava:

zadni ndprava:

celkem:

9.2. Znaceni a rozmér(y) kola celku standardniho vybaven:

9.3. Stru¢ny popis systému monitorovani tlaku v pneumatikdch

() Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsffilajzamitlajodfiala (viz ustanoven{ o schvélen{ v tomto piedpisu).
(3 Nehodici se skrtnéte.
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10. Vysledky zkousek:

Méfeno
Doba do spusténi vystrazného signalu

(mm:ss)

~Zkouska“ priirazem*
+Zkouska difuse*
,Zkouska chybné funkce®

11. Umisténi znacky schvaleni typu:

12. Piipadné divod(y) rozsifent:

13. Schvileni udélenojodmitnuto/rozsifeno/odnato (%)

14. Misto:
15. Datum:
16. Podpis:

17. Seznam dokumentt uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery schvéleni typu udélil, je k tomuto sdéleni pilozen a lze jej
obdrzet na vyzadani.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU
(Viz bod 4.4 tohoto predpisu)

@ :I% 141R - 002439 3

a = min. § mm

[}

Vyse zobrazend znacka schvéleni vyznacend na vozidle udavé, Ze doty¢ny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
z hlediska vybaveni systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch podle predpisu ¢. 141 pod ¢islem schvdleni 002439.
Cislo schvéleni typu udavd, Ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 141 v pivodnim znéni.
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PRILOHA 3
ZKOUSKY SYSTEMU MONITOROVANI TLAKU V PNEUMATIKACH (TPMS)
1. ZKUSEBNI PODMINKY
1.1. Teplota okoli.
Teplota okoli musi byt mezi 0 °C a 40 °C.
1.2. Povrch zkusebni drahy.
Dréha musi mit povrch s dobrou adhezi. Béhem zkousky musi byt povrch vozovky suchy.
1.3. Zkousky musi probihat v prostfedi prostém ruseni radiovymi vlnami.
1.4. Stav vozidla.
1.4.1.  Hmotnost pfi zkousce.
Vozidlo se mize zkouset s jakymkoli zatiZenim, pfi¢emz rozloZeni hmotnosti na napravy musi byt takové, jaké
stanovil vyrobce vozidla, aniz by byla pfekrocena maximaélni ptipustnd hmotnost na kazdou z néprav.
Avsak v piipadé, kdy neni moZno systém nastavit nebo obnovit jeho nastaveni, uvede se vozidlo do
nenalozeného stavu. Kromé fidice maze byt na pfednim sedadle dalsi osoba, kterd je odpovédnd za zazname-
navani vysledkt zkousek. Stav zatizeni se béhem zkousky neméni.
1.4.2.  Rychlost vozidla.
TPMS se kalibruje a zkousi:
a) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 120 km/h nebo do maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, jestlize tato
rychlost je mensi nez 120 km/h, pfi zkousce priirazem, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.2 tohoto piedpisu
a
b) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 100 km/h pti zkousce difuse, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.3 tohoto
pfedpisu, a pfi zkousce chybné funkce, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.4 tohoto pfedpisu.
V prubéhu zkousky se musi uplatnit cely rozsah rychlosti.
U vozidel vybavenych tempomatem musi byt tempomat v prubéhu zkousky mimo ¢innost.
1.4.3.  Poloha rifku.
Rétky mohou byt na vozidle v kterékoli poloze urcené pro kolo, v souladu se viemi piislu§nymi instrukcemi
nebo omezenimi danymi vyrobcem vozidla.
1.4.4.  Umisténi pfi stani vozidla.
KdyZ je vozidlo zaparkovdno, musi byt pneumatiky vozidla stinény proti ptimému slunci. Vozidlo musi byt
umisténo tak, aby bylo chranéno proti jakémukoli vétru, ktery by mohl ovlivnit vysledky.
1.4.5.  Pouzit{ brzdového pedilu.
Cas, po ktery je pfi jizdé vozidla pouZito provozni brzdéni, se nezapotitdvé do doby jizdy.
1.4.6.  Pneumatiky.
Vozidlo se zkousi s pneumatikami namontovanymi na vozidle podle doporuceni vyrobce vozidla. Ke zkousce
chybné funkce TMPS se v3ak smi pouzit ndhradni pneumatika.
1.5. Presnost zafizeni k méfeni tlaku.

Zafizeni k mé&fent tlaku, které se pouzije u zkousek podle této ptilohy, musi mit pfesnost nejméné = 3 kPa.
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2. ZKUSEBN{ POSTUP

Zkouska se vykond pii zkusebni rychlosti v rozsahu uvedeném v bodé 1.4.2 této piilohy, nejméné jednou
u zkousky podle bodu 2.6.1 této ptilohy (,zkouska prirazem“) a nejméné jednou pro kazdy pipad zkousky
podle bodu 2.6.2 této prilohy (,zkouska difuse®).

2.1 Pred nahusténim pneumatik vozidla se vozidlo ponechd stit venku pii teploté okoli, s vypnutym motorem,
odstinéno proti pfimému slune¢nimu svétlu a nevystaveno vétru nebo jinym vlivim ptsobicim ohfivini nebo
ochlazovani, po dobu nejméné jedné hodiny. Pak se nahusti pneumatiky vozidla na tlak za studena doporuceny
vyrobcem vozidla (P,) v souladu s vyrobcem doporucenymi podminkami pro rychlost, zatiZeni a polohu
pneumatik na vozidle. P¥ vSech méfenich tlaku se musi pouzit totéZ méfici zafizeni.

2.2, U stojictho vozidla se systémem zdmku zapalovéni v poloze ,zamknuto® nebo ,vypnuto“ se tento systém uvede
do polohy ,zapnuto“ nebo ,b&h motoru“. Systém monitorovéni tlaku v pneumatikdch musi provést kontrolu
funkce zarovky kontrolky nizkého tlaku v pneumatikdch, jak je stanoveno v bodé¢ 5.5.2 tohoto ptedpisu. Tento
pozadavek neplati pro sdélovace zobrazujici se na spole¢né zobrazovaci plose.

2.3. V piislusnych pfipadech se systém k monitorovéani tlaku v pneumatikdch nastavi nebo se obnovi jeho nastaveni
podle doporuceni vyrobce vozidla.

2.4. Pripravna faze.

2.4.1. Vozidlo jede po dobu nejméné 20 minut v rozsahu rychlosti podle bodu 1.4.2 této pfilohy primérnou
rychlosti 80 km/h (+ 10 km/h). V pfipravné fizi je povoleno jet mimo tento rozsah rychlosti po maximdlni
celkovou dobu dvou minut.

2.4.2. Kdyz se jizdni zkouska provadi na (kruhové|ovdlné) zkusebni drize, kde se zatd¢{ jen v jednom sméru, pak se
podle uvazeni technické zkusebny rozdéli jizdni zkouska podle bodu 2.4.1 do dvou stejnych &sti (+ 2 minuty)
provedenych jedna v jednom sméru a druhd v druhém sméru.

2.4.3. Do péti minut od ukonleni pi{pravné fize se zméfi za tepla tlak v pneumatice (pneumatikdch), u niz (nichz) se
bude provadét snizeni tlaku. Tlak za tepla se oznaéf jako hodnota P, . Tato hodnota se pouzije pro nésledné
operace.

warm*

2.5. Faze sniZeni tlaku.
2.5.1.  Postup zkousky prirazem k ovéfeni pozadavki bodu 5.2 tohoto predpisu.

V jedné z pneumatik vozidla se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla, jak je popsdno v bodé 2.4.3, snizi tlak,
az dosahne hodnoty P, — 20 % nebo hodnoty minimdlniho tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vétsi,
a oznad{ se jako P_,. Po stabilizaci v délce dvou aZ péti minut se znovu zkontroluje tlak P, a, pokud je to
nutné, sefidi se.

test® test

2.5.2.  Postup zkousky difuse k ovéfeni pozadavkd bodu 5.3 tohoto pfedpisu.

Ve vSech c¢tyfech pneumatikich vozidla se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla, jak je popsdno
v bodé 2.4.3, snizi tlak, aZ dosdhne hodnoty P, — 20 % plus dalsi sniZeni tlaku o 7 kPa, a ozna¢i se jako P
Po stabilizaci v délce dvou az péti minut se znovu zkontroluje tlak P a, pokud je to nutné, sefidi se.

test®

test

2.6. Faze zjisténi nizkého tlaku v pneumatikdch.
2.6.1.  Postup zkousky prirazem k ovéfeni pozadavki bodu 5.2 tohoto predpisu.

2.6.1.1. Vozidlo projede kteroukoli ¢dst zkuSebni trasy (ne nutné plynule). Souctem celkové kumulativni jizdni doby je
mensi z téchto dvou hodnot: 10 minut, nebo ¢as, za ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch.

2.6.2.  Postup zkousky difuse k ovéfeni pozadavki bodu 5.3 tohoto pfedpisu.

2.6.2.1. Vozidlo projizdi kteroukoli ¢dst zkuSebni trasy. Po nejméné dvaceti (20) minutich a nejdéle po CtyFiceti
(40) minutidch se vozidlo zastavi, vypne se motor a vyjme se klicek zapalovani na dobu nejméné jedné
(1) minuty a nejdéle ti (3) minut. Pak se pokracuje ve zkousce. Souctem celkové kumulativni jizdni doby je
mensi z téchto dvou hodnot: Sedesdt (60) minut kumulativni jizdy za podminek stanovenych v bodé 1.4.2
nebo Cas, za ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch.
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2.6.3. Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch nerozsvitila, zkouska se pferusi.

2.7. Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikich rozsvitila béhem postupu podle bodu 2.6, deaktivuje se
systém zamykani zapalovini do polohy ,vypnuto” nebo ,zamknuto®. Po péti minutich se systém zamykdni
zapalovéni znovu uvede do polohy ,zapnuto” (,b&éh motoru®). Kontrolka se musi rozsvitit a zistat rozsvicend,
dokud je spina¢ zapalovéni v poloze ,zapnuto” (,béh motoru®).

2.8. Viechny pneumatiky vozidla se nahusti na tlak za studena doporuceny vyrobcem vozidla. Obnovi se nastaveni
systému podle instrukci vyrobce vozidla. Zjisti se, zda kontrolka zhasla. Je-li to nutné, s vozidlem se jezdi tak
dlouho, dokud kontrolka nezhasne. Pokud kontrolka nezhasne, zkouska se pferusi.

2.9. Opakovdn( fize snizeni tlaku.

Zkouska se muaze opakovat se stejnym nebo rozdilnym zatiZenim s pouzitim piislusnych zkusebnich postupii
podle bodi 2.1 az 2.8 pii podhusténé piislusné pneumatice (pneumatikdch), v souladu s ustanovenimi
bodu 5.2, ptipadné 5.3 tohoto predpisu.

3. ZJISTENI CHYBNE FUNKCE TMPS

3.1 Simuluje se chybnd funkce TPMS, napf. odpojenim piivodu energie k nékteré soucdsti TPMS, rozpojenim
nékterého elektrického spoje mezi soucdstmi TPMS, nebo namontovdnim pneumatiky nebo kola, jeZ nejsou
kompatibilni s TPMS, na vozidlo. Pfi simulaci chybné funkce TPMS se nesmi odpojit elektrické spojeni ke

kontrolkdm.

3.2. Vozidlo jede po dobu az do deseti minut kumulovaného ¢asu (ne nutné plynule) po kterékoli ¢asti zkusebni
trasy.

3.3. Souctem celkové kumulativni jizdni doby podle bodu 3.2 je mensi z téchto dvou hodnot: deset minut, nebo

Cas, za ktery se rozsviti kontrolka signalizujici chybnou funkci TPMS.

3.4. Jestlize se kontrolka chybné funkce TPMS nerozsvitila, jak je pozadovino v bodé 5.4 tohoto pfedpisu, zkouska
se prerusi.

3.5.  Jestlize se kontrolka chybné funkce TPMS rozsvitila, nebo se rozsvitila béhem postupu stanoveného
v bodech 3.1 az 3.3, deaktivuje se systém zamykdni zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto®. Po péti
minutdch se systém zamykdni zapalovani znovu uvede do polohy ,zapnuto (,béh motoru“). Kontrolka chybné
funkce TPMS musi znovu signalizovat chybnou funkci a ziistat rozsvicend, dokud je spina¢ zapalovani v poloze
,zapnuto® (,béh motoru®).

3.6. Obnova normalniho fungovani TPMS. Je-li to nutné, s vozidlem se jezdi tak dlouho, dokud vystrazny signdl
nezhasne. Pokud Zdrovka vystrazného signdlu nezhasne, zkouska se prerusi.

3.7. Zkouska se muze opakovat pouzitim zkuSebnich postupli uvedenych v bodech 3.1 az 3.6, pficemz se kazdad
takova zkouska omezi na simulaci jediné chybné funkce.
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