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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 83/2014

av den 29 januari 2014

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i
samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 216/2008

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sétt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet
och inrdttande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och
om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG)
nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (), sdrskilt artikel 8.5,
och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (?) fast-
stills tekniska krav och administrativa forfaranden i sam-
band med flygdrift som ersatte bilaga III till radets for-
ordning (EEG) nr 3922/91 (}), med undantag for kapitel
Q om flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt kra-
ven pd vila.

(2)  Enligt artikel 22.2 i forordning (EG) nr 216/2008 ska
tillimpningsforeskrifterna avseende flyg- och tjdnst-
goringstider samt krav pd vila till en bérjan innehélla
samtliga materiella bestimmelser i kapitel Q i bilaga III
till férordning (EEG) nr 3922/91, varvid hidnsyn ska tas
till de senaste vetenskapliga och tekniska ronen.

(3)  Denna forordning utgér en genomférandedtgird enligt
artiklarna 8.5 och 22.2 i férordning (EG) nr 216/2008,
och dirfor bor kapitel Q i bilaga III till forordning (EEG)
nr 3922/91 upphora att gilla i enlighet med artikel 69.3
i forordning (EG) nr 216/2008. Kapitel Q i bilaga III till
forordning (EEG) nr 3922/91 bér dock fortsitta att till-
lampas tills de 6vergangsperioder som foreskrivs i denna
forordning har 16pt ut och for de typer av drift for vilka
inga genomforandedtgirder har faststallts.

(4)  Denna forordning pédverkar inte tillimpningen av de
granser och miniminormer som redan har faststillts i
rddets direktiv 2000/79/EG (%), sdrskilt inte bestimmel-
serna om arbetstid och tjdnstgoringsfria dagar, som alltid
bor respekteras for flygande personal inom civilflyget.
Bestimmelserna i denna forordning och andra bestim-
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melser som godkinns i enlighet med den dr inte avsedda
att motivera nigon sinkning av skyddsnivderna for fly-
gande personal. Bestimmelserna i denna férordning ute-
sluter inte och bor inte paverka tillimpningen av natio-
nell sociallagstiftning eller kollektivavtal om arbetsvillkor
och hilsa och sdkerhet i arbetet som ger ett starkare
skydd.

(5)  Medlemsstaterna fir gora undantag eller avvika fran
denna forordning eller de dirmed forbundna certifie-
ringsspecifikationerna, genom att tillimpa bestimmelser
som ger en sdkerhetsnivd som minst motsvarar bestim-
melserna i denna forordning, for att bittre ta hansyn till
sdrskilda nationella 6vervidganden och operativa metoder.
Alla undantag eller avvikelser frin denna forordning bor
anmilas och behandlas i enlighet med artiklarna 14 och
22 i forordning (EG) nr 216/2008, som garanterar Oppna
och icke-diskriminerande beslut som grundar sig pd ob-
jektiva kriterier.

(6)  Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (nedan kallad by-
ran) har utarbetat utkast till tillimpningsforeskrifter och
overlimnat dessa till kommissionen i form av ett yttran-
de (°) i enlighet med artikel 19.1 i forordning (EG) nr
216/2008.

(7)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor darfor dndras sd att
den omfattar begransningar av flyg- och tjanstgorings-
tider samt krav pa vila.

(8)  De dtgarder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet frdn den kommitté som inréttats
genom artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EU) nr 965/2012 ska édndras pa foljande sitt:

1. T artikel 2 ska foljande punkt 6 liggas till:

”6. taxiflyg: nir det giller begransning av flyg- och tjinst-
goringstider, icke-reguljar kommersiell flygtransport pa
begdran med ett flygplan med maximal operativ kabin-
konfiguration (MOPSC) pa 19 eller mindre.”

(°) Yttrande nr 04/2012 frén Europeiska byran for luftfartssikerhet av

den 28 september 2012 avseende en forordning om tillimpnings-
foreskrifter om flyg- och tjanstgoringstidsbegriansningar och krav pa
vila (FTL, flight and duty time limitations) for kommersiell flygtrans-
port (CAT) med flygplan (http://www.easa.europa.eu/agency-
measures|/docs/opinions/2012/04/EN%20t0%200pinion%2004-
2012.pdf).


http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/EN%20to%20Opinion%2004-2012.pdf
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2. Artikel 8 ska ersittas med foljande:

"Artikel 8
Flygtidsbegrinsningar

1. Kommersiell flygtransport med flygplan ska omfattas
av kapitel FTL i bilaga IIL

2. Genom undantag frdn punkt 1 ska taxiflyg, ambu-
lansflyg och kommersiell enpilotsverksamhet med flygplan
omfattas av artikel 8.4 i forordning (EEG) nr 3922/91 och
kapitel Q i bilaga I till férordning (EEG) nr 3922/91 och
dirmed sammanhorande nationella undantag som grundar
sig pd bedomningar av sikerhetsrisker som utforts av de
behoriga myndigheterna.

3. Kommersiell flygtransport med helikopter ska uppfylla
nationella krav.”

3. Foljande artikel ska inforas som artikel 9a:

”Artikel 9a

Byrdn ska genomféra en fortlopande oversyn av effektivite-
ten i bestimmelserna om flyg- och tjanstgoringstidsbegrans-
ningar och kraven pé vila som anges i bilagorna II och IIL
Senast 18 februari 2019 ska byrdn ligga fram en forsta
rapport om resultaten av denna oversyn.

Denna oversyn ska involvera vetenskaplig expertis och base-
ras pd operativa data som med bistdnd av medlemsstaterna
samlats in under lang tid efter tillimpningsdagen for denna
forordning.

Den oversyn som avses i punkt 1 ska bedoma effekterna pa
besittningens vakenhet av minst

— arbetspass pd Over 13 timmar under den mest gynn-
samma tiden pd dygnet,

— arbetspass pa over 10 timmar under mindre gynnsam tid
pa dygnet,

— arbetspass pd 6ver 11 timmar for besittningsmedlemmar
i ett okdnt acklimatiseringstillstand,

— arbetsuppgifter som omfattar ett hogt antal sektorer (fler
an sex),

— jourtjdnstgoring, som beredskap eller reserv, f6ljd av flyg-
tjanst, och

— storande arbetsscheman.”

4. Bilaga II ska dndras i enlighet med bilaga I till denna for-
ordning.

5. Bilaga III ska dndras i enlighet med bilaga 1I till denna for-
ordning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 18 februari 2016.

Genom undantag frdn andra stycket fir medlemsstaterna vilja
att inte tillimpa bestimmelserna i punkt ORO.FTL.205 e i bi-
laga III till forordning (EU) nr 965/2012 och fortsitta att till-
lampa befintliga nationella bestimmelser om vila under flygning
till 17 februari 2017.

Nir en medlemsstat tillimpar bestimmelserna i tredje stycket
ska den meddela kommissionen och byrén, och den ska be-
skriva skilen for undantaget, undantagets varaktighet samt pro-
grammet for genomférande med planerade dtgirder och till-
horande tidsplan.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 29 januari 2014.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordftrande
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BILAGA 1

I bilaga II till forordning (EU) nr 965/2012 ska foljande liggas till som punkterna ARO.OPS.230 och ARO.OPS.235:

"ARO.OPS.230 Faststillande av storande arbetsscheman

Nir det giller flygtidsbegransningar ska den behoriga myndigheten, enligt definitionerna av 'tidig typ” och ’sen typ’ i
ORO.FTL.105 i bilaga III, faststalla vilken av dessa bdda typer av storande arbetsscheman som ska tillimpas pa
samtliga kommersiella lufttransportoperatorer som myndigheten overvakar.

ARO.OPS.235 Godkinnande av systematik for flygarbetstidsscheman

a) Den behoriga myndigheten ska godkinna systematik for flygarbetstidsscheman som foreslds av kommersiella
lufttransportoperatorer som har kunnat visa att de uppfyller kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och kapitel
FTL i bilaga III till denna forordning.

b) Om ett visst flygarbetstidsschema som foreslds av en operator avviker frén de certifieringsspecifikationer som
utfdrdats av byrdn ska den behoriga myndigheten tillimpa det forfarande som anges i artikel 22.2 i forordning
(EG) nr 216/2008.

¢) Om ett visst flygarbetstidsschema som foreslds av en operator avviker fran gillande tillimpningsforeskrifter ska
den behoriga myndigheten tillimpa det forfarande som anges i artikel 14.6 i férordning (EG) nr 216/2008.

d) Godkinda avvikelser eller undantag ska, efter att de tillimpats, undergd en bedomning dir det faststills om
sadana avvikelser eller undantag ska bekriftas eller dndras. Den behoriga myndigheten och byrdn ska genomfora
en oberoende bedomning baserad pa uppgifter frin operatoren. Bedomningen ska vara proportionell, 6ppen for
insyn och baseras pd vetenskapliga principer och roén.”
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BILAGA 11

Foljande ska laggas till i bilaga III till férordning (EG) nr 965/2012 som kapitel FTL:

"KAPITEL FTL
BEGRANSNINGAR AV FLYGT]A'NST— OCH T}ANSTGORINGSTIDEN SAMT KRAV PA VILA
AVSNITT 1
Allmdnt

ORO.FTL.100 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststills de krav som ska vara uppfyllda av en operator och dennes besittningsmedlemmar nir det géller
besittningsmedlemmarnas flyg- och tjinstgoringstidsbegransningar samt kraven pé vila.

ORO.FTL.105 Definitioner

Foljande definitioner ska gilla i detta kapitel:

(1) acklimatiserad: ett tillstdnd dér en besittningsmedlems biologiska dygnsrytm ar synkroniserad med den tidszon dar

—

=

=

besittningsmedlemmen befinner sig. En besittningsmedlem anses vara acklimatiserad till en tvd timmar bred tidszon
som omger den lokala tiden pd avreseorten. Om lokal tid pd den plats ddr tjanstgoringen paborjas avviker med mer
an tvd timmar frén lokal tid p& den plats dar nésta tjanstgoring paborjas ska besittningsmedlemmen, for berdk-
ningen av den maximala dagliga flygtjanstperioden, anses vara acklimatiserad i enlighet med virdena i tabell 1.

Tabell 1

Tidsskillnad (h) mellan
referer}an och lokal tid dar Tid som gatt sedan instéllelse vid referenstid

besittningsmedlemmen

startar nista arbetspass

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 >120

<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B: acklimatiserad till avresetidzonens lokala tid.
D: acklimatiserad till den lokala tid ddr besdttningsmedlemmen pdborjar sitt nésta arbetspass.
X: besittningsmedlemmen befinner sig i ett okédnt acklimatiseringstillstdnd.

referenstid: den lokala tiden pa instdllelseplatsen i ett tidszonband som dr tvd timmar brett runt den lokala tid dir en
besittningsmedlem ar acklimatiserad.

inkvartering: nar det giller beredskap och forlingd flygtjanstperiod, en lugn och bekvim plats som inte ar tillganglig
for allmdnheten med mojlighet att kontrollera ljus och temperatur, utrustad med ldmpliga mobler som ger besitt-
ningsmedlemmen mojlighet att sova, med tillricklig kapacitet for att inrymma samtliga ndrvarande besittnings-
medlemmar samtidigt och med tillgdng till mat och dryck.

lamplig inkvartering: nar det géller beredskap, forlingd flygtjanstperiod och viloperiod, ett avskilt rum for varje
besittningsmedlem, beldget i en lugn miljo och utrustat med sing, tillricklig ventilation, en anordning for att
reglera temperatur och ljusstyrka samt tillgang till mat och dryck.
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(5) utikad flygbesittning: en besittning som bestdr av fler 4n det minimiantal som krévs for att mandvrera luftfartyget
och som medger att respektive besittningsmedlem ldmnar sin plats for att vila under flygningen och ersitts av en
annan besdttningsmedlem med limplig behorighet.

(6) paus: en tidsperiod under en flygtjanstperiod som &r kortare dn en viloperiod, som riknas som tjinstgoring och
under vilken en besittningsmedlem ar befriad fran alla uppgifter.

(7) fordrojd installelse: uppskjutandet av en planerad flygtjanstperiod av operatoren innan en besdttningsmedlem har
ldmnat sin viloplats.

(8) storande arbetsschema: ndr en besdttningsmedlems tjanstgoringsschema stor méjligheterna till somn under den opti-
mala tiden for somn, genom att det omfattar en flygtjanstperiod eller en kombination av flygtjanstperioder som
startar, slutar eller inkriktar pd en del av dagen eller natten under vilken en besittningsmedlem ir acklimatiserad. Ett
arbetsschema kan vara storande pd grund av tidiga starter, sent avslut av tjanst eller nattjanstgoring.

a) 'Tidig typ’ av storande arbetsschema innebir

(1) vid ’tidig start’ en tjanstgoringsperiod som startar under perioden mellan 05.00 och 05.59 i den tidszon i
vilken besittningsmedlemmen &r acklimatiserad, och

(2) vid ’sen avslutning’ en tjanstgoringsperiod som slutar under perioden mellan 23.00 och 01.59 i den tidszon i
vilken besittningsmedlemmen &r acklimatiserad.

b) "Sen typ’ av storande arbetsschema innebir

(1) vid 'tidig start’ en tjanstgoringsperiod som startar under perioden mellan 05.00 och 06.59 i den tidszon i
vilken besittningsmedlemmen &r acklimatiserad, och

(2) vid 'sen avslutning’ en tjdnstgoringsperiod som slutar under perioden mellan 00.00 och 01.59 i den tidszon i
vilken besittningsmedlemmen &r acklimatiserad.

(9) 'Nattjanstgoring’: ar en tjanstgoringsperiod som inkriktar pd nigon del av perioden mellan 02.00 och 04.59 i den
tidszon i vilken besittningsmedlemmen 4r acklimatiserad.

(10) tjanstgoring: alla uppgifter som en besittningsmedlem utfor for operatoren, inklusive flygtjanst, administrativt arbete,
att ge eller fi utbildning och kontroller, positionering och vissa delar av beredskap.

(11) tjanstgoringsperiod: en period som startar ndr operatoren kriver av en besdttningsmedlem att han eller hon ska
instilla sig for tjanstgoring eller paborja tjdnstgoring och som slutar nar den personen ér fri fran all tjanstgoring,
inklusive arbetsuppgifter efter flygningen.

(12) flygtjanstperiod (FDP): en period som botjar nir en besdttningsmedlem ska instilla sig for tjanstgoring, vilken kan
inkludera en sektor eller en serie av sektorer, och som avslutas nir luftfartyget stér stilla och motorerna har stingts
av, efter den sista flygningen dir han eller hon har varit en tjinstgérande besittningsmedlem.

(13) flygtid: for flygplan och turmotorsegelflygplan, tiden mellan det att luftfartyget forst forflyttas frén parkeringsplatsen
for att lyfta till dess att det kommer till vila pd den avsedda parkeringsplatsen och alla motorer eller propellrar har
stangts av.

(14) stationeringsort: den plats besattningsmedlemmen tilldelats av operatoren, varifrdn besittningsmedlemmen normalt
startar och avslutar sin tjanstgoringsperiod eller en serie av tjdnstgoringsperioder och dir, i normala fall, operatoren
inte har ansvaret for den aktuella besittningsmedlemmens inkvartering.

(15) lokal dag: en 24-timmarsperiod som inleds kI. 00.00 lokal tid.
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(16) lokal natt: en tidsperiod pé tta timmar som intrdffar mellan 22.00 och 08.00 lokal tid.
(17) tjanstgorande besdttningsmedlem: en besdttningsmedlem som utfor sina arbetsuppgifter i ett luftfartyg under en sektor.

(18) positionering: 6verforing av en icke-tjanstgorande besittningsmedlem frén en plats till en annan, pd operatorens
begiran, med undantag for

— restiden frén en privat viloplats till den angivna instillelseplatsen vid stationeringsorten och omvint, och
— den tid som behévs for forflyttning lokalt fran en viloplats till dess tjanstgéringen borjar och omvint.

19

=~

vilofacilitet: en badd eller stol med ben- och fotstod som ir lamplig for att besittningsmedlemmen ska kunna sova
ombord pa luftfartyget.

(20) reserv: en period under vilken en besittningsmedlem dldggs av operatoren att vara beredd att i en arbetsuppgift i
form av en flygtjanstperiod, positionering eller annan tjanstgoring, som meddelas minst tio timmar i forvag.

(21) viloperiod: en kontinuerlig, oavbruten och definierad tidsperiod, som foljer pa eller foregdr tjdnstgoring, under vilken
en besittningsmedlem ar fri fran alla uppdrag, all beredskap och all reserv.

(22) rotation: en tjdnstgoring eller serie av tjdnstgoringar, inklusive minst en flygtjanst, och viloperioder utanfor statio-
neringsorten, som startar pd stationeringsorten och som slutar nir besittningsmedlemmen kommer tillbaka till
stationeringsorten for en viloperiod dir operatoren inte lingre har ansvaret for besittningsmedlemmens inkvarte-
ring.

23

=

enskild tjanstgoringsfri dag: i enlighet med radets direktiv 2000/79/EG (*), en period helt fri frdn all tjanstgoring och
beredskap som bestdr av en dag och tvé lokala nitter och som meddelas i forvdg. En viloperiod kan ingd som en del
av den enskilda tjanstgoringsfria dagen.

(24) sektor: segmentet av en flygtjanstperiod fran det att ett luftfartyg forst forflyttas i syfte att starta till dess att det ater
star stilla efter landning pd anvisad parkeringsplats.

(25) beredskap: en i forvig meddelad och definierad tidsperiod under vilken operatoren kréver att en besittningsmedlem
ska vara tillginglig for att ta emot ett flyguppdrag, en positionering eller annan tjanst utan foregdende viloperiod.

(26) flygplatsberedskap: en beredskap som utfors pa flygplatsen.
(27) ovrig beredskap: en beredskap i hemmet eller i limplig inkvartering.

(28) tidsperiod med nedsatt hjarnaktivitet (WOCL): perioden mellan kl. 02.00 och 05.59 i den tidszon i vilken en besitt-
ningsmedlem &r acklimatiserad.

ORO.FTL.110 Operatorens skyldigheter

En operator ska
a) meddela tjanstgoringsscheman i tillrdckligt god tid sd att besittningsmedlemmarna far tid att planera adekvat vila,

b) se till att flygtjanstperioderna planeras pa ett sddant sitt att besittningsmedlemmarna kan vara tillrackligt utvilade och
kan arbeta med tillrickligt god sikerhet under alla forhallanden,

¢) bestimma instillelsetider som medger tillracklig tid for marktjanst,

d) beakta forhallandet mellan frekvens och ménster for flygtjanstperioder och viloperioder och ta hinsyn till de kumu-
lativa effekterna av langa tjinstgoringspass i kombination med minimala viloperioder,

e) fordela tjinstgoringsmonster pa ett sidant sitt att man undviker rutiner som kan orsaka allvarliga storningar i
etablerade sov-farbetsmonster, sdsom alternerande dag- och nattjinst,

(*) EGT L 302, 1.12.2000, s. 57.
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f) folja bestimmelserna om storande arbetsscheman enligt ARO.OPS.230,

g) tillhandahalla tillrdckligt linga viloperioder for att besittningsmedlemmarna ska kunna aterhamta sig fran effekterna av
den foregdende tjanstgoringen och vara utvilade nir nista flygtjanstperiod paborjas,

=

planera dterkommande, utstrickta viloperioder for dterhimtning och meddela besittningsmedlemmarna med tillracklig
framforhéllning,

i) planera flygningar sd att de avslutas inom den tilldtna flygtjanstperioden med beaktande av den tid som kravs for
forberedelser infor flygningen samt sektor- och turnaround-tider, och

j) forindra ett arbetsschema och/eller besdttningsarrangemang om operationen i frdga overskrider den maximalt tilldtna
flygtjanstperioden for mer dn 33 % av flygtjanstperioderna i det aktuella arbetsschemat under en planerad sisong.

ORO.FTL.115 Besittningsmedlemmarnas skyldigheter

Besidttningsmedlemmarna ska
a) uppfylla kraven i punkt CAT.GEN.MPA.100 (b) i bilaga IV (Del-CAT), och

b) optimalt utnyttja de mojligheter och faciliteter for vila som tillhandahélls och planera och utnyttja sina viloperioder
ordentligt.

ORO.FTL.120 Hantering av utmattningsrisk (FRM, Fatigue risk management)

a) Nir FRM kridvs enligt detta kapitel eller en tillimplig certifieringsspecifikation ska operatoren faststilla, tillimpa och
underhélla FRM som en integrerad del av sitt ledningssystem. FRM ska garantera efterlevnad av de vésentliga kraven i
punkterna 7 f, 7 g och 8 f i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008. FRM ska beskrivas i drifthandboken.

b) Det FRM som faststills, tillimpas och underhlls ska ombesorja en 16pande forbattring av FRM-systemets allmdnna
prestanda och omfatta

(1) en beskrivning av operatdrens filosofi och principer med avseende pa FRM, kallat FRM-policyn,

(2) dokumentation av FRM-processen, inklusive en process for att gora personalen uppmirksam pé deras skyldigheter
samt forfarandet for att indra dokumentationen,

(3) vetenskapliga principer och ron,

(4) en faroidentifierings- och riskutvdrderingsprocess som gor det mojligt for operatoren att lopande hantera de
operativa riskerna till foljd av utmattning hos besittningsmedlemmarna,

(5) en riskminskningsprocess som gor det mojligt att snabbt sitta in de atgdrder som krivs for att effektivt minska
operatorens risker till foljd av besdttningsmedlemmarnas utmattning och for 16pande Gvervakning och regelbunden
utvirdering av den minskning av utmattningsriskerna som uppnds genom sddana atgarder,

(6) processer for att garantera FRM-systemets sikerhet,
(7) processer for att fraimja FRM-systemet.

¢) FRM-systemet ska vara anpassat till flygarbetstidsscheman, operatorens storlek och aktiviteternas karaktir och kom-
plexitet, med beaktande av faror och dirmed forbundna risker i samband med dessa aktiviteter och gillande systematik
for flygarbetstidsscheman.

d) Operatoren ska vidta avhjilpande dtgdrder niar FRM-systemets process for sikerhetsgaranti visar att angivna sikerhets-
prestanda inte uppnas.

ORO.FTL.125 Systematik for flygarbetstidsscheman

a) Operatorerna ska faststilla, tillimpa och underhélla systematik for flygarbetstidsscheman som &r limpliga for den typ
av operation (en eller flera) som utfors och som uppfyller kraven i forordning (EG) nr 216/2008, detta kapitel och
annan tillimplig lagstiftning, ddribland direktiv 2000/79/EG.
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b) Innan den bérjar tillimpas ska systematiken for flygarbetstidsscheman, som inkluderar krav pé relaterade FRM-system
godkinnas av den behoriga myndigheten.

¢) For att visa att kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och detta kapitel ar uppfyllda ska operatoren tillimpa de till-
lampliga certifieringsspecifikationer som antagits av byrdn. Alternativt ska operatoren, om denne vill avvika fran dessa
certifieringsspecifikationer i enlighet med artikel 22.2 i férordning (EG) nr 216/2008, ge byrdn en fullstindig be-
skrivning av den planerade avvikelsen fore genomforandet. Beskrivningen ska omfatta alla dndringar av manualer eller
forfaranden som kan vara relevanta, samt en utvirdering som visar att kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och i
detta kapitel dr uppfyllda.

&

For syftet i punkt ARO.OPS.235 d ska operatoren, inom tva &r frin genomforandet av en avvikelse eller ett undantag,
samla in uppgifter om de beviljade avvikelserna eller undantagen och analysera dessa uppgifter utifrdn vetenskapliga
principer for att bedoma vilka effekter som avvikelsen eller undantaget har pé flygplansbesittningars trétthet. En sddan
analys ska tillhandahéllas i form av en rapport till den behoriga myndigheten.
AVSNITT 2
Kommersiella lufttransportoperatorer
ORO.FTL.200 Stationeringsort

Operatoren ska tilldela varje besittningsmedlem en stationeringsort.

ORO.FTL.205 Flygtjinstperiod (FDP)

a) Operatoren ska
(1) definiera installelsetider som ar limpliga for varje enskild operation med beaktande av ORO.FTL.110 c,

(2) faststilla forfaranden med angivande av hur befilhavaren, i samband med speciella omstindigheter som skulle
kunna leda till allvarlig trétthet och efter samrdd med de berorda besittningsmedlemmarna, ska forkorta den
aktuella flygtjanstperioden och/eller forlinga viloperioden for att eliminera alla skadliga effekter pa flygsikerheten.

b) Grundliggande maximal daglig flygtjanstperiod.

(1) Maximal daglig flygtjanstperiod (FDP) utan forlingningar for acklimatiserade besittningsmedlemmar ska motsvara

foljande tabell:

Tabell 2

Maximal daglig flygtjinstperiod (FDP) — acklimatiserade besittningsmedlemmar

Star;mf(i:eﬁ];ipa vid 1-2 sektorer 3 sektorer 4 sektorer 5 sektorer 6 scktorer 7 sektorer 8 sektorer 9 sektorer 10 sektorer
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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Q)

ou
=

(2) Maximal daglig flygtjanstperiod (FDP) nir besittningsmedlemmarna befinner sig i ett okdnt acklimatiseringstill-
stand ska vara i enlighet med foljande tabell:

Tabell 3

Besittningsmedlemmar i ett okint acklimatiseringstillstind

Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maximal FDP nir besittningsmedlemmarna befinner sig i ett okint acklimatiseringstillstind och operatoéren har
tillimpat ett FRM-system ska vara i enlighet med foljande tabell:

Tabell 4

Besittningsmedlemmar i ett okint acklimatiseringstillstind under FRM

Virdena i foljande tabell kan tillimpas under forutsittning att operatdrens FRM-system lopande Gvervakar att
foreskrivna sikerhetsprestanda uppnas.

Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer

3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

Flygtjanstperiod med olika installelsetid for flygbesattning och kabinbesttning.

Om kabinbesittningen behdver mer tid for sin genomgéng fore flygning 4n flygbesittningen for samma sektor eller
serie av sektorer kan flygtjanstperioden for kabinbesittningen forlingas med skillnaden i instillelsetid mellan kabin-
besattningen och flygbesittningen. Skillnaden far inte Overstiga en timme. Den maximala dagliga flygtjanstperioden for
kabinbesittningen ska baseras pd den tidpunkt nir flygbesittningen instiller sig for sin flygtjanstperiod, men flyg-
tjanstperioden ska starta pa kabinbesittningens instillelsetid.

Maximal daglig flygtjanstperiod for acklimatiserade besittningsmedlemmar med anvindning av forlingningar utan vila
under flygningen.

(1) Den maximala dagliga flygtjanstperioden kan forlingas med upp till en timme hogst tva gdnger under en samman-
hidngande period pé sju dagar. I sddana fall ska

i) minimiperioderna for vila fore och efter flygtjanstperioden forlingas med tvd timmar, eller
i) viloperioden efter flygtjianstperioden forlingas med fyra timmar.

(2) Nar forlingningar utnyttjas for pd varandra foljande flygtjanstperioder ska den ytterligare vilan fore och efter
flygtjanstperioden mellan de bada forlingda flygtjanstperioderna enligt forsta stycket tillhandahallas i foljd.

(3) Utnyttjande av forlingningen ska planeras i forvdg och begrinsas till maximalt
i) fem sektorer om det inte inkriktar pd& WOCL, eller
i) fyra sektorer om det inkraktar pA WOCL med tvd timmar eller mindre, eller
iii) tvd sektorer om det inkriktar pA WOCL med mer 4n tvd timmar.

(4) Forlangningen av den maximala grundliggande dagliga flygtjanstperioden utan vila under flygningen far inte
kombineras med forlingningar pd grund av vila under flygningen eller forlingd flygtjanstperiod under samma
tjanstgoringsperiod.
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(5) Flygarbetstidsscheman ska innehdlla uppgifter om grinserna for forlingning av den maximala grundliggande
dagliga flygtjanstperioden i enlighet med den certifieringsspecifikation som giller for typen av operation, med
beaktande av

i) antalet sektorer som flugits, och
i) inkraktande pa WOCL.
¢) Maximal daglig flygtjanstperiod med anvindning av forlingningar p& grund av vila under flygningen.

Flygarbetstidsscheman ska innehalla uppgifter om villkoren for forlingning av den maximala grundliggande dagliga
flygtjanstperioden i enlighet med de certifieringsspecifikationer som giller for typen av operation, med beaktande av

i) antalet sektorer som flugits,
ii) minsta viloperiod under flygning som tilldelas varje enskild besittningsmedlem,
iii) typen av faciliteter for vila under flygningen, och
iv) utokning av basbesattningen.
f) Oférutsedda omstindigheter i samband med flygningar — befilhavarens bedémningar.

(1) Villkoren for befilhavarens mojligheter att dndra grinserna for flygtjanst-, tjdnstgérings- och viloperioder i sam-
band med oforutsedda omstandigheter i samband med flygningar som startar vid eller efter installelsetidpunkten
ska uppfylla foljande krav:

i) Den maximala dagliga flygtjanstperiod som uppkommer efter tillimpning av b och e i ORO.FTL.205 eller
ORO.FTL.220 far inte 6kas med mer 4n tvd timmar om inte flygbesittningen har utokats, varvid den maximala
flygtjanstperioden far forlingas med hogst tre timmar.

ii) Om den tillitna okningen overskrids i den sista sektorn inom en flygtjanstperiod pd grund av oférutsedda
omstindigheter efter start, far flygningen fortsitta till den planerade destinationen eller en alternativ flygplats.

iii) Viloperioden efter en flygtjanstperiod fir minskas, men fir aldrig understiga tio timmar.

(2) Om oférutsedda omstindigheter som skulle kunna leda till allvarlig trotthet intriffar ska befilhavaren minska den
faktiska flygtjanstperioden och/eller 6ka viloperioden for att eliminera alla eventuella skadliga effekter pa flygsa-
kerheten.

(3) Befilhavaren ska samrdda med alla besittningsmedlemmar om deras vakenhetsnivéer innan han eller hon beslutar
om 4ndringarna enligt forsta och andra stycket.

(4) Befilhavaren ska limna en rapport till operatéren nar en flygtjanstperiod har okats eller en viloperiod har minskats
efter hans/hennes bedomning.

(5) Om o6kningen av flygtjanstperioden eller minskningen av viloperioden overstiger en timme ska en kopia av
rapporten, som operatoren ska komplettera med sina kommentarer, sindas av operatoren till den behoriga
myndigheten senast 28 dagar efter hindelsen.

(6) Operatoren ska tillimpa en process utan pafoljder for utnyttjande av den beslutsritt som beskrivs i denna
bestimmelse och ska beskriva den i driftmanualen.

g) Oférutsedda omstandigheter i samband med flygningar, forsenad installelse

Operatoren ska i driftmanualen faststilla procedurer for forsenad instillelse, i enlighet med certifieringsspecifikatio-
nerna som giller for den aktuella typen av operation.
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ORO.FTL.210 Flygtider och tjinstgéringsperioder

a) De totala janstgoringsperioder som en besittningsmedlem ska tilldelas fir inte overskrida
(1) 60 tjanstgoringstimmar under 7 pd varandra foljande dagar,
(2) 110 tjanstgoringstimmar under 14 pé varandra foljande dagar, och

(3) 190 tjanstgoringstimmar under en period pa 28 pa varandra foljande dagar, utspridda s jamnt som mojligt under
hela perioden.

b) Den totala flygtiden for de sektorer som en enskild besittningsmedlem tilldelats som tjanstgorande besittningsmedlem
far inte overstiga

(1) 100 timmars flygtid under en period pd 28 pa varandra foljande dagar,
(2) 900 timmars flygtid under ett kalenderdr, och
(3) 1000 timmars flygtid under en period pd 12 pé varandra foljande kalendermanader.

¢) Arbetsuppgifter efter flygningen ska betraktas som tjanstgoring. Operatoren ska ange den minimala tidsperioden for
arbetsuppgifter efter flygningen i sin driftmanual.

ORO.FTL.215 Positionering
Om en operatdr positionerar en besittningsmedlem ska foljande gilla:

a) Positionering efter instillelse men fore en viss operation ska betraktas som flygtjanstperiod men inte raknas som en
sektor.

b) All tid som dgnas &t positionering ska raknas som tjanstgoringstid.

ORO.FTL.220 Forlingd flygtjinstperiod

Villkoren for en forlingning av den grundliggande maximala dagliga flygtjinstperioden pd grund av en paus pa marken
ska vara i enlighet med f6ljande:

a) 1 flygarbetstidsscheman ska foljande element for forlingd flygtjanstperiod anges i enlighet med certifieringsspecifika-
tionerna som géller for den aktuella typen av operation:

(1) Minsta varaktighet for en paus pa marken, och

(2) mojligheten att utoka flygtjanstperioden enligt ORO.FTL.205 b, med beaktande av varaktigheten for pausen pd
marken, de faciliteter som erbjuds besittningsmedlemmen for att vila och andra relevanta faktorer.

b) Pausen pd marken ska fullt ut raknas som flygtjanstperiod.
¢) Forlingd flygtjanst fir inte folja pd en forkortad viloperiod.

ORO.FTL.225 Beredskapstjinst och tjinstgéring pa flygplats

Om en operator tilldelar besittningsmedlemmarna beredskapstjanst eller tjanstgoring pd flygplats ska foljande gilla i
enlighet med certifieringsspecifikationerna som giller for den aktuella typen av operation:

a) Beredskapstjanst och tjanstgoring pé flygplats ska finnas med i tjanstgoringsschemat och start- och sluttid for bered-
skapen ska anges och meddelas de berorda besittningsmedlemmarna i forvdg for att ge dem mojlighet att planera
adekvat vila.

b) En besittningsmedlem anses ha flygplatsberedskap fran och med instillelsen vid instillelseplatsen till slutet av den
meddelade flygplatsberedskapen.

¢) Flygplatsberedskap ska fullt ut rdknas som tjanstgoringstid i samband med tillimpning av ORO.FTL.210 och
ORO.FTL.235.

d) Tjanstgoring pa flygplats ska fullt ut riknas som tjanstgoringstid och flygtjanstperioden ska raknas fullt ut frin
installelsetidpunkten for tjdanstgoringen pa flygplatsen.
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e) Operatoren ska forse besittningsmedlemmen som har beredskapstjanst pa flygplatsen med inkvartering.
f) Flygarbetstidsscheman ska omfatta foljande element:
(1) Maximal total tid for all beredskapstjanstgoring.

(2) Beredskapens effekt pd den maximala flygtjanstperiod som kan tilldelas, med beaktande av de faciliteter som
erbjuds besdttningsmedlemmen for att vila och andra relevanta faktorer som

— behovet av att besittningsmedlemmen omedelbart star till forfogande,
— beredskapens paverkan pd somnen, och

— tillrdcklig forvarning for att skydda mojligheten till somn mellan kallelsen till tjinstgoring och den tilldelade
flygtjanstperioden,

(3) den minimala viloperiod efter beredskap som inte leder till tilldelning av en flygtjanstperiod;

(4) hur tiden som tillbringas med annan beredskap dn flygplatsberedskap ska raknas for berdkning av det samman-
lagda antalet tjanstgoringstimmar.

ORO.FTL.230 Reserv

Om en operator placerar besittningsmedlemmar i reserven ska foljande gilla i enlighet med de certifieringsspecifikationer
som giller for den aktuella typen av operation:

a) Reserven ska finnas i tjanstgoringslistan.

b) Flygarbetstidsscheman ska omfatta foljande element:

(1) Maximal varaktighet for varje enskild reservperiod.

(2) Antalet pd varandra foljande reservdagar som kan tilldelas en viss besittningsmedlem.

ORO.FTL.235 Viloperioder

a) Kortast tilldtna viloperiod pa stationeringsorten.

(1) Den kortaste tilldtna viloperiod som erbjuds innan en flygtjanst som startar pé stationeringsorten pabérjas ska vara
minst lika ldng som det som dr lingst av den foregdende tjanstgoringsperioden eller tolv timmar.

(2) Genom undantag frén punkt 1 ska kortast tillitna viloperiod enligt b tillimpas om operatoren tillhandahaller
lamplig inkvartering for besdttningsmedlemmen vid stationeringsorten.

b) Kortast tillitna viloperiod borta frdn stationeringsorten.

Den kortaste tilldtna viloperiod som erbjuds innan en tjanstgoringsperiod paborjas som startar borta fran stationering-
sorten ska vara minst lika ldng som det som &r lingst av den foregdende tjanstgoringsperioden eller tio timmar.
Perioden ska omfatta en mojlighet till dtta timmars somn forutom tiden for resa och fysiologiska behov.

¢) Forkortad vila

Genom undantag fran a och b far flygarbetstidsscheman forkorta den minsta tillitna viloperioden i enlighet med de
certifieringsspecifikationer som giller for den berdrda typen av operation med beaktande av

(1) kortast tillitna forkortade viloperiod,
(2) forlingningen av efterfoljande viloperiod, och

(3) forkortningen av flygtjanstperioden efter den forkortade vilan.
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d) Aterkommande forlingda viloperioder for iterhimtning

Flygarbetstidsscheman ska ange dterkommande forlingda viloperioder for aterhamtning for att kompensera kumulativ
trotthet. Den kortaste dterkommande forlingda viloperioden for aterhamtning ska vara 36 timmar, inklusive tva lokala
nitter, och i vart fall ska tiden mellan slutet pd en dterkommande forlangd viloperiod for dterhimtning och starten for
nista forlingda viloperiod for aterhamtning inte Gverstiga 168 timmar. Den dterkommande forlingda viloperioden for
aterhimtning ska okas till tva lokala dagar tvd ganger per manad.

¢) Flygarbetstidsscheman ska ange ytterligare viloperioder i enlighet med gillande certifieringsspecifikationer for att
kompensera

(1) effekterna av tidzonsskillnader och forlingning av flygtjanstperioden,
(2) ytterligare kumulativ trotthet pd grund av storande arbetsscheman, och
(3) en dndrad stationeringsort.

ORO.FTL.240 Niringsintag

a) Under flygtjanstperioden ska det liggas in en mojlighet att inta mat och dryck for att forhindra en forsimring av
besattningsmedlemmens prestanda, sirskilt om flygtjanstperioden 6verskrider sex timmar.

b) Operatoren ska ange i sin drifthandbok hur besittningsmedlemmens nédringsintag sikras under flygtjanstperioden.

ORO.FTL.245 Register over stationeringsort, flygtider, tjinstgoringsperioder och viloperioder

a) Operatoren ska under en 24-manadersperiod bevara
(1) individuella register for varje enskild besittningsmedlem som omfattar
i) flygtider,
ii) start, varaktighet och slut for varje tjinstgoringsperiod och flygtjanstperiod,
iii) viloperioder och tjinstefria dagar, och
iv) tilldelad stationeringsort.
(2) Rapporter om forlingda flygtjanstperioder och forkortade viloperioder.

b) Pd begiran ska operatoren tillhandahdlla kopior av individuella register over flygtider, tjanstgéringsperioder och
viloperioder &t

(1) den berdrda besittningsmedlemmen, och
(2) en annan operator om besdttningsmedlemmen ar eller blir besittningsmedlem hos den berérda operatoren.

¢) Registren enligt CAT.GEN.MPA.100 b 5 som avser besittningsmedlemmar som utfor uppdrag for fler operatérer 4n en
ska bevaras under en period om 24 manader.

ORO.FTL.250 Utbildning i trétthetshantering

a) Operatoren ska tillhandahalla grundliggande och aterkommande utbildning i trotthetshantering for besattningsmed-
lemmar, personal som ansvarar for upprittande och uppritthéllande av besdttningens arbetsscheman och berdrda
personer i ledningen.

b) Utbildningen ska félja ett utbildningsprogram som faststdlls av operatoren och som beskrivs i drifthandboken. Kurs-
planen ska ta upp de mojliga orsakerna till och effekterna av trotthet samt dtgarder for att motverka trotthet.”



	Kommissionens förordning (EU) nr 83/2014 av den 29 januari 2014 om ändring av förordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa förfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 216/2008

