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VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE

z 27. jina 2013

o schvileni alterndtora Valeo Efficient Generation ako inovac¢nej technolégie na zniZovanie emisii
CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 443/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

(2013/341/EU)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 443[2009 z 23. aprila 2009, ktorym sa stanovuji vykonové
emisné normy novych osobnych automobilov ako stcast inte-
grovaného pristupu Spolocenstva na zniZenie emisii CO,
z lahkych azitkovych vozidiel ('), a najmi na jeho ¢ldnok 12
ods. 4,

kedZe:

&)

()
)
(

U.v
U. v

Doddvatel  spolo¢nost Valeo Equipments Electriques
Moteur (dalej len ,Ziadatel“) predlozil 18. decembra
2012 ziadost na schvilenie alterndtora Valeo Efficient
Generation (EG) ako inovacnej technolégie. Uplnost
ziadosti bola postidend v sdlade s ¢lankom 4 vykondva-
ciecho nariadenia Komisie (EU) ¢. 725/2011 z 25. jila
2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certi-
fikdcie inovaénych technoldgii na zniZovanie emisii CO,
z osobnych automobilov podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 443/2009 (3. Zistilo sa, Ze
ziadost je Uplnd a lehota, ktort ma Komisia na postidenie
ziadosti, zacala plyndt dnom nasledujiicim po ddtume
oficidlneho  dorucenia  dplnych informdci, t. j.
19. decembra 2012.

Ziadost bola postidend v stilade s ¢lénkom 12 nariadenia
(ES) & 4432009, vykondvacim nariadenim (EU)
¢ 725/2011 a technickymi usmerneniami na pripravu
ziadosti o schvélenie inovacnych technoldgii podla naria-
denia (ES) ¢ 443/2009 (technické usmernenia) ().

Ziadost sa tyka alterndtora Valeo EG, ktory m4 dcinnost
najmenej 77 % v sulade s pristupom VDA opisanym

. EU L 140, 5.6.2009, s. 1.
.EU L 194, 26.7.2011, s. 19.

%) http:/[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|

guidelines_en.pdf.

v bode 5.1.2 prilohy I technickych usmerneni. Alterndtor
ziadatela je vybaveny synchrénnym usmeriovaéom
a vyuziva tranzistory riadené polom so struktirou kov-
oxid-polovodi¢, ¢o zabezpecuje vysoki mieru G¢innosti.

Komisia sa domnieva, Ze informécie poskytnuté v Ziadosti
preukazujd, Ze podmienky a kritérid uvedené v ¢lanku 12
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lankoch 2 a 4 vykond-
vacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011 boli splnené.

Ziadatel preukazal, Ze typ vysoko dcinného alterndtora
opisany v tejto Ziadosti bude dostupny na trhu EU az od
roku 2013 a ze miera preniknutia tohto typu alternd-
torov na trh v roku 2009 bola pod prahovou hodnotou
3 % uvedenou v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a) vykondvacieho
nariadenia (EU) & 725/2011. Toto tvrdenie takisto
potvrdzuje aj priloZzené osvedéenie o overeni. Na zdklade
toho sa Komisia domnieva, ze vysoko Gcinny alterndtor
doddvany ziadatelom by sa mal povazovat za spliajci
kritérium v zmysle ¢lanku 2 ods. 2 pism. a) vykonava-
cieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011.

Na to, aby sa zistili dspory CO, dosiahnuté prostrednic-
tvom inovacnej technoldgie, ktorou je vozidlo vybavené,
je potrebné stanovit $tandardné vozidlo, ktorého dcin-
nost by sa mala porovnat s G¢innostou vozidla vybave-
ného inova¢nou technoldgiou, ako sa stanovuje v ¢lan-
koch 5 a 8 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011.
Komisia sa domnieva, Ze je vhodné povazovat alterndtor
so 67 % ucinnostou za vhodnid zakladnd technolégiu
v pripade, Ze novy typ vozidla je vybaveny inovacnou
technoldgiou. Ak je alterndtor Valeo EG namontovany do
existujuceho typu vozidla, zdkladnou technolégiou by
mala byt najnovsia verzia alterndtora na ten typ vozidla
uvedeného na trh.

Ziadatel poskytol komplexnd metédu na testovanie
znizenia emisii CO,. Metéda zahfila vzorce, ktoré sa
v stilade so vzorcami opisanymi v technickych usmerne-
niach pre zjednoduseny pristup v sivislosti s G¢innymi
alterndtormi. Komisia sa domnieva, Ze tdto testovacia
metdda poskytne overitelné, opakovatelné a porovnatelné
vysledky a Ze bude schopnd redlne a Statisticky
vyznamne preukdzat vyhody inovacnej technoldgie
v suvislosti so znizovanim emisii CO, v stlade s ¢lankom
6 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢ 725/2011.
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(8)  Na zdklade tychto skutocnosti sa Komisia domnieva, Ze PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:
ziadatel uspokojivo preukdzal, ze zniZenie emisii dosiah-
nuté prostrednictvom inovacnej technoldgie je najmenej Cldnok 1
1 g CO,fkm. . - . - ,
1. Alterndtor Valeo Efficient Generation s ucinnostou

(10)

(11)

(12)

Komisia poznamendva, Ze dspory vyplyvajiice z pouZi-
vania inovacnej technoldgie mozno Ciastoéne preukazat
Standardnym skdSobnym cyklom a konecné celkové
uspory, ktoré sa maji certifikovat, by sa preto mali
urcit v stlade s druhym pododsekom ¢lanku 8 ods. 2
vykonavacieho nariadenia EU ¢. 725/2011.

Komisia sa domnieva, Ze osvedCenie o overeni vypracoval
nezdvisly a certifikovany orgdn UTAC a Ze osvedcenie
potvrdzuje zistenia uvedené v Ziadosti.

Na zédklade tychto skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze
by sa nemali vzndsat Ziadne ndmietky, pokial ide o schvd-
lenie uvedenej inovacnej technoldgie.

Kazdy vyrobca, ktory chce Cerpat vyhody zo zniZenia
priemernych $pecifickych emisii CO,, aby dosiahol
cielovii hodnotu $pecifickych emisii prostrednictvom
tspor CO, vyplyvajtcich z pouzivania inovac¢nej techno-
logie schvilenej tymto rozhodnutim, by sa mal v stlade
s clankom 11 ods. 1 vykonivacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011 vo svojej ziadosti o osvedCenie o typovom
schvaleni ES pre dotknuté vozidld odvolat na toto
rozhodnutie,

najmenej 77 % urceny na pouzivanie vo vozidlich kategorie
M1 sa schvaluje ako inovand technoldgia v zmysle ¢ldnku
12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009.

2. ZniZenie emisii CO, vyplyvajice z pouzivania alterndtora
uvedeného v odseku 1 sa urCuje na zdklade metddy uvedenej
v prilohe.

3. Vsilade s druhym pododsekom ¢&lanku 11 ods. 2 vyko-
névacieho nariadenia (EU) & 725/2011 zniZenie emisii CO,
uréené v stlade s odsekom 2 tohto ¢ldnku mozno certifikovat
a uviest na osvedéeni o zhode a v predmetnej dokumentdcii
typového schvalovania uvedenych v prilohdch I, VII a IX
k smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (1), len
ak zniZenie emisii zodpovedd prahovej hodnote alebo je nizsie
ako prahovd hodnota uvedend v ¢lanku 9 ods. 1 vykondvacieho
nariadenia (EU) ¢. 725/2011.

Cldnok 2

Toto rozhodnutie nadobtda t¢innost dvadsiatym difiom nasle-
dujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 27. juna 2013

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO

() U.v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRILOHA

Metéda urcovania zniZenia emisii CO, v dosledku pouZivania alternitora Valeo Efficient Generation vo
vozidlich kategérie M1

1. Uvod

Na uréenie zniZenia emisii CO,, ktoré mozno pripisat pouZivaniu alterndtora Valeo EG vo vozidlich kategériec M1, je
potrebné zistit:

a) skasobny postup, ktorym sa urcuje G¢innost alterndtora;

b) nastavenie skiSobného stavu;

¢) vzorce na vypocet Standardnej odchylky;

d) tspory CO, cieflom udelenia certifikdcie orgdnmi typového schvalovania.

2. Skdsobny postup

Ucinnost alternatora sa musi urcit meraniami pri roznych rychlostiach: 1 800, 3 000, 6 000, 10 000 otdckach za mindtu.
Pri kazdej rychlosti sa alterndtor zafazi na 50 % maximélneho vykonu. Casové rozlozenie na vypocet Géinnosti bude 25 %
pri 1800 otdckach za mindtu, 40 % pri 3 000 otdckach za mintitu, 25 % pri 6 000 otickach za mindtu a 10 % pri
10 000 otéckach za mindtu (pozri pristup VDA opisany v bode 5.1.2 prilohy I k technickym usmerneniam).

Tak sa dospeje k tomuto vzorcu 1:

na = 0,25 - (4 @1 800 rpm @0,51y) + 0,40 - (1 @3 000 rpm @0,5'Iy) + 0,25 - (1 @6 000 rpm @0,5Iy) + 0,10 -
(N @10 000 rpm @0,5°Iy)

pricom:

— 1, je Gcinnost alterndtora,

— (n @1 800 rpm @0,5°Iy) je Gcinnost alterndtora pri rychlosti 1 800 rpm a 50 % vykone,

— (n @3 000 rpm @0,5) je ucinnost alterndtora pri rychlosti 3 000 rpm a 50 % vykone,
Ui p N J pri ry p vy

— (N @6 000 rpm @0,5°Iy) je Gic¢innost alterndtora pri rychlosti 6 000 rpm a 50 % vykone,

— (1 @10 000 rpm @0,5Iy) je Gcinnost alterndtora pri rychlosti 10 000 rpm a 50 % vykone,

— Iy = Prad (A).

Nastavenie skusobného stavu a skadSobny postup musia spliiat poziadavky na presnost uvedené v norme ISO
8854:2012 (1).

3. Skdsobny stav

Skiisobnym stavom bude alterndtor s ,priamym pohonom*. Alterndtor sa priamo napoji na mera¢ kriitiaceho momentu
a na hriadel' pohonnej jednotky. Na alterndtor sa pripoji batéria a elektronickd zataz. Pozri skiiSobny stav na obrazku 1.

(") ISO 8854. Cestné vozidld — alterndtory s reguldtormi — testovacie metddy a vSeobecné poziadavky. Referenéné &islo 1SO 8854:2012(E).
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Obrdzok 1

Konfiguricia skiiSobného stavu
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Elektrickd energia Mechanickd energia prijatd Mechanickd energia produkovand
produkovand alterndtorom alterndtorom bezkefkovym motorom

| ALT.

MERAC KM. = mera¢ kratiaceho momentu
ALT. = alterndtor

BAT. = batéria

VI Volt, prid

T = kratiaci moment

Na obrdzku 1 je zndzorneny prehlad konfigurdcie skiisobného stavu. Alterndtor premeni mechanicki energiu bezkefko-
vého motora na elektrickd energiu. Bezkefkovy motor produkuje mnoZstvo energie definované kritiacim momentom
(Nm) a rotaénou rychlostou (rad.s™!). Krdtiaci moment a rychlost sa merajii meracom kriitiaceho momentu.

Alternétor produkuje energiu na prekonanie zdtaze, ktord je pripojend k alterndtoru. Toto mnoZstvo energie sa rovnd
napitiu alterndtora (V) vyndsobeného pridom alterndtora (I).

Ucinnost alterndtora sa definuje ako elektrickd energia (vykon alternitora) vydeleni mechanickou energiou (vykon meraca
kratiaceho momentu).

Vzorec 2: NA = (v * i)/(T * o)

kde:

na = U&innost alterndtora,
V = napitie (V),

I = prad (4),

T = kratiaci moment (Nm),
© = rotatnd rychlost alterndtora (rad. s1).

4. Meranie kritiaceho momentu a vypocet G¢innosti alternitora

Testy sa musia vykonat v stlade s normou ISO 8854:2012.

Zataz je zapojend pri 50 % vykone pradu, ktory zabezpedi alterndtor pri teplote 25 °C a rychlosti kotdca 6 000 rpm.
Napriklad, ak ide o alterndtor s pridom 180 A (pri teplote 25 °C a 6 000 rpm), zdtaZ je zapojend pri 90 A.

Pri kazdej rychlosti sa udrziava konstantnd Groven napitia a vykonu pridu alterndtora, t. j. napitie 14,3 V a prad 90 A
v pripade alterndtora s priidom 180 A. To znamend, Ze pri kazdej rychlosti sa kritiaci moment meria podla skiisobného
stavu (pozri obrdzok 1) a G¢innost sa vypocita podla vzorca 2.

Tento test md poskytndt Géinnost alterndtora pri 4 roznych rychlostiach v otdckach za mindtu (rpm):
— pri rychlosti 1 800 rpm,

— pri rychlosti 3 000 rpm,
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— pri rychlosti 6 000 rpm,
— pri rychlosti 10 000 rpm.
Priemernd G¢innost alterndtora sa vypocita na zdklade vzorca 1.

5. Standardni odchylka strednej aritmetickej hodnoty wéinnosti alterndtora

Statistické chyby vysledkov testovacej metédy sposobené meraniami sa kvantifikuji. Format hodnoty odchylky je $tan-
dardnd odchylka identickd s dvojstrannym intervalom spolahlivosti s hodnotou 84 % (pozri vzorec 3).

Vzorec 3: sz =

kde:

sz = Standardnd odchylka aritmetického priemeru,
x. = hodnota merania,

X = aritmeticky priemer,

n = pocet merani.

Vsetky merania sa vykondvaji ndsledne po sebe najmenej pit (5) krat. Pre kazda rychlost sa vypocita Standardnd

odchylka.
Standardnd odchylka hodnoty G¢innosti alterndtora (An,) sa vypocita podla tohto vzorca:
Vzorec 4: Ana =/ (0,25 % (S 800)2 + 0,40 * (53000)2 + 0,25 * (86000)2 +0,1 * (510000)2)

Kde hodnoty 0,25, 0,40, 0,25 a 0,1 si rovnaké vazené hodnoty ako vo vzorci 2 a S; 500, S30000 S6000 @ S10000 SU
Standardné odchylky vypocitané podla vzorca 3.

6. Chyba v hodnote dspor CO, v dosledku Standardnej odchylky (zikon o Sireni chyby)

Standardnd odchylka hodnoty d¢innosti alterndtora (An,) vedie k chybe v hodnote dspor CO,. Tdto chybu mozno
vypocitat pomocou tohto vzorca (1):

Vzorec 51 ACO; = (Prrw — Prcta) * (naer) - ANy - (Vpe = CFyfv)
kde:

ACO, = chyba v hodnote tspor CO, (g CO,/km),

Ppw = 750W,

Pry = 350W,

Nap = Ucinnost vysoko G¢inného alterndtora,

An, = Standardnd odchylka G¢innosti alterndtora (vysledok rovnice vzorca (4),

Vpe = Willansove koeficienty (I/kWh),

CF = koeficienty prepoctu (g CO,/l),

v = priemernd rychlost NEDC (km/h).

7. Vypocet zodpovedajiceho podielu dspory mechanickej energie

Pouzitie vysoko G¢inného alterndtora vedie k dspore mechanickej energie, ktorti mozno vypocitat v dvoch krokoch.
V prvom kroku sa dspora mechanickej energie vypocita v podmienkach redlnej prevadzky. V druhom kroku sa tspora
mechanickej energie vypocita v podmienkach typového schvalovania. Odéitanim tychto dvoch hodnét tspory mecha-
nickej energie sa ziska zodpovedajiici podiel Gspory mechanickej energie.

Uspora mechanickej energie v podmienkach redlnej prevadzky sa vypocita pomocou vzorca 6.

Vzoree 6: APy pw = (Prw/Ma) = (Prw/Ma-r)

kde:

AP rw = uspora mechanickej energie v podmienkach redlnej prevadzky (W),

1l

Prw elektrickd energia v podmienkach redlnej prevadzky, co je 750W,

(") Tento vzorec (5) mozno odvodit zo zdkona o $ireni chyby, ktory je vysvetleny v technickych usmerneniach (ods. 42.1).
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Na = Gcinnost zdkladného alterndtora,
Nag = ucinnost vysoko dcinného alterndtora.
Uspora mechanickej energie v podmienkach typového schvalovania sa vypocita pomocou vzorca 7.

Vzorec 7: APyrp = (Pra/na) — (Pra/Mam)
kde:

AP, pa = Uspora mechanickej energie v podmienkach typového schvalovania (W),

Pra = elektrickd energia v podmienkach typového schvalovania, ¢o je 350 W,
Na = (¢innost zdkladného alterndtora,
Nag = ucinnost vysoko dcinného alterndtora.

Zodpovedajtci podiel dspory mechanickej energie sa vypocita pomocou vzorca 8.
Vzorec 8: AP, = AP rw — APpTa

kde:

AP, zodpovedajiici podiel tspory mechanickej energie (W),

AP, qw = Uspora mechanickej energie v podmienkach redlnej prevadzky (W),
AP, pa = Uspora mechanickej energie v podmienkach typového schvalovania(W).
8. Vzorec na vypocet ispory CO,

Uspora CO, sa vypocita podla tohto vzorca:

Vzorec 9: Cco, = APy, * Vpe - CF/v

kde:

Ceo, = tspora CO, (g COy/km),

AP,, = zodpovedajici podiel Gspory mechanickej energie podla vzorca 8 (W),

VPe

Willansove koeficienty (1/kWh),

CF = koeficienty prepoctu (g CO,fl),

v priemernd rychlost NEDC (km/h).
Na vypocet Willansovych koeficientov sa pouziji tdaje v tabulke 1:
Tabulka 1

Willansove koeficienty

Druh motora Spotreba uﬁ;}ﬁw}h ]energie Vpe
Benzin (Vpe.p) 0,264
Petro Turbo 0,28
Nafta (Vpep) 0,22

Na vypocet koeficientov prepoctu sa pouzijii idaje v tabulke 2:

Tabulka 2

Koeficienty prepoctu

Typ paliva

Koeficient prepoctu (1/100 km) — (g CO,/km)

(100 g/l]
Benzin 23,3 (= 2330 g CO,Jl)
Petro Turbo 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Nafta 26,4 (= 2640 g CO,l)
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Priemernd rychlost NEDC je: v = 33,58 km/h.

9. Statisticky vyznam

Pre kazdy typ, variant a verziu vozidla s namontovanym alterndtorom Valeo EG je potrebné preukdzat, ze chyba
v hodnote tspor CO, vypocitand pomocou vzorca 5 nie je vacia ako rozdiel medzi celkovymi tsporami CO, a mini-
mélnou prahovou hodnotou tspor uvedenou v ¢ldnku 9 ods. 1 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 725/2011 (pozri vzorec
7).

Vzorec 10: MT < Cco, — ACco,

kde:

MT = minimdlna prahovd hodnota (g CO,/km),
Ceo, = celkové dspory CO, (g CO,/km),

ACco, = chyba v hodnote tspor CO, (g CO,/km).

10. Vysoko #cinny alterndtor, ktory sa bude pouzivat vo vozidlich

Na urcenie tGspor CO, v dosledku pouzivania alterndtora Valeo EG, ktoré maji byt predmetom certifikdcie orgdnom
typového schvalovania v sdlade s ¢lankom 12 vykondvacieho nariadenia (EU) ¢ 725/2011, musi vyrobca vozidla
kategérie M1, ktoré je vybavené alterndtorom, urcit v silade s clankom 5 uvedeného nariadenia ekologicko inovacné
vozidlo vybavené alterndtorom Valeo (EG) a kazdé z nasledujicich Standardnych vozidiel:

a) ak sa ekologickd inovacia namontuje do nového typu vozidla, ktoré bude predlozené na nové typové schvalovanie,
Standardné vozidlo ma byt vo vietkych smeroch rovnaké ako novy typ vozidla s vynimkou alterndtora, ktorym ma
byt alterndtor s G¢innostou 67 %, alebo

b) ak sa ekologickd inovicia namontuje do existujiicej verzie vozidla, pre ktoré sa predizi typové schvalovanie po
nahradeni existujiceho alterndtora ekologickou inovaciou, Standardné vozidlo ma byt rovnaké ako vozidlo s ekolo-
gickou inoviciou vo vietkych smeroch okrem alterndtora, ktorym md byt alterndtor existujicej verzie vozidla.

Orgdn typového schvalovania potvrdi Gspory CO, na zdklade merani $tandardného vozidla a vozidla s ekologickou
inovéciou v silade s clinkom 8 ods. 1 a druhym pododsekom clinku 8 ods. 2 vykondvacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011 s pouzitim testovacej metddy uvedenej v tejto prilohe. Ak je hodnota dspor emisii CO, pod prahovou
hodnotou uvedenou v ¢linku 9 ods. 1, uplatituje sa druhy pododsek clinku 11 ods. 2 vykondvacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011.

11. Kod ekologickej inovicie, ktory sa uvedie v dokumenticii typového schvalovania

Na tcely urcenia vSeobecného kddu ekologickej inovécie, ktory sa md pouzivat v predmetnej dokumentdcii typového
schvalovania podla priloh I, VIII and IX k smernici 2007/46/ES, sa ako individudlny kéd, ktory sa md pouzivat pre
inovacnd technoldgiu schvdlent tymto rozhodnutim, pouzije ,2

Napriklad kod ekologickej inovicie v pripade tspor dosiahnutych vdaka ekologickej inovécii certifikovanych nemeckym
orgdnom typového schvalovania je ,el 2
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