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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE A COMISIEI

din 27 iunie 2013

de aprobare a alternatorului Valeo Efficient Generation Alternator ca tehnologie inovatoare pentru
reducerea emisiilor de CO, generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2013/341/UE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de
stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru
autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a Comunittii
de a reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1), in
special articolul 12 alineatul (4),

intrucat:

La 18 decembrie 2012, furnizorul ,Valeo Equipments
Electriques Moteur” (,solicitantul’) a depus o cerere
pentru aprobarea alternatorului Valeo Efficient Gene-
ration (EG) Alternator ca tehnologie inovatoare.
Caracterul complet al cererii a fost evaluat in confor-
mitate cu articolul 4 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 iulie
2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la
reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului (?). Cererea a fost
consideratd completd, iar perioada de care dispune
Comisia pentru a evalua cererea a inceput in ziua
urmitoare datei primirii oficiale a cererii, adici la
19 decembrie 2012.

Cererea a fost evaluatd in conformitate cu articolul 12
din Regulamentul (CE) nr. 4432009, cu Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si cu Orientdrile
tehnice pentru elaborarea cererilor de aprobare a tehno-
logiilor inovatoare in temeiul Regulamentului (CE) nr.
443/2009 (,Orientdrile tehnice”) (?).

Cererea se referd la Valeo EG Alternator, un alternator cu
o eficientd de cel putin 77 %, potrivit determindrii
efectuate in conformitate cu abordarea VDA descrisd la
punctul 5.1.2 din anexa I la Orientdrile tehnice. Alter-
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natorul solicitantului este echipat cu rectificare sincrona
ce utilizeazd tranzistoare cu efect de cAmp metal-oxid-
semiconductor, care asigurd un nivel ridicat de eficienta.

Comisia constatd cd informatiile furnizate in cerere
demonstreazd cd au fost indeplinite conditiile si criteriile
mentionate la articolul 12 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009 si la articolele 2 si 4 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011.

Solicitantul a demonstrat ci un alternator de mare
eficientd de tipul descris in aceastd cerere va fi disponibil
pe piata UE doar incepand din 2013 si cd patrunderea pe
piatd in 2009 a acestui tip de alternatoare a fost sub
pragul de 3 % previzut la articolul 2 alineatul (2) litera
(@) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
725/2011. Aceastd afirmatie este sprijinitd si de
raportul de verificare aferent. Pe aceastd bazd, potrivit
constatdrilor Comisiei, ar trebui sd se considere cd alter-
natorul de mare eficientd furnizat de solicitant inde-
plineste criteriul de eligibilitate previzut la articolul 2
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011.

Pentru determinarea economiilor de CO, pe care le va
face posibild aceastd tehnologie inovatoare atunci cand va
fi montatd pe un vehicul, este necesard stabilirea vehi-
culului de referintd cu care ar trebui comparatd eficienta
vehiculului echipat cu tehnologia inovatoare, in confor-
mitate cu articolele 5 si 8 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011. Potrivit Comisiei, este
oportun sd se considere cd un alternator cu o eficientd
de 67 % este o tehnologie de referintd adecvatd in cazul
in care tehnologia inovatoare ar fi montatd pe un nou tip
de vehicul. Dacd Valeo EG Alternator ar fi montat pe un
tip de vehicul existent, tehnologia de referinta ar trebui sa
fie cea mai recentd versiune a unui alternator de acel tip
introdusd pe piatd.

Solicitantul a furnizat o metodologie cuprinzitoare
pentru testarea reducerilor de emisii de CO,. Aceastd
metodologie include formule care corespund celor
descrise in Orientdrile tehnice pentru abordarea simpli-
ficatd in ceea ce priveste alternatoarele eficiente. Comisia
considerd cd metodologia de testare va duce la rezultate
verificabile, repetabile si comparabile si cd aceastd metodd
poate demonstra, in mod realist §i pe baza unor date
statistice fiabile, beneficiile tehnologiei inovatoare in
materie de reducere a emisiilor de CO,, in conformitate
cu articolul 6 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 725/2011.
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Avand in vedere acest context, Comisia considerd cd
solicitantul a demonstrat in mod satisficator faptul cid
reducerea emisiilor obtinutd gratie tehnologiei inovatoare
este de cel putin 1 g CO,/km.

Comisia remarcd faptul cd economiile realizate cu
ajutorul tehnologiei inovatoare pot fi partial demonstrate
prin ciclul de incercare standard si ci economiile totale
finale care urmeazd a fi certificate ar trebui, prin urmare,
determinate in conformitate cu articolul 8 alineatul (2)
paragraful al doilea din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011.

Comisia constatd cd raportul de verificare a fost elaborat
de UTAC, un organism independent si certificat, si cd
raportul confirmd constatirile prezentate in cerere.

In acest context, Comisia constatd cd nu trebuie ridicate
obiectii in ceea ce priveste aprobarea tehnologiei
inovatoare in cauza.

Orice producdtor care doreste si beneficieze de o
reducere a emisiilor sale specifice medii de CO,, pentru
a-si indeplini obiectivul specific in materie de emisii
gratie reducerilor de emisii de CO, obtinute prin
utilizarea tehnologiei inovatoare aprobate prin prezenta
decizie, ar trebui, in conformitate cu articolul 11 alineatul
(1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
725/2011, si mentioneze prezenta decizie in cererea sa
pentru un certificat de omologare CE de tip pentru vehi-
culele respective,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Valeo Efficient Generation Alternator, cu o eficientd de
cel putin 77 % si destinat utilizdrii in vehicule M1, este aprobat
ca tehnologie inovatoare in sensul articolului 12 din Regula-
mentul (CE) nr. 443/2009.

(2)  Reducerea emisiilor de CO, obtinutd gratie utilizarii alter-
natorului mentionat la alineatul (1) se determini in confor-
mitate cu metodologia stabilitd in anexd.

(3) In conformitate cu articolul 11 alineatul (2) al doilea
paragraf din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
725/2011, reducerea emisiilor de CO, determinatd in confor-
mitate cu alineatul (2) al prezentului articol poate fi certificatd si
inscrisd in certificatul de conformitate si in documentatia
relevantd aferentd omologdrii de tip specificatd in anexele I,
VIII si IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului (") numai daci reducerile coincid cu pragul
specificat la articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 sau depdsesc acest prag.

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Bruxelles, 27 iunie 2013.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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ANEXA

Metodologie pentru determinarea reducerii emisiilor de CO, realizate datoritd utilizirii alternatorului Valeo
Efficient Generation Alternator intr-un vehicul M1

1. Introducere

Pentru a se determina reducerile emisiilor de CO, care pot fi atribuite utilizdrii alternatorului Valeo EG Alternator intr-un
vehicul M1, este necesar si se stabileascd urmaitoarele:

(a) procedura de incercare ce urmeazd a fi aplicatd pentru determinarea eficacititii alternatorului;

(b) configurarea bancului de incercare;

(c) formulele pentru calcularea abaterii standard;

(d) determinarea reducerilor de emisii de CO, pentru certificarea de citre autorititile de omologare de tip.

2. Procedura de incercare

Eficienta alternatorului trebuie stabilitd prin efectuarea de mdsurdri la diferite viteze: 1 800, 3 000, 6 000 si 10 000 de
rotatii pe minut. La fiecare vitezd, alternatorul este incdrcat la 50 % din sarcina maximd. Pentru calcularea eficientei,
repartizarea timpului trebuie sd fie de 25 %, 40 %, 25 %, respectiv 10 % pentru 1 800, 3 000, 6 000, respectiv 10 000 de
rotatii pe minut (a se vedea abordarea VDA descrisd la punctul 5.1.2 din anexa I la Orientdrile tehnice).

Rezultatul este urmitoarea formuld 1:

na = 0,25 - (7 @1 800 rpm @0,51y) + 0,40 - ( @3 000 rpm @0,5Iy) + 0,25 - (1 @6 000 rpm @0,51y) + 0,10 -
(M @10 000 rpm @0,5Iy)

unde:

— 1, este eficienta alternatorului;

— (1 @1 800 rpm @0,5Iy) este eficienta alternatorului la o vitezd de 1 800 de rotatii pe minut si la o incdrcare de 50 %;
— (n @3 000 rpm @0,5°Iy) este eficienta alternatorului la o vitezd de 3 000 de rotatii pe minut si la o incdrcare de 50 %;
— (n @6 000 rpm @0,5°Iy) este eficienta alternatorului la o vitezd de 6 000 de rotatii pe minut si la o incdrcare de 50 %;

— (1 @10 000 rpm @0,5°Iy) este eficienta alternatorului la o vitezd de 10 000 de rotatii pe minut si la o incircare de
50 %;

— Iy= curentul (A).

Configurarea bancului de incercare si procedura de incercare trebuie si indeplineascd cerintele referitoare la precizie
specificate in ISO 8854:2012 (!).

3. Bancul de incercare

Bancul de incercare trebuie sd fie un banc de incercare pentru alternatoare cu ,actionare directd”. Alternatorul trebuie legat
direct de torsiometru si de arborele de transmisie. Alternatorul trebuie incdrcat cu o baterie si o sarcind electronici. A se
vedea configuratia bancului de incercare in figura 1.

(") ISO 8854. Vehicule rutiere — Alternatoare cu regulatoare — Metode de incercare si cerinte generale. Numdr de referintd 1SO
8854:2012(E).
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Figura 1

Configuratia bancului de incercare

— T
Motor fard
Iy perii

l

Energia electrici Energia mecanicd Energia mecanicd produsi
produsi de alternator consumatd de alternator de motorul fird perii

INCARC. = incircarea

™. = torsiometrul
ALT. = alternatorul
BAT. = bateria

vV, 1 = Volt, curent

T = cuplul

o = viteza de rotatie

fn figura 1 este prezentatd imaginea de ansamblu a bancului de incercare. Alternatorul transformi energia mecanici a
motorului frd perii in energie electricd. Motorul fard perii genereazd o cantitate de energie care este definitd de cuplu
(Nm) si de viteza de rotagie (rad.s™!). Cuplul si viteza trebuie masurate de torsiometru.

Alternatorul produce energie pentru a depdsi sarcina legatd de alternator. Cantitatea de energie este egald cu tensiunea
alternatorului (V) inmultitd cu curentul alternatorului ().

Eficienta alternatorului trebuie definitd ca energia electricd (produsa de alternator) impartitd la energia mecanicd (rezultatd
din tensiometru).

Formula 2: 1, = (V * /(T * o)

unde:

na = eficienta alternatorului;

V = tensiunea (V);

I = curentul (A);
T = cuplul (Nm);
© = viteza de rotatie a alternatorului (rad/s™).

4. Misurarea cuplului si calcularea eficientei alternatorului

Testele trebuie sd se desfdsoare in conformitate cu ISO 8854:2012.

Sarcina trebuie instalatd la 50 % din curentul garantat de alternator la 25 °C si la o vitezd a rotorului de 6 000 rpm. De
exemplu, dacd alternatorul apartine clasei 180 A (la 25 °C si 6 000 rpm), sarcina se instaleazd la 90 A.

Pentru fiecare vitezd, tensiunea si curentul produs de alternator trebuie si fie mentinute constante, tensiunea la 14,3 V si
curentul pentru un alternator 180 A la 90 A. Mai exact, pentru fiecare vitezd, cuplul trebuie masurat cu ajutorul bancului
de incercare (a se vedea figura 1), iar eficienta trebuie calculatd cu ajutorul formulei 2.

In urma acestui test trebuie si se obtini eficientele alternatorului la 4 viteze diferite ca numar de rotatii pe minut (rpm):
— la o vitezd de 1 800 rpm;

— la o vitezd de 3 000 rpm;
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— la o vitezd de 6 000 rpm;
— la o vitezd de 10 000 rpm.
Eficienta medie a alternatorului trebuie calculatd cu ajutorul formulei 1.

5. Abaterea standard a valorii mediei aritmetice a eficientei alternatorului

Erorile statistice generate de mdsurdri, aferente rezultatelor obtinute prin metodologia de testare, trebuie cuantificate.
Formatul erorii trebuie si fie o abatere standard echivalentd cu un interval de incredere bilateral de 84 % (a se vedea
formula 3).

Formula 3:

unde:
sz = abaterea standard a mediei aritmetice;

x; = valoarea de mdsurare;

X = media aritmeticg;
n = numdirul de masurdri.

Toate masurdrile trebuie efectuate de cel putin cinci (5) ori consecutiv. Abaterea standard se calculeazd pentru fiecare
viteza.

Abaterea standard a valorii referitoare la eficienta alternatorului (An,) se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:
Formula 4: AT]A = \/ (0,25 * (Sl 800)2 + 0,40 % (83000)2 + 0,25 % (86000)2 + 0,1 % (510000)2)

unde valorile 0,25, 0,40, 0,25 si 0,1 sunt aceleasi valori de ponderare ca in formula 2, iar Sy gg0, S3 000 S¢ 000 i S10 000
sunt abaterile standard calculate cu ajutorul formulei 3.

6. Eroare in privinta reducerii emisiilor de CO, din cauza abaterii standard (legea propagirii erorilor)

Abaterea standard a valorii referitoare la eficienta alternatorului (AnA) genereaza o eroare in privinta reducerii emisiilor de
CO,. Aceastd eroare trebuie calculatd cu ajutorul urmdtoarei formule (!):

Formula 5:  ACO; = (Prupw — Pmra) * (1naerd) - Ana - (Vee - CEpfv)
unde:
ACO, = eroarea in privinta reducerii emisiilor de CO, (g CO,/km);

Prw = 750 W;

Pry = 350 W;
nap = eficienta alternatorului de mare eficientd;

An, = abaterea standard a eficientei alternatorului (rezultatul ecuatiei din formula 4);
Vpe = factorii lui Willans (I/kWh);

CF = factorii de conversie (g CO,/l);

v = viteza medie de condus a NEDC (km/h).

7. Calcularea partii justificabile a energiei mecanice economisite

Alternatorul de mare eficientd duce la o economie de energie mecanici ce trebuie calculatd in doud etape. In prima etapi,
energia mecanicd economisitd trebuie calculatd in conditiile ,lumii reale”. A doua etapd constd in calcularea energiei
mecanice economisite in conditiile omologarii de tip. Din sciderea acestor doud economii de energie mecanica trebuie si
rezulte partea justificabild a energiei mecanice economisite.

in conditiile ,lumii reale”, energia mecanicd economisitd trebuie calculatd cu ajutorul formulei 6.
Formula 6: APy rw = (Prw/Ma) = (Prw/Ma-)
unde:

AP rw = energia mecanicd economisitd in conditiile lumii reale (W);

1l

Prw energia electricd in conditiile lumii reale, 750 W;

(") Aceasta formuld 5 poate fi derivatd din legea propagdrii erorilor, care este explicatd in Orientdrile tehnice (punctul 4.2.1).
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Na eficienta alternatorului de referinta;
Nag = cficienta alternatorului de mare eficienta.

In conditiile omologirii de tip, energia mecanicd economisitd trebuie calculatd cu ajutorul formulei 7.

Formula 7: APy o = (Praia) — (PraMas)

unde:

AP, r4 = energia mecanicd economisitd in conditiile omologarii de tip (W);
Pra = energia electricd in conditiile omologdrii de tip, 350 W;

Na = eficienta alternatorului de referintg;

Napg = eficienta alternatorului de mare eficienta.

Partea justificabild a energiei mecanice economisite se calculeazd cu ajutorul formulei 8.
Formula 8: AP, = AP, pw — APt

unde:

AP, partea justificabild a energiei mecanice economisite (W);

AP, qw = energia mecanicd economisitd in conditiile lumii reale (W);
AP, ro = energia mecanicd economisitd in conditiile omologarii de tip (W).
8. Formula pentru calcularea reducerilor emisiilor de CO,

Reducerile emisiilor de CO, trebuie calculate cu ajutorul urmatoarei formule:

Formula 9: Cco, = APy, - Vpe - CF/v

unde:

Ceo, = reducerile emisiilor de CO, (g CO,/kmy);

AP,, = partea justificabild a energiei mecanice economisite rezultatd din formula 8 (W);
Vpe = factorii lui Willans (I/kWh);

CF = factorii de conversie (g CO,/l);

v = viteza medie de condus a NEDC (km/h).

in ceea ce priveste factorii lui Willans, trebuie utilizate datele din tabelul 1:

Tabelul 1

Factorii lui Willans

Tipul de motor Consumul de[1 /pl)(li;]e;]e efectivd Vp,
Benzind (Vpe.p) 0,264
Benzini turbo 0,28
Motorind (Vpe.p) 0,22

in ceea ce priveste factorii de conversie, trebuie utilizate datele din tabelul 2:

Tabelul 2

Factorii de conversie

Tipul de carburant

Factorul de conversie (I/100 km) — (g CO,/km)

(100 g/1]
Benzind 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Benzind turbo 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Motorind 26,4 (= 2640 g CO,fl)
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Viteza medie de condus a NEDC este: v = 33,58 km/h.

9. Semnificatia statisticd

Pentru fiecare tip, variantd si versiune a unui vehicul echipat cu Valeo EG Alternator trebuie s se demonstreze cd eroarea
referitoare la reducerile emisiilor de CO, calculate cu ajutorul formulei 5 nu depiseste diferenta dintre reducerile totale ale
emisiilor de CO, si pragul minim pentru reduceri specificat la articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 (a se vedea formula 7).

Formula 10: MT < Cco, — ACco,

unde:
MT = pragul minim (g CO,/km);
Cco, = reducerea totald a emisiilor de CO, (g CO,/km);

ACco, = eroarea in privinta reducerii emisiilor de CO, (g CO,/km).

10. Alternatorul de mare eficientd de montat in vehicule

Pentru stabilirea reducerilor de emisii de CO, datorate utilizarii alternatorului Valeo EG Alternator, reduceri care urmeaza
a fi certificate de citre autoritatea de omologare de tip in conformitate cu articolul 12 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011, producdtorul vehiculului M1 in care este montat alternatorul trebuie si desemneze, in
conformitate cu articolul 5 din regulamentul mentionat, atit un vehicul ecoinovator echipat cu Valeo (EG) Alternator,
cat si unul dintre urmdtoarele vehicule de referint:

(a) dacd ecoinovatia este montatd intr-un nou tip de vehicul care va fi supus unei noi omologiri de tip, vehiculul de
referintd trebuie si fie identic cu noul tip de vehicul in toate privintele, cu exceptia alternatorului, care trebuie si fie un
alternator cu eficienta de 67 %; sau

(b) dacd ecoinovatia este montatd intr-o versiune de vehicul existentd a cirei omologare de tip va fi extinsd in urma
inlocuirii alternatorului existent cu ecoinovatia, vehiculul de referintd trebuie si fie identic cu vehiculul echipat cu
ecoinovatia in toate privintele, cu exceptia alternatorului, care trebuie si fie alternatorul versiunii de vehicul existente.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sd certifice reducerile de emisii de CO, pe baza mdsuritorilor efectuate atat in
cazul vehiculului de referintd, cat si in cazul vehiculului echipat cu ecoinovatia, in conformitate cu articolul 8 alineatul (1)
si cu articolul 8 alineatul (2) al doilea paragraf din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011, utilizind
metodologia de testare stabilitd in prezenta anexd. Dacd reducerile de emisii de CO, sunt sub pragul specificat la articolul 9
alineatul (1), se aplicd articolul 11 alineatul (2) al doilea paragraf din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
725/2011.

11. Codul ecoinovatiei care trebuie specificat in documentatia privind omologarea de tip

In scopul stabilirii codului general al ecoinovatiei care trebuie utilizat in documentatia relevanta aferenti omologarii de tip
in conformitate cu anexele I, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE, codul individual care trebuie utilizat pentru tehnologia
inovatoare aprobatd prin prezenta decizie este ,2”".

Exemplu: codul ecoinovatiei in cazul reducerilor prin ecoinovatie certificate de autoritatea germand de omologare de tip
este ,el 27.
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