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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 27. ¢ervna 2013

o schvileni alternitoru Valeo Efficient Generation jako inovativni technologie ke sniZovini emisi
CO, z osobnich automobilis podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

(2013/341/EV)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykon-
nostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci inte-
grovaného pfistupu SpoleCenstvi ke snizovani emisi CO,
z lehkych uzitkovych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Dodavatel Valeo Equipments Electriques Moteur (dale
jako ,Zadatel‘) podal dne 18. prosince 2012 zddost
o schviéleni alterndtoru Valeo Efficient Generation (EG)
jako inovativni technologie. Uplnost Zadosti byla posou-
zena v souladu s ¢ldnkem 4 provadéctho nafizeni Komise
(EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se
stanovi postup schvalovani a certifikace inovativnich
technologii ke snizovdni emisi CO, z osobnich auto-
mobild podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 443[2009 (3. Zadost byla shleddna dplnou
a lhiita pro posouzeni Zadosti zapocala ode dne nésledu-
jictho po dni, kdy byla Zddost oficidlné obdrZena, tj.
19. prosince 2012.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢ldnkem 12 naifzenf

(ES) ¢ 4432009, provadécim nafizenim  (EU)
¢. 725/2011 a technickymi pokyny pro p¥ipravu Zadosti
o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)

¢. 4432009 (ddle jen ,technické pokyny®) (3).

(3)  Zadost se tykd alterndtoru Valeo EG, coZ je alterndtor
s minimdlné 77 % ucinnosti stanovenou v souladu

() UF. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

(3) Uf. vést. L 194, 26.7.2011, s. 19.

(%) http:|[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pd

(6)

s piistupem VDA popsanym v bodé 5.1.2 piilohy I tech-
nickych  pokynt. Alterndtor 7zadatele je vybaven
synchronnim usmérnénim, které vyuzivd polem fizené
tranzistory s hradlem izolovanym oxidem (MOSFET),
¢imzZ je zajisténa vysokd urovenl Gcinnosti.

Komise konstatuje, Ze informace poskytnuté v zddosti
prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lancich 2 a 4 provadéciho
naffzeni (EU) ¢ 725/2011 byly splnény.

Zadatel prokazal, Ze alterndtor s vysokou Gcinnosti typu,
ktery je popsan v této zadosti, bude na trhu EU dostupny
teprve od roku 2013, a Ze tudiz podil tohoto typu alter-
nitord na trhu byl v roce 2009 niz& nez limit 3 %
uvedeny v ¢l. 2 odst. 2 pism. a) provddéctho nafizeni
(EU) ¢. 725/2011. Toto tvrzeni je podpofeno rovnéz
pfilozenou zpravou o ovéfeni. Z tohoto diavodu dospéla
Komise k zavéru, Ze alterndtor s vysokou ducinnosti
poskytovany Zzadatelem by mél byt povazovin za
vyhovujici kritériu stanovenému v ¢l. 2 odst. 2 pism. a)
provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

Aby bylo mozné ur¢it sniZeni emisi CO,, kterého inova-
tivni technologie dosdhne po instalaci na vozidlo, je
nutné definovat zakladni vozidlo, se kterym md byt Gcin-
nost vozidla vybaveného inovativni technologii porov-
ndna, jak stanovi ¢linky 5 a 8 provddéctho nafizeni
(EU) ¢. 725/2011. Komise zastdvd ndzor, Ze za vhodnou
zdkladni technologii pro pfipad, kdy je inovativni tech-
nologie instalovdna na novy typ vozidla, je vhodné pova-
zovat alterndtor s 67 % tcinnosti. Pokud je alterndtor
Valeo EG instalovan na stdvajici typ vozidla, za zdkladni
technologii by mél byt povazovin alterndtor nejnoveéjsi
verze daného typu uvedené na trh.

Zadatel poskytl komplexni metodu pro zkouseni sniZen{
emisi CO,. Ta zahrnuje vzorce, jez jsou v souladu se
vzorci popsanymi v technickych pokynech pro zjedno-
duSeny piistup pro G¢inné alternitory. Komise se
domnivd, Ze tato zkuSebni metoda poskytne vysledky,
které jsou ovéfitelné, opakovatelné a srovnatelné, a Ze
je schopna redlné prokdzat statisticky vyznamné sniZeni
emisi CO, pomoci dané inovativni technologie v souladu
s clankem 6 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.
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(8)

(10)

(11)

(12)

V této souvislosti zastdva Komise ndzor, Ze Zadatel uspo-
kojivé prokdzal, Ze sniZeni emisi prostfednictvim inova-
tivni technologie dosahuje nejméné hodnoty 1g
CO,/km.

Komise poznamendvd, Ze sniZeni emis{ dosazené inova-
tivni technologif je mozné ¢dstecné prokdzat standardnim
zkusebnim cyklem, a celkové sniZeni emisi, jez ma byt
certifikovano, by proto mélo byt stanoveno v souladu
s ¢l. 8 odst. 2 druhym pododstavcem provadéctho nafi-
zenf (EU) & 725/2011.

Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovina
spole¢nosti UTAC (L'Union Technique de I'’Automobile
du motocycle et du Cycle), coZ je nezavisly a autorizovany
subjekt, a Ze zprdva potvrzuje zjisténi uvedend v zadosti.

V této souvislosti zastdvd Komise nédzor, Ze proti schvé-
leni doty¢né inovativni technologie by nemély byt vzne-
seny zadné ndmitky.

Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat vyhody ze sniZeni svych
pramérnych specifickych emisi CO, pro ucely splnéni
svého cile pro specifické emise na zdkladé snizeni emisi
CO, dosazeného pouzitim inovativni technologie schva-
lené timto rozhodnutim, by se mél v souladu s ¢l. 11
odst. 1 provaddéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011 ve své
zadosti o certifikdt ES schvéleni typu pro doty¢nd vozidla
odvolat na toto rozhodnuti,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Clanek 1

1. Alterndtor Valeo Efficient Generation, jehoZz minimdln{
ucinnost dosahuje 77 % a jenz je urceny k poutziti ve vozidlech
kategorie M1, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu
¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/20009.

2. SnfZzeni emisi CO, pomoci alternitoru uvedeného
v odstavci 1 se urcuje pomoci metody stanovené v piiloze.

3.V souladu s ¢l 11 odst. 2 druhym pododstavcem
provadéctho nafizeni (EU) ¢ 725/2011 muZe byt sniZzeni
emisi CO, stanovené v souladu s odstavcem 2 tohoto ¢lanku
certifikovano a uvedeno v prohldeni o shodé a v dokumentaci
o schvaleni pfislusného typu, kterd je uvedena v ptilohdch I, VIII
a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES (1),
pouze tehdy, pokud snizeni dosahuji limitu uvedeného v ¢l. 9
odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011 nebo jej prekra-
Cuji.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhla-
Seni v Ufednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 27. ¢ervna 2013.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda

() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRILOHA
Metoda pro urcovini sniZeni emisi CO, dosaZeného pouZitim alternitoru Valeo Efficient Generation ve vozidle

kategorie M1

1. Uvod

Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, které lze pficist pouziti alterndtoru Valeo EG ve vozidle kategorie M1, je tfeba
stanovit:

a) zkuSebni postup, jimZ je nutno se pii urCovani Gcinnosti alterndtoru Fidit;

b) konfiguraci zkusebniho zafizeni;

¢) vzorce pro vypocet smérodatné odchylky;

d) urceni snizeni emisi CO, pro ucely certifikace schvalovacimi organy.

2. ZkuSebni postup

Ucinnost alterndtoru musi byt uréena méfenim pii réiznych rychlostech: 1 800, 3 000, 6 000 a 10 000 otdcek za minutu.
Pii kazdé rychlosti je alterndtor zatéZovdn 50 % maximalniho zatiZeni. Casovy pomér pro vypocet Géinnosti musi byt
25 %, 40 %, 25 % a 10 % pro 1 800, 3 000, 6 000 a 10 000 otdcek za minutu (viz p¥istup VDA popsany v bodé 5.1.2
piflohy I technickych pokynd).

Z toho vyplyva nasledujici vzorec (1):

na = 0,25 - (n @1 800 rpm @0,5Iy) + 0,40 - (n @3 000 rpm @0,5y) + 0,25 - (n @6 000 rpm @0,5y) + 0,10 -
(n @10 000 rpm @0,5Iy)

kde:

— 1A je G¢innost alterndtoru,

— (n @1 800 rpm @0,5°Iy) je Gcinnost alternatoru pii rychlosti 1 800 ot./min. a zatiZeni 50 %,

— (n @3 000 rpm @0,5°Iy) je Gcinnost alternatoru pii rychlosti 3 000 ot./min. a zatiZeni 50 %,

— (n @6 000 rpm @0,51y) je Gcinnost alterndtoru pfi rychlosti 6 000 ot./min. a zatiZeni 50 %
Ui p SN pii 1y :

— (n @10 000 rpm @0,5°Iy) je Gcinnost alterndtoru pii rychlosti 10 000 ot./min. a zatizeni 50 %
(M p RN pii ry / :

— Iy = proud (A).

Konfigurace zkuSebniho zafizeni a zkuSebni postup museji spliiovat pozadavky na presnost uvedené v normé ISO
8854:2012 ().

3. ZkuSebni zafizeni

ZkuSebnim zafizenim musi byt zkusSebni zafizeni pro alterndtor s ,piimym pohonem". Alterndtor musi byt pfimo spojen
s méficem tocivého momentu a s hiideli hnactho Gstroji. Alterndtor musi byt zatiZen baterii a elektronickou z4tézi. Viz
konfigurace zkusebniho zafizeni na obr. 1.

(") ISO 8854. Silni¢ni vozidla — Alterndtory s reguldtory — Metody zkouseni a vieobecné pozadavky. Referencni ¢islo ISO 8854:2012(E).
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Obrdzek 1

Konfigurace zkuSebniho zafizeni

T
ALT H

i
L

\
| \
Elektricky vykon Mechanicky pitkon Mechanicky vykon produkovany
produkovany alterndtorem alterndtoru bezkomutatorovym motorem

LOAD = zaitéz
BATT = baterie

U, i = napéti, proud

ALT = alterndtor

T = tocivy moment

™ = méfi¢ tocivého momentu
0 = ghlové rychlost

BM = bezkomutitorovy motor

Obrdzek 1 zndzorfiuje piehled konfigurace zkusebniho zafizeni. Alternator pfevddi mechanickou energii bezkomutato-
rového motoru na elektrickou energii. Bezkomutatorovy motor generuje vykon, jenZ je definovan toCivym momentem

(Nm) a Ghlovou rychlosti (rad.s™!). Tociv§ moment a rychlost otd¢eni se méff pomoci méfice tocivého momentu.

Alterndtor produkuje vykon, aby piekonal zdtéz, kterd je k nému piipojena. Tento vykon se rovnd se rovnd soucinu
napéti alterndtoru (U) a proudu alterndtoru (I).

Ucinnost alterndtoru je definovina jako podil elektrického vykonu (na vystupu alterndtoru) a mechanického pitkonu
(vykonu na vystupu méfice to¢ivého momentu).

Vzorec (2): na = (U - )T - o)
kde:
nNA = dcinnost alterndtoru,

U = napéti (V),

I = proud (A),
T = to¢ivy moment (Nm),
® = thlovd rychlost otd¢eni alterndtoru (rad. s7%).

4. Méfeni to¢ivého momentu a vypocet G¢innosti alternitoru

Zkousky je nutno provadét v souladu s normou ISO 8854:2012.

Zatéz se musi instalovat pro 50 % proudu, ktery je alterndtorem zarucen pii teplot¢ 25 °C a rychlosti rotoru 6 000
ot./min. Pokud jde napiiklad o alterndtor tiidy 180 A (pfi 25 °C a 6 000 ot./min.), ztéZ se instaluje pro 90 A.

Pro kazdou rychlost je nutné udrzovat konstantni napéti a vystupni proud alterndtoru, a to napéti o velikosti 14,3 V
a proud 180 A alterndtoru o velikosti 90 A. To znamend, Ze pro kazdou rychlost je nutno zméfit to¢ivy moment pomoci
zku$ebniho zafizeni (viz obr. 1) a vypocitat G¢innost podle vzorce (2).

Touto zkouskou se ma zjistit G¢innost alterndtoru pii ¢tyfech rtiznych rychlostech vyjddfenych v otdckich za minutu
(ot./min.):

— pfi rychlosti 1 800 ot./min.,

— pii rychlosti 3 000 ot./min.,
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— pii rychlosti 6 000 ot./min.,
— pii rychlosti 10 000 ot./min.
Primérnd Gcinnost alterndtoru se vypocte podle vzorce (1).

5. Smérodatnd odchylka aritmetického priiméru dcinnosti alternitoru

Je nezbytné vycislit statistické chyby ve vysledcich zkusebni metody zptisobené méfenimi. Formdt chyby je definovan jako
smérodatnd odchylka odpovidajici oboustrannému 84% intervalu spolehlivosti (viz vzorec (3)).

Vzorec (3):

kde:

sz =smérodatnd odchylka aritmetického priméru,
x; = naméfend hodnota,

X = aritmeticky prumeér,

n = pocet méfeni.

Vsechna méfeni se musi provadét v nepfetrzitém sledu nejméné pétkrat (5). Pro kazdou rychlost se vypocitd smérodatnd

odchylka.
Smérodatnd odchylka Gcinnosti alterndtoru (AnA) se vypocitd pomoci tohoto vzorce:
Vzorec (4): AT]A = \/ (0,25 : (S] 300)2 + 0,40 - (53000)2 +0,25 - (56000)2 + 0,1 - (510000)2)

kde hodnoty 0,25, 0,40, 0,25 a 0,1 jsou tytéZ véhy jako ve vzorci (2) a Sy goor S30000 S6 000 @ S10 000 jsOU smérodatné
odchylky vypoctené podle vzorce (3).

6. Chyba ve sniZeni emisi CO, v disledku smérodatné odchylky (zdkon Sifeni chyb)

Smérodatnd odchylka dcinnosti alterndtoru (AnA) zptisobuje chybu ve sniZeni emisi CO,. Tuto chybu je nutné vypocitat
podle nésledujictho vzorce (1):

Vzorec (5):  ACOy = (P pw — Prora) © (1Maer) - Ang - (Vpe - CFyfv)

kde:

ACO, = chyba ve sniZeni emisi CO, (g CO,/km),

Prw = 750 W,

Pry = 350 W,

NA-p = Ucinnost vysoce tG¢inného alterndtoru,

AnA = smérodatnd odchylka dcinnosti alterndtoru (vysledek dle vzorce (4)),
Vpe = Willansovy koeficienty (I/kWh),

CF = prepocitaci koeficienty (g CO,/l),

v = primérnd rychlost jizdy v NEDC (,novém evropském jizdnim cyklu®, km/h).
7. Vypocet pficitatelného podilu na tspoie mechanického piikonu

Vysoce t¢inny alterndtor vede k tspofe mechanického piikonu, kterou je nutné vypocitat ve dvou krocich. V prvém
kroku se tspora mechanického pifkonu vypocte za redlnych podminek. Druhym krokem je vypocet tspory mechanic-
kého pitkonu za podminek schvéleni typu. Vysledkem vzdjemného odecteni téchto dvou tspor mechanického pitkonu je
pficitatelny podil na dspofe mechanického pitkonu.

Uspora mechanického pitkonu za redlnych podminek se vypocte podle vzorce (6).
Vzorec (6): APy pw = (Prw/Ma) = (Prw/Ma-£)
kde:

AP, _rw = uspora mechanického pitkonu za skute¢nych podminek (W),

1l

Prw elektricky vykon za redlnych podminek, coz je 750 W,

(") Tento vzorec (5) lze odvodit ze zdkona Sifeni chyb, jenz je vysvétlen v technickych pokynech (bod 4.2.1).
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nA = (¢innost zdkladniho alternatoru,

nNA-g = Gcinnost vysoce tcinného alterndtoru.

Uspora mechanického pifkonu za podminek schvéleni typu se vypocte podle vzorce (7).
Vzorec (7): APy 1z = (PrafMa) — (Prafam

kde:

AP.,_1o = Gspora mechanického piikonu za podminek schvdleni typu (W),

Pra = elektricky vykon za podminek schvileni typu, coz je 350 W,
nA = @¢innost zdkladniho alternatoru,
NA-g = Gcinnost vysoce ucinného alterndtoru.

Pricitatelny podil na tspofe mechanického pitkonu se vypocte podle vzorce (8).
Vzorec (8): AP, = AP rw — APrTa

kde:

AP, pficitatelny podil na dspofe mechanického piikonu (W),
AP, pw = Uspora mechanického pitkonu za redlnych podminek (W),
AP, ro = uspora mechanického piikonu za podminek schvéleni typu (W).
8. Vzorec pro vypocet snizeni emisi CO,

SniZeni emisi CO, se vypocte podle tohoto vzorce:

Vzorec (9): Cco, = APy, - Vpe - CF/v

kde:

Cco, = snizeni emisi CO, (g CO,/km),

AP,, = piicitatelny podil na tspofe mechanického piikonu dle vzorce (8) (W),

Vp. = Willansovy koeficienty (I/kWh),
CF = piepocitaci koeficienty (g CO,/l),
v = pramérnd rychlost jizdy v NEDC (km/h).

Tabulka 1

Willansovy koeficienty

Typ motoru Spotieba na [T/fli]\()\t]l}‘i?l vykon Vp,
Benzin (Vpe.p) 0,264
Petro Turbo 0,28
Nafta (Vpep) 0,22

Pro piepocitaci koeficienty se pouziji tidaje v tabulce 2:

Tabulka 2

Prepocitaci koeficienty

Typ paliva

Prepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km)

(100 g/l]
Benzin 23,3 (= 2330 g CO,Jl)
Petro Turbo 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Nafta 26,4 (= 2640 g CO,l)
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Primérnd rychlost jizdy v NEDC: v = 33,58 km/h

9. Statistickd vyznamnost

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného alterndtorem Valeo EG je tieba prokédzat, Ze chyba ve sniZeni emisi
CO, vypoctend pomoci vzorce (5) neni vy$si nez rozdil mezi celkovym snizenim emisi CO, a minimalnim limitem
snizeni emisi uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 7252011 (viz vzorec (7)).

Vzorec (10): MT < Cco, — ACco,

kde:
MT = miniméln{ limit (g CO,/km),
Cco, = celkové sniZeni emisi CO, (g CO,fkm),

ACco, = chyba ve sniZeni emisi CO, (g CO,/km).

10. Vysoce dcinny alterndtor, jenzZ md byt instalovin do vozidel

Pro stanoveni sniZeni emisi CO,, jeZ je dusledkem pouzivani alterndtoru Valeo EG a md byt certifikovdno schvalovacim
orgdnem v souladu s ¢ldnkem 12 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011, musi vyrobce vozidla kategorie M1, ve kterém
je alterndtor instalovdn, urcit v souladu s clankem 5 uvedeného nafizeni vozidlo s ekologickou inovaci, které je vybaveno
alterndtorem Valeo EG, a jedno z dédle uvedenych zdkladnich vozidel:

a) pokud je ekologickd inovace instalovana na novy typ vozidla, jenz bude pfeddn k novému schvileni typu, musi byt
zdkladni vozidlo ve viech ohledech stejné jako novy typ vozidla s vyjimkou alterndtoru, jimz musi byt alterndtor
s 67% ucinnosti; nebo

b) pokud je ekologickd inovace instalovdna na stdvajici verzi vozidla, pro kterou bude schvileni typu rozsifeno po
nahrazen{ stavajiciho alterndtoru ekologickou inovaci, musi byt zékladni vozidlo ve vSech ohledech stejné jako vozidlo
s ekologickou inovaci s vyjimkou alterndtoru, jimz musi byt alterndtor stdvajici verze vozidla.

Schvalovaci organ certifikuje snizeni emisi CO, na zdkladé méfeni zdkladniho vozidla a vozidla s ekologickou inovaci
v souladu s ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 8 odst. 2 druhym pododstavcem nafizeni (EU) €. 725/2011 za pouziti zkuSebni metody
stanovené v této piiloze. Pokud je sniZeni emisi CO, pod limitem uvedenym v ¢l. 9 odst. 1, pouzije se ¢l. 11 odst. 2
druhy pododstavec provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

11. Kéd ekologické inovace, jenz se uvede v dokumentaci o schvileni typu

Pro tcely stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvileni typu podle
piiloh I, VII a IX smérnice 2007/46[ES, se jako individudlni kéd, ktery se md pouzit pro inovativni technologii
schvélenou timto rozhodnutim, pouzije ,2*

Napiiklad kdd ekologické inovace v piipadé snizeni emisi dosazeného pouzitim ekologické inovace certifikované
némeckym schvalovacim orgdnem je ,el 2°
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