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(Ennakkoratkaisupyynto — Kecskeméti Kozigazgatasi és Munkatigyi Birdsag (Unkari))

Lainsdddéannon lahentaminen — Direktiivi 98/70/EY — Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laatu —
Teknisen standardin lisdlaatuvaatimukset — Direktiivi 98/34/EY — Teknisid standardeja ja maarayksia
koskevien tietojen toimittamisessa noudatettava menettely

I Johdanto

1. Jasenvaltioiden erilaiset polttoaineiden laatuvaatimukset voivat vaikuttaa sisimarkkinoihin. Téasté
syysta polttoainedirektiivin® tavoitteena on tiettyjen kaupan esteiden poistaminen polttoaineiden alalla
asettamalla laatuvaatimuksia. ~Euroopan standardointipolitiikalla, jota unionin hyviksymait
standardointielimet noudattavat, pyritddn lahtokohtaisesti tavaroiden ja palvelujen vapaan liikkuvuuden
helpottamiseen.®

2. Euroopan standardointikomitean (jdljempand CEN) hyviksymd dieselpolttoaineiden standardi
sisdltdd polttoainedirektiivin vaatimusten lisdksi dieselpolttoaineen leimahduspistettd koskevan
laatuvaatimuksen. Unkari on ottanut tdmdn CEN-standardin kayttoon periaatteessa vapaaehtoisesti
sovellettavassa kansallisessa standardissa. Vasta kun Unkarin lainsddddnnossa viitataan viimeksi
mainittuun standardiin, leimahduspistettd koskeva laatuvaatimus muuttuu dieselin myyntid
huoltoasemilla sitovaksi.

3. Kasiteltavéssd asiassa herdd sen vuoksi ensinndkin kysymys, sopiiko téllaisen laatuvaatimuksen
sitovuus yhteen polttoainedirektiivin kanssa.

1 — Alkuperdinen kieli: saksa.

2 — Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta 13.10.1998 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 98/70/EY (EYVL L 350, s. 58), sellaisena kuin se on muutettuna EY:n perustamissopimuksen 251 artiklassa mdérétyn
menettelyn mukaisissa saddoksissd sdddetyn tdytdntoonpanovallan kéytossd komissiota avustavia komiteoita koskevien sddntojen
mukauttamisesta neuvoston paitokseen 1999/468/EY 29.9.2003 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1882/2003
(EUVL L 284, s. 1).

3 — Ks. CENin, Cenelecin ja ETSIn sekd Euroopan komission ja Euroopan vapaakauppaliiton yhteistyon yleiset suuntaviivat, 28.3.2003
(EUVL C91,s. 7).
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4. Ennakkoratkaisua pyytinyt tuomioistuin esittdd lisdksi kysymyksid, jotka koskevat teknisid
standardeja ja madrdyksid koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelystd annetussa
direktiivissd 98/34/EY* sellaiselle kansalliselle sidnnokselle asetettuja vaatimuksia, jossa siddetdén, ettd
standardin sisdltamét vaatimukset ovat sitovia.

II Asiaa koskeva lainsaadanto

A Unionin lainsddddnto

1. Polttoainedirektiivi

5. Polttoainedirektiivin johdanto-osan ensimmadisessd perustelukappaleessa kuvataan direktiivin
tavoitetta siten, etta

“eroavuudet niissd eri jasenvaltioiden hyviksymissd laeissa tai hallinnollisissa toimenpiteissd, jotka
koskevat otto- ja dieselmoottoreilla varustetuissa ajoneuvoissa kaytettivien tavanomaisten ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden laatuvaatimuksia, muodostavat esteitd yhteison sisdisessd kaupassa ja ne
voivat siksi suoraan vaikuttaa sisaimarkkinoiden toteutumiseen ja toimintaan sekd eurooppalaisen
ajoneuvo- ja jalostusteollisuuden kansainviliseen kilpailukykyyn; sen vuoksi vaikuttaa tarpeelliselta
lahentdd téta alaa koskevaa lainsdddantoa perustamissopimuksen 3 b artiklan méadrdysten mukaisesti”.

6. Johdanto-osan toisessa perustelukappaleen mukaan

"perustamissopimuksen 100 a artiklan 3 kohdassa maddratddn, ettd sisémarkkinoiden toimintaa ja
toteuttamista sekd muun muassa terveyttd ja ymparistonsuojelua koskevien komission ehdotusten on
perustuttava suojelun korkeaan tasoon”.

7. Johdanto-osan 20 perustelukappaleen mukaan

"thmisten terveyttd ja/tai ympdristod suojellakseen tietyissd taajamissa tai tietyilld ekologisesti
haavoittuvilla alueilla, joilla on ilman laatua koskevia erityisongelmia, jdsenvaltioilla pitdisi olla
mahdollisuus tdssa direktiivissa saddetyn menettelyn mukaisesti vaatia, ettd polttoaineita voidaan pitda
kaupan vain, jos ne tayttdvat tiukemmat ympéristoperusteiset vaatimukset kuin ne, joista sdddetddn
tassd direktiivissd; timd menettely on poikkeus tietojen toimittamismenettelystd, josta sdddetddan — —
direktiivissd 98/34/EY”.

8. Polttoainedirektiivin 1 artiklassa sdaadetidn sen soveltamisalasta seuraavaa:

"Tassd direktiivissd vahvistetaan otto- ja dieselmoottoreilla varustetuissa ajoneuvoissa kaytettdvia
polttoaineita koskevat terveyteen ja ympéristondkokohtiin perustuvat tekniset laatuvaatimukset.”

9. Polttoainedirektiivin 4 artiklan 1 kohdan e alakohdassa sdddetddn dieselpolttoaineen laadusta
seuraavaa:

”— — jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2009 niiden alueella
voidaan pitdd kaupan yksinomaan sellaista dieselpolttoainetta, joka on liitteessd IV esitettyjen
ymparistoperusteisten laatuvaatimusten mukaista ja jonka rikkipitoisuus saa olla enintddn 10 mg/kg.”

4 — Teknisid standardeja ja madréyksid ja tietoyhteiskunnan palveluja koskevia méaréyksid koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta
menettelystd 22.6.1998 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EYVL L 204, s. 37), sellaisena kuin se on muutettuna tiettyjen
direktiivien mukauttamisesta tavaroiden vapaan liikkuvuuden alalla Bulgarian ja Romanian liittymisen johdosta 20.11.2006 annetulla
neuvoston direktiivilla 2006/96/EY (EUVL L 363, s. 81).
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10. Polttoainedirektiivin 5 artiklassa saddetdadn polttoaineiden vapaasta liikkuvuudesta seuraavaa:

"Jasenvaltio ei saa kieltdd, rajoittaa tai estdd sellaisten polttoaineiden markkinoille saattamista, jotka
ovat tdimén direktiivin vaatimusten mukaisia.”

11. Polttoainedirektiivin 6 artiklassa sallitaan jdsenvaltioiden antaa tietyilld edellytyksilla tiukemmat
ymparistoperusteiset laatuvaatimukset kuin direktiivissé.

12. Polttoainedirektiivin liitteessd IV sdddetddn dieselmoottoreilla varustetuissa ajoneuvoissa kaytettavia
kaupallisia polttoaineita koskevista ympéristoperusteisista laatuvaatimuksista. Siind madritetdén
seuraavien parametrien raja-arvot: setaaniluku, tiheys 15 °C:ssa, tislautuminen, polysykliset aromaattiset
hiilivedyt ja rikkipitoisuus.

13. Polttoainedirektiivid muutettiin direktiivilla 2009/30/EY® (jaljempéna direktiivi 2009/30). Témin
muutosdirektiivin 5 artiklan mukaan direktiivi tuli voimaan 20. pdivdnd sen jilkeen, kun se oli
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd, toisin sanoen 25.6.2009, ja direktiivin 4 artiklan
mukaan jasenvaltioiden oli saatettava se voimaan viimeistadn 31.12.2010. Sité ei sovelleta kasiteltdvassa
asiassa, joka perustuu 5.10.2009 tapahtuneeseen valmisteverotarkastukseen, koska Unkari on saattanut
polttoainedirektiivin osaksi kansallista lainsdddantéaan vasta vuosina 2010 ja 2011 annetuilla laeilla.®

14. On kuitenkin korostettava direktiivin 2009/30 johdanto-osan 31 perustelukappaletta, koska se
liittyy CEN-standardiin EN 590, jota kasiteltdvé asiaa koskee. Siind todetaan seuraavaa:

"On aiheellista mukauttaa direktiivin 98/70/EY liitettd IV, jotta markkinoille voidaan saattaa
dieselpolttoaineita, jotka siséltavit enemmaén biopolttoaineita ('B7’) kuin standardissa EN 590:2004 on
maédritelty ('B5’). Tamé standardi olisi saatettava ajan tasalle vastaavasti, ja siind olisi vahvistettava
raja-arvot teknisille parametreille, jotka eivit sisdlly mainittuun liitteeseen, kuten hapetusstabiilisuus,
syttymispiste, hiilijadnnos, tuhkapitoisuus, vesipitoisuus, kokonaiskontaminaatio, kuparikorroosio,
voitelevuus, kinemaattinen viskositeetti, samepiste, suodatettavuuden rajaldmpétila, fosforipitoisuus,
happoluku, peroksidit, happoluvun vaihtelu, injektorin likaantuminen ja lisdaineiden lisddminen
sdilyvyyden parantamiseksi.”

2. Direktiivi 98/34

15. Direktiivin 98/34 mukaan jasenvaltioiden on kuultava komissiota, ennen kuin ne antavat tiettyja
sadnnoksid, joilla voi olla vaikutusta sisémarkkinoihin.

16. Direktiivin 98/34 1 artiklan mukaan kyseisessa direktiivissd tarkoitetaan:

”3) ’tekniselld eritelmalld’ asiakirjaan sisaltyvad eritelmééd tuotteelta vaadittavista ominaisuuksista,
kuten laadusta, kédyttominaisuuksista, turvallisuudesta tai mitoista, mukaan lukien tuotteita
koskevat myyntinimed, termist6d, tunnuksia, kokeita ja testausmenetelmid, pakkaamista,
merkitsemistd tai selostetta koskevat vaatimukset sekd vaatimustenmukaisuuden arvioinnin
menettelyt;— —

5 — Direktiivin 98/70/EY muuttamisesta bensiinin, dieselin ja kaasudljyn laatuvaatimusten osalta sekd kasvihuonekaasupéddstdjen seurantaan ja
vahentdmiseen tarkoitetun mekanismin kiyttoonottamisen osalta, neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta sisavesialusten kayttaimien
polttoaineiden laatuvaatimusten osalta ja direktiivin 93/12/ETY kumoamisesta 23.4.2009 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2009/30/EY (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 88).

6 — Ks. Eurlexissa esitetyt Unkarissa annetut taytantéonpanosaannokset.
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6) ’standardilla’ teknistd eritelmédd, jonka tunnustettu standardointielin on hyviksynyt toistuvaa tai
jatkuvaa kéyttod varten ja jonka noudattaminen ei ole pakollista ja joka kuuluu johonkin
seuraavista ryhmista:

— eurooppalainen standardi: eurooppalaisen standardointielimen hyviksyma standardi, joka on
yleisesti saatavilla,

— kansallinen standardi: kansallisen standardointijarjeston hyviksyma standardi, joka on yleisesti
saatavilla.

11) ’tekniselld madrdykselld’ teknistd eritelmdd tai muuta vaatimusta taikka palveluja koskevaa
madrdystd, mukaan lukien sovellettavat hallinnolliset méaardykset, jonka noudattaminen on
oikeudellisesti tai tosiasiallisesti pakollista ja joka koskee kaupan pitdmistd, palvelujen
tarjoamista, palvelujen tarjoajien sijoittautumista tai kayttod jasenvaltiossa tai suuressa osassa sen
aluetta seka jasenvaltioiden lakeja, asetuksia ja hallinnollisia méarayksid, joissa kielletddn tuotteen
valmistus, tuonti, kaupan pitdminen tai kdytto taikka joissa kielletddn palvelujen tarjoaminen,
palvelujen kéytto tai sijoittautuminen palvelujen tarjoajana, — —.

Teknisid maardyksid, joita noudatetaan tosiasiallisesti, ovat erityisesti:

— jéasenvaltion lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset, jotka koskevat joko teknisid eritelmid — —, ja
joiden noudattaminen antaa edellyttdd ndissd laeissa, asetuksissa ja hallinnollisissa madrayksissa
vahvistettujen vaatimusten mukaisuutta,

»

B Eurooppalaiset standardit

17. Unioni ja EFTA ovat tunnustaneet CENin eurooppalaiseksi standardointielimeksi.” Se hyviksyi
ensimmadisen eurooppalaisen dieselpolttoaineita koskevan standardin vuonna 1993 (EN 590:1993),
jossa sddadettiin véahintddn 55°C:n leimahduspisteestd, jota sovellettiin vastaavasti myds korvaavissa
standardeissa EN 590:1999, EN 590:2004, EN 590:2009 ja EN 590:2013.

C Unkarin lainsddddnto

1. Ministerion asetus polttoaineiden laatuvaatimuksista

18. Moottoripolttoaineiden  laatuvaatimuksista =~ 22.8.2008 annetun liikenne-, viestintd- ja
energiaministerion asetuksen 20/2008 (jdljempdnd ministerion asetus) 9 §:n 1 momentin C kohdan
mukaan asetuksella pannaan tdytint6on polttoainedirektiivin muuttamisesta annettu direktiivi
2003/17/EY® (jaljempana direktiivi 2003/17). Asetuksesta ei kdy ilmi poikkeamia direktiivista.

7 — Ks. alaviitteessd 3 mainitut CENin, Cenelecin ja ETSIn sekd Euroopan komission ja Euroopan vapaakauppaliiton yhteistyon yleiset
suuntaviivat ja 1.1.2013 voimaan tulleen eurooppalaisesta standardoinnista 25.10.2012 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 1025/2012 (EUVL L 316, s. 12) liite L.

8 — Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta annetun direktiivin 98/70/EY muuttamisesta 3.3.2003 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EUVL L 76, s. 10).
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2. Kansallisesta standardoinnista annettu laki

19. Kansallisesta standardoinnista vuonna 1995 annetun lain nro XXVIII (jaljempdnd kansallisesta
standardoinnista annettu laki) 6 §:ssd sdadadetdaan kansallisen standardin sitovuudesta seuraavaa:

”1. Kansallisen standardin soveltaminen on vapaaehtoista.

2. Teknisessd sdadnnossd voidaan viitata sellaiseen kansalliseen standardiin, jonka soveltaminen on
ymmaérrettdva siten, ettd myos téllaisessa sddnnossé asetetut vaatimukset tayttyvit.

”

3. Valmisteverolaki

20. Valmisteverosta ja valmisteverotuksen alaan kuuluvien tuotteiden markkinoille saattamista
koskevista erillisistd sdadnndistd vuonna 2003 annetun lain nro CXXVII (jaljempand valmisteverolaki)
110 §:n 13 kohdassa sdddetdan muun muassa biodieselin myynnistd seuraavaa:

”— — Muut polttoaineiden myyjit [kuin ilma-aluksia palvelevat polttoaineiden myyjat] voivat myyda
sailioistddn ainoastaan ja vain annostelijaa kdyttden voimassa olevien unkarilaisten standardien
mubkaista tullinimikkeeseen 2710 19 41 kuuluvaa dieselid, tullinimikkeisiin 2710 19 41 ja 2710 19 45
kuuluvaa polttodljyd ja — —voimassa olevien unkarilaisten standardien mukaista biodieselid
ja E85-etanolia.— —

”»

IIT Tosiseikat ja ennakkoratkaisupyynto

21. Ensimmadisend asteena asian kisitellyt viranomainen suoritti 5.10.2009 valmisteverotarkastuksen
Gyorgy Balazsin dieselpolttoainevarastossa.

22. Otetun néytteen tarkastuksessa kavi ilmi, ettei dieselpolttoaineen leimahduspiste ollut unkarilaisen
standardin MSZ EN 590:2009 vaatimusten mukainen. Se oli nimittdin 44 °C maérityn 55 °C:n sijasta.’
Standardi ei ollut saatavilla unkarin kielelld verotarkastuksen ajankohtana.

23. Bacs-Kiskun ldénin tulli- ja veroviranomaisen Kiskorosin yksikko totesi 21.3.2013 tekemissddn
péaatoksessd, ettd Gyorgy Baldzs oli rikkonut valmisteverolakia, ja velvoitti hdnet maksamaan 4418 080
Unkarin forintin (HUF) suuruisen sakon sekd 883616 HUF:n suuruisen valmisteveron ja 58 900
HUF:n suuruisen asiantuntijapalkkion. Unkarin vero- ja tullihallituksen alainen Dél-alf6ldin
alueverovirasto vahvisti paatoksen 13.6.2013.

24. Gyorgy Baldzs hakee padtokseen muutosta Kecskemétin hallinto- ja tydtuomioistuimessa
(jaljempand ennakkoratkaisua pyytinyt tuomioistuin). Ennakkoratkaisua pyytinyt tuomioistuin esittda
tdmén asian yhteydessd unionin tuomioistuimelle seuraavat ennakkoratkaisukysymykset:

”1) Onko polttoainedirektiivin 4 artiklan 1 kohtaa ja 5 artiklaa tulkittava siten, ettei polttoaineen
markkinoille saattajalle voida asettaa sellaisten laatuvaatimusten lisdksi, jotka on asetettu
direktiivin perusteella annetuissa kansallisissa sddnnoksissd, toisissa kansallisissa sddannoksissa
direktiivissa asetettuihin laatuvaatimuksiin verrattuna muita laatuvaatimuksia, jotka sisdltyvit
kansallisiin standardeihin?

9 — Ennakkoratkaisupyynndssa ilmoitetaan todennakaisesti kirjoitusvirheen vuoksi, ettd standardin vaatimuksena on 53 asteen leimahduspiste.
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2)  Onko direktiivin 98/34 1 artiklan 6 ja 11 alakohtaa tulkittava siten, ettd mikali samasta aiheesta
on voimassa tekninen maédrdys (késiteltdvissd asiassa laissa sdddetyn valtuutuksen perusteella
annettu ministerion asetus), vahvistetun kansallisen standardin soveltaminen voi olla vain
vapaaehtoista, toisin sanoen lailla ei voida sdétédd, ettd niiden soveltaminen on pakollista?

3) Voidaanko standardi, joka ei kyseessd olevana ajankohtana ole saatavilla valtion virallisella
kielelld, katsoa direktiivin 98/34 1 artiklan 6 alakohdassa tarkoitettujen kriteerien mukaiseksi
kansalliseksi standardiksi, joka on yleisesti saatavilla?”

25. Kirjallisia huomautuksia ovat esittineet Baldsz, Kreikan tasavalta, Unkari ja Euroopan komissio.
Suulliseen kasittelyyn, joka pidettiin 23.4.2015, osallistui lisiksi Dél-alfoldin alueverovirasto, Baldsz ja
Kreikka sen sijaan eivit.

IV Oikeudellinen arviointi

26. Alueverovirasto totesi suullisessa kasittelyssd, ettd ennakkoratkaisua pyytdneen tuomioistuimen
kysymykset eivdt liittyneet padasiaan. Riidanalaisella paatokselld vaadittiin ainoastaan maksamattomia
valmisteveroja. Dieselpolttoaineiden laatuvaatimusten rikkomisesta ei maérétty seuraamuksia.

27. Mikadli alueverovirasto pyrkii télla osoittamaan, ettei ennakkoratkaisupyynnolld ole merkitysta asian
ratkaisun kannalta eikd sitd sen vuoksi pidd ottaa tutkittavaksi, siihen on vastattava, ettd sen
arvioimisessa, = onko  ennakkoratkaisukysymykselld = merkitystd  asian  ratkaisun  kannalta,
ennakkoratkaisua pyytdneelld tuomioistuimella on kuitenkin pédtdntévalta, jota unionin tuomioistuin
ei lihtokohtaisesti tutki ilmeisid virheitd lukuun ottamatta. "

28. Alueverovirasto on kuitenkin myontédnyt asiaa tiedusteltaessa, ettd leimahduspistettd koskevia
tutkimustuloksia kaytettiin sen toteamiseen, ettd Baldsz myi polttoainetta, johon sovelletaan
korkeampaa veroa kuin verotettuun dieselpolttoaineeseen. Leimahduspistettd koskevilla vaatimuksilla
on siis kuitenkin merkitystd kyseisen polttoaineen verotuksen kannalta. Alueveroviraston viitteistd
rilppumatta ennakkoratkaisua pyytineen tuomioistuimen kysymykset eivit jo senkddn vuoksi ole
ilmeisen merkityksettomia kasiteltdvan asian ratkaisun kannalta.

29. Ennakkoratkaisupyyntoon on siis vastattava.

A Ensimmdinen kysymys — polttoaineita koskevat lisilaatuvaatimukset
30. Ennakkoratkaisua pyytdnyt tuomioistuin tiedustelee ensimmadiselld kysymykselldadn ldahinng,

voivatko jdsenvaltiot asettaa polttoainedirektiivin vaatimusten liséksi muita laatuvaatimuksia
dieselpolttoaineiden saattamiseksi markkinoille.

1. Poikkeaminen polttoainedirektiivin 5 artiklasta

31. Polttoainedirektiivin 5 artiklan mukaan jésenvaltiot eivdt saa kieltdd, rajoittaa tai estdd sellaisten
polttoaineiden markkinoille saattamista, jotka ovat direktiivin vaatimusten mukaisia.

10 — Tuomio Krizan ym. (C-416/10, EU:C:2013:8, 54 kohta) ja tuomio Quelle (C-404/06, EU:C:2008:231, 19 ja 20 kohta).
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32. Toisin kuin Unkari ja Kreikka katsovat, tdlloin ei aseteta pelkkida vahimmaisvaatimuksia.
Pikemminkin on oltava komission kanssa yhtd mieltd siitd, ettd mainitussa sddnnoksessa kielletddn —
jollei polttoainedirektiivin 6 artiklan suojalausekkeesta muuta johdu'' — markkinoille padsyn esteiden
toteuttaminen direktiivin soveltamisalalla. '

33. Polttoainedirektiivin téllainen tulkinta ei johdu pelkdstddn sen sanamuodosta vaan on
yhdenmukainen my0s sen oikeusperustan ja johdanto-osan perustelukappaleissa esitetyn tavoitteen
kanssa.

34. Polttoainedirektiivi on nimittdin annettu alun perin EY:n perustamissopimuksen 100 a artiklaan
(myohemmin EY 95 artikla, nykydan SEUT 114 artikla) perustuvan sisaimarkkinoita koskevan
toimivallan nojalla. MyoOs péadasian tosiseikkojen tapahtumisajankohtaan mennessd erityisesti
direktiivilla 2003/17 tehdyt muutokset tehtiin EY 95 artiklaan perustuvan sisamarkkinoita koskevan
toimivallan nojalla. Tam& toimivalta mahdollistaa kaikissa versioissa jdsenvaltioiden lainsdadannon
lahentdmisen. Polttoainedirektiivin johdanto-osan ensimmadisessd perustelukappaleessa pidetdan
vastaavasti kiinni jdsenvaltioiden lainsdddénnon lahentdmistavoitteesta eli mahdollisten erojen
poistamisesta.

35. Polttoainedirektiivin tavoitetta eli kaupan esteiden poistamista ei voitaisi toteuttaa, jos jasenvaltiot
voisivat vapaasti laajentaa polttoaineille asetettavia vaatimuksia. Sen vuoksi polttoainedirektiivin
sdannokset eivit ole vihimmaisvaatimuksia vaan tyhjentivid vaatimuksia. "

36. Polttoainedirektiivin 5 artiklan kieltosdénnon ja 6 artiklan suojalausekkeen, josta madratddn jo
sisaimarkkinoita koskevan toimivallan yhteydessd, nykyisin SEUT 114 artiklan 10 kohdassa, vilinen
sddntely-yhteys tukee tdtd tulkintaa: polttoainedirektiivin 6 artiklassa sallitaan jdsenvaltioiden asettaa
tiukempia ympaéristoperusteisia laatuvaatimuksia tiukasti maédritellyin edellytyksin ja sanotun
kuitenkaan rajoittamatta = eurooppalaisen  testausmenetelmdn soveltamista. T&td  korostaa
polttoainedirektiivin johdanto-osan 20 perustelukappale, jonka mukaan jdsenvaltioilla pitdisi olla
mahdollisuus yksinomaan direktiivissda sdddetyn menettelyn mukaisesti vaatia, ettd polttoaineita
voidaan pitdd kaupan vain, jos ne tayttiavit tiukemmat ympéristoperusteiset vaatimukset kuin ne, joista
sdddetddn direktiivissa.

37. Nama tiukat edellytykset polttoainedirektiivistd poikkeamiselle ovat vélttaméttomid nimenomaan
sen vuoksi, ettd direktiivissi ei aseteta vdhimmaisvaatimuksia vaan ldhtokohtaisesti tyhjentdvid
vaatimuksia. **

38. Alueveroviraston kisityksen vastaisesti ei ole myoskddn syytd kieltdd Baldszin kaltaisia
vahittdiskauppiaita vetoamasta polttoainedirektiivin 5 artiklaan. Asia on pikemminkin péinvastoin:
jasenvaltiot voisivat kiertdd kiellon helposti, jos se ei koskisi véhittdiskaupan tasoa.

11 — Ks. tdstd jaljempénd tdmdn ratkaisuehdotuksen 34 ja 42 kohta.
12 — Ks. tuomio Belgische Petroleum Unie ym. (C-26/11, EU:C:2013:44, 33 ja 36 kohta).

13 — Ks. vastaavasti tuomio komissio v. Tanska (278/85, EU:C:1987:439, 22 kohta) ja tuomio Cindu Chemicals ym. (C-281/03 ja C-282/03,
EU:C:2005:549, 44 kohta).

14 — Ks. tuomio komissio v. Ranska (C-53/00, EU:C:2002:252, 19 ja 20 kohta); tuomio komissio v. Kreikka (C-154/00, EU:C:2002:254, 15 ja 16
kohta) ja tuomio Gonzalez Sanchez (C-183/00, EU:C:2002:255, 28 ja 29 kohta).
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2. Direktiivin soveltamisala

39. Polttoainedirektiivin 5 artiklan kielto rajoittuu kuitenkin direktiivin soveltamisalalle.' Direktiivin
1 artiklan mukaan direktiivin kohteena ovat otto- ja dieselmoottoreilla varustetuissa ajoneuvoissa
kaytettavida  polttoaineita koskevat terveyteen ja  ympdristondkokohtiin - perustuvat tekniset
laatuvaatimukset. *°

40. Tastd polttoainedirektiivin 1 artiklan sddntely-yhteydestd seuraa kaksi paidtelmaa.

4]1. Kuten totesin jo ratkaisuehdotuksessani Belgische Petroleum Unie ym., polttoainedirektiivin
5 artiklan kieltoa ei pidéd tulkita perusvapauksien rajoittamista koskevien laajojen kieltojen tapaan.
Polttoainedirektiivin 5 artikla ei vastaavasti estd standardin mukaisten polttoaineiden markkinoinnin
kaikenlaista rajoittamista vaan voi koskea ylipddnsd ainoastaan polttoaineiden teknisid
laatuvaatimuksia. Téma tarkoittaa sitd, ettd esimerkiksi hintasddnnostelyt, polttoaineiden mainontaa
koskevat sddnnokset tai Oljytuotteiden verotus eivit kuulu polttoainedirektiivin 5 artiklan
rajoittamiskiellon soveltamisalaan.'’

42. Tahdn on lisattava kasiteltdvan asian kannalta, ettei polttoainedirektiivin 5 artiklan kielto koske
edes polttoaineiden kaikkia teknisid laatuvaatimuksia vaan ainoastaan 1 artiklassa mainittuja teknisid
laatuvaatimuksia, jotka perustuvat “terveyteen ja ympiristondkékohtiin®. Taméan vahvistaa
polttoainedirektiivin johdanto-osan toinen perustelukappale, jonka mukaan komission ehdotukset
perustuivat yksinomaan terveyttd ja ympéristonsuojelua koskevan suojelun korkeaan tasoon, kun taas
sisamarkkinoita koskevan toimivallan yhteydessi my0s mainittuja aihealueita “turvallisuus” ja
"kuluttajansuoja” ei mainita.

43. Kumpaakaan ndistd aihealueista ei sisdllytetty polttoainedirektiivin soveltamisalaan mydskéadn
muutosdirektiiveissi ~ 2000/71  ja  2003/17."  Direktiivin  2003/17  johdanto-osan  toisessa
perustelukappaleessa mainitaan edelleen ainoastaan “terveyden- ja ympéristonsuojelu”. Téssa
yhteydessd on ldhdettdva siitd, ettd nimenomaan kasite “turvallisuus” olisi erityisen kiinnostava
dieselpolttoaineen leimahduspisteen maarityksessd, koska siihen sisdltyy tavaroiden tekninen
turvallisuus.

44. Uusin muutosdirektiivi 2009/30 sisdltdd tosin myds polttoaineiden metallisia lisdaineita koskevia
yksittdisid sddnnoksid, jotka unionin tuomioistuin on luokitellut kuluttajansuojan tavoitteeseen
kuuluviksi.” On kuitenkin syytd epdilli, onko niiden sddnndsten tavoitteena kuluttajansuojan
tyhjentdvda yhdenmukaistaminen. Niitd ei myoskddn voida soveltaa pddasian oikeudenkédynnissid. Sen
vuoksi unionin tuomioistuimen ei tarvitse lausua niista kasiteltédvassa asiassa.

45. Polttoainedirektiivin  terveys- ja ympéristondkokohtiin rajoittuvan tavoitteen mukaisesti
polttoainedirektiivin 6 artiklan 1 kohdan suojalausekkeessa sallitaan jasenvaltioiden s&dtaa lisdksi
tiukemmista ympdristoperusteisista laatuvaatimuksista, ”"jotta suojeltaisiin jasenvaltion vieston terveytta
tietyssd taajamassa tai ymparistod ekologisesti erityisen herkalld alueella”. Myos jdsenvaltioiden
sallittujen poikkeustoimenpiteiden tavoite rajoittuu siten terveyden- ja ympéristonsuojelundkokohtiin.

15 — Ks. tuomio Toolex (C-473/98, EU:C:2000:379, 27 kohta ja sitd seuraavat kohdat) kemikaaleja koskevasta lainsdddédnnosta.
16 — Ks. ratkaisuehdotukseni Belgische Petroleum Unie ym. (C-26/11, EU:C:2012:480, 43 kohta).
17 — Ratkaisuehdotukseni Belgische Petroleum Unie ym. (C-26/11, EU:C:2012:480, 41 kohta ja sitd seuraavat kohdat).

18 — Uusin muutosdirektiivi 2009/30 sitd vastoin siséltdd erityisesti parlamentin aloitteesta my0s sddnnoksid, jotka unionin tuomioistuin on
luokitellut kuluttajansuojan tavoitteeseen kuuluviksi; ks. tuomio Afton Chemical (C-343/09, EU:C:2010:419, 48, 49, 55, 56, 88, 92 ja 95
kohta). Naitd muutoksia ei kuitenkaan voida vield soveltaa kisiteltivissa asiassa.

19 — Pipkorn, J., Bardenhewer-Rating, A. ja Taschner, H. C., teoksessa von der Groeben, H. ja Schwarze, J. (toim.), Kommentar zum Vertrag iiber
die Europdische Union und zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, 6. painos, Nomos, Baden-Baden, 2003, Band 2, Art. 95 EG,
s. 1436, 72 kohta; Tietje, S. teoksessa Grabitz, Hilf ja Nettesheim (toim.), Das Recht der Europdischen Union, 43. tiydentdva toisinto,
maaliskuu 2011, Art. 114 AEUV, 146 kohta; Kahl teoksessa Calliess ja Ruffert (toim.), EUV/AEUYV, 4. painos, 2011, Art. 114 AEUV,
36 kohta ja Leible ja Schroder teoksessa Streinz (toim.), EUV/AEUYV, 2. painos, 2012, Art. 114 AEUV, 80 kohta.

20 — Tuomio Afton Chemical (C-343/09, EU:C:2010:419, 48, 49, 55, 56, 88, 92 ja 95 kohta).
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46. Polttoainedirektiivissi ei sen vuoksi yhdenmukaisteta laatuvaatimuksia turvallisuus- ja
kuluttajansuojandkokohtien kannalta.

47. Edelld esitetyn johdosta polttoainedirektiivin 5 artikla on tosin periaatteessa esteend kaikille
sellaisille jasenvaltioiden sadnnoksille, jotka liittyvdt polttoaineita koskeviin terveyden- ja
ympiéristonsuojelunakokohtiin - perustuviin teknisiin laatuvaatimuksiin, muttei liittdmiselle muihin
laatuvaatimuksiin, erityisesti siltd osin kuin niiden tavoitteena on polttoaineiden turvallisuus tai
kuluttajansuoja.

3. Polttoainedirektiivin 5 artiklan mukaisen rajoittamiskiellon soveltaminen

48. Unkarissa on kaksi sdddostd, joissa sdddetdédn polttoaineiden saattamisesta markkinoille: ministerion
asetus ja valmisteverolaki.

49. Ministerion asetuksen 9 §:n mukaan asetuksella pannaan tdytdnt6on polttoainedirektiivin
laatuvaatimukset, sellaisina kuin ne olivat muutettuina muutosdirektiivilla 2003/17. Ministerion asetus
ei itsessddn sisdlld lisdksi polttoainedirektiivin voimassa olevaa versiota tiukempia dieselpolttoainetta
koskevia vaatimuksia, kuten leimahduspisteen raja-arvoa. Siind ei myoskddn sdddetd kansallisten tai
eurooppalaisten standardien siséltimien lisdlaatuvaatimusten sitovuudesta. Ministerion asetuksen 3 §:n
2 momentin mukaan oletuksena on, ettd polttoaineet, jotka tdyttavat kulloisenkin kansallisen
standardin tai vastaavan eurooppalaisen standardin vaatimukset, tayttivdat myos ministerion asetuksen
vaatimukset.

50. Polttoainedirektiivin 5 artiklan rikkomista ei ole tiltd osin havaittavissa.

51. Unkarin standardi MSZ EN 590:2009, joka vastaa CEN-standardia EN 590:2009, sisaltaa
lisdlaatuvaatimuksia, erityisesti leimahduspisteen raja-arvon, mutta Unkarin standardoinnista annetun
lain 6 §:n 1 momentin mukaan kansallisen standardin soveltaminen on ldhtokohtaisesti vapaaehtoista.

52. Unkarin valmisteverolain 110 §:n 13 kohta siséltdd dieselpolttoaineen myyntida koskevan
sadnnoksen: sen mukaan huoltoasemat voivat myyda ainoastaan dieselpolttoaineita, jotka vastaavat
voimassa olevaa kansallista standardia. Ndin standardista ja sen siséltdmistd lisdvaatimuksista tulee
Unkarin lain mukaan sitovia.

53. Ensi silméykselld vaikuttaa, ettd valmisteverolain 110 §:n 13 kohdassa sdddetddn ainoastaan
myyntijdrjestelyistd, nimittdin siitd, mitd tuotteita huoltoasemilla voidaan myyda. Koska huoltoasemat
ovat kuitenkin kéytinndssd ainoa myyntipaikka, jota kuluttajat kayttdvit, tosiasiallisesti on kyse
tuotetta dieselpolttoaine koskevista vaatimuksista, joita ei voi pitdd pelkkind myyntijirjestelyina.

54. Leimahduspistettd koskeva tekninen laatuvaatimus ei kuitenkaan perustu terveyden- ja
ympéristonsuojelunakokohtiin, mikd on polttoainedirektiivin 1 artiklan mukaan sen soveltamisen
edellytyksend, vaan turvallisuusndkokohtiin ja kuluttajansuojaan.

55. Aineen leimahduspiste kuvastaa aineen palo- ja rdjahdysvaarallisuutta, siis yhta tuoteturvallisuuden
ratkaisevaa ndkokohtaa. Se kuvaa nimittdin alhaisinta ldmpdtilaa, jossa hoyrystyy niin paljon
polttoainetta, ettd se voi muodostaa ilman kanssa sytykkeen avulla palavia kaasuseoksia. >

21 — Tuomio Canal Satélite Digital (C-390/99, EU:C:2002:34, 30 kohta) ja tuomio Dynamic Medien (C-244/06, EU:C:2008:85, 31 kohta).

22 — Ks. teknisestd madritelméstd esim. http://www.urz.uni-heidelberg.de/saphelp/helpdata/DE/35/26bf45afab52b9e10000009b38f974/content.htm,
kaytetty viimeksi 13.4.2015.
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56. Kaikki asianosaiset olivat lisdksi suullisessa kasittelyssd yhtd mieltd siitd, ettd standardissa
madritellyn  leimahduspisteen noudattaminen on tirkedd moottoriajoneuvojen moottorien
toimintakyvyn ja suojaamisen kannalta. Téménkin parametrin avulla suojellaan siis kuluttajia
ajoneuvojen vaurioilta.

57. Polttoainedirektiivin 5 artiklaa ei ndin ollen voida soveltaa ainakaan dieselpolttoaineen
leimahduspistettd koskevaan laatuvaatimukseen.

58. Tatd tulosta vastaa se, ettd unionin lainsédétdja kehottaa muutosdirektiivin 2009/30 johdanto-osan
31 perustelukappaleessa nimenomaisesti mukauttamaan CEN-standardia EN 590:2004 ja vahvistamaan
raja-arvot  polttoainedirektiiviin  sisdltymdttomille  teknisille  parametreille, muun muassa
leimahduspisteelle. Kehotusta olisi vaikea ymmaértdd, jos polttoainedirektiivi olisi esteend kyseisille
lisivaatimuksille. Vaikka CEN-standardi ei ole sellaisenaan sitova, voitaisiin ajatella, ettd siihen
sisdltyvistd parametreista tehdédén sitovia ainakin siltd osin kuin ne koskevat tuoteturvallisuutta.

59. Turvallisuusnakokohtiin perustuvien yhdenmukaistettujen vaatimusten puuttuminen polttoaineiden
laatuvaatimuksilta ei anna kuitenkaan jdsenvaltioille rajatonta harkintavaltaa niiden ottaessa kayttoon
kansallisia teknisid standardeja polttoaineita markkinoille saatettaessa.”

60. Mikéli alaa ei ole yhdenmukaistettu tyhjentédvasti unionin tasolla, jasenvaltio voi nimittdin asettaa
tuotteen markkinoille saattamisen edellytykseksi ainoastaan vaatimuksia, jotka ovat yhteensopivia
EUT-sopimuksesta johtuvien velvoitteiden ja erityisesti SEUT 34 artiklassa ja SEUT 36 artiklassa
ilmaistun tavaroiden vapaan liikkuvuuden periaatteen kanssa.”* Lisdksi maérdysehdotukset, joilla
teknisistd eritelmistd tehddan sitovia, on direktiivin 98/34 8 artiklan mukaisesti toimitettava ennen
voimaan saattamista komissiolle, jotta voidaan suorittaa ennakkovalvontaa tavaroiden vapaata
liikkuvuutta koskevien méariysten nojalla.*

4. Ensimmadiseen ennakkoratkaisukysymykseen vastaaminen

61. Néissda  olosuhteissa  ensimmadiseen  ennakkoratkaisukysymykseen on  vastattava, ettd
polttoainedirektiivilla yhdenmukaistetaan tyhjentdvésti ainoastaan dieselpolttoaineita koskevat
terveyteen ja ymparistondkokohtiin perustuvat tekniset laatuvaatimukset. Polttoainedirektiivin
5 artiklaan sisdltyvd kielto ei sen sijaan estd jasenvaltiota asettamasta polttoaineita koskevia
lisdlaatuvaatimuksia, jotka  koskevat turvallisuusndkokohtia, esimerkiksi  dieselpolttoaineen
leimahduspisteen raja-arvoa.

B Toinen ennakkoratkaisukysymys — standardien sitovuus teknisten mddrdysten lisciksi

62. Ennakkoratkaisua pyytinyt tuomioistuin tiedustelee toisella ennakkoratkaisukysymyksellaan,
seuraako direktiivin 98/34 1 artiklan 6 alakohtaan sisdltyvastd “standardin” ja 11 alakohtaan siséltyvasta
“teknisen madrdyksen” madritelmastd, ettd tietylla aihealueella voi olla sitovan teknisen méaardyksen
liséksi ainoastaan sitomattomia “standardeja”.

63. Taman kysymyksen perustana on nédhtavisti se, ettd “standardi” ei ole direktiivin 98/34 1 artiklan 6
alakohdan mukaan sitova, kun taas 11 alakohdan mukaan "tekninen maéréys” on.

23 — Julkiasiames Trstenjakin ratkaisuehdotus Frabo (C-171/11, EU:C:2012:176, 22 kohta; vrt. tuomio Lidl Magyarorszdg (C-132/08,
EU:C:2009:281, 45 kohta) ja tuomio Brandsma (C-293/94, EU:C:1996:254, 10 kohta ja sitd seuraavat kohdat).

24 — Tuomio komissio v. Portugali (C-432/03, EU:C:2005:669, 35 kohta). Ks. myds tuomio Toolex (C-473/98, EU:C:2000:379, 33 kohta).

25 — Ks. tuomio CIA Security International (C-194/94, EU:C:1996:172, 40 kohta); tuomio Lidl Italia (C-303/04, EU:C:2005:528, 22 kohta); tuomio
Sandstrom (C-433/05, EU:C:2010:184, 42 kohta) ja tuomio Belgische Petroleum Unie ym. (C-26/11, EU:C:2013:44, 49 kohta).
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64. Unkarissa on voimassa dieselpolttoaineen sellaisenaan sitova tekninen eritelmd, nimittdin
ministerion asetus, jolla polttoainedirektiivi on saatettu voimaan. Unkarin valmisteverolain 110 §:n
13 kohdan mukaan voimassa olevalla kansallisella standardilla on kuitenkin lisdksi sitova vaikutus
dieselpolttoaineen myyntiin huoltoasemilla.

65. Tastd on todettava aluksi, ettd direktiivin 98/34 8 artiklan 1 kohdan ensimmdiisen alakohdan
mukaan myos standardi voi muuttua sitovaksi, jos jasenvaltio ottaa eurooppalaisen tai kansainvilisen
standardin, esimerkiksi CEN-standardin, kayttoon teknisessd madrdyksessd. Ei ole ndhtdvissd syytd,
miksi téllaisen kayttoonoton kansallisissa standardeissa pitdisi olla kiellettyd, erityisesti jos kyseiset
standardit vastaavat CEN-standardeja.

66. Direktiivi 98/34 ei sisdlld muita sddnnoksid, jotka estdisivit jasenvaltioita sddtdmaistd, ettd useat
tekniset eritelmat tietylld aihealueella ovat sitovia.

67. Myoskaan sitomattomien standardien ja sitovien teknisten maardysten vélinen erottelu ei sulje pois
sitd, ettd kaytossd on rinnakkain useita sitovia teknisid médrdyksia. Erottelulla pyritddn ainoastaan
erilaisiin tietojen toimittamisessa noudatettaviin menettelyihin, joista standardien osalta on sdddetty
direktiivin 98/34 2—-6 artiklassa ja teknisten maardysten osalta 8 ja 9 artiklassa.

68. Jos useiden sddnnostdjen voimassaolo samanaikaisesti aiheuttaa epétietoisuutta kulloinkin
noudatettavasta standardista, se synnyttdd unionin oikeutta koskevia kysymyksid ainoastaan, jos asia
koskee unionin oikeudessa maédriteltyja sadntoja. Télloin tulisivat kyseeseen polttoainedirektiivin
vaatimukset, mutta ennakkoratkaisupyynto ei sisdlld viitteitd siitd, ettd direktiivin soveltaminen
Unkarissa olisi hairiintynyt. Direktiivi 98/34 ei ainakaan sisdlld téllaisia sddntelyyn liittyvid ristiriitoja
koskevaa sadnnosta.

69. Toiseen ennakkoratkaisukysymykseen on ndin ollen vastattava, ettd vaikka on voimassa tekninen
madrdys, direktiivi 98/34 ei estd jdsenvaltioita sddtdmdstd lainsdddanndssddn, ettd samasta aiheesta
annetun kansallisen standardin soveltaminen on pakollista.

C Kolmas ennakkoratkaisukysymys — saatavuus kansallisella kielelldi

70. Ennakkoratkaisua pyytinyt tuomioistuin tiedustelee kolmannella kysymykselldadn, tayttaako
kansallinen standardi, joka ei ollut saatavilla valtion virallisella kielelld ajankohtana, jolloin sité
viranomaisen mukaan olisi pitdnyt soveltaa, direktiivin 98/34 1 artiklan 6 alakohdassa sdddetyn
kansallisen standardin kriteerin, jonka mukaan sen on oltava yleisesti saatavilla.

71. Tama kysymys liittyy siihen, ettei Unkarin standardi MSZ EN 590:2009 ollut
ennakkoratkaisupyynnon mukaan rikkomisen ajankohtana saatavilla unkarin vaan ainoastaan englannin
kielella.

72. Erikseen tarkasteltuna ei ole ndhtdvissd, missd maédrin péddasian ratkaisun kannalta on merkitysta
silld, vastaako Unkarin standardi direktiivin 98/34 1 artiklan 6 alakohdassa esitettyd mééritelmas.
Tulkitsen timédn kysymyksen liittyvdn pikemminkin siihen, onko direktiivi 98/34 esteend sellaisen
teknisen eritelmin sitovuudelle, joka ei ole yleisesti saatavilla, koska se ei ole saatavilla kansallisella
kielella.

73. Talta osin on ensinndkin epdselvad, edellyttddako direktiivin 98/34 1 artiklan 6 alakohdassa
tarkoitettu yleinen saatavuus saatavuutta kansallisella kielelld. Tatd yleisen saatavuuden perustetta ei
nimittdin mainita ainoastaan kansallisten standardien vaan myos eurooppalaisten ja kansainvilisten
standardien yhteydessd. Viimeksi mainittuja standardityyppeja ei liene useimmissa jdsenvaltioissa
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olemassa kansallisella kielelli. CENin/CENELECin viralliset kielet ovat saksa, englanti ja ranska.”
Standardin ei tarvitse olla olemassa kaikilla kolmella kielelld. Koska unionin lainsddtdja on varmasti
ollut tietoinen téstéd seikasta, ei voida olettaa, ettd yleinen saatavuus edellyttdd saatavuutta kansallisella
kielella.

74. Kasiteltavdssa asiassa ei tarvitse kuitenkaan padttdd, koskeeko tdiméd myos kansallisia standardeja.
Padasia ei ndet koske standardin vaikutuksia sitomattomana teknisend eritelmdnd vaan standardin
sisdltdmien eritelmien sitovuutta. On siis kyse direktiivin 98/34 1 artiklan 11 alakohdassa tarkoitetuista
teknisistd madréyksistd ja niiden tehokkuudesta.

75. Teknisten médrdysten madritelmassa ei kuitenkaan edellytetd yleistd saatavuutta, eikd se sisdlla
viittausta madrdyksen kieleen. Direktiiviin 98/34 ei muutenkaan sisélly teknisten maéraysten
sovellettavuutta koskevaa sddnnostd, joka koskisi kieltd, jolla se on laadittu.

76. Kolmanteen ennakkoratkaisukysymykseen on ndin ollen vastattava, ettei direktiivissa 98/34
edellytetd, ettd jasenvaltioiden tekniset madrdykset ovat saatavilla virallisella kielella.

V Ratkaisuehdotus

77. Edelld esitetyn perusteella ehdotan, ettd unionin tuomioistuin vastaa ennakkoratkaisupyynt6on
seuraavasti:

1)  Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta annetulla direktiivilla 98/70/EY, sellaisena kuin se on
muutettuna asetuksella (EY) N:o 1882/2003, yhdenmukaistetaan tyhjentdvésti ainoastaan
dieselpolttoaineita  koskevat terveyteen ja  ympéristondkokohtiin  perustuvat  tekniset
laatuvaatimukset. Direktiivin 98/70 5 artiklaan sisaltyvd kielto ei sen sijaan estd jasenvaltiota
asettamasta polttoaineita koskevia lisdlaatuvaatimuksia, jotka koskevat turvallisuusnikokohtia,
esimerkiksi dieselpolttoaineen leimahduspisteen raja-arvoa.

2)  Teknisid standardeja ja madréyksid ja tietoyhteiskunnan palveluja koskevia maardyksia koskevien
tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelystd annettu direktiivi 98/34/EY, sellaisena kuin
se on muutettuna direktiivillda 2006/96/EY, ei estd jasenvaltioita sdadtaimastd — vaikka on voimassa
tekninen madrdys — lainsddddnnossddn, ettd samasta aiheesta annetun kansallisen standardin
soveltaminen on pakollista.

3)  Direktiivissa 98/34 ei edellytetd, ettd jasenvaltioiden tekniset madrdykset ovat saatavilla niiden
virallisella kielella.

26 — Ks. CENin/CENELECin tyéjirjestyksen toisen osan 8 kappale — Gemeinsame Regeln fiir die Normungsarbeit (standardointityén yhteiset
sdannot), http://boss.cen.eu/ref/IR2_D.pdf, kéytetty viimeksi 13.4.2015.
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