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SMERNICE RADY
ze dne 21. prosince 1977

o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stata tykajicich se systému
stirani a ostfikovani ¢elnich skel motorovych vozidel

(78/318/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodatského spolecen-
stvi, a zejména na c¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (1),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlniho vyboru (?),

vzhledem k tomu, ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich pfedpisti spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na stiraCe a ostfikovace;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych c¢lenskych
statech 1isi; ze je proto nutné, aby vSechny cClenské staty zavedly stejné
pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich ptedpisu,
zejména aby bylo mozné pouzit u vsech typt vozidel postup EHS
schvalovani typu, ktery je pfedmétem smérnice Rady 70/156/EHS ze
dne 6. tinora 1970 o sbliZovani pravnich pfedpisti Clenskych stath tyka-
jicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del () ve znéni smérnice 78/315/EHS (%),

vzhledem k tomu, Ze je zadouci stanovit technické pozadavky tak, aby
sledovaly stejny cil jako pozadavky Evropské hospodarské komise
OSN;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky vztahuji na motorova vozidla
kategorie M; podle mezinarodni klasifikace motorovych vozidel obsa-
zend v piiloze I smérnice 70/156/EHS;

vzhledem k tomu, Ze sbliZovani vnitrostatnich pravnich ptedpistu tyka-
jicich se motorovych vozidel pfedpoklada, ze clenské staty budou
vzajemné uznavat kontroly provedené kterymkoli z nich podle spolec-
nych pozadavkd;

vzhledem k tomu, ze systémy ostfikovani ¢elniho skla se jiz prodavaji
jak samostatné, tak namontované na vozidlo; Ze je lze pfed montazi na
vozidlo vyzkouset, a tedy jejich volny pohyb usnadnit zavedenim EHS
schvaleni typu pro tato zafizeni jako samostatné technické celky podle
¢lanku 9a smérnice 70/156/EHS,

Jk. vést. C 118, 16.5.1977, s. 33.
£ vést. C 114, 11.5.1977, s. 8.
Jt. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
f. vést. L 81, 28.3.1978, s. 1.
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PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé motorové vozidlo
kategorie M; (» M1 podle definice v priloze II Casti A smérnice
70/156/EHS <) urcené k provozu na pozemnich komunikacich, které
ma nejméné Ctyfi kola a nejvyssi konstrukéni rychlost vyssi nez 25
km/h.

Clének 2

Clenské staty nesméji odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vnit-
rostatni schvaleni typu pro uréity typ vozidla z divodd tykajicich se
systémuil ostfikovani a stirani ¢elniho skla nebo pro systém ostfikovani
Celniho skla,

— pokud vozidlo splituje pozadavky P M1 odpovidajicich pfiloh
<« tykajici se systému stirani a ostfikovani Celniho skla,

— pokud systém ostfikovani jako samostatny technicky celek
» M1 podle ¢lanku 2 smérnice 70/156/EHS < spliuje odpovida-
jici pozadavky pfilohy I,

— pokud je je doty¢né vozidlo vybaveno systémem ostfikovani, pro
ktery bylo udéleno schvaleni typu » M1 podle ¢lanku 2 smérnice
70/156/EHS < jako pro samostatny technicky celek a ktery byl
namontovan v souladu s pozadavky bodu 6.2.5 pfilohy I.

Clének 3

1. Clenské staty nesméji odmitnout nebo zakazat prodej, registraci,
uvedeni do provozu nebo pouzivani vozidla z divodid tykajicich se

— systém stirani a ostfikovani celniho skla, pokud tyto systémy
spliuji pozadavky stanovené »MI1 v odpovidajicich pifilohdch <,

— systému ostfikovani Celniho skla, pokud bylo pro tento systém jako
samostatny technicky celek udéleno schvaleni typu PMI1 podle
Clanku 2 smérnice 70/156/EHS <« a systém byl namontovan
v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé¢ 6.2.5 piilohy I.

2. Clenské staty nesméji zakdzat uvedeni systému ostfikovani jako
samostatného technického celku P M1 podle ¢lanku 2 smérnice
70/156/EHS <« na trh, pokud odpovida typu, pro ktery bylo udéleno
schvaleni typu podle ¢l. 2 druhé odrazky.

Clanek 4

Clensky stat, ktery udgli schvaleni typu, pfijme nezbytna opatfeni, aby
byl informovan o kazdé zmén¢ konstrukéni ¢asti nebo vlastnosti uvede-
nych »M1 v bod¢ 2.1 < piilohy I. Piislu$ny organ dotycného clen-
ského statu posoudi, zda je nutné provést na zménéném typu vozidla
nové zkousky a vystavit novy protokol. Zména se nepovoli, jestlize se
pii téchto zkouskach prokaze nesplnéni pozadavki této smérnice.
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Clanek 5

Zmény nezbytné pro pfizplsobeni pozadavkid M1 piiloh <« technic-
kému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13 smérnice
70/156/EHS.

Tento postup se vSak nepouZzije u zmén, kterymi se zavadeji pozadavky
na systémy stirani a ostfikovani jinych skel nez celnich.

Cldnek 6
1. Clenské staty uvedou v uginnost predpisy nezbytné pro dosazeni

souladu s touto smérnici do 18 mésicl od jejtho ozndmeni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich
ustanoveni vnitrostatnich pravnich ptedpisti, které pfijmou v oblasti
pusobnosti této smérnice.

Clének 7

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statim.
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Ptiloha I:

Priloha II:

Ptiloha III:

Ptiloha IV:

Priloha V:

Ptiloha VI:

Priloha VII:

Ptiloha VIII:

Priloha IX:

SEZNAM PRILOH

» M1 Oblast piisobnosti, definice, zddost o EHS schva-
leni typu, EHS schvéleni typu, pozadavky, postup zkou-
Seni, oznafeni, zmény schvaleni typu, shodnost
vyroby «»M1 ——— «

Postup stanoveni H-bodu a skutecného thlu opéradla
sedadla a ovéfeni vzajemné polohy R-bodu a H-bodu
a vztahu mezi konstrukénim a skuteCnym uhlem opéradel
sedadlab M1l ——— «

Metoda stanoveni rozmérovych vztahi mezi zakladnimi
referen¢nimi zna¢kami vozidla a trojrozmérnou referencni

siti

Postup stanoveni ploch vyhledu na ¢&elnich sklech
vozidel kategorie M; ve vztahu k V-bodim
> M1

Vlastnosti zkuSebni smési pro zkousky systéml stirani
a ostiikovani celniho skla

» M1 Informa¢ni dokument (vozidlo) «

»M1 Informacni dokument (samostatny technicky
celek) «

Certifikat schvaleni typu (vozidlo)

Certifikat schvaleni typu (samostatny technicky celek)
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI
TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZADAVKY, POSTUP ZKOUSENI,
OZNACENI, ZMENY SCHVALENi TYPU, SHODNOST VYROBY

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato smérnice se vztahuje na pole vyhledu smérem dopiedu
v thlu 180° u fidich vozidel kategorie M.

1.1.1 Utelem smérnice je zajisténi dobré viditelnosti za nep¥iznivych
povétrnostnich podminek stanovenim pozadavkd na systémy
stirani a ostfikovani Celniho skla vozidel kategorie M.

1.1.2 Pozadavky této smérnice jsou formulovany pro vozidla kate-
gorie M; s levostrannym fizenim. U vozidel kategorie M;
s pravostrannym fizenim se tyto pozadavky pouziji obdobné
s obracenymi kritérii, kde to pfipada v Gvahu.

2. DEFINICE

»>Mi1 2.1 « Typ vozidla z hlediska systémii stirani a ostfikovani elniho
skla

»Typem vozidla z hlediska systémi stirdni a ostfikovani“ se
rozuméji motorova vozidla, kterd se nelisi v téchto zasadnich
hlediscich:

»MI1 2.1.1 <« vn&jsi a vnitini tvary a uspofadani v ploSe podle bodu 1, které
by mohly ovlivnit viditelnost;

2.1.2 tvar a rozméry Celniho skla a jeho upevnéni, jestlize mohou
ovlivnit plochy vyhledu podle pfilohy IV;

»Mi1 2.1.3 <« vlastnosti systému stirdni a ostfikovani Celniho skla.

»Ml1 22 4 Trojrozmérna referenéni sit’

,,Trojrozmérnou referencni siti“ se rozumi referencni systém,
ktery se sklada ze svislé podélné roviny X-Z, z vodorovné
roviny X-Y a ze svislé pficné roviny Y-Z (viz obrazek 2
v priloze III). Sit’ se pouzivé ke stanoveni rozmérovych vztahii
mezi piedpokladanou polohou bodid na vykresech a jejich
skuteénou polohou na vozidle. Postup umisténi vozidla
vzhledem k siti je uveden v piiloze III; vSechny soufadnice
vztazené k nulovému bodu na zemi se uvazuji pro vozidlo
v pohotovostnim stavu (definovaném v bodé 2.6 ptilohy I smér-
nice 70/156/EHS) s fidi¢em a jednim cestujicim hmotnosti 75
kg £ 1 % na pfednim sedadle.

»Mi1 2.2.1 « Vozidla se zavéSenim ndprav, které umoZziiuji nastavit svétlou
vysku nad vozovkou, se zkouseji za béznych podminek pouziti
uvedenych vyrobcem vozidla.
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> M1

> M1

> M1

M1

> M1

> M1

> M1

23 4

24 4

25 4

26 4

2.7 4

28 «

29 «

2.10 «

2.11 «

2,12 4

2.13 4

Zakladni referenéni znacky

,Zakladnimi referenénimi znackami* se rozuméji otvory,
povrchy, znacky a identifikacni znaky na karoserii vozidla.
Druh pouzité referencni znacky a polohu kazdé znacky
vzhledem k soufadicim x, y a z trojrozmérné referencni sité
a k zakladni konstrukéni roviné stanovi vyrobce. Témito znac-
kami mohou byt kontrolni body pouzivané pro montaz karose-
rie.

Skute¢ny tihel »M1 trupu <«

(viz ptilohu II)

Konstrukéni tihel ™M1 trupu <

(viz ptilohu II)

V-body

,,V-body“ se rozuméji body, jejichz poloha v prostoru pro
cestujici je ur€ena svislymi podélnymi rovinami prochazejicimi
stiedy stanovenych krajnich mist k sedéni na pfednim sedadle
a ve vztahu k R-bodu a konstrukénimu thlu opéradla; tyto
body se pouzivaji k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky na
pole vyhledu (viz piilohu IV).

R-bod neboli vztazny bod mista k sedéni

(viz ptilohu II)

H-bod

(viz ptilohu II)

Vztaziné body celniho skla

,»Vztaznymi body celniho skla“ se rozuméji body nachazejici
se v priseciku piimek, které vychdzeji z V-bodli smérem
dopfedu na vngjsi povrch celniho skla, s ¢elnim sklem.

Priihledna plocha

,Prihlednou plochou“ se rozumi plocha celniho skla nebo
jiného zaskleného povrchu vozidla, jehoz Cinitel prostupu
svétla méfeny kolmo k povrchu neni mensi nez 70 %.

Rozsah vodorovného serizeni sedadla

,,Rozsahem vodorovného setizeni sedadla“ se rozumi rozsah
obvyklych jizdnich poloh uréenych vyrobcem pro sefizeni
sedadla fidi¢e ve sméru osy x (viz bod 2.3).

Rozsifeny rozsah sefizeni sedadla

,,Rozsifenym rozsahem sefizeni sedadla® se rozumi vyrobcem
vozidla uréeny rozsah sefizeni sedadla ve sméru osy x (viz bod
2.3) mimo rozsah obvyklych jizdnich poloh podle bodu 2.13,
pouzivany k pieméné sedadel na lizka nebo k usnadnéni
vstupu do vozidla.

Systém stirani ¢elniho skla

,»Systémem stirani ¢elniho® se rozumi systém, ktery se sklada
ze zafizeni ke stirani vng&jsi plochy celniho skla a z pfislusenstvi
a ovladact potfebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni.
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»>MI1 2.14 <« Stirana plocha

,wStiranou  plochou” se rozumi plocha vnéjsiho povrchu
mokrého Celniho skla, ktera je CiSténa stiraCem Celniho skla.

»>Mil 2.15 « Systém ostiikovani

Lystémem ostiikovani“ se rozumi systém, ktery se sklada ze
zatizeni pro ulozeni kapaliny a jeji stfikani na vné&jsi povrch
Celniho skla a z ovladach potrebnych ke spusténi a zastaveni
tohoto zafizeni.

»>Ml 2.16 4 Ovlada¢ ostiikovace

,,Ovladacem ostiikovace* se rozumi zafizeni nebo prislusenstvi
ke spusténi a zastaveni systému ostfikovani. Spousténi a zasta-
vovani muze byt koordinovano s funkci stirace nebo muze byt
na ni zcela nezavislé.

>Ml1 217 « Cerpadlo ostiikovaée

,Cerpadlem ostfikovace” se rozumi zafizeni k vytlacovani
ostiikovaci kapaliny ze zasobniku na vné&j$i povrch celniho
skla.

2.18 Tryska

,Iryskou” se rozumi zafizeni slouzici k usmérnéni proudu
ostikovaci kapaliny na celni sklo.

»>Mil 2.19 < Funkceschopnost systému ostfikovini ¢elniho skla

.Funkceschopnosti systému ostfikovani ¢elniho skla® se rozumi
zpusobilost systému ostfikovani stiikat kapalinu na cilovou
plochu celniho skla, aniz by pii béZném pouzivani systému
dochazelo k uniku kapaliny nebo k rozpojeni trubky ostfiko-
vaciho systému.

ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

3.1 ZAdost o EHS schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska
systému stirani a ostfikovani ¢elniho skla

3.1.1 Zadost o EHS schvéleni typu podle &. 3 odst. 4 smé&mice
70/156/EHS pro typ vozidla z hlediska jeho systému stirani
a ostfikovani Celniho skla podava vyrobce.

3.1.2 Vzor informaéniho dokumentu je uveden v pfiloze VI.

»Mi1 3.1.3 <« Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvaleni typu se
ptedlozi vozidlo ptedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schva-
len.

32 Zadost o EHS schvaleni typu systému ostiikovani jako
samostatného technického celku
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321

322

323

4.2

4.2.1

422

43

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.2.1

5.1.3.1

5.13.2

5.133

Zadost o ES schvaleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice
70/156/EHS pro typ systému ostfikovani Celniho skla jako
samostatného technického celku podava vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v ptiloze VII.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se
preda jeden vzorek typu systému, ktery ma byt schvalen. Tech-
nicka zkuSebna muze v pfipadé potfeby pozadat o dalsi vzorek.
Vzorky musi byt zfetelné Citelnym a nesmazatelnym zptisobem
oznaceny obchodnim nazvem nebo znackou Zadatele a ozna-
¢enim typu.

EHS SCHVALENI TYPU

Jestlize jsou splnény odpovidajici pozadavky, udéli se EHS
schvaleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a ptipadné ¢l. 4 odst. 4
smérnice 70/156/EHS.

Vzor certifikaitu EHS schvaleni typu je uveden:
v ptiloze VIII v pfipadé zadosti podle bodu 3.1;
v ptiloze IX v piipadé Zzadosti podle bodu 3.

Pro kazdy schvéleny typ vozidla nebo systému ostfikovani
Celniho skla se ptidéli ¢islo schvaleni typu podle piilohy VII
smérnice 70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi piidélit stejné
¢islo jinému typu vozidla nebo systému ostfikovani celniho
skla.

POZADAVKY
Systém stirani ¢elniho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena nejméné jednim auto-
matickym systémem stirani Celniho skla, tj. systémem, ktery
je za chodu motoru vozidla schopen pracovat bez jiného
zasahu fidiCe, nez ktery je nutny ke spusténi a zastaveni stirace
¢elniho skla.

Stirana plocha celniho skla musi pokryvat nejmén¢ 80 %
plochy vyhledu B definované v bod¢ 2.3 ptilohy IV.

Kromé toho musi stirana plocha ¢elniho skla pokryvat nejméné
98 % plochy vyhledu 4 definované v bodé¢ 2.2 piilohy IV.

Stira¢ musi mit nejméné dvé stiraci frekvence:

jednu frekvenci s nejméné 45 cykly za minutu (cyklem se
rozumi uplny pohyb stirace tam a zpét);

dalsi frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvyse 55
cykly za minutu.

Rozdil mezi nejvyssi frekvenci a nejméné jednou z nizSich

stiracich frekvenci musi byt nejméné 15 cykld za minutu.

Stiracich frekvenci podle bodu 5.1.3 musi byt dosazeno za
podminek uvedenych v bodech 6.1.1 az 6.1.6 a 6.1.8.

Ke splnéni pozadavkt podle bodu 5.1.3 lze pouzit pierusované
pracujici systémy stirani ¢elniho skla, jestlize jedna z frekvenci
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5.19.1

5.1.10

5.1.11

52
521

522

523

524

spliiuje pozadavky bodu 5.1.3.1 a néktera z dalsich frekvenci
ziskanych preruSovanim hlavni frekvence neni mensi nez 10
cyklt za minutu.

Pfi zastaveni systému stirani pomoci piislusného ovladace se
stiratka musi samo¢inné vratit do klidové polohy.

Systém musi vydrzet zablokovani po dobu 15 sekund. Pouziti
automatického ochranného zafizeni je dovoleno za pfedpo-
kladu, ze k opétnému spusténi systému neni zapotiebi jinych
ovladacu nez ovladace stirace ¢elniho skla. Postup a podminky
zkouSeni jsou ptedepsany v bodu 6.1.7.

Pfi zkousce stiracu pfi stiraci frekvenci podle bodu 5.1.3.2 a za
podminek podle bodu 6.1.10 musi stirand plocha spliovat
minimalni pozadavky podle bodu 5.1.2.

Aerodynamické ucinky rozméru a tvaru Celniho skla a ucinnost
systému stirani ¢elniho skla se stanovi za téchto podminek:

jsou-li systémy stirani vystaveny relativni rychlosti vzduchu
rovnajici se 80 % nejvyssi rychlosti vozidla, avSak nepiekra-
Cujici 160 km/h, musi za provozu pifi maximalni frekvenci
stirat plochu podle bodu 5.1.2.1 se stejnou uéinnosti a za stej-
nych podminek, jaké jsou stanoveny v bodu 6.1.10.2.

Upevnéni ramene stirate musi umoznit jeho odklopeni od
Celniho skla, aby bylo mozno sklo ru¢né ocistit. »M1 Tento
pozadavek se nevztahuje na zafizeni, ktera jsou pii parkovani
v plose celniho skla, ktera je zakryta Castmi karoserie (napf.
predni kapotou, pfistrojovou deskou apod.). <«

Systém stirani musi byt schopen pracovat po dobu dvou minut
na suchém celnim skle pfi venkovni teploté (—18 £ 3) °C za
podminek stanovenych v bodé 6.1.11.

Systém ostiikovani ¢elniho skla

VSechna vozidla musi byt vybavena systémem ostiikovani
Celniho skla. Systém musi byt schopen snést zatizeni, ktera
vznikaji, jestlize jsou trysky ucpany a systém je uvadén
v ¢innost postupem podle bodt 6.2.1 a 6.2.2.

Funkceschopnost systému ostiikovani &elniho skla nesmi byt
neptiznivé ovlivnéna vystavenim teplotnim cyklim podle boda
6.2.3 a 6.2.4.

Systém ostiikovani éelniho skla musi byt schopen dodavat
mnozstvi kapaliny postacujici k o€isténi 60 % plochy defino-
vané v bodé 2.2 piilohy IV za podminek stanovenych v bodé
6.2.5 této prilohy.

Objem zasobniku kapaliny nesmi byt mensi nez 1 litr.
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6.1
6.1.1

6.1.4.1

6.1.4.2

6.14.3

6.1.4.4

6.1.4.5

6.1.10

POSTUP ZKOUSENI
Systém stirani ¢elniho skla

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky
provadét za téchto podminek:

okolni teplota nesmi byt nizsi nez 10 °C ani vyssi nez 40 °C;

celni sklo musi byt udrzovano stale vlhké;

u elektrického systému stirdni musi byt splnény tyto dalsi
podminky:

baterie musi byt plné nabita;

motor musi pracovat pii 30 % otacek maximélniho vykonu;

potkavaci svétla musi byt zapnuta;

topny nebo vétraci systém, je-li instalovan, musi pracovat
s maximalni spotfebou elektrické energie;

odmrazovaci a odmlZzovaci systém, je-li instalovdn, musi
rovnéz pracovat s maximalni spotfebou elektrické energie.

Systémy  stirdni pohanéné stlaenym vzduchem nebo
podtlakem musi byt schopny pracovat nepietrzité pii predepsa-
nych stiracich frekvencich nezavisle na otakach nebo zatiZeni
motoru.

Frekvence stirani musi spliovat pozadavky bodu 5.1.3 po
20 minutach provozu systému stirani na mokrém povrchu.

Pozadavek bodu 5.1.7 je splnén, jestlize jsou ramena stirace
zadrzovana ve svislé poloze po dobu 15 sekund a ovladac
systému stirani je nastaven na maximalni frekvenci stirani.

Vngjsi povrch Celniho skla se peclivé odmasti denaturovanym
lihem nebo rovnocennym odmastovacim prostfedkem. Po
zaschnuti se povrch potfe roztokem <¢&pavku koncentrace
nejméné 3 % a nejvyse 10 %. Povrch se necha znovu oschnout
a pak se otfe suchou bavinénou tkaninou.

Na vnéjsi zaskleny povrch Celniho skla se stejnomérné nanese
vrstva zkuSebni smési (viz ptilohu V) a necha zaschnout.

Pro ucely méfeni stirané plochy stanovené v bodech 5.1.2
a 5.1.2.1 se vngjsi plocha celniho skla upravi podle bodi
6.1.8 a 6.1.9 nebo jinou rovnocennou metodou.
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6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.11

6.2

6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.23
6.2.3.1

K ovéfeni, zda jsou pozadavky splnény, se zakresli plocha
stirand stiraem a porovna s nakresem oblasti vyhledu uvede-
nych v bodech 5.1.2 a 5.1.2.1.

Je-li vnéjsi povrch celniho skla upraven podle bodu 6.1.8
a 6.1.9, miaze byt pii vSech zkouSkach pouzit ostiikovac
Celniho skla.

Pozadavek bodu 5.1.11 je splnén, je-li vozidlo udrzovano po
dobu nejméné Ctyt hodin v prostiedi o teploté (—18 + 3) °C.
Systém stirani Celniho skla je tfeba ovladacem nastavit na
provoz pifi maximalni frekvenci, pficemz musi byt splnény
podminek uvedené v bodé¢ 6.1.4. Na stiranou plochu se
nekladou zadné pozadavky.

Systém ostiikovani ¢elniho skla
Podminky zkouSeni
Zkouska ¢. 1

Systém ostfikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné Ctyi hodin do prostiedi o teploté (20 + 2) °C. Vsechny
trysky se ucpou a ovlada¢ ostiikovace se uvede v cinnost
Sestkrat za minutu, vzdy na dobu nejméné tii sekund. Je-li
systétm pohanén svalovou energii fidi¢e, musi vynakladana
sila odpovidat hodnoté¢ uvedené v tabulce:

Typ Cerpadla Vynalozena sila
ruéni 11 daN az 13,5 daN
nozni 40 daN az 44,5 daN

U elektrickych Cerpadel se napéti musi pfinejmensim rovnat
jmenovitému napéti, avSak nesmi jmenovité napéti prekrocit
o vice nez 2 V.

Funkceschopnost systému ostiikovani celniho skla na konci
zkousky musi vyhovovat bodu 2.21.

Zkouska ¢. 2

Systém ostfikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné Ctyf hodin do prostiedi o teploté (18 + 3) °C.
Ovlada¢ ostiikovace se uvede v Cinnost Sestkrat za minutu,
vzdy na dobu nejméné tii sekund, za pouziti sily pfedepsané
v bodé¢ 6.2.1. Systém se pak umisti do prostiedi o teploté (20 +
2) °C, dokud led tplné neroztaje. Funkceschopnost systému
ostfikovani Celniho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v Cinnost
podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 3 (zkouska vystaveni nizké teplote)

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné Ctyf hodin do prostiedi o teploté¢ (—18 + 3) °C;
vSechna voda v systému ostiikovani musi zmrznout.
» M1 Systém se pak umisti do prostiedi o teplot¢ (20 + 2)
°C, dokud led tplné neroztaje, av§ak v zadném piipadé ne déle
nez Ctyfi hodiny. € Tento cyklus zamrznuti a roztani se
opakuje Sestkrat. Funkceschopnost systému ostiikovani se pak
ovéti jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.
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6.2.3.2

6.2.3.2.1

6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.5.3

6.3

Systém ostiikovani se zcela naplni ostfikovaci kapalinou pro
nizké teploty tvotenou 50 % roztokem metanolu nebo izopro-
pylalkoholu ve vodé tvrdosti nejvyse 205 g/1 000 kg.

Systém se umisti na dobu nejméné ¢ty hodin do prostiedi
o teploté (—18 £ 3) °C. Funkceschopnost systému ostiikovani
se ovéii jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 4 (zkouSka vystaveni vysoké teploté)

Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné osmi hodin do prostiedi o teplot¢ (80 = 3) °C
a pak do prostfedi o teplot¢ (20 £ 2) °C. Po ustaleni teploty
se oveii funkceschopnost systému ostfikovani jeho uvedenim
v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Je-li ¢ast systému ostfikovani ¢elniho skla umisténa v prostoru
motoru, systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté (80 + 3) °C. Funk-
ceschopnost systému ostfikovani se oveéfi jeho uvedenim
v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Neni-li zadna ¢ast systému ostfikovani umisténa v prostoru
motoru, systém se zcela naplni vodou a umisti na dobu
nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté (60 + 3) °C. Funk-
ceschopnost systému ostfikovani se ovefi jeho uvedenim
v ¢innost podle bodu 6.2.1.

Zkouska ¢. 5 (zkouSka zpiisobilosti systému ostiikovani podle
bodu 5.2.3)

Systém ostfikovani se zcela naplni vodou. M1 Pii stojicim
vozidle a za bezvétii se tryska (trysky) ostfikovace, je-li sefidi-
telnd, nasméruje na cilovou zoénu wvnéjsi plochy celniho
skla. < Je-li systém pohanén svalovou energii fidice, nesmi
potiebna sila pfi tomto tkonu piekrocit hodnotu uvedenou
v bod¢ 6.2.1.1. Je-li systém pohanén elektrickym cerpadlem,
plati pozadavky bodu 6.1.4.

Vngjsi plocha celniho skla se upravi podle bodu 6.1.8 a 6.1.9.

Systém ostiikovani se pak uvede v ¢innost zpusobem uréenym
vyrobcem na dobu 10 cykld samocinné funkce systému ostii-
kovani s maximalni frekvenci a pak se zméii podil oblasti
vyhledu, definované v bodé 2.2 pfilohy IV, ktera je oCiSténa.

Zkousky ostfikovace podle bodl 6.2.1 az 6.2.4 se vykonaji na
jednom a tomtéz systému ostfikovani ¢elniho skla, ktery je bud’
namontovan na vozidle typu, pro ktery se zada o EHS schva-
leni typu, nebo neni namontovan na vozidle v pfipad¢ systému,
pro ktery se zddd o EHS schvéleni typu jako pro samostatny
technicky celek.

OZNACENI

Kazdy systém ostfikovani celniho skla, ktery je shodny
s typem schvélenym podle této smérnice jako samostatny tech-
nicky celek, musi byt opatfen znackou EHS schvaleni typu.
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VM1
7.2 Tato znacka se sklada z obdélniku, ve kterém je vepsano malé
pismeno e a rozliSovaci ¢islo nebo pismena ¢lenského statu,
ktery udglil schvaleni typu:
1 pro Némecko,
2 pro Francii,
3 pro Italii,
4 pro Nizozemsko,
6 pro Belgii,
VAL
7 pro Madarsko,
8 pro Ceskou republiku,
VM1
9 pro Spanélsko,
11 pro Velkou Britanii,
13 pro Lucembursko,
18 pro Dansko,
M2
19 pro Rumunsko,
val
20 pro Polsko,
vMmi
21 pro Portugalsko,
23 pro Recko,
M3
25 pro Chorvatsko,
VAL
26 pro Slovinsko,
27 pro Slovensko,
29 pro Estonsko,
32 pro Litvu,
M2
34 pro Bulharsko,
VAL
36 pour la Lituanie,
CY pro Kypr,
vMmI
IRL pro Irsko,
VAL
MT pro Maltu.
YM1

V blizkosti obdélniku musi byt dale uvedeno ,,zakladni Eislo
schvaleni obsazené v ¢asti 4 Cisla schvaleni typu podle
ptilohy VII smérnice 70/156/EHS; tomuto zakladnimu &islu
schvaleni predchazeji dvé Cislice oznacujici potadové Cislo
posledni vyznamné technické zmény smérnice 78/318/EHS
ke dni, kdy bylo udéleno EHS schvaleni typu. Tato smérnice
ma poradové Cislo 00.
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7.3

7.4

8.1

Znacka EHS schvaleni typu musi byt pfipevnéna k nadrzce
naplné ostiikovace Celniho skla tak, aby byla nesmazatelna
a zietelné Citelna i po namontovani na vozidlo.

Priklad znacky EHS schvaleni typu je uveden v dodatku.
UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI

V piipadé uprav typu schvaleného podle této smérnice se
pouzije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby se piijimaji v souladu
s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS
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Dodatek

Vzor znacky EHS schvaleni typu

Wi
|

e’

000148 |

Systém ostfikovani celniho skla opatfeny vySe uvedenou znackou EHS schvéleni
typu je zafizeni schvalené jako typ ve Spanélsku (e 9) pod zékladnim cislem
schvaleni typu 0148 podle této smérnice. Pouzita ¢isla jsou pouze informativni.

wl
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PRILOHA II

POSTUP STANOVENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU OPERADLA

SEDADLA A OVERENI VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU

A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM
OPERADLA SEDADLA

Pouzije se priloha III smérnice Rady 77/649/EHS.
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PRILOHA III

METODA STANOVENI ROZMEROVYCH VZTAHU MEZI ZAKLAD-
NiMI REFERENCNIMI ZNACKAMI VOZIDLA A TROJROZMERNOU
REFERENCNI SITi

1. VZTAH MEZI REFERENCNI SIT{ A ZAKLADNIMI REFERENCNIMI
ZNACKAMI VOZIDLA

K ovéfeni specifickych rozmérii na vozidle nebo uvnitf vozidla pfedan¢ho ke
schvaleni typu podle této smérnice je nutno pfesné stanovit vztah mezi
soufadnicemi trojrozmérné referencni sité podle bodu 2.3 ptilohy I, sestrojené
ve stadiu konstrukéniho ndvrhu vozidla, a polohou zékladnich referen¢nich
znacek podle bodu 2.4 prilohy I, aby specifické body na vykresech vyrobce
vozidla mohly byt identifikovany na skute¢ném vozidle vyrobeném podle
téchto vykresa.

2. METODA STANOVEN{ VZTAHU MEZI REFERENCNI SIT{ A REFEREN-
CNIMI ZNACKAMI

Ke stanoveni tohoto vztahu se sestroji zakladni vztazna rovina s osami x a y
opatfenymi stupnicemi. Metoda, ktera se pouzije, je znazornéna na obrazku 3
v této piiloze. Vztaznou rovinou je tvrdy rovinny vodorovny povrch, na
kterém stoji vozidlo a jsou na ném upevnény dvé méfici stupnice délené
v milimetrech a dlouhé nejméné 8 m v piipadé osy x a 4 m v ptipadé osy
y. Obé stupnice spolu sviraji pravy uhel, jak ukazuje obrazek 3 v této pfiloze.
Prisecik stupnic je nulovym bodem na zemi.

3. OVERENI[ VZTAZNE ROVINY

Vzhledem k malym nerovnostem vztazné roviny nebo zkuSebniho prostranstvi
je nutno zméfit odchylky od nulového bodu podél stupnic x a y v intervalech
po 250 mm a ziskané vysledky zaznamenat, aby pfi ovéfovani vozidla bylo
mozno provadét korekce.

4. SKUTECNA POLOHA VOZIDLA PRI ZKOUSCE

Vzhledem k malym odchylkam vysky zavéSeni naprav apod. je tieba mit
k dispozici prostiedky, kterymi se pfed provadénim dalSich méfeni uvedou
zakladni referenéni znacky do spravné polohy v systému soufadnic podle
konstrukénich vykrest. Kromé toho musi byt mozno provadét mensi korekce
polohy vozidla v pficném i podélném sméru, aby se vozidlo dostalo do
spravného vztahu k referenéni siti.

5. VYSLEDKY

Po uvedeni vozidla do spravné polohy vzhledem ke vztazné siti a k poloze
predpokladané konstrukénim ndvrhem lze snadno stanovit polohu bodu,
kterych je zapotfebi ke zkoumani podminek viditelnosti smérem dopiedu.
Ke stanoveni téchto podminek mohou byt pouzity teodolity, svételné zdroje,
zastinovaci zafizeni nebo jakékoli jind metoda, ktera poskytuje prokazatelné
rovnocenné vysledky.



Obrazek 1

Stanoveni V-bodi pro thel opéradla sedadla 25°

1
0 @)
+X
a = 68 mm
(') Stopa stfedni podélné roviny vozidla ‘ b= 5 mm
(?) Stopa svislé roviny prochézejici R-bodem. ¢ =589 mm
(?) Stopa svislé roviny prochézejici body V1 a V2. - Z d =665 mm

€10T°LO'T0 — SO — 81€0T18L61

10000

61
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Obrazek 2

Trojrozmérna referencni sit’

stfednf podélnd rovina

svisld




Obrazek 3

Rovinny pracovni prostor

Stopa svislé roviny, kterd prochdz{
stednicf ptednich kol, na zemi

Poloha zdkladnich
referentnich znacek na zemi

Stupnice soufadnic y -

/\ Unmistéte podélnou rovinu vozidla
T

dostate&né daleko od stupnice, aby
mezi nimi ziistal pracovni prostor

Stupnice svirajfcf navzéjem dhel 90° a pipevnéné
spolehlivé k zemi

Stopa stfedni podélné roviny vozidla
na zemi

Soufadnice x R-bodu

Stupnice soufadnic x

Nuloyy bod na zemi

£\

Umistéte pfednf kola dostate&n&
daleko dozadu na stupnici, aby
vznikl dostateény pracovnf prostor

€10T°LO'T0 — SO — 81€0T18L61

10000

1C
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PRILOHA IV

POSTUP STANOVENI PLOCH VYHLEDU NA (‘fELNiCH° SKLECH
VOZIDEL KATEGORIE M1 VE VZTAHU K V-BODUM

1.1

1.2

1.3
1.3.1

POLOHA V-BODU

Poloha V-bodl vzhledem k R-bodu v soufadnicich xyz trojrozmérné refe-
rencni sit¢ je uvedena v tabulkach I a II.

Tabulka I udava zakladni soufadnice pro konstrukéni uhel sklonu opéradla
25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrazku 1 v pfiloze III.

TABULKA 1
V-bod x y z
Vi 68 mm -5 mm 665 mm
V, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekce pro jiné konstrukéni vhly opéradla sedadla nez 25°

Tabulka II udava dalsi korekce, které je tieba provést u soufadnic x a z pro
kazdy z V-bodu, jestlize konstrukéni thel opéradla sedadla neni 25°.
Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrazku 1 v pfiloze III.

TABULKA 1II

Uhel opéradla vodvoroyné svislé Asoufad- Uhel opéradla vodf)rovpé svislé Asoufad-
o souradmce nice o soufadnice nice
©) Ax Az ©) Ax Az
5 -186 mm 28 mm 23 -18 mm 5 mm
6 -177 mm 27 mm 24 -9 mm 3 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 27 mm 26 9 mm -3 mm
9 -147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 -128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -18 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm -24 mm
16 -81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -72 mm 17 mm 35 84 mm -32 mm
18 -62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 -53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
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Uhel opéradla Vodv()rané svislé ‘soufad— Uhel opéradia vodvorov‘né svislé Asoufad—
©) soufadnice nice ©) soufadnice nice
Ax Az Ax Az

20 -44 mm 11 mm 38 108 mm -43 mm

21 -35 mm 9 mm 39 115 mm -48 mm

22 -26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm

PLOCHY VYHLEDU
Na zakladé V-bodl se stanovi dvé plochy vyhledu.

Plocha vyhledu 4 je plocha na vng&js§im povrchu ¢elniho skla ohranicena
témito Ctyfmi rovinami vychézejicimi z V-bodu smérem dopfedu (viz
obrazek 1):

— svislou rovinou, kterd prochazi body V; a V, a vuci ose x se odklani
nalevo pod uhlem 13°;

— rovinou, ktera je rovnobézna s osou y, prochazi bodem V; a vuci ose x
je sklonéna smérem nahoru pod thlem 3°;

— rovinou, ktera je rovnob&zna s osou y, prochazi bodem V, a vici ose x
je sklonéna smérem dolu pod thlem 1°;

— svislou rovinou, kterd prochazi body V; a V, a vuci ose x se odklani
napravo pod thlem 20°.

Plocha vyhledu B je plocha na vnéj§im povrchu ¢elniho skla, ktera je vice
nez 25 mm vzdalena od vnéjsiho okraje priihledné plochy a ohranicena je
prisecnicemi téchto Ctyf rovin s vnéjSim povrchem celniho skla (viz
obrazek 2):

— rovinou, ktera je rovnob&zna s osou y, prochdzi bodem V; a vuci ose x
je sklonéna smérem nahoru pod uhlem 7°;

— rovinou, ktera je rovnobézna s osou y, prochazi bodem V, a vici ose x
je sklonéna smérem dolti pod uhlem 5°;

— svislou rovinou, ktera prochazi body V; a V, a vuci ose x se odklani
nalevo pod uhlem 17°;

— kterd je symetricka k pfedchozi roviné podle stfedni podélné roviny
vozidla.



Obrazek 1

Plocha vyhleduA

//f///»//v//”//’/‘ﬁ’

Wi gLt
sl
4 L 110057 g sy} 2 s wemn

e

(") Stopa stfedni podéIné roviny vozidla. - Z
(%) Stopa svislé roviny prochdzejici R-bodem.
(%) Stopa svislé roviny prochdzejici body V1 a V2.

€10T°LO'T0 — SO — 81€0T18L61

10000

144



(") Stopa stfedn{ podélné roviny vozidla.
(%) Stopa svislé roviny prochdzejici R-bodem.
(°) Stopa svislé roviny prochdzejici body V1 a V2.

Obrazek 2
Plocha vyhleduB

€10T°LO'T0 — SO — 81€0T18L61

10000

4
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PRILOHA V

VLASTNOSTI ZKUSEBNI SMESI PRO ZKOUSKY SYSTEMU STIRAN{
A OSTRIKOVANI CELNIHO SKLA

Smés pro zkousku podle bodu 6.1.9 piilohy I ma toto slozeni (v objemovych
procentech): 92,5 % vody (tvrdosti po odpafeni mensi nez 205 g/1 000 kg); 5 %
nasyceného vodného roztoku soli (chloridu sodného); 2,5 % prachu ve slozeni
podle tabulek I a II.

TABULKA 1

SloZeni prachu pro zkousku

Slozka Hmotnost (v %)
SiO, 67 az 69
F6203 3azs
Al,O4 15 az 17
CaO 2az 4
MgO 0,5 az 1,5
alkalie 3azs

ztrata spalenim 2az3

TABULKA II

Granulometrické sloZeni ¢astic hrubého prachu

Velikost Castic Granulometrické slozeni (%)
(v pm)
0az5 12 +£2
5az 10 12+£3
10 az 20 14 +£3
20 az 40 23 £3
40 az 80 30 £ 3
80 az 200 9+3
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PRILOHA VI

INFORMACN{ DOKUMENT &...

podle ptilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se schvaleni typu vozidla
z hlediska systému stirani a ostfikovani (smérnice Rady 78/318/EHS naposledy
pozménéna smérnici 94/68/EHS)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu
dodavaji trojmo. Predkladaji-li se rovnéz vykresy, musi byt nakresleny ve
vhodném méfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi
byt na format A4 slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dosta-
tecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):

0.3 Zptisob identifikace typu, je-li na vozidle vyznagen®
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla®

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodu):

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY® (v kg a mm)

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnost

podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nemontuje (vcetné
chladici kapaliny, oleju, paliva, nafadi, nahradniho kola a fidice)°
(maximalni a minimalni hodnoty pro kazdou variantu):

3. HNACT JEDNOTKA®

3.2.1.8 Maximélni netto vykon':... kW pfi... ot/min

325 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité napéti:... V, na kostfe kladny/ziporny pél (1)

3252 Generator

32521  Typ:

3.25.2.2  Jmenovity vykon:... VA

4. PREVODY"

4.7 Maximdlni rychlost vozidla a rychlostni stupeni, pfi kterém se
dosahuje (v km/h)*:

9. KAROSERIE

9.4.1 Dostate¢né podrobné udaje o primarnich referencnich znackach,
které umozni jejich pohotové rozeznani a umozni ovéfit polohu
kazdé znacky vici ostatnim a vic¢i R-bodu:

9.5.1 Celni sklo
9.5.1.2 Zptisob montaze:

Ocislovani bodu a Ciselné a pismenné oznaceni poznamek k bodum tohoto informaéniho
dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity v piiloze I smérnice 70/156/EHS.Body, které
nesouviseji s ucelem této smérnice, jsou vynechany.
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9.5.14
9.6
9.6.1
9.7
9.7.1

9.8

9.8.2
9.10.
9.10.3
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
9.10.3.7
9.10.3.7.1
9.10.5
9.10.5.3

Cislo schvéleni typu:

Stira¢ (stirace) ¢elniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykresi):
Ostiikova¢ ¢elniho skla

Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest) nebo
¢islo schvaleni typu, je-li ostiikova¢ schvalen jako samostatny tech-
nicky celek:

Odmrazovani a odmlzovani
Maximalni elektricka spotieba:... kW
Vnitini vybava

Sedadla

Soufadnice nebo vykres R-bodu *
Sedadla fidice:

Konstrukéni uhel opéradla

Sedadla fidice:

Rozsah sefizeni

Sedadla fidice:

Systém vytapéni prostoru pro cestujici

Maximalni elektricky piikon:... kW
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PRILOHA VII

INFORMACN{ DOKUMENT &...

tykajici se EHS schvaleni typu systému ostfikovani ¢elniho skla jako samostat-
ného technického celku (smérnice Rady 78/318/EHS naposledy pozménéna smér-
nici 94/68/EHS)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu
dodavaji trojmo. Predkladaji-li se rovnéz vykresy, musi byt nakresleny ve
vhodném meéfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi
byt na format A4 slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dosta-
tecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni nazev (nazvy):
0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli umisténi a zptisob
ptipevnéni zna¢ky EHS schvaleni typu:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodi):
1. POPIS ZARIZENI{

1.1 Podrobny technicky popis (véetné fotografii a vykrest) oznacujici ty
soucasti, které mohou byt montovany v motorovém prostoru:

1.2 Pripadnd omezeni tykajici se pouziti a podminky montaze:
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PRILOHA VIII

VZOR

[(Maximalni formdt: A 4 (210 x 297 mm)]
CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Nézev spravniho orginu

Sdéleni tykajici se:

— schvaleni typu (1),

— roz§ifeni schvaleni typu (1),

— odmitnuti schvaleni typu (}),
— odejmuti schvaleni typu (")

pro typ vozidla/konstrukéni Easti/samostatného technického celku (') z hlediska
smérnice 78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES.

Schvaleni typu ¢.:

Divod rozsiteni:

Oddil T
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2  Typ a obecné obchodni oznaceni:

0.3 Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle/konstrukéni casti/samostatném
technickém celku (') vyznalen (?).

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:
0.4  Kategorie vozidla ():
0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkil umisténi a zptisob
pfipevnéni znacky EHS schvaleni typu:

0.8  Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Oddil II

1. Piipadné doplitujici informace: viz dopln¢k

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkusSebniho protokolu:

4. Cislo zkugebniho protokolu:

5. Piipadné poznamky: viz dopln¢k

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Prilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovaciho organu, kterou

I1ze obdrzet na pozadani.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplsob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
certifikat schvaleni typu, jsou takové znaky v dokumen‘taci nahrazeny znakem ,,? (napf.
ABC??123??7).

(®) Podle definice v pifloze II &asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k certitikdatu EHS schvaleni typu ¢... tykajicimu se
schvaleni typu vozidla podle smérnice 78/318/EHS
naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

1. Dopliujici informace
1.1 Stira¢ — pocet stiratek:

1.2 Ostiikova¢, — zpusob Cinnosti:
— znacka schvaleni typu (Ize-li uvést):

5. Poznamky:

(napf. platnost pro vozidla s levostrannym i pravostrannym fizenim)
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[(Maximdlni formdt: A 4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALEN{ TYPU Nézev sprévniho orgdnu

PRILOHA IX

VZOR

Sdélent tykajici se:

— schvaleni typu (1),

— rozsifeni schvaleni typu ('),

— odmitnuti schvaleni typu (!),

— odejmuti schvaleni typu ()

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (') z hlediska
smérnice 78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

Schvaleni typu ¢.:

Divod rozsifeni:

Oddil I

0.1  Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2  Typ a obecné obchodni oznaceni:

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném tech-
nickém celku (') vyznacen (?).

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4  Kategorie vozidla (3):

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celktl umisténi a zptisob
pfipevnéni znacky EHS schvaleni typu:

0.8  Adresa montazniho zavodu (zavodu):

Oddil 11

1. Dopliujici informace: viz doplnék

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Piipadné poznamky: viz dopln¢k

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Prilozen je seznam dokumentace uloZzené u schvalovaciho organu, kterou

Ize obdrzet na pozadani.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplsob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
certifikat schvaleni typu, jsou takové znaky v dokumentaci nahrazeny znakem ,,?* (napf.
ABC??123??7).

(®) Podle definice v pifloze II &asti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k osvédceni EHS schvaleni typu ¢... tykajicimu se

schvaleni typu systému ostfikovani ¢elniho skla jako

samostatného technického celku podle smérnice
78/318/EHS naposledy pozménéné smérnici 94/68/ES

1. Dopliiujici informace
1.1  Ptipadna omezeni tykajici se pouziti a podminky montaze:

5. Poznamky:



