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Tento dokument slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim a nema Zadny pravni u¢inek. Organy a instituce Evropské unie
nenesou za jeho obsah Zadnou odpovédnost. Zavazna znéni p¥islusnych pravnich predpisi, véetné jejich pravnich vychodisek
a odiivodnéni, jsou zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie a jsou k dispozici v databazi EUR-Lex. Tato wfedni znéni

jsou pfimo dostupna pi‘es odkazy uvedené v tomto dokumentu

»B PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 923/2012
ze dne 26. zaii 2012,

kterym se stanovi spolena pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluZeb a postupd v
oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci narizeni (ES) ¢. 1035/2011 a naftizeni (ES)
¢. 1265/2007, (ES) €. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) ¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010

(Text s vyznamem pro EHP)
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 923/2012
ze dne 26. zari 2012,

kterym se stanovi spolefna pravidla létani a provozni predpisy

tykajici se sluZeb a postupi v oblasti letecké navigace a kterym se

méni provadéci narizeni (ES) ¢ 1035/2011 a natizeni (ES)

¢. 1265/2007, (ES) €. 1794/2006, (ES) ¢ 730/2006, (ES)
¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Piedmét a oblast pusobnosti nafrizeni

1. Cilem tohoto nafizeni je stanovit spole¢nd pravidla 1étani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupd v oblasti letecké navi-
gace, které jsou pouzitelné pro vSeobecny letovy provoz v ramci nafi-
zeni (ES) ¢. 551/2004.

2. Toto nafizeni se vztahuje zejména na uzivatele vzdusného prostoru
a na letadla provozovana v ramci vSeobecného letového provozu:

a) provadéjici lety do Unie, v ramci Unie a z Unie;

b) se znaCkami statni piisluSnosti a poznavacimi znakami ¢lenského
statu Unie a provadéjici lety v jakémkoli vzdu$ném prostoru
v rozsahu, ktery neni v rozporu s pravidly zvefejnénymi zemi,
kterd ma pravomoc nad prelétdvanym Gzemim.

3.  Toto nafizeni se vztahuje také na piislusné ufady Clenskych stati,
na poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, provozovatele letist’ a na
pozemni personal podilejici se na leteckém provozu.

4.  Toto nafizeni se nevztahuje na modely letadel a hracky ve formé
letadel. Clenské stity vSak zajisti zavedeni vnitrostatnich piedpist,
jejichz cilem bude provozovani modelt letadel a hracek ve formé letadel
takovym zplsobem, aby se minimalizovala rizika souvisejici s bezpec-
nosti civilniho letectvi pro osoby, majetek nebo jina letadla.

Clének 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji nasledujici definice:

1. ,pfesnosti se rozumi stupen shody mezi pifedpokladanou nebo
méfenou hodnotou a hodnotou skutecnou;

3. ,poradnim vzdu$nym prostorem“ se rozumi vzduSny prostor
stanovenych rozméri nebo oznacena trat, kde je dostupna letova
poradni sluzba;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. ,poradni trati“ se rozumi stanovena trat’, kde je dostupna letova

poradni sluzba;

. »akrobatickym letem* se rozumi Umyslné provadéné manévry

s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé
polohy nebo neobvyklé zmény rychlosti, které nejsou nutné pro
normalni let nebo pro vycvik za ucelem ziskani osvédceni nebo
kvalifikaci jinych nez kvalifikace pro akrobacii;

. letistétm™ se rozumi jakdkoli vymezend plocha (vcetné vsech

budov, zafizeni a vybaveni) na zemi nebo na vodé nebo na
pevné konstrukci, pevné konstrukci na moti nebo na plovouci
konstrukci, ktera je zcela nebo z€asti urCena pro piilety, odlety
a pozemni pohyby letadel;

. ,.letistni sluzbou fizeni“ se rozumi sluzba fizeni letového provozu

pro letistni provoz;

. yletistni fidici vEzi* se rozumi stanovisté uréené k poskytovani

sluzby fizeni letového provozu pro letiStni provoz;

. ,letistnim provozem® se rozumi veskery provoz na provozni

plose letisté¢ a vSechna letadla letici v blizkosti letisté. Letadlo
je v blizkosti letist¢, mimo jin¢ kdyz vstupuje do letistniho
okruhu nebo jej opousti;

LletiStnim  okruhem* se rozumi vymezend drdha, kterou ma
letadlo letici v blizkosti letisté dodrzovat;

letistni provozni zénou* se rozumi vzdusny prostor stanovenych
rozmérl, ktery slouzi k ochrané letiStniho provozu;

LHleteckymi pracemi se rozumi provoz letadla, pfi kterém se
letadlo pouziva pro zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, staveb-

nictvi, snimkovani, zeméméficstvi, pozorovani a hlidkovani,
patrani a zachranu, leteckou reklamu atd.;

,leteckou informacni piiruckou (AIP)“ se rozumi piirucka vydana
staitem nebo povéfenou organizaci, obsahujici letecké informace
trvalého charakteru, nezbytné pro letecky provoz;

,leteckou pohyblivou sluzbou se rozumi pohybliva sluzba mezi
leteckymi a letadlovymi stanicemi nebo mezi letadlovymi stani-
cemi navzajem, jiz se mohou UuCastnit i stanice zachrannych
plavidel; do této sluzby mohou byt zapojeny i stanice tisiovych
polohovych majékii na stanovenych tisiovych a nouzovych kmi-
toCtech;

,leteckou stanici® se rozumi pozemni stanice letecké pohyblivé
sluzby. V nékterych pfipadech mulize byt leteckd stanice umisténa
napiiklad na palubé lodi nebo na umélé plosin¢ na mofi;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

,letounem® se rozumi letadlo t€7§i nez vzduch s pohonem,
vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na
plochach, které za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu
nepohyblivé;

,palubnim protisrazkovym systémem (ACAS)“ se rozumi palubni
systém zalozeny na signalech odpovidace sekundarniho ptehledo-
vého radaru (SSR), ktery pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni
a poskytuje pilotovi upozornéni na mozné nebezpeci stietu letadel,
ktera jsou vybavena odpovidaci SSR;

letadlem™ se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakei vzduchu, které nejsou reakcemi vuci
zemskému povrchu;

»adresou letadla® se rozumi jedinend kombinace 24 bitd, pouz-
itelnd pro pfidéleni letadlu za ucelem spojeni letadlo — zemé,
navigace a prehledu o provozu,

,pozorovanim z letadla® se rozumi vyhodnoceni jednoho nebo
vice meteorologickych prvkl provedené z letadla za letu;

LHinformaci AIRMET* se rozumi informace vydand meteorolo-
gickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo ocekavaného
vyskytu uréitych meteorologickych jevi na trati, které mohou
ovlivnit bezpecnost letového provozu v nizkych hladinach
a které nebyly uvedeny v piedpovédi, vydané pro lety v nizkych
hladinédch v dané letové informacni oblasti nebo jeji Casti;

,spojenim letadlo — zemé&* se rozumi obousmérnd komunikace
mezi letadly a stanicemi nebo misty na povrchu zem¢;

fidici radiovou stanici letadlo — zemé*“ se rozumi letecka tele-
komunikacni stanice, ktera primarné odpovida za organizaci
spojeni tykajicich se provozu a fizeni letadel v daném prostoru;

,Hhlasenim z letadla™ se rozumi hlaseni z letadla za letu sestavené
ve shod¢ s pozadavky na hlaseni polohy a na provozni nebo
meteorologicka hlasen;

,,pojizdénim za letu” se rozumi pohyby vrtulniki/letadel schop-
nych startovat a pfistavat vertikalné nad povrchem letisté pii
pusobeni pfizemniho efektu pfi rychlostech obvykle niZSich nez
37 km/h (20 kt);

LHletovym provozem® se rozumi vSechna letadla za letu nebo
pohybujici se na provozni plose letiste;

,letovou poradni sluzbou® se rozumi sluzba poskytovana
v letovém poradnim vzdusném prostoru k zajisténi rozstupu,
pokud je to proveditelné, mezi letadly, kterd leti podle letovych
plant na zéklad¢ pravidel pro let podle piistroji (IFR);
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28.

29.

30.

31

32.

33.

34.

34a.

35.

36.

37.

,letovym povolenim* se rozumi opravnéni vydané letadlu postu-
povat podle podminek urCenych stanovistém fizeni letového
provozu;

Linstrukci fizeni letového provozu* se rozumi piikazy vydavané
fizenim letového provozu za Gcelem pozadani pilota, aby provedl
urcitou ¢innost;

,»sluzbou fizeni letového provozu* se rozumi sluzba poskytovana
za ucelem:

a) zabranéni stetu:

1) mezi letadly a

2) mezi letadlem a piekazkami na provozni plose a
b) urychleni a zachovani fadného toku letového provozu;

~stanovisté fizeni letového provozu® je obecny pojem, kterym se
oznacuje podle potieby oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovisté fizeni nebo letitni fidici véz;

,letovou provozni sluzbou (ATS)“ se rozumi vyraz zahrnujici
letovou informacni sluzbu, pohotovostni sluzbu, letovou poradni
sluzbu a sluzbu fizeni letového provozu (oblastni sluzbu fizeni,
priblizovaci sluzbu fizeni nebo letiStni sluzbu ftizeni);

,vzdusnymi prostory letovych provoznich sluzeb (ATS)*“ se
rozumi abecedn€¢ oznacené¢ vzdu$né prostory stanovenych
rozmérd, uvnitf kterych mohou byt provadény urcité druhy letl
a pro které jsou vymezeny letové provozni sluzby a pravidla
provozu;

»ohlasovnou (ARO) letovych provoznich sluzeb (ATS)“ se
rozumi stanovisté zfizené k pfijimani hlaSeni tykajicich se leto-
vych provoznich sluzeb a letovych plant predkladanych pied
odletem;

»prehledovou sluzbou letovych provoznich sluzeb (ATS)“ se
rozumi sluzba poskytovana pfimo prostiednictvim pfehledového
systému ATS;

,,stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS)“ je obecny pojem,
kterym se oznacuje podle potieby stanovist¢ fizeni letového
provozu, letové informacni stfedisko, stanovisté poskytujici
letiStni letovou informacni sluzbu nebo ohlasovna letovych
provoznich sluzeb;

,letovou cestou’ se rozumi fizena oblast nebo jeji Cast, ziizena ve
formé koridoru, vybavena radionavigaénimi zafizenimi;

,,pohotovostni sluzbou* se rozumi sluzba poskytovana za ucelem
vyrozumivani pfislusnych organizaci o letadlech, kterym se ma
poskytnout patraci a zachranna sluzba, a asistence témto organi-
zacim podle potieby;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Hhahradnim leti§t€ém* se rozumi letiSté¢, na které letadlo mize
pokracovat, kdyz pristani na letiSti zamysleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto letiSt¢ neni mozné nebo zadouci, na
kterém jsou k dispozici potfebné sluzby a zafizeni, na kterém
mohou byt splnény pozadavky na vykonnost letadla a které je
v provozu v pfedpoklddané dobé pouziti. Mezi nahradni letisté
patii nasledujici:

a) nahradni letist¢ pifi vzletu: nahradni letisté, na kterém muize
letadlo pfistat, je-li to nezbytné kratce po vzletu a kdy neni
mozné pouzit letisté¢ vzletu;

b) nahradni leti§t€¢ na trati: ndhradni letisté, na kterém letadlo
bude moci pfistat, jestlize je na trati potfeba provést diverzi
letu;

¢) nahradni leti§t¢ urCeni: nahradni letisté, na kterém bude
letadlo moci pfistat, jestlize pfistani na letiSti urCeni neni
mozné nebo zadouci;

,,nadmotskou vyskou* se rozumi vertikalni vzdalenost hladiny,
bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod meéfena od stiedni
hladiny mote (MSL);

,priblizovaci sluzbou fizeni* se rozumi sluzba fizeni letového
provozu pro fizené lety prilétavajicich a odlétavajicich letadel;

,priblizovacim stanovi§tém fizeni“ se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym letim
letadel, pfilétavajicich na jedno nebo na vice letist' nebo odléta-
vajicich z nich;

,odbavovaci plochou® se rozumi vymezena plocha, uréena
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani cestujicich,
pro nakladani a vykladani posSty nebo zbozi, pro jejich plnéni
pohonnymi hmotami a parkovéani nebo drzbe;

,,oblastnim stfediskem fizeni (ACC)* se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym letim
v fizenych oblastech spadajicich pod jeho pravomoci;

,oblastni sluzbou fizeni“ se rozumi sluzba fizeni letového
provozu pro fizené lety v fizenych oblastech;

,prostorovou navigaci (RNAV)“ se rozumi zplsob navigace,
ktery umoznuje letadlu provést let po jakékoli pozadované letové
draze v dosahu pozemniho nebo kosmického navigacniho
zatizeni nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho;

Hrati ATS® se rozumi definovana trat navrzena k usmériovani
toku letového provozu pro potieby poskytovani letovych provoz-
nich sluzeb;

automatickym zavislym piehledovym systémem — vysilani
(ADS-B)“ se rozumi prostfedek, kterym letadla, leti§tni mobilni
prostiedky a dal$i objekty mohou automaticky vysilat nebo
pfijimat udaje, jako jsou identifikace, poloha a dalsi, podle
potteby, ve vysilacim moédu pomoci datového spoje;
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

,automatickym zavislym prehledovym systémem — kontrakt
(ADS-C)“ se rozumi prostiedek, kterym budou pomoci datového
spoje vymeénovany polozky ADS-C dohody mezi pozemnim
systémem a letadlem urcujici, za jakych podminek by méla byt
zahajena hlaSeni ADS-C a jaké tudaje by tato hlaSeni méla
obsahovat;

. ,»,dohodou o automatickém zavislém piehledovém systému —

kontraktu (ADS-C)“ se rozumi plan hlaSeni, ktery stanovi
podminky hlaseni udaji ADS-C (tj. udaje pozadované stano-
vistém letovych provoznich sluzeb a cetnost hlaseni ADS-C,
ktera musi byt dohodnuta pfed pouzitim ADS-C pfi poskytovani
letovych provoznich sluzeb);

-automatickou informacni sluzbou koncové fizené
oblasti (ATIS)“ se rozumi automatické poskytovani platnych
pravidelnych informaci pfilétavajicim a odlétavajicim letadlim
nepfetrzité¢ po dobu 24 hodin nebo v ureném casovém intervalu:

a) ,,automatickou informacni sluzbou koncové ftizené oblasti
datovym spojem (D-ATIS)“ se rozumi poskytovani ATIS
prostiednictvim datového spoje;

b) ,,automatickou hlasovou informacni sluzbou koncové fizené
oblasti (hlasovy ATIS)“ se rozumi poskytovani ATIS
prostiednictvim nepfetrzittho a opakovaného hlasového
rozhlasového vysilani;

,,vySkou zékladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy* se rozumi
vodou pod 6 000 m (20 000 ft), pokryvajici vice nez polovinu
oblohy;

,,bodem ptechodu” se rozumi bod, ve kterém se od letadla leti-
ciho na useku trat¢ ATS vyznaceném vSesmérovym radioma-
jakem ocekava, ze zméni navigacni vedeni letadla pomoci
zafizeni za letadlem na naviga¢ni vedeni letadla pomoci nejbliz-
$iho vSesmérového radiomajaku pred letadlem;

,,mezi povoleni“ se rozumi bod, ke kterému bylo letadlu udé€leno
letové povoleni;

,,oblacnosti provozniho vyznamu® se rozumi obla¢nost s vyskou
zakladny obla¢nosti pod 1500 m (5000 ft) nebo pod nejvyssi
minimalni sektorovou nadmoiskou vySkou podle toho, ktera
z nich je vétsi, nebo oblac¢nost druhu cumulonimbus nebo vézo-
vity cumulus v jakékoli vysce;

kodem (SSR)“ se rozumi ¢islo pfidélené konkrétnimu signalu
odpovédi tvofenému vice impulsy, vysilaném odpovidacem
v mdédu A nebo v modu C;

,prislusnym ufadem se rozumi ufad urceny clenskym statem
jako odpovédny za zajisténi shody s pozadavky tohoto nafizeni;

,fizenou oblasti“ se rozumi fizeny vzdu$ny prostor sahajici
nahoru od stanovené vysky nad zemi;

LHrizenym leti§tém* se rozumi letisté, na kterém je letiStnimu
provozu poskytovédna sluzba fizeni letového provozu bez ohledu
na to, zda existuje fizeny okrsek, ¢i nikoli;
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58.

59.

60.

6l.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

Lrizenym vzdu$nym prostorem* se rozumi vymezeny vzdusny
prostor, ve kterém se poskytuje sluzba fizeni letového provozu
v souladu s klasifikaci vzdusného prostoru;

rizenym letem® se rozumi jakykoli let, ktery je pfedmétem leto-
vého povoleni;

,.komunikaci datovym spojem mezi fidicim a pilotem (CPDLC)*
se rozumi zplsob spojeni mezi fidicim a pilotem, pouzivajici
datovy spoj pro ATC komunikaci;

,rizenym okrskem® se rozumi fizeny vzdus$ny prostor, sahajici od
povrchu zemé do stanovené vysky;

,stoupanim v cestovnim rezimu“ se rozumi postup cestovniho
letu letounu, vedouci k cistému piiristku nadmotské vysky
s ubytkem hmotnosti letounu;

»cestovni  hladinou” se rozumi hladina dodrzovana letadlem
béhem znac¢né Casti letu;

,.platnym letovym planem (CPL)* se rozumi letovy plan zahrnu-
jici ptipadné zmény, k nimZ doSlo na zéklad€ pozdé&ji vydanych
povolenti;

,hebezpeénym prostorem™ se rozumi vzdu$ny prostor vymeze-
nych rozmérd, ve kterém mohou v ur¢ité dobé probihat ¢innosti
nebezpecné pro let letadla;

.komunikaci datovym spojem* se rozumi forma spojeni pouZzi-
vana pro vyménu zprav prostiednictvim datového spoje;

,,daty/Gdaji“ se rozumi veli¢ina nebo soubor veli¢in, které mohou
slouzit jako zaklad pro vypocet dalsich veli€in;

,haslednym povolenim™ se rozumi povoleni vydané letadlu
stanovi§tém fizeni letového provozu, které v daném case toto
letadlo neridji;

,predpokladanou dobou letu* se rozumi pfedpokladand doba
pottebna pro pielet od jednoho vyzna¢ného bodu k druhému;

,predpoklddanym Casem zahdjeni pojizdéni“ se rozumi pfedpo-
kladany cas, ve kterém letadlo zahdji pohyb souvisejici s odle-
tem;

,predpokladanym casem priletu (ETA)“ se rozumi pro lety IFR
Cas, ve kterém se predpoklada, Ze letadlo pfileti nad stanoveny
bod, ktery je vymezen ve vztahu k radionaviga¢nim prostiedkiim
a z kterého se ptredpoklada zahajeni pfiblizeni podle pfistroji
nebo — neni-li bod vyznafen radionaviga¢nim prostfedkem pro
dané letist€¢ — cas piiletu letadla nad letist€. Pro lety podle
pravidel pro let za viditelnosti (VFR) je to cas, ve kterém se
predpoklada, ze letadlo prileti nad letiste;

,predpokladanym casem pfiblizeni se rozumi cCas, ve kterém
ATC ocekava, ze ptilétavajici letadlo po zdrzeni opusti vyckavaci
fix k dokonceni svého piiblizeni na pfistani. Skute¢ny Cas opus-
téni vyckavaciho fixu zavisi na povoleni pfiblizeni;
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84.
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86.
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,podanym letovym planem (FPL)“ se rozumi letovy plan, tak jak
je podan stanovisti ATS pilotem nebo urenym zastupcem bez
naslednych zmén;

»Clenem letové posadky” se rozumi ¢Elen posadky s prikazem
zpusobilosti, povéfeny béhem doby letové sluzby povinnostmi
nezbytnymi pro provoz letadla;

LHletovym informaénim stfediskem® se rozumi stanovisté ziizené
k poskytovani letové informacni sluzby a pohotovostni sluzby;

,letovou informacni oblasti* se rozumi vzdu$ny prostor stanove-
nych rozmér, v némz se poskytuje letova informacni sluzba
a pohotovostni sluzba;

Lletovou informacni sluzbou® se rozumi sluzba poskytovana za
ucelem podavani rad a informaci k bezpecnému a ucinnému
provadeéni letd;

,letovou hladinou (FL)“ se rozumi hladina konstantniho atmo-
sférického tlaku vztazena ke stanovenému udaji tlaku 1 013,2
hektopascalti, ktera je oddélena od ostatnich takovych hladin
stanovenymi tlakovymi intervaly;

Lletovym planem* se rozumi predepsané informace vztahujici se
k zamyslenému letu letadla nebo jeho ¢asti, poskytované stano-
vistim letovych provoznich sluzeb;

,letovou dohlednosti“ se rozumi dohlednost dopiedu z kabiny
letadla za letu;

,.predpoveédi*“ se rozumi informace o ocekavanych meteorologic-
kych podminkidch pro urcity ¢as nebo Casovy interval a pro
urcitou oblast nebo ¢ast vzdusného prostoru;

,prizemni dohlednosti“ se rozumi dohlednost na letisti hlasena
opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi systémy;

.kurzem® se rozumi smér, do né¢hoz sméfuje podélna osa letadla,
vyjadfeny ve stupnich métfenych od severu (zemépisného, magne-
tického, kompasového nebo sitového);

,,vySkou“ se rozumi vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo
predmétu povazovaného za bod, méfend od stanovené roviny;

,vrtulnikem® se rozumi letadlo téz§i nez vzduch schopné letu
hlavné plsobenim aerodynamickych sil vznikajicich na jednom
nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy jsou v podstaté
svislé;

,»vzdusnym prostorem nad volnym mofem* se rozumi vzdusny
prostor mimo pevninské Uzemi a teritoridlni vody, definovany
v Umluvé Organizace spojenych narodd o moiském pravu (Mon-
tego Bay, 1982);

HIFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
pristroji;
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,letem IFR* se rozumi let provadény v souladu s pravidly pro let
podle pfistroju;

HIMC* je zkratka pouzivana k oznaceni meteorologickych
podminek pro let podle pfistroju;

»piiblizeni podle pristroja je pfiblizeni a pristani s pouzitim
nastrojii pro navigacni vedeni letadla na zéklad€ postupu piibli-
zeni podle pristroji. Existuji dva zplsoby provadéni ptiblizeni
podle pfistroju:

a) dvojrozmérné (2D) ptiblizeni podle pfistroji s vyuzitim pouze
smérového navigacniho vedeni a

b) trojrozmérné (3D) piiblizeni podle pfistrojit s vyuzitim sméro-
vého a vertikalniho naviga¢niho vedeni;

,»postupem pfiblizeni podle piistroji (IAP)“ se rozumi fada
predem stanovenych manévru s orientaci podle letovych pfistroji,
které zajistuji vySkovou ochranu pfed prekazkami pfi letu od fixu
pocatecniho piibliZzeni nebo piipadné od pocatku stanovené piile-
tové traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani nebo,
jestlize neni mozné dokoncit pfistani, do polohy, ve které se
aplikuji kritéria bezpecnych vysek nad prekdzkami pro vyckavani
nebo pii letu na trati. Postupy pfiblizeni podle pfistroji jsou
klasifikovany takto:

a) postup neptesného piistrojového pfiblizeni (NPA). Postup
ptiblizeni podle pfistrojii navrzeny pro 2D pfistrojové piibli-
zeni typu A;

b) postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV). Postup pribli-
zeni podle pfistroji navigace zalozené na vykonnosti navrzeny
pro 3D pfistrojové pfiblizeni typu A;

¢) postup ptresné¢ho pfistrojového piiblizeni (PA). Postup pfibli-
zeni podle pristroji zalozeny na navigacnich systémech (ILS,
MLS, GLS a SBAS Cat I) navrzeny na 3D pfistrojové piibli-
zeni typu A nebo B;

-meteorologickymi podminkami pro let podle pfistroji (IMC)* se
rozumi meteorologické podminky vyjadiené dohlednosti, vzdale-
nosti od oblacnosti a vyskou zékladny nejnizsi vyznacné oblacné
vrstvy, které jsou horsi nez predepsand minima meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti;

,pristavaci plochou® se rozumi ¢ast pohybové plochy, uréena pro
pfistani nebo vzlety letadel;

,hladinou® se rozumi vSeobecny vyraz pouzivany k vyjadieni
vertikalni polohy letadla znamenajici bud’ vysku, nadmotskou
vysku nebo letovou hladinu;

,»provozni plochou® se rozumi ¢ast letis§t¢ urCend pro vzlety,
pfistani a pojizdéni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch;

»minimem paliva“ se rozumi situace, pfi niz dodavka paliva do
letadla dosahla stavu, ve kterém ma let zdvazn€ pfistat na
konkrétnim letisti a Zzadné dal$i zpozdéni neni mozné akceptovat;
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,,modem SSR* se rozumi smluveny rozpoznavaci znak vztaZeny
k vymezenym funkcim dotazovacich signali, vysilanych dotazo-
vacem SSR. Priloha 10 dohody ICAO stanovuje 4 mody: A, C,
S a intermdd;

»modelem letadla“ se rozumi bezpilotni letadlo, jiné nez hracka
ve formé letadla, s provozni hmotnosti nepiesahujici hranice
predepsané piislusnym organem, které je schopné trvalé¢ho letu
v atmosféfe a které se pouzivd vyhradné na predvadéci nebo
rekreacni aktivity;

,horskou oblasti“ se rozumi oblast méniciho se profilu terénu, ve
které zmény vysky terénu piesahuji 900 m (3 000 ft) v ramci
vzdalenosti 18,5 km (10,0 NM);

,,pohybovou plochou” se rozumi ¢ast letisté¢ uréena pro vzlety,
pristani a pojizdéni letadel, sestavajici z provozni plochy a odba-
vovaci plochy (ploch);

Hhoci“ se rozumi doba mezi koncem obcanského soumraku
a zaCatkem obcanského svitani. Obcansky soumrak konci vecer,
kdyz se stied slune¢niho disku nachazi 6° pod horizontem,
a obcCanské svitani zacind rano, kdyZz je stied slunecniho disku
6° pod horizontem;

prekazkou” se rozumi jakykoli pevny (trvaly nebo docasny)
a mobilni objekt nebo jeho Cast, ktera:

a) se nachazi na ploSe urcené pro pozemni pohyby letadel nebo

b) zasahuje nad stanovenou plochu ur¢enou k ochrané letadel za
letu nebo

¢) se nachazi vné téchto stanovenych ploch a byla vyhodnocena
jako nebezpecna pro letecky provoz;

»provoznim mistem® se rozumi misto vybrané provozovatelem
nebo velicim pilotem pro provedeni pfistani, vzletu nebo pro
provoz s vrtulnikovym jetabem;

,velicim pilotem* se rozumi pilot uréeny provozovatelem nebo,
v ptipadé vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a provedeni
bezpecného letu;

»tlakovou nadmotskou vyskou“ se rozumi atmosféricky tlak
vyjadfeny nadmoiskou vySkou, kterd odpovidd tomuto tlaku ve
standardni atmosféte, dle definice v ¢asti 1 prilohy 8 Chicagské
umluvy;

,problematickym uzivanim psychoaktivnich latek” se rozumi
uzivani jedné nebo vice psychoaktivnich latek leteckym perso-
nalem zpusobem, ktery:

a) predstavuje ptfimé nebezpeci pro dané¢ho uzivatele nebo ohro-
zuje zivoty, zdravi nebo pohodu ostatnich nebo

b) zptsobi ¢i zhorsi profesni, spolecenské, dusevni nebo fyzické
problémy nebo potize;

,,zakdzanym prostorem® se rozumi vzdus$ny prostor vymezenych
rozmértl nad pevninou nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve
kterém jsou lety letadel zakazany;
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,.psychoaktivnimi latkami“ se rozumi alkohol, opioidy, kanabino-
idy, sedativa a hypnotika, kokain, dal§i psychostimulanty, halu-
cinogeny a t€kava rozpoustédla; kofein a tabak se mezi n¢ neza-
hrnuji;

,radarem“ se rozumi radiové detekéni zafizeni, poskytujici infor-
mace o vzdélenosti, azimutu a/nebo vySce objektl;

,oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ)“ se rozumi
vzdusny prostor stanovenych rozmérd, ve kterém musi byt letadlo
vybaveno radiostanici a provozovat ji;

,radionaviga¢ni sluzbou* se rozumi sluzba poskytujici informace
pro vedeni nebo udaje o poloze pro efektivni a bezpecny provoz
letadel pomoci jednoho nebo vice radionavigacnich zafizeni;

,radiotelefonii se rozumi zplsob radiového spojeni urcené¢ho
predevsim pro vyménu informaci hlasem;

Hstalym letovym planem* se rozumi letovy plan, vztahujici se
k sérii Casto se opakujicich, pravidelné provadénych jednotlivych
letd, s totoznymi zakladnimi charakteristikami, ptfedavany
provozovatelem pro uchovani a opakované pouZiti stanovisti
ATS;

,Hhlasnym  bodem® se rozumi stanovené zemépisné misto,
vzhledem k némuz se mize hlésit poloha letadla;

,omezenym prostorem® se rozumi vzduSny prostor vymezenych
rozmérll nad pevninou nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve
kterém je let letadla omezen v souladu se stanovenymi podmin-
kami;

LHtratovym tsekem* se rozumi trat’ nebo Casti trati, na které se
obvykle 1éta bez mezipfistani;

»drdhou® se rozumi vymezend pravouhld plocha na pozemnim
letiSti, upravena pro piistani a vzlety letadel;

,,vyCkavacim mistem drahy“ se rozumi stanovené misto urcené
k ochran¢ drdhy, pfekdzkové plochy nebo kritického/citlivého
prostoru systému pro ptesné piiblizeni a pfistani (ILS)/mikrovin-
ného pfistavaciho systému (MLS), ve kterém pojizdéjici letadla
a mobilni prostiedky musi zastavit a vyckavat, pokud jim neni
leti$tni fidici vézi povoleno jinak;

»drahovou dohlednosti (RVR)“ se rozumi vzdalenost, na kterou
mize pilot letadla nachazejiciho se na ose drahy vidét denni
drahové znaceni nebo néavéstidla ohranicujici drdhu nebo vyzna-
Cujici jeji osu;
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,personalem ovliviiujicim bezpecnost® se rozumi osoby, které by
mohly ohrozit bezpecnost letectvi, jestlize neplni fadné€ své
povinnosti a funkce, veetné ¢lenli posadek, persondlu zajist'uji-
ciho 1Gdrzbu letadel, personalu provozu letist, personalu
zachranné sluzby, hasicl a pracovnikd 0drzby, persondlu s povo-
lenim ke vstupu na pohybovou plochu bez doprovodu a fidicich
letového provozu;

.kluzakem* se rozumi letadlo t€Z$i nez vzduch, které je schopno
letu pisobenim aerodynamickych sil na své nepohyblivé nosné
plochy a jehoZ volny let neni zavisly na motoru, vcetn€ zavés-
nych kluzakt, padakovych kluzakti a jinych srovnatelnych
letadel;

,sekundarnim ptehledovym radarem (SSR)“ se rozumi systém
prehledového radaru, ktery vyuziva vysilaci/pfijimact (dotazo-
vacl) a odpovidact;

,Hinformaci SIGMET® se rozumi informace vydanad meteorolo-
gickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo oc¢ekavaného
vyskytu urenych meteorologickych jevl na trati, které mohou
ovlivnit bezpecnost letového provozu;

,,signalni plochou® se rozumi plocha na letisti pouzivana k umist-
ovani pozemnich navésti;

»vyznaénym bodem® se rozumi stanovené zemépisné misto,
pouzivané k vyznaceni trat¢ ATS nebo drahy letu letadla a pro
jiné navigacni ucely a ucely ATS;

,»zvlastnim letem VFR® se rozumi let VFR, kterému vydala
sluzba ftizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném okrsku
v meteorologickych podminkach horSich nez VMC;

,zbloudilym letadlem* se rozumi letadlo, které se vyznacné
odchylilo od zamyslené trati nebo které hlasi, ze neznd svou
polohu;

,prehledovym radarem™ se rozumi radarové zafizeni, pouzivané
k urCovani polohy letadla vzdalenosti a azimutem;

,,pojizdénim* se rozumi pohyby letadel na povrchu letisté nebo
provozniho mista s pouzitim vlastni sily, s vyjimkou vzletu
a pfistani;

»pojezdovou drahou® se rozumi vymezeny pas na pozemnim
letisti ztizeny pro pojizdéni letadel a ureny ke spojeni jedné
Casti letisté s druhou; vcetné:

a) pojezdového pruhu, jimz se rozumi Cast odbavovaci plochy
urend jako pojezdova drdha a umoziujici pfistup letadel
pouze k stanim;

b) pojezdové drdahy na odbavovaci plose, kterou se rozumi Cast
systému pojezdovych drah, umisténd na odbavovaci plose,
umoziujici prijezd odbavovaci plochou;



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 14

127.

128.

129.

129a.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

¢) pojezdoveé drahy pro rychlé odboceni, kterou se rozumi pojez-
dova draha napojujici se na drahu v ostrém uhlu a projekto-
vana tak, aby umoznila pfistavajicim letadlim odbocit pfi
vyssich rychlostech, nez kterych dosahuji na jinych vyjezdech
na pojezdové drahy, a tim snizit na minimum dobu obsazeni
drahy;

,»uzemim* se rozumi pevnina a k ni pfilehlé teritoridlni vody
spadajici pod svrchovanost, suverenitu, ochranu nebo mandat
dotycného statu;

,prahem drahy* se rozumi zacatek té Casti drahy, ktera je pouz-
itelnd pro pfistani;

»celkovou predpokladanou dobou letu se rozumi

a) pro lety IFR predpokladand doba letu od vzletu do piiletu
nad stanoveny bod vymezeny ve vztahu k radionavigacnimu
prostiedku, z n¢hoz se predpoklada zahéjeni postupu piibli-
zeni podle pfistroji nebo, neni-li bod vyznafen radionavi-
gacnim prostfedkem na letisti ureni, doba pfiletu nad letiste
urcenti;

b) pro lety VFR piedpokladana doba od vzletu do priletu nad
letisté urcenti,

,hrackou ve formé letadla“ se rozumi letadlo bez posadky
konstruované nebo urcené k pouziti, vyluéné ¢i nikoli, na hrani
pro déti mladsi 14 let;

trati se rozumi primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz
smér se v kterémkoli bod¢ obvykle vyjadiuje ve stupnich meéte-
nych od severu (zemé&pisného, magnetického nebo sitového);

,radou k vyhnuti se provozu“ se rozumi rada poskytnuta stano-
vistém letovych provoznich sluzeb, urcujici manévry pomahajici
pilotovi vyhnout se srazce;

Linformaci o provozu®“ se rozumi informace vydana stanovistém
letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upozoriiuje na jiny
zndmy nebo pozorovany letovy provoz, ktery se muze nachéazet
v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati, a ktera ma
pilotovi pomoci vyhnout se srazce;

,bodem predani fizeni“ se rozumi uréeny bod, umistény na letové
draze letadla, ve kterém se predava odpovédnost za poskytovani
sluzby fizeni letového provozu letadlu z jednoho fidiciho stano-
visté nebo pracovisté na druhé;

,prevodni nadmotskou vyskou* se rozumi nadmotskd vyska, ve
které nebo pod niz se vertikalni poloha letadla #idi nadmotskymi
vySkami;

v

nad pfevodni nadmoiskou vyskou;
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136. ,,0oblasti s povinnym odpovidacem (TMZ)“ se rozumi vzdu$ny
prostor stanovenych rozmérl, ve kterém je pro letadlo povinné
vybaveni odpovidaci hlasicimi tlakovou nadmotskou vysku
a jejich provozovani;

137. ,neidentifikovanym letadlem™ se rozumi letadlo, které bylo
zpozorovano nebo bylo hlaseno, Zze leti v daném prostoru, ale
jehoz totoznost nebyla urcena;

138. ,,volnym balonem bez pilota na palubé*“ se rozumi nepohanéné
letadlo bez pilota na palubé, leh¢i nez vzduch, ve volném letu;

139. ,,VFR* je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let za
viditelnosti;

140. ,letem VFR* se rozumi let provadény v souladu s pravidly pro
let za viditelnosti;

141. ,,dohlednosti“ se rozumi dohlednost pro letecké tcely, kterd je
definovéana jako vétsi z nasledujicich dvou vzdalenosti:

a) nejvetsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé vidét
a rozeznat na svétlém pozadi Cerny predmét vhodnych
rozmérd, umistény u zem¢;

b) nejvetsi vzdalenost, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na
neosvétleném pozadi svétla o svitivosti piiblizné 1 000 cd;

142. ,,meteorologickymi podminkami pro let za viditelnosti* se rozumi
meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti, vzdalenosti od

které jsou stejné nebo lepsi nez pfedepsand minima;

143. ,VMC* je zkratka pouzivana k oznaceni meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti.

Clanek 3
DodrZzovani
Clenské staty zajisti dodrzovani spole¢nych pravidel a ustanoveni stano-
venych v pfiloze tohoto nafizeni, aniz jsou dotCena ustanoveni

0 pruznosti obsazena v ¢lanku 14 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a bezpec-
nostni opatfeni obsazena v ¢lanku 13 nafizeni (ES) ¢. 549/2004.

Cléanek 4

Vyjimky pro zvlastni provoz

1. PifisluSné orgdny mohou bud’ z vlastniho podnétu nebo na zakladé
zadosti ze strany dotCenych subjekti udélit vyjimky jednotlivym
subjektim nebo kategoriim subjektli z jakychkoli pozadavku tohoto
nafizeni pro nésledujici ¢innosti vefejného zdjmu a pro vycvik nezbytny
pro bezpecné provadéni nasledujicich Cinnosti:

a) lety policejnich a celnich letadel;

b) lety za ucelem sledovani dopravy a pronasledovani;

c) lety za ucelem kontroly Zivotniho prostfedi provadéné organy
vetejné spravy nebo jimi povéfenymi subjekty;

d) patrani a zachrana;
e) lety souvisejici s poskytovanim zachranné 1ékaiské péce;
f) evakuace;

g) haseni pozari;



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 16

h) vyjimky pozadované pro zajiSténi letd hlav stati, ministrli a srovna-
telnych statnich Cinitelt.

2. Prislusny ufad povolujici tyto vyjimky informuje agenturu EASA
o povaze téchto vyjimek nejpozdéji do dvou mésici od jejich schvaleni.

3. Timto c¢lankem neni dotéen ¢lanek 3 a ¢lanek muze byt pouzit
v ptipadech, kdy Cinnosti uvedené v ¢lanku 1 nemohou byt provadény
jako opera¢ni letovy provoz nebo kdyby jinak nemohly vyuzit ustano-
veni o pruznosti obsazena v tomto nafizeni.

Tento ¢lanek se rovnéz nevztahuje na provozni minima pro lety vrtul-
nikll obsazend ve zvlastnich schvalenich udélenych piislusnym organem
podle ptilohy V nafizeni Komise (EU) ¢&. 965/2012 (V).

Clanek 5
Rozdily

1.  Po vstupu tohoto nafizeni v platnost a nejpozdéji k datu jeho
ucinnosti Clenské staty:

a) oficialné oznami organizaci ICAO, Ze veskeré dfive oznamené
rozdily oproti normam a doporuc¢enym postupim ICAO, které jsou
pfedmétem tohoto nafizeni, se zrusuji s vyjimkou téch, které se
tykaji zékladnich bezpecnostnich a obrannych zajmid clenskych
statd podle ¢lanku 13 natizeni (ES) ¢. 549/2004;

b) oznami organizaci ICAO spole¢né dohodnuté rozdily obsazené
v dodatku k pfiloze tohoto nafizeni.

2.V souladu s piilohou 15 Chicagské imluvy zvetejni kazdy clensky
stat prostiednictvim své letecké informacni prirucky spolecné dohodnuté
rozdily ozndmené organizaci ICAO v souladu s odst. 1 pism. b) tohoto
¢lanku, jakoz i1 vSechna ostatni ustanoveni, jez si vyzadaly z4jmy
vzdusné obrany a bezpecnosti daného statu v souladu s odst. 1 pism. a)
tohoto ¢lanku.

Clanek 6

Sledovani zmén

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost Komise s podporou agentur
Eurocontrol a EASA ustanovi trvaly proces s cilem:

a) zajistit, aby byly sledovany a analyzovany vSechny zmény pfiijaté
v ramci Chicagské umluvy, které se dotykaji oblasti ptisobnosti
tohoto nafizeni, a

b) podle potfeby vypracovavat navrhy na provedeni zmén v piiloze
tohoto nafizeni.

(") Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. f{jna 2012, kterym se stanovi
technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (Ut. vést. L 296,
25.10.2012, s. 1).
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2. Ustanoveni ¢lanku 5 tohoto nafizeni tykajici se zruSeni a ozndmeni
rozdild a zvefejnéni v leteckych informacnich ptiruckach a ustanoveni
¢lanku 7 tykajici se zmén ptilohy se pouziji podle vhodnosti.

Cldnek 7
Zmény prilohy

—

Zmény piilohy se provadéji v souladu s ¢l. 5 odst. 3 nafizeni (ES)
. 549/2004.

<

2. Zmény uvedené v odstavci 1 mohou zahrnovat mimo jiné i zmény
pozadované pro zajiSténi souladu pravnich ustanoveni pii budoucim
rozSifovani tohoto nafizeni tak, aby obsahovalo pfislusna ustanoveni
priloh a dokumentii ICAO jinych nez pfilohy 2, nebo zmény vyplyvajici
z aktualizaci téchto samotnych pfiloh a dokumentti ICAO nebo ze zmén
kterychkoli piisluSnych nafizeni Unie.

Clanek 8

Prechodna a dalsi opatieni

1. Clenské staty, které pred vstupem tohoto natizeni v platnost piijaly
dodatecnd ustanoveni dopliujici normy ICAO, zajisti, aby tato
dodatecna ustanoveni byla v souladu s timto nafizenim.

2. Pro tucely tohoto ¢lanku takovd dodatecnd ustanoveni dopliiujici
normu ICAO neptedstavuji rozdil oproti Chicagské iimluvé. Tato dalsi
opatieni, jakoZ i veSkeré dalsi zéleZitosti, které toto nafizeni ponechava
na rozhodnuti pfislusnych tradt, zvetejni ¢lenské staty prostfednictvim
svych leteckych informacnich piirucek. Informuji rovnéz Komisi a agen-
turu EASA, a to nejpozdéji do dvou mésicti od vstupu tohoto nafizeni
v platnost nebo od pfijeti téchto dodate¢nych ustanoveni.

Cléanek 9

Pozadavky na bezpecnost

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost, a aniz jsou dotéena ustano-
veni ¢lanku 7, ¢lenské staty v zajmu zachovani nebo zvyseni stavajici
urovné bezpecnosti zajisti, aby v ramci procesu fizeni bezpecnosti
zahrnujictho vSechny a. s.pekty provadéni tohoto nafizeni bylo
provedeno bezpecnostni posouzeni planu provadéni, véetné identifikace
nebezpeci, posouzeni rizik a jejich zmirnéni diive, nez dojde ke
skuteCnym zménam dfive pfijatych postupi. Takové zmirnéni muze
zahrnovat pouziti ¢lanku 3.

Clének 10

Zmény narizeni (ES) ¢. 730/2006, (ES) & 1033/2006, (ES)
¢. 1794/2006, (ES) ¢ 1265/2007, (EU) €. 255/2010 a provadéciho
narizeni (EU) ¢. 1035/2011

1. Naftizeni (ES) ¢. 730/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 a 4 se nahrazuji timto:

»3. »IFR“ je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
piistroja;



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 18

4. ,VFR* je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let za
viditelnosti‘.

2. Nafizeni (ES) ¢. 1033/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 2 bodu 8 se nahrazuje timto:

»8. »IFR* je zkratka pouZivanad k oznaeni pravidel pro let podle
pristroja; .

b) Ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 se nahrazuje timto:

»1.  Ustanoveni uvedend v pfiloze se pouziji na pfedkladani, ptiji-
mani a distribuci letovych planti na kazdy let, na ktery se vztahuje
toto nafizeni, a na vSechny zmény kli¢ové polozky letového planu
v piedletové fazi v souladu s timto nafizenim.“

¢) Nadpis a prvni bod piilohy se nahrazuji timto:
,Ustanoveni uvedena v ¢l. 3 odst. 1

1. Oddil 4 provadéciho natizeni (EU) €. 923/2012 (*).

(*) Uk vést. L 281, 13.10.2012, s. 1.“

3. Nartizeni (ES) ¢. 1794/2006 se meéni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 pism. c) a d) se nahrazuje timto:

»C) »IFR® je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let podle
pristroji;

d) ,,VFR® je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let za vidi-
telnosti;*.

4. Nafizeni (ES) ¢. 1265/2007 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 5 se nahrazuje timto:

»d. »lety provozované podle pravidel pro lety za viditelnosti“ (lety
VFR) se rozumi veskeré lety provadéné v souladu s pravidly pro
let za viditelnosti;™.

5. Narfizeni (EU) ¢. 255/2010 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 se nahrazuje timto:

»3. »IFR“ je zkratka pouzivana k oznaceni pravidel pro let podle
pristroja;*.

6.  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1035/2011 se meéni takto:

a) odkaz v prtiloze II bod¢ 4 pism. a) na ,,Pfilohu 2 Pravidla 1étani, 10.
vydani, cervenec 2005“ se nahrazuje odkazem na ,,provadéci
nafizeni (EU) ¢. 923/2012%;
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b) odkaz v pfiloze II bod¢ 4 pism. c) na ,,Pfilohu 11 Letové provozni
sluzby, 13. vydani, ¢ervenec 2001, véetné vSech zmén az po ¢. 47-
B“ se méni doplnénim textu ,,a pfipadné provadéci natizeni (EU)
¢. 923/2012% na konec uvedené véty;

¢) odkaz v piiloze III bod¢ 2 pism. b) na ,,Pfilohu 11 Letové provozni
sluzby, 13. vydani, ¢ervenec 2001, véetné vSech zmén az po ¢. 47-
B;“ se méni doplnénim textu ,,popiipadé provadéci nafizeni (EU)
¢. 923/2012% na konec uvedené véty.

Cldnek 11
Vstup v platnost

1. Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po uvefejnéni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni se pouzije od 4. prosince 2012.

2. Odchylné od odst. 1 druhého pododstavce se ¢lenské staty mohou
rozhodnout, ze az do 4. prosince 2014 nebudou ustanoveni tohoto nafi-
zeni uplatiovat.

Vyuzije-li néktery Clensky stat této moznosti, oznami Komisi a agentute
EASA v souladu s ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 549/2004 divody této
odchylky, jeji trvani, jakoz i planovana opatfeni a pfislusny casovy
harmonogram provedeni tohoto natizeni.

Toto nafizeni je zavazné v celém svém rozsahu a pfimo pouzitelné ve
vSech Clenskych statech.
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PRILOHA

PRAVIDLA LETANI

ODDIL 1
Let nad volnym moiem
SERA.1001 Obecna ustanoveni

a) Pro let nad volnym morfem plati bez vyjimky pravidla uvedend v ptiloze 2
Chicagské umluvy. Pro ucely kontinuity a plynulého provozu letovych
provoznich sluzeb, zejména v ramci funkcnich blokd vzdusného prostoru,
mohou byt ustanoveni pfilohy 11 Chicagské umluvy pouzivana ve vzdusném
prostoru nad volnym mofem zplsobem, ktery je v souladu s pouzivanim
téchto pravidel nad izemim ¢élenskych statd. Tim neni dotéen provoz statnich
letadel podle ¢lanku 3 Chicagské imluvy. Nejsou tim dotceny ani povinnosti
Clenskych statd zajistit, aby provoz letadel v letovych informacnich oblas-
tech, ve kterych jsou zodpovédné za poskytovani letovych provoznich sluzeb
podle dohod s ICAO o oblastni letové navigaci, byl provddén bezpecnym,
urychlenym a u¢innym zpisobem.

b) Pro ¢asti volného mote, kde ¢lensky stat pfijal podle dohod s ICAO o oblastni
letové navigaci odpovédnost za poskytovani sluzeb letového provozu, urci
dotycny Clensky stat poskytovatele letovych provoznich sluzeb pro poskyto-
vani téchto sluzeb.

ODDIL 2

Pouiitelnost a dodriovini

SERA.2001 Piedmét

Aniz jsou dotéena vySe uvedena ustanoveni bodu SERA.1001, pojednava tato
ptiloha v souladu s ¢lankem 1 zejména o uzivatelich vzdu$ného prostoru a o
letadlech:

a) provadéjicich lety do Unie, v rdmci Unie a z Unie;

b) se statnimi znackami a poznavacimi znackami ¢lenského statu Unie a provadé-
jicich lety v jakémkoli vzdusném prostoru v rozsahu, ktery neni v rozporu
s pravidly zvefejnénymi danym statem, ktery ma pravomoc nad pielétavanym
uzemim.

Tato pfiloha upravuje rovnéz Cinnost prisluSnych ufadi clenskych statl, posky-
tovatelt letovych navigaénich sluzeb, provozovateld letist’ a piislusného pozem-
niho persondlu podilejiciho se na leteckém provozu.

SERA.2005 DodrZovani pravidel létani

Provoz letadla za letu, na pohybové ploSe letiSt€¢ nebo v provoznim misté musi
byt ve shodé s obecnymi pravidly, platnymi mistnimi ustanovenimi a navic,
pokud jde o provoz za letu, také ve shod¢:

a) s pravidly pro let za viditelnosti nebo

b) s pravidly pro let podle pfistroju.

SERA.2010 Odpovédnost za dodrZovani pravidel létani
a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za
dany let v souladu s timto nafizenim, vyjma piipadi, kdy se smi od téchto
pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni absolutné nezbytné v zajmu
zachovani bezpecnosti.
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b) Piedletova ptiprava

Pied zahajenim letu se velici pilot seznami se vSemi dostupnymi informa-
cemi, které se tykaji zamysleného letu. Pfedletova piiprava pro lety mimo
blizkost letisté¢ a pro vSechny lety IFR musi zahrnovat peclivé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zprav a piedpovédi, s uvazenim
pozadavku na palivo a ureni nahradniho postupu pro pfipad, Ze nebude
mozné let dokonéit tak, jak byl planovan.

SERA.2015 Pravomoc veliciho pilota letadla

Velici pilot letadla musi mit s konecnou platnosti pravo rozhodnout o provedeni
letu.

SERA.2020 Problematické uZivani psychoaktivnich latek

Kterdkoli osoba ve funkci, kterd je rozhodujici pro bezpecnost letectvi (personal
ovliviiujici bezpecnost), nesmi tuto funkci vykonavat, pokud je pod vlivem
jakychkoli psychoaktivnich latek snizujicich schopnost vykonu funkce. Tyto
osoby se musi vyvarovat jakéhokoli problematického uzivani téchto latek.

ODDIL 3
Obecna pravidla a vyhybdni se stietiim
KAPITOLA 1
Ochrana osob a majetku
SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil zivot nebo majetek jinych.

SERA.3105 Minimalni vy$ky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to
povolil pfislusny ufad, nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi
mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném
prostranstvi, pokud neni ve vySce, kterd by v piipadé vzniklé nouze umoznila
pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vysky
jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA.5005 pism. f) a minimalni hladiny
pro lety IFR jsou stanoveny v bodu SERA.5015 pism. b).

SERA.3110 Cestovni hladiny

Cestovni hladiny, ve kterych se mé let nebo jeho ¢ast provést, musi byt vyjad-
feny jako:

a) letové hladiny u letl v nejnizsi pouzitelné letové hladiné nebo nad ni nebo
ptipadné nad pfevodni nadmofskou vyskou;

b) nadmoiské vysky pfi letech pod nejnizsi pouzitelnou letovou hladinou nebo
v pfevodni nadmoiské vysce nebo pfipadné pod ni.

SERA.3115 Shazovani a rozpraSovani

Shazovani a rozprasovani z letadla za letu smi byt provadéno pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo pfipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany ¢lenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovi§tém letovych provoznich sluzeb.
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SERA.3120 Vleceni

Letadlo smi vléci jiné letadlo nebo jiny pfedmét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo pfipadné s vnitrostatnim pravnim
ptedpisem pro letovy provoz regulovany clenskym statem a

b) v souladu s piisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3125 Sestupy padikem

Sestupy padakem jiné nez nouzové se smi provadét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany ¢lenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3130 Akrobaticky let

Akrobatické lety se smi provadét pouze:

a) v souladu s pravnim piedpisem Unie nebo pfipadné s vnitrostatnim pravnim
predpisem pro letovy provoz regulovany ¢lenskym statem a

b) v souladu s pfisluSnou oznamenou informaci, radou a/nebo povolenim
vydanym pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

SERA.3135 Skupinové lety

Letadla nesmi provadét skupinovy let, s vyjimkou ptedchozi dohody mezi veli-
cimi piloty letadel Ucastnicich se letu, pfi¢emz pfi skupinovém letu v fizeném
vzdusném prostoru se musi dodrzet podminky piedepsané ptislusnym tiadem.
Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) jeden z velicich pilota je uréen jako vedouci letu;

b) s ohledem na navigaci a hlaseni poloh se skupina povazuje za jediné letadlo;

c) za rozstupy mezi letadly pfi daném letu odpovida vedouci letu a velici piloti
ostatnich letadel ucastnicich se letu a tato odpovédnost zahrnuje i faze, kdy
letadla manévruji pro potfeby dosazeni vlastniho rozstupu ve skupiné pii jejim
shromazd’ovani a rozchodu, a

d

=

u statnich letadel musi byt udrzovana maximadlni bo¢ni, podélna a vertikalni
vzdalenost mezi kazdym letadlem a vedoucim letu v souladu s Chicagskou
umluvou. U jinych nez statnich letadel kazdé¢ letadlo udrzuje vzdalenost, ktera
nepfesahuje bo¢né a podélné 1 km (0,5 NM) a vertikalné¢ 30 m (100 ft) od
vedouciho letu.

SERA.3140 Volné balony bez pilota na palubé

Volny balon bez pilota na palubé se musi provozovat zptisobem, ktery minima-
lizuje nebezpeCi pro osoby, majetek nebo jina letadla, a musi byt provozovan
v souladu s podminkami uvedenymi v dodatku 2.
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SERA.3145 Zakazané a omezené prostory

Letadlo nesmi letét v zakdzaném nebo omezeném prostoru, ktery byl fadné
zvefejnén, s vyjimkou dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem c¢lenského
statu, nad jehoz tizemim jsou tyto prostory zfizeny.

KAPITOLA 2
Vyhybani se stietim
SERA.3201 Obecna ustanoveni

74dné ustanoveni tohoto nafizeni nezbavuje veliciho pilota letadla odpovédnosti
provést takova opatfeni, véetné manévru pro vyhnuti se srazce, které jsou
zalozeny na radach k vyhnuti poskytovanych zatizenim ACAS, aby se co nejlépe
zabranilo srazce.

SERA.3205 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeci
stetu.

SERA.3210 Pravo prednosti

a) Letadlo, které ma pravo ptednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiné¢ho letadla je
naruSena, musi dat tomuto letadlu piednost.

c) »Cl1 Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat prednost
jinému letadlu, je smi nadlétnout, podlétnout nebo predlétnout jen tehdy,
pokud se vyhne v dostatecné vzdalenosti a je zohlednén vliv turbulence
v Uplavu za letadly. <«

1) Celni priblizovani. P¥iblizuji-li se dvé letadla &elné nebo piiblizng Gelné
a existuje-li nebezpeci stfetu, obé letadla musi zménit kurz smérem
doprava.

2) Sbihajici se traté. Sbihaji-li se trat¢ dvou letadel priblizné ve stejné
hlading, ma ptednost to letadlo, které ptilétava zprava, s vyjimkou nasle-
dujiciho:

i) motorova letadla t€z$i nez vzduch musi dat pfednost vzducholodim,
kluzakiim a baloniim,

ii) vzducholodé musi dat pfednost kluzakiim a balontim,
iii) kluzaky musi dat pfednost balonim,

iv) motorova letadla musi dat prednost letadliim, které maji ve vleku jina
letadla nebo predméty.

3) Predlétavani. Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému pfiblizuje
zezadu po trati, svirajici s podélnou osou druhého letadla uhel mensi
nez 70 stupnd, je tedy v takové poloze vici predlétavanému letadlu, ze
by v noci nemohlo vidét ani leva, ani prava polohova svétla piedlétava-
ného letadla. Predlétavané letadlo ma prednost a piedlétavajici letadlo bez
ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se musi
druhému letadlu vyhnout zménou kurzu doprava a Zzadna nasledujici
zména ve vzajemnych polohach obou letadel nezbavuje predlétavajici
letadlo povinnosti vyhnout se, dokud letadlo nemine v dostate¢né vzdale-
nosti.

1) Predlétavani kluzdki. Kluzak piedlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout
zménou kurzu doprava nebo doleva.
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4) Pristani. Letadlo za letu nebo pohybujici se po zemi nebo vodé musi dat
prednost letadlu, které pfistdvd nebo je v posledni fazi piiblizeni na
pristani.

i) Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel tézSich nez vzduch k letisti nebo
provoznimu mistu za uéelem pfistani, musi letadlo ve vyssi hlading dat
prednost letadlu v nizsi hlading, ale letadlo v niz$i hladiné nesmi vyuzit
tohoto pravidla k tomu, aby se zafadilo pied letadlo, které je v posledni
fazi piiblizeni na pfistani nebo aby takové letadlo ptedletélo. Motorova

letadla té€z8i nez vzduch vSak musi dat prednost kluzakim.

ii) Nouzové pristani. Letadlo, kterému je znamo, Ze jiné letadlo je nuceno
pristat, musi dat tomuto letadlu pfednost.

5) Vzlet. Letadlo pojizdéjici na provozni ploSe letist¢ musi dat pfednost
letadlu, které vzléta nebo se chysta vzletét.

d) Pohyby letadel, osob a vozidel po zemském povrchu

1) V ptipadé nebezpeéi stietu mezi dvéma letadly pojizdé€jicimi po pohybové
ploSe letisté nebo rovnocenné ¢asti provozniho mista se musi uplatnit
nasledujici:

i) piiblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo piiblizné ¢elné, obé musi zastavit
nebo, je-li to proveditelné, vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi
zajisténa dostatecna vzdalenost,

i) sbihaji-li se drahy dvou letadel, pfednost ma letadlo pojizdéjici zprava,

iii) letadlo pfedjizdéné jinym letadlem ma prednost a predjizdéjici letadlo
musi udrzovat dostatecnou vzdalenost od piedjizdéného letadla.

2

~

Letadlo, které pojizdi po provozni ploSe na fizeném letiSti, musi zastavit
a Cekat na vSech vyckavacich mistech drahy do té doby, nez obdrzi od
letistni fidici véze vyslovné povoleni k vjezdu na drahu nebo k jejimu
kfizovani.

3

~

Letadlo, které pojizdi po provozni ploSe, musi zastavit a ¢ekat na vSech
rozsvicenych koncovych ptickach a smi pokracovat podle odstavce 2 az po
zhasnuti svétel.

4) Pohyb osob a mobilnich prostfedkii na letistich

i) Pohyby osob nebo mobilnich prostiedki, véetné vlecenych letadel na
provozni plose letisté, musi fidit letistni fidici véz tak, aby nevzniklo
nebezpeci pro osoby a prostiedky nebo letadla, které pristavaji, pojiz-
déji a vzlétaji.

il) Za podminek, pii nichz se uplatiiuji postupy za nizké dohlednosti,
plati:

A) pohyby osob a mobilnich prostfedkii na provozni plose letisté se
musi omezit na nezbytné minimum a zvlastni pozornost musi byt
vénovana pozadavkum na ochranné prostory ILS/MLS v prabéhu
presnych pfistrojovych piiblizeni II. nebo III. kategorie;
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B) vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi byt poskytovatelem
letovych navigacnich sluzeb pfedepsdna minimélni vzdalenost mezi
mobilnimi prostiedky a pojizdgjicimi letadly, ktera piislusny organ
musi schvalit se zietelem k dostupnym prostiedkim;

C) pfi smiSeném provozu ILS a MLS II. nebo III. kategorie pfesné¢ho
pristrojového pfiblizeni, ktera se provadéji nepfetrzité na jedné
draze, musi byt zajiSténa ochrana restriktivngjSich kritickych a citli-
vych prostortt ILS nebo MLS.

iii) Pohotovostnim mobilnim prostfedkim jedoucim na pomoc letadlu
v tisni musi byt zajisténa piednost pied veskerymi pohyby na letistni
plose.

iv) Vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi mobilni prostfedky na
provozni plose vyhovovat témto pravidlim:

A) mobilni prostiedky a mobilni prostiedky vlekouci letadlo musi dat

vleéena;

B) mobilni prostiedky musi dat pfednost mobilnim prostiedkiim
vlekoucim letadlo;

C) mobilni prostfedky musi dat prednost ostatnim mobilnim
prostiedkim v souladu se smérnicemi stanovisté letovych provoz-
nich sluzeb;

D) prestoze plati ustanoveni A), B) a C), mobilni prostiedky a mobilni
prostiedky vlekouci letadlo se musi fidit pokyny letiStni fidici
véze.

SERA.3215 Rozsvécovani svétel na letadle

a) Vsechna letadla za letu v noci musi s vyjimkou podle pismene e) rozsvitit:

1) protisrazkova svétla uréena k upoutani pozornosti na dané letadlo a

2) s vyjimkou balond polohova svétla vyznacujici pfislusny smér letadla vici
pozorovateli. Jina svétla, pokud by mohla byt zaménéna s témito svétly,
nesmi byt rozsvicena.

b) V noci, s vyjimkou pifipadu uvedené¢ho v pismeni e):

1) vSechna letadla pohybujici se po pohybové plose letisté musi mit rozsvi-
cena polohova svétla vyznadujici pfislusny smér letadla vicéi pozorovateli
a jina svétla, pokud by mohla byt zaménéna s témito svétly, nesmi byt
rozsvicena;

2) vsechna letadla na pohybové plose letisté, je-li to proveditelné, musi mit
rozsvicena svétla oznacujici okraje jejich konstrukce, pokud nejsou trvale
nebo jinak priméfené osvétlena;

3) vSechna letadla pojizdéjici nebo vleena na pohybové plose letist¢ musi
mit rozsvicena svétla, kterymi na sebe upoutaji pozornost, a
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4) vSechna letadla na pohybové ploSe letisté s bézicimi motory musi mit
rozsvicena svétla vyznacujici tuto skutecnost.

¢) S vyjimkou pfipadu uvedeného v pismeni e) musi mit vSechna letadla za letu
vybavena protisrazkovymi svétly vyhovujicimi pozadavku pism. a) odst. 1
rozsvicena takova svétla i ve dne.

d) S vyjimkou pfipadu uvedeného v pismeni e) musi vSechna letadla:

1) pojizdg€jici nebo vleéend na pohybové plose letisté a vybavena protisraz-
kovymi svétly vyhovujicimi pozadavku pism. b) odst. 3 nebo

2) na pohybové plose letist¢ a vybavena svétly vyhovujicimi pozadavkim
pism. b) odst. 4

mit takova svétla rozsvicena i ve dne.

e) Pilotovi se musi povolit vypnuti nebo snizeni intenzity kteréhokoli ze zables-
kovych svétel splilujiciho pozadavky pismen a), b), c) a d), jestlize:

1) neptiznivé ovliviiuje nebo by mohlo nepfiznivé ovlivnit uspokojivy vykon
povinnosti nebo

2) oslituje nebo by mohlo oslnit vnéjsiho pozorovatele.

SERA.3220 Simulované lety podle pfistroji

Letadlo nesmi provadét cviéné lety v simulovanych podminkach podle pfistroja,
pokud:

a) neni v letadle instalovano plné funkéni dvoji fizeni a

b) na pilotnim sedadle neni kvalifikovany pilot (v tomto pravidle oznaceny jako
bezpecnostni pilot) plisobici jako bezpecnostni pilot pro osobu letici za simu-
lovanych podminek podle piistroji. Tento bezpeénostni pilot musi mit ptimé-
feny vyhled dopfedu a na ob¢ strany letadla nebo musi byt ve spojeni se
zpusobilym pozorovatelem, ktery v letadle zaujima takové misto, Zze jeho
zorné pole vhodné dopliiuje vyhled bezpeénostniho pilota.

SERA.3225 Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za Gcelem vyhnuti se srazce;

b) zatadit se do letového provozu tvofeného ostatnimi letadly v provozu nebo se
mu vyhnout;

¢) s vyjimkou balonti provadét vSechny zatacky doleva pii pfiblizeni na pfistani
a po vzletu, pokud informace nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balonu pfistavat a vzlétat proti sméru vétru, pokud bezpecnost,
konfigurace drahy nebo zajmy letového provozu neurcuji, Ze je preferovan
jiny smeér.
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SERA.3230 Provoz na vodni hladiné

a) Priblizuji-li se dvé letadla nebo letadlo a plavidlo k sobé a existuje riziko
stietu, musi letadlo pokracovat obezietné a s ohledem na stavajici okolnosti
a podminky, véetné omezeni na strané piislusného letadla nebo lodé.

1) Shihajici se trate. Letadlo, které ma jiné letadlo nebo plavidlo zprava,
musi mu dat prednost tak, aby byla mezi nimi zajisténa dostatecna vzda-
lenost.

2) Celni priblizovani. Letadlo pfiblizujici se k jinému letadlu nebo k plavidlu
¢elné nebo priblizné celn€, se musi vyhnout zménou kurzu vpravo tak, aby
byla mezi nimi zaji§téna bezpecna vzdalenost.

3) Predlétavani. Predlétavané letadlo nebo plavidlo ma prednost a predlétava-
jici letadlo se musi vyhnout zménou kurzu tak, aby byla mezi nimi zajis-
téna bezpecna vzdalenost.

4) Pristani a vzlet. Letadlo pfistavajici na vodni hladiné nebo vzlétajici
z vodni hladiny musi, je-li to proveditelné, zajistit bezpeénou vzdalenost
mezi sebou a vSemi plavidly a musi se vyhnout naruseni jejich navigace.

b) Rozsvécovani svétel letadla na vodni hladiné. V noci nebo v jiném obdobi
predepsaném piislusnym ufadem musi vSechna letadla na vodni hlading mit
rozsvicena svétla tak, jak to pozaduje Umluva o mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srazkam na mofi z roku 1972. Pokud to nemohou provést, musi mit
rozsvicena svétla s co nejpodobngj§imi vlastnostmi a s co nejpodobnéjsi
polohou, jako jsou svétla pozadovana podle mezinarodnich pravidel.

KAPITOLA 3
Signaly
SERA.3301 Obecna ustanoveni

a) Pri zpozorovani nebo piijeti jakychkoli signali uvedenych v dodatku 1 musi
letadlo provést to, co se danym signalem podle tohoto dodatku pozaduje.

b) Pouziji-li se signaly dodatku 1, musi mit uvedeny vyznam. Tyto signaly se
smi pouzivat pouze pro uvedené cely a zadné jiné signaly, které by se s nimi
mohly zaménit, se nesmi pouzivat.

c¢) Signalista musi byt odpovédny za poskytovani standardnich signala pro fizeni
letadel na zemi jasnym a pfesnym zpisobem pii pouziti signald uvedenych
v dodatku 1.

d) Cinnosti signalisty smi provadét pouze osoby, které absolvovaly vycvik,
ziskaly kvalifikaci a opravnéni v souladu s pfislusnymi pravnimi piedpisy

Unie nebo vnitrostatnimi pravnimi piedpisy.

=

e) Signalista musi na sob&é mit charakteristicky oznacenou fluorescen¢ni vestu,
aby jej letova posadka byla schopna identifikovat jako osobu odpovédnou za
fizeni na zemi.

f) Pro jakoukoliv signalizaci za dne musi byt veskerym zucastnénym pozemnim
personalem pouzivany tyCe s fluorescenéni barvou, signalizacni terce nebo
rukavice. V noci nebo za nizké dohlednosti musi byt pouzivany svitici tyce.
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KAPITOLA 4

v

Cas

SERA.3401 Obecna ustanoveni

a)

b)

<)

d)

Musi se pouzivat svétovy koordinovany ¢as (UTC), vyjadiovany v hodinach,
minutach, a pokud se pozaduje, v sekundach 24hodinového dne zacinajiciho
o pulnoci.

Kontrola ¢asu se musi provést pfed zahajenim fizen¢ho letu a vzdy béhem
letu, kdyZ je to nezbytné.

Kdykoli se pii uplatnéni komunikace datovym spojem pouziva ¢as, musi byt
jeho pfesnost v rozmezi 1 sekundy UTC.

Cas v letovych provoznich sluzbach

1) Letistni fidici véze musi pred pojizdénim letadla ke vzletu sdélit pilotovi
ptesny cas, pokud nejsou ucinéna jind opatieni k ziskani Casu z jinych
zdrojt. Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi kromé toho posky-
tnout letadlu presny ¢as na vyzadani. Kontroly Casu se musi provadét
alespont k nejbliz§i minuté.

ODDIL 4

Letové plany

SERA.4001 PfedloZeni letového planu

a)

b

~

<)

Informace tykajici se zamysleného letu nebo jeho Casti se musi piedlozit
stanovisti letovych provoznich sluzeb ve formé letového planu. Vyraz ,letovy
plan“ znamend bud’ uplné informace ve vSech polich obsazenych v letovém
planu zahrnujici celou trat’ letu, nebo jen omezené informace pozadované
mimo jiné tehdy, je-li ucelem ziskat povoleni na mensi ¢ast letu, napiiklad
na kfizovani letové cesty, vzlet nebo piistani z fizeného letiste.

Letovy plan se musi ptedlozit pied letem:

1) na kterykoli let nebo jeho cast, kde se poskytuje sluzba fizeni letového
provozu;

2) na kterykoli let IFR v poradnim vzdu$ném prostoru;

3) na kterykoli let provadény ve vzdu$nych prostorech stanovenych
pfislusnym tfadem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanove-
nych pfislusnym ufadem, a to pro usnadnéni poskytovani letové infor-
macni, pohotovostni sluzby a sluzby patrani a zachrany;

4) na kterykoli let provadény ve vzdusnych prostorech stanovenych
ptisluSnym ufadem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanove-
nych piisluSnym ufadem, a to pro usnadnéni koordinace s prisluSnymi
vojenskymi stanovisti nebo se stanovisti letovych provoznich sluzeb
sousednich stati, aby se zabranilo mozZné potieb& zakroCovani za Ucelem
identifikace;

5) na kterykoli let pfes mezinarodni hranice, pokud neni dotyénymi staty
predepsano jinak;

6) na kterykoli let, ktery méa byt proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti
blizkost letiste.

Letovy plan se musi pied odletem ptedlozit ohlaSovné letovych provoznich
sluzeb nebo musi byt vyslan za letu pfislusnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb nebo fidici radiostanici letadlo—zemé, pokud nebyly uplatnény
postupy pro podavani stalych letovych planu.
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d) »M2 Pokud piislusny afad nestanovil pro vnitrostatni lety VFR krat3i Ihitu,
letovy plan na let, pfi kterém se maji preletét mezinarodni hranice nebo
kterému ma byt poskytovana sluzba fizeni letového provozu nebo letova
poradni sluzba, se musi predlozit nejméné Sedesat minut pfed odletem
nebo, kdyz se predklada za letu, v takovém case, ktery zajisti jeho pfijeti
pfislusnym stanovisttm ATS nejméné deset minut pfed tim, nez letadlo
doséhne: <

1) zamysleného bodu vstupu do fizené oblasti nebo poradniho vzdus$ného
prostoru nebo

2) bodu kiizovani letové cesty nebo poradni traté.

SERA.4005 Obsah letového planu

a) Letovy plan musi obsahovat informace tykajici se téch z nasledujicich polo-
zek, které jsou pfisluSnym ufadem povazovany za relevantni:

1) identifikace letadla

2) pravidla letu a druh letu

3) pocet a typ (typy) letadla (letadel) a kategorie turbulence v uplavu
4) vybaveni

5) letisté nebo provozni misto odletu

6) predpokladany Cas zahdjeni pojizdéni

7) cestovni rychlost (rychlosti)

8) cestovni hladina (hladiny)

9) trat, na které se ma letét

10) letist¢ nebo provozni misto uréeni a celkova predpokladana doba letu
11) nahradni leti§t¢ nebo provozni misto (mista)

12) vytrvalost letu

13) celkovy pocet osob na palubé

14) nouzové vybaveni a vybaveni pro preziti

15) jiné informace.

b) V letovych planech podavanych za letu se jako letist€¢ nebo provozni misto
odletu uvede misto, ze které¢ho je mozné ziskat dopliiujici informace o letu,
jsou-li pozadovany. Namisto pfedpokladaného Casu zahdjeni pojizdéni se dale
uvede Cas nad prvnim bodem traté, k niz se letovy plan vztahuje.

SERA.4010 Vypliiovani letového plinu

a) Letovy plan musi pfipadné obsahovat informace o pfislusnych polozkach az
po ,,nahradni letisté nebo nahradni provozni misto (mista)* véetné, tykajici se
celé trati nebo jeji Casti, pro kterou se letovy plan podava.
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b) Kdyz je tak piedepsano piislusnym ufadem nebo povazuje-li to osoba, ktera
letovy plan podava, za nezbytné, musi letovy plan navic pfipadné obsahovat
podle informace tykajici se vSech dalSich polozek.

SERA.4015 Zmény v letovém planu

a) V souladu s ustanovenimi bodu SERA.8020 pism. b) musi byt vSechny
zmény letového planu podaného na let IFR nebo na let VFR provozovany
jako fizeny let co nejdiive ohlaSeny pfislusnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb. Na ostatni lety VFR se musi pfisluSnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb oznamit co nejdiive vyzna¢né zmény letového planu.

b) Informace piedlozené pted odletem tykajici se vytrvalosti letu nebo celkového
poctu osob na palubg, které byly v Case odletu nespravné, se povazuji za
vyzna¢né zmény letového planu a jako takové se musi oznamovat.

SERA.4020 Ukonceni letového planu

a) Pristani se musi oznamit osobn¢, radiotelefonicky, datovym spojem nebo
jinymi prostiedky pfedepsanymi pfislusnym ufadem, a to pfislusnému stano-
visti letovych provoznich sluzeb na letisti pfiletu co nejdiive po pfistani pro
kazdy let, na ktery byl pfedlozen letovy plan, ktery pokryl cely let nebo jeho
zbyvajici Cast k letiSti urceni.

1) HlaSeni o pfistani se nepozaduje po pristani na letiSti, kde jsou letové
provozni sluzby poskytovany za podminky, ze radiové spojeni nebo vizu-
alni signaly potvrdi, ze pfistani bylo zpozorovano.

b

~

Pokud byl letovy plan podan jen na &ast letu, jinou nez zbyvajici ¢ast letu na
letisté urceni, musi byt, pokud je tak pozadovano, ukoncen piislusnym
hlasenim danému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

c) Neni-li na letisti pfiletu nebo provoznim misté pfiletu stanovisté letovych
provoznich sluzeb, musi se hlaSeni o pfistani, je-li pozadovano, podat
v nejkratsi mozné dobé po pfistani nejrychlejsimi dosazitelnymi prostiedky
nejblizs§imu stanovisti letovych provoznich sluzeb.

d

=

Je-li zndmo, ze spojovaci zafizeni na letisti pfistdni nebo provoznim misté
pfistani jsou nedostatecna a jiny zpasob hlaSeni pfistani pozemnimi
prostiedky neni k dispozici, musi byt provedeno nasledujici opatfeni. Bezpro-
stiedné pred pfistanim, pokud je to proveditelné, musi letadlo radiem vyslat
zpravu podobnou hlaSeni o pfistani prisluSnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb, kdyz se takové hlaseni pozaduje. Normaln¢ se takové hlaseni
musi oznamovat letecké stanici obsluhujici stanovist¢ letovych provoznich
sluzeb, které odpovida za letovou informacni oblast, v niz letadlo leti.

e) Hlaseni o pfistani pfedavané letadlem musi obsahovat nasledujici informace:

1) identifikace letadla;

2) letiste¢ nebo provozni misto odletu;

3) letist¢ nebo provozni misto urCeni (pouze v piipadé pristdni na ndhradnim
letisti);

4) letisté¢ nebo provozni misto pfiletu;

5) cas pristani.
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ODDIL 5

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti, pravidla pro let za viditelnosti,
zvlastni lety VFR a pravidla pro let podle p¥istrojit

SERA.5001 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let
za viditelnosti

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti jsou
obsazena v tabulce S5-1.

Tabulka S5-1 (*)

Pasmo nadmoiské vysky Tﬁdir\;gl;lriného dolklli:et:?i‘rllis " Vzdalenost od oblaénosti
3050 m (10000 ft) nad stfedni | A(**) B C D E | 8 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a vice FG 300 m (1000 ft) vertikalné
Pod 3050 m (10000 ft) nad [ A(**) B CD E |5 km 1 500 m horizontalné
sttedni hladinou mofe a ) naq FG 300 m (1000 ft) vertikaln&
900 m (3000 ft) nad stfedni
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1000 ft) nad terénem,
podle toho, ktera z vysek je vétsi
900 m (3000 ft) nad stiedni | A(**) B CD E |5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a méné ,nebo 300 m (1000 ft) vertikdlng
300 m (1000 ft) nad terénem,
podle toho, kterd z vysek je vétsi

FG 5 km (¥**) | Mimo oblac¢nost a za viditel-
nosti zemé

(*) Kde je pfevodni vyska niz§i nez 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou motfe, musi se pouzit letova
hladina 100 namisto 10 000 ft.
(**) Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro
piloty a neznamenaji pfijeti leth VFR ve vzdu$ném prostoru tfidy A.
(***) Kdyz je tak piedepsano piislusSnym ufadem:
a) lety pii snizené letové dohlednosti, ale ne niz§i nez 1 500 m, se smi provadét:
1) pfi rychlostech 140 kt IAS a niZzSich, které poskytnou pfiméfenou moznost vcas spatfit jiny provoz
nebo piekazky v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo
2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napf.
v prostorech s malou hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinach;
»M2 b) lety vrtulnikti pfi letové dohlednosti niz§i nez 1 500 m, ale ne niz§i nez 800 m, se smi provadét,
Tjestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost v&as spatfit jiny provoz nebo prekazky
v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce. «

SERA.5005 Pravidla pro let za viditelnosti

a) S vyjimkou zvlastnich letht VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo
letélo pfi dohlednosti a ve vzdalenosti od oblacnosti stejné nebo vétsi, nez je
stanoveno v tabulce S5-1.

b) S vyjimkou pfipadt, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového
provozu pro zvlastni let VFR, lety VFR nesmi vzlétat nebo pfistavat na letisti
v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letiste,
jestlize oznamené meteorologické podminky na tomto letiSti jsou horsi nez
nasledujici minima:

1) vyska zakladny nejnizS§i vyznacné oblacné vrstvy je nizs§i nez 450
m (1500 ft) nebo

2) ptizemni dohlednost je niz§i nez 5 km.
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¢) Kdyz je tak predepsano ptislusnym tGfadem, smi se lety VFR v noci provadeét
za nasledujicich podminek:

1) jestlize se pii nich opousti blizkost letisté, musi byt predlozen letovy plan
podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 6;

2) pfi letech musi byt navazano a udrzovano obousmérné radiové spojeni na
pfislusném spojovacim kanalu ATS, je-li k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzdalenosti od oblac¢nosti pro let
za viditelnosti uvedend v tabulce S5-1, vyjma ptipadi, kdy:

450 m (1500 ft);

i) se neuplatni ustanoveni o snizené letové dohlednosti uvedené v tabulce
S5-1 pismenech a) a b);

iii) ve vzdu$ném prostoru tfid B, C, D, E, F a G ve vysi 900 m (3 000 ft)
nad stfedni hladinou mofe nebo niz§i nebo 300 m (1000 ft) nad
terénem, podle toho, ktera z nich je vyssi, ma pilot staly vyhled na
zemsky povrch, a

v) v horské oblasti muze piislusny ufad stanovit vys$si minima dohled-
nosti a vzdalenosti od oblacnosti pro lety za viditelnosti;

5) s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo pokud tak
vyslovné povoli pfislusny ufad, musi byt let VFR v noci provadén
v hlading, ktera neni niz§i nez minimalni letova nadmoiska vyska stano-
vena statem, jehoz uzemi je prelétavano. Tam, kde neni minimalni letova
nadmofiskad vyska stanovena, musi byt let VFR provadén:

i) nad vysokym terénem nebo v horskych oblastech v hlading, ktera je
nejméné 600 m (2 000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 8 km od
predpokladané polohy letadla,

i) kdekoli jinde, neZ je stanoveno v pismenu i), v hladiné¢ nejméné 300
m (1 000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 8 km od piedpokladané
polohy letadla.

VM2
d) Lety VFR se nesmi provadeét:

1) pti transsonickych a supersonickych rychlostech, pokud to nepovoli
pfislusny ufad;

2) nad letovou hladinou 195. Vyjimky z tohoto pozadavku jsou nasledujici:

i) Clenské staty tam, kde je to proveditelné, zavedly vyhrazeni vzdusného
prostoru, v némz mohou byt povoleny lety VFR, nebo

ii) vyhrazeni vzdu$ného prostoru do letové hladiny 285 vcetné, byl-li
provoz VFR v tomto vyhrazeném vzduseném prostoru povolen odpo-
védnym stanovi§tém ATS v souladu s postupy povolovani stanovenymi
Clenskymi staty a zvefejnénymi v ptislusné letecké informacni ptirucee.
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¢)

f)

g)

h)

i)

Povoleni pro lety VFR nad letovou hladinou 285 nesmi byt udéleno, pokud
je nad letovou hladinou 290 uplatilovdno vertikdlni minimum rozstupu
300 m (1 000 ft).

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli
pfislusny ufad, nesmi byt let VFR provadén:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist
nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vySce niz§i nez
300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce nizsi nez 150 m
(500 ft) nad zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi piekazkou
v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

S vyjimkou, kdy je v letovém povoleni uvedeno jinak nebo stanovi jinak
ptislusny trad, musi byt lety VFR v cestovnich hladinach nad 900 m (3 000 ft)
nad zemi nebo vodou nebo nad vyssi hodnotou stanovenou piisluSnym Gradem
provadény v cestovni hlading, ktera odpovida draze letu tak, jak je stanoveno
v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3.

Lety VFR musi spliiovat ustanoveni oddilu 8:

1) jsou-li provadény ve vzdusném prostoru tiid B, C a D;

2) tvori-li soucast letiStniho provozu na fizenych letistich nebo

3) jsou-li provadény jako zvlastni let VFR.

Lety VFR, které jsou provadény v prostorech nebo po tratich stanovenych
pfislusnym ufadem podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 3 nebo 4, nebo do
takovych prostor sméfujici, musi nepietrzité¢ sledovat hlasovou komunikaci
letadlo-zem¢ na pfislusném komunika¢nim kmito¢tu stanovisté letovych
provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informaéni sluzbu, a hlasit mu
podle potieby svou polohu.

Letadlo letici podle pravidel letu za viditelnosti, které chce pfejit na pravidla
letu podle pfistroji, musi:

1) byl-li pfedlozen letovy plan, sdélit nezbytné zmény, které maji byt
provedeny v platném letovém planu; nebo

2) je-li tak pozadovano podle bodu SERA.4001 pism. b), pfedlozit letovy
plan pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb a ziskat od ngj
povoleni pfed pfechodem na let IFR, pfi letu v fizeném vzdu$ném
prostoru.

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v Fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zakladé letového povoleni pouze v fizeném
okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno pfislusSnym ufadem pro vrtulniky ve
zvlastnich ptipadech, jako jsou, avsak nikoli vylu¢ng, operace souvisejici s posky-
tovanim zachranné lékatské sluzby, policejni, patraci a zachranné operace a lety
souvisejici s hasenim pozarl, musi byt splnény nasledujici dalsi podminky:

a)

tyto zvlastni lety VFR lze provadét pouze ve dne, pokud neni ptislusnym
ufadem povoleno jinak;
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b) ze strany pilota:
1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zem¢;
2) letova dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, ktera poskytne ptime-
fenou moznost spatfit jiny provoz nebo piekazky v case, ktery dovoli
vyhnout se srazce, a

c) Stanovisté fizeni letového provozu letadlu nevydd povoleni pro zvlastni let
VEFR vzlétavat nebo pristidvat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do
provozniho okruhu nebo okrsku letisté, jestlize oznamené meteorologické
podminky na tomto letiSti jsou horsi nez nasledujici minima:

1) pfizemni dohlednost je niz§i nez 1500 m nebo u vrtulnikGi niz$i nez
800 m;

2) vyska zakladny nejniz§i vyznacné oblacné vrstvy je niz$i nez 180 m
(600 ft).

vB

SERA.5015 Pravidla pro let podle pristroji (IFR) — pravidla platna pro
vSechny lety IFR

a) Vybaveni letadel

Letadla musi byt vybavena vhodnymi pfistroji a naviga¢nim vybavenim odpo-
vidajicim trati, na které se ma letét, a v souladu s pfisluSnymi piedpisy
letového provozu.

b

=~

Minimalni hladiny

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo pokud tak
vyslovné povoli pfislusny tGfad, musi byt let IFR provadén v hladiné, kterd
neni niz§i nez minimalni letovd nadmoiska vyska stanovena stitem, jehoz
uzemi je prelétdvano. Kde neni minimalni letovd nadmoiska vyska stanovena,
musi byt let IFR provadén:

1) nad vysokym terénem nebo v horskych oblastech v hlading, ktera je
nejméné¢ 600 m (2 000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 8 km od
predpokladané polohy letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, v hlading, kterd je nejméné
300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekdzkou v okruhu 8 km od piredpokla-
dané polohy letadla.

¢) Zména letu IFR na let VFR

1) Letadlo, které se rozhodne zménit provedeni svého letu z dodrzovani
pravidel pro let podle pfistroji na dodrzovani pravidel pro let za viditel-
nosti, musi vyslovné oznamit ptislusnému stanovisti ATS, Ze rusi let IFR,
a predat tomuto stanovisti zmény, které se maji provést v jeho platném
letovém planu.

2) Jestlize letadlo leti podle pravidel pro let podle pfistroji v meteorologic-
kych podminkach pro let za viditelnosti nebo do nich vstoupi, nesmi
zrusit svij let podle IFR, pokud neocekava a nezamysli, ze let bude
pokracovat po piiméfenou dobu v nepiferusovanych meteorologickych
podminkach pro let za viditelnosti.

3) Zména letu IFR na let VFR je akceptovatelna, pouze pokud zprava
stanovisti ATS iniciovana velitelem letadla obsahuje specifickou frazi
,RUSIM LET IFR (CANCELLING MY IFR FLIGHT)* spolu s ptipad-
nymi zménami, které se maji provést v jeho platném letovém planu.
Z4dna vyzva ke zméné letu IFR na let VFR nesmi byt uéinéna ATS,
at’ jiz pfimo, nebo nepiimo.

SERA.5020 IFR - Pravidla platnd pro lety IFR v Fizeném vzduSném
prostoru

a) Lety IFR provadéné v tizeném vzdu$ném prostoru musi dodrzovat ustanoveni
oddilu 8.
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b) Let IFR provadény jako cestovni let v fizeném vzdu$ném prostoru se musi
provadét v cestovnich hladindch nebo, byla-li stanovisttm ATS povolena
technika cestovniho stoupdni, mezi dvéma hladinami nebo nad hladinou
vybranou z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy v tabulce
stanoveny vztah hladin k trati neplati, je-li jinak uvedeno v letovych povole-
nich nebo stanoveno ptislusnym ufadem v leteckych informaénich ptiruckach.

SERA.5025 IFR - Pravidla platna pro lety IFR mimo Fizeny vzduSny
prostor

a) Cestovni hladiny

Let IFR provadény jako cestovni let mimo fizeny vzdu$ny prostor se musi
provadét v cestovnich hladinach odpovidajicich jeho trati, jak je stanoveno
v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy pfislusny ufad
stanovi jinak pro let v 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mote nebo nize.

b) Spojeni

Let IFR provadény mimo fizeny vzdusny prostor v prostorech nebo po tratich
stanovenych pfisluSnym 0Orfadem podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 3
nebo 4, nebo do takovych prostori sméfujici, musi nepfetrzité¢ sledovat
hlasovou komunikaci letadlo—zemé na ptislusném kmitoétu a v piipadé
potieby navazat obousmérné spojeni se stanoviStém letovych provoznich
sluzeb poskytujicim letovou informacni sluzbu.

C

~

Hlaseni poloh

Let IFR, ktery je provadén mimo fizeny vzdusny prostor a od n¢hoz pfislusny
urad pozaduje, aby nepretrzité sledoval hlasovou komunikaci letadlo—zemé na
pfislusném kmitoctu a v pfipadé potieby navazal obousmérné spojeni se
stanoviS§tém letovych provoznich sluzeb poskytujicim letovou informacni
sluzbu, musi hlasit polohy, jak je stanoveno v bodu SERA.8025 pro fizené
lety.

ODDIL 6
Klasifikace vzdusného prostoru

VM2
SERA.6001 Kilasifikace vzdusnych prostori

a) Clenské staty musi oznadovat vzdu$né prostory v souladu s nasledujici klasi-
fikaci vzdu$nych prostorti a v souladu s dodatkem 4:

1) Trida A. Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a zajist'uji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny
lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé. Vsechny lety podléhaji
letovému povoleni.

2) Trida B. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Vsem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a zajist'uji se mezi nimi rozstupy. Pro vSechny lety
se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zeme. VSechny lety podléhaji leto-
vému povoleni.

3) TFida C. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letadlim se poskytuje sluzba
tizeni letového provozu a letim IFR se zajiStuji rozstupy vici jingm letim
IFR a lettim VFR. Letim VFR se zajistuji rozstupy od leti IFR a poskytuji
se jim informace o provozu tykajici se jinych letd VFR a na vyzadani rady
k vyhnuti se provozu. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo-zemé. Pro lety VFR se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt indi-
kované rychlosti letu (IAS) ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni

hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného piislusnym tifadem pro druhy

~



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 36

letadel, které z technickych nebo bezpe¢nostnich diivodti nemohou takové
rychlosti dosahnout. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.

4) Trida D. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu. Letim IFR se zajistuji rozstupy vici jinym letim
IFR, poskytuji se jim informace o provozu tykajici se lett VFR a na
vyzadani rady k vyhnuti se provozu. Letim VFR se poskytuji informace
o provozu tykajici se vSech ostatnich letll a na vyzadani rady k vyhnuti se
provozu. Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé
a uplatiuje se omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050
m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného
pfislusnym ufadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpec-
nostnich dtivodi nemohou takové rychlosti dosdhnout. Vsechny lety
podléhaji letovému povoleni.

5) T¥ida E. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Letliim IFR se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu a zajistuji se jim rozstupy vici jinym letim IFR.
Vsem letim se poskytuji informace o provozu, pokud je to proveditelné.
Pro lety IFR se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro vSechny
lety se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050
m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného
ptislusnym tfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpec-
nostnich dtivodiit nemohou takové rychlosti dosahnout. Vsechny lety IFR
podléhaji letovému povoleni. Ttida E se nesmi pouzivat pro fizené okrsky.

6) Trida F. Jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim IFR se poskytuje
letova poradni sluzba a vSem letim se na vyzadani poskytuje letova
informacéni sluzba. Pro lety IFR, kterym je poskytovana poradni sluzba,
se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo-zemé a vSechny lety IFR musi
byt schopny navazat hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro vSechny lety se
uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000
ft) nad stfedni hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného piislusSnym
ufadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich
divodl nemohou takové rychlosti dosahnout. Letové povoleni se nevyza-
duje.

7) Trida G. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se na vyzadani
poskytuje letova informaéni sluzba. VSechny lety IFR musi byt schopny
navazat hlasové spojeni letadlo-zeme&. Pro vSechny lety se uplatiiuje
omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad
stiedni hladinou mofte, s vyjimkou povoleni vydaného pftislusnym ufadem
pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpe¢nostnich duvoda
nemohou takové rychlosti dosahnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

~

8) Zavedeni tfidy F musi byt povazovano za docasné opatieni do doby, nez
mize byt nahrazena jinou klasifikaci.

b) Urceni klasifikace vzdusného prostoru musi byt umémé potfebam ¢lenskych
statl, s vyjimkou toho, ze veskery vzdusny prostor nad letovou hladinou 195
musi byt klasifikovan jako vzdusny prostor tridy C.

VB
SERA.6005 Pozadavky na spojeni a ¢innost odpovidac¢a SSR

a) Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)

1) U letd VFR provadénych v &astech vzdusného prostoru t¥id E, F nebo G a
u leti IFR provadénych v ¢astech vzdusného prostoru téidy F nebo G ozna-
Cenych pfislusnym tGfadem za oblast s povinnym radiovym spoje-
nim (RMZ) je tfeba nepietrzit¢ sledovat hlasovou komunikaci letadlo—
zemé a v ptipadé potieby musi navazat obousmérné spojeni na piislusném
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komunika¢nim kmitoétu, pokud poskytovatel letovych navigacnich sluzeb
nestanovi pro dany konkrétni vzdusny prostor jinak.

2) Pied vstupem do oblasti s povinnym radiovym spojenim musi pilot na
pfislusném komunika¢nim kmitoctu provést pocatecni volani obsahujici
oznaceni volané stanice, volaci znak, druh letadla, polohu, hladinu, letovy
zamér a dal$i informace pfedepsané piislusnym tradem.

b) Oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)

1) Letadla musi byt pro vSechny lety provadéné ve vzdusném prostoru ozna-
¢eném piislusnym ufadem za oblast s povinnym odpovidatem (TMZ)
vybavena odpovida¢i SSR schopnymi provozu v médech A a C nebo
v médu S a tyto odpovidaje pouzivat, pokud poskytovatel letovych navi-
gacnich sluzeb nestanovi pro dany konkrétni vzdusny prostor jinak.

¢) Vzdusné prostory oznafené za oblast s povinnym radiovym spojenim nebo
oblast s povinnym odpovidacem musi byt fadné vyznaceny v leteckych infor-
macnich pfiruckach.

ODDIL 7
Letové provozni sluZby
SERA.7001 Obecna ustanoveni — Ukoly letovych provoznich sluZeb

Ukolem letovych provoznich sluzeb musi byt:

a) zabranovat stfetu mezi letadly;

b) zabranovat stietu mezi letadly na provozni plose a s piekazkami na této plose;
c¢) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu,

d) poskytovat rady a informace uzitecné k bezpecnému a ucinnému provadeéni
let;

e) vyrozumivat ptislu$né organizace a organy o letadlech, po nichz se ma patrat
nebo kterym se ma poskytnout zachranna sluzba, a v piipadé potfeby spolu-
pracovat s témito organy.

SERA.7002 Informace o nebezpeli stietu, jsou-li poskytovany letové
provozni sluzby na zakladé prehledového systému

a) Je-li zpozorovano, ze identifikovany fizeny let se nachazi na kolizni draze
s neznamym letadlem a ma-li se za to, ze by tato situace mohla predstavovat
nebezpeci stfetu, musi byt pilot fizeného letu pokud mozno:

1) informovan o neznamém letadle, a pokud o to pilot pozada nebo pokud to
podle nazoru fidiciho letového provozu vyZzaduje situace, musi mu byt
navrhnut vyhybaci manévr, a

2) obeznamen o tom, ze riziko stfetu pfestalo existovat.

SERA.7005 Koordinace mezi provozovatelem letadla a letovymi provoznimi
sluzbami

a) Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi pfi plnéni svych ukolt zohlednit
pozadavky provozovateld letadel, které vyplyvaji z jejich povinnosti stanove-
nych pfislusnymi pravnimi piedpisy Unie v oblasti leteckého provozu, a poza-
duji-li to provozovatelé letadel, musi se jim nebo jimi stanovenym zastupctim
zptistupnit veskeré dostupné informace, které jim nebo jimi stanovenym
zastupctim umozni plnit jejich povinnosti.



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 38

b) Pozaduje-li tak provozovatel letadla a je-li to proveditelné, musi se jemu nebo
jeho ur¢enému zastupci neprodlené predavat zpravy (vcetné hlaseni poloh)
piijaté stanovisti letovych provoznich sluzeb, které se tykaji provozu letadel,
jimz je timto provozovatelem letadla poskytovana sluzba operaéniho dozoru,
v souladu s mistnimi postupy.

ODDIL 8
Sluzba Fizeni letového provozu
SERA.8001 Uplatnéni

Sluzba fizeni letového provozu musi byt poskytovana:

a) vSem letim IFR ve vzdu$nych prostorech tfid A, B, C, D a E;
b) vSem letim VFR ve vzdu$nych prostorech tfid B, C a D;

¢) vSem zvlaStnim letim VFR;

d) veskerému letiStnimu provozu na fizenych letistich.

SERA.8005 Cinnost sluzby Fizeni letového provozu

a) Aby mohlo stanovisté fizeni letového provozu poskytovat sluzbu fizeni leto-
vého provozu, musi:

1) dostavat informace o zamyslenych pohybech kazdého letadla nebo jejich
zménach a aktualni informace o skuteéném prabéhu letu kazdého letadla;

2) uréovat z piijatych informaci vzajemné polohy znamych letadel;

3) vydavat letova povoleni a informace s cilem zabranit stietu mezi letadly
jim fizenymi a urychlovat a udrzovat spofddany tok letového provozu;

4) v ptipadé nutnosti koordinovat letova povoleni s jinymi stanovisti:

i) kdykoli by se mohlo nékteré¢ letadlo dostat do konfliktni situace
s provozem fizenym jinym stanovistém,

ii) pred pfedanim fizeni letadla jinym stanoviStim fizeni.

b

=~

Letova povoleni vydavana stanovisti fizeni letového provozu musi zajistovat
rozstupy:

1) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tfid A a B;

2) mezi lety IFR ve vzdusnych prostorech tiid C, D a E;
3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru tfidy C;
4) mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR;

5) mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfisluSnym ufadem pfedepsano
jinak;

s vyjimkou pftipadu, kdy pilot letadla o to pozada a pilot druhého letadla s tim
vyslovi souhlas, a jestlize je tak pfedepsano piislusnym tGfadem v piipadech
uvedenych v pismeni b) vyse, smi se ve vzdusném prostoru tfid D a E vydat
povoleni k letu bez zajiSténi rozstupu pro urCitou cast letu ve vysce pod
3050 m (10 000 ft) pfi stoupani nebo klesani, probihajici ve dne v meteoro-
logickych podminkéach pro let za viditelnosti.

b) S vyjimkou piipadi, kdy mtze byt provedeno snizeni minim rozstupt v bliz-
kosti leti§t, musi stanovisté fizeni letového provozu zajistit nejméné jeden
z nasledujicich rozstupt:
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1) vertikalni rozstup ptidélenim ridznych cestovnich hladin vybranych
z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3 piilohy tohoto natizeni,
s vyjimkou piipadi, kdy se nesmi pouzit v nich piedepsanych vztahd
hladin k trati, pokud je uvedeno jinak v piislusnych leteckych informac-
nich pfiruckach nebo letovych povolenich. Vertikdlni minimum rozstupu
musi byt jmenovité nejméné 300 m (1 000 ft) az po letovou hladinu 410
véetné a 600 m (2 000 ft) nad touto letovou hladinou;

2) horizontalni rozstup ziskany zaji§ténim:

i) podélného rozstupu, udrzovanim intervald vyjadienych v Case nebo
vzdalenosti mezi letadly leticimi na stejnych, sbihajicich se nebo proti-
smérnych tratich, nebo

ii) pficného rozstupu, udrzovanim letadel na rozdilnych tratich nebo
v zemépisné riznych mistech.

SERA.8010 Minima rozstupi

a) Volba pro stanoveni minima rozstupti v dané ¢asti vzdusného prostoru musi
byt provadéna poskytovatelem letovych navigaénich sluzeb odpovidajicim za
poskytovani letovych provoznich sluzeb a schvalena pfislusnym afadem.

b) Pro provoz, ktery bude piechazet z jednoho sousediciho vzdusného prostoru
do druhého, a traté, které vedou bliz spolecné hranice sousednich vzdusnych
prostorti, nez je piedepsané minimum rozstupu, musi byt volba minim
rozstupu provadéna v konzultaci mezi pfislusnymi poskytovateli letovych
navigacnich sluzeb odpovidajicich za poskytovani letovych provoznich
sluzeb v sousedicim vzdu$ném prostoru.

c) Podrobnosti 0 zvolenych minimech rozstupu a prostorech jejich pouziti musi
byt oznameny:

1) stanovistim letovych provoznich sluzeb, kterych se to tyka, a

2) pilotim a provozovatelim letadel prostfednictvim leteckych informaénich
ptirucek tam, kde je rozstup zaloZen na tom, ze letadla budou pouzivat
predepsanych naviga¢nich prostfedkt nebo pifedepsanych zptisobu
navigace.

M2
SERA.8012 Pouziti rozstupu p¥i turbulenci v uplavu

a) Minima rozstupu pii turbulenci v uplavu se pouziji pro letadla v pfiblizova-
cich nebo odletovych fazich letu za téchto okolnosti:

1) letadlo leti pfimo za jinym letadlem ve stejné nadmoiské vySce nebo
mén¢ nez 300 m (1 000 ft) pod ni, nebo

2) ob¢ letadla pouzivaji stejnou drahu nebo rovnobézné drahy oddé€lené
méné nez 760 m (2 500 ft), nebo

3) letadlo kiizujici za jinym letadlem ve stejné nadmoiské vysce nebo méné
nez 300 m (1000 ft) pod ni.

SERA.8015 Letova povoleni
YM2

a) Letova povoleni se musi zakladat vyhradné na téchto pozadavcich pro posky-
tovani sluzby fizeni letového provozu:

1) Letova povoleni jsou vydavana vyhradné pro urychleni a zajisténi
rozstupii letového provozu a zakladaji se na znamych provoznich podmin-
kach, které ovliviluji bezpetnost provozu letadel. Tyto provozni
podminky zahrnuji nejen letadla ve vzduchu a na provozni plose, nad
niz je vykonavana kontrola, ale rovnéz jakoukoli ptfepravu vozidel nebo
jiné piekazky, které nejsou trvale pfipevnény na provozni ploSe v pouzi-
vani.
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VM2
2) Stanovisté ATC tato letova povoleni vydava tak, jak jsou nezbytna
k zabraiiovani stfetu a k udrzovani rychlého a spofddaného toku letového
provozu.
3) Letova povoleni jsou vydavana dostatecné brzy, aby se zajistilo, Ze jsou
letadlu vyslany v dobé¢ dostatecné pro to, aby se jimi mohlo fidit.
VB

b) Provoz podléhajici povoleni

1) Letové povoleni musi byt ziskano pfed zahajenim fizeného letu nebo Casti
letu provadéné jako fizeny let. Takové povoleni se musi vyzadat podanim
letového planu stanovisti fizeni letového provozu.

2) Jestlize povoleni velicimu pilotovi letadla nevyhovuje, musi o tom infor-
movat fizeni letového provozu. Rizeni letového provozu v takovych
ptipadech vyda opravené povoleni, je-li to proveditelné.

3) Kdykoli letadlo zada prednostni povoleni, musi svoji zadost, jestlize to
prislusné stanovisté fizeni letového provozu pozaduje, zdtvodnit.

4) Mozné znovupovoleni za letu. Jestlize se pred odletem predpoklada
s ohledem na vytrvalost letu a moznost znovupovoleni za letu, Ze bude
pfijato rozhodnuti pokraovat na zménéné letist¢ urceni, musi se o tom
uvédomit piislusna stanovisté fizeni letového provozu tim, Ze se v letovém
planu uvede informace tykajici se zménéné traté (je-li znama) a zméné-
ného letisté urceni.

5) Na fizeném letisti nesmi letadlo na provozni ploSe pojizdét bez povoleni
letistni fidici véze a musi plnit v§echny piikazy vydané timto stanovistém.

c) Letova povoleni pro transsonicky let
1) Letové povoleni tykajici se faze transsonického zrychlovani nadzvuko-

vého letu musi platit nejméné do konce této faze.

2) Letové povoleni tykajici se zbrzdéni a klesani letadla z nadzvukového
cestovniho letu do podzvukového letu by mélo zajistovat nepferuSované
klesani alespoit béhem transsonické faze.

d) Obsah letovych povoleni

Letové povoleni musi vyjadfovat:
1) identifikaci letadla, jak je uvedena v letovém planu;

2) mez letového povoleni;

VM2
3) trat letu, ...
i) pokud to bude povazovano za nezbytné, trat’ letu se podrobné popise
v kazdém letovém povoleni, a
i) fraze ,,povoleno pfes planovanou trat’ letu (cleared via flight planned
route)* se nepouzije pii udéleni znovupovoleni;
VB

4) hladinu (hladiny) letu pro celou trat’ nebo jeji ¢ast a zmény hladin, poza-
duji-li se;

5) vSechny nezbytné piikazy nebo informace, jako napf. o ostatnich skutec-
nostech tykajicich se zpuisobu pfiblizeni nebo odletu, spojeni a ¢as uply-
nuti platnosti letového povoleni.
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e) Opakovani povoleni a informace vztahujici se k bezpecnosti

D

2)

3)

4)

VM2

Letova posadka musi pti hlasovém spojeni zopakovat fidicimu letového
provozu instrukce a ¢asti letového povoleni vztahujici se k bezpe€nosti.
Nasledujici polozky musi byt zopakovany vzdy:

i) tratova letova povoleni,

ii) povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistdit na draze, vzletét
z drahy, vyckavat v blizkosti drahy, kiizovat a pojizdét zpét po draze,

iii) draha v pouzivani, nastaveni vySkoméru, SSR kody, nové pridélené
komunika¢ni kmitoéty, instrukce o hladinach, instrukce o kurzech
a rychlostech a

iv) pfevodni hladiny, kdykoli jsou vydany fidicim nebo obsazeny
v rozhlasovém vysilani ATIS.

Ostatni povoleni nebo instrukce, véetné podminecnych povoleni a pokynt
pro pojizdéni, musi byt zopakovany nebo potvrzeny zpisobem jasné
ukazujicim, ze jim bylo rozuméno a ze budou splnény.

Ridici musi poslouchat opakovani, aby se piesvédéil, Ze povoleni nebo
instrukce byly letovou posadkou spravné potvrzeny, a musi podniknout
okamzité opatfeni k napravé jakychkoli rozdili zjisténych pii opakovani.

Pokud neni stanoveno poskytovatelem letovych navigaénich sluzeb jinak,
nepozaduje se, aby byly hlasové zopakovany zpravy CPDLC.

ea) Zmeény v letovém povoleni tykajici se trati nebo hladiny

D

2)

Pii vydavani letového povoleni zahrnujiciho pozadovanou zménu trati
nebo hladiny musi byt v letovém povoleni obsazena piesna povaha této
zmeény.

Pokud podminky provozu povoleni pozadované zmény neumozni, pouZzije
se slovo ,,NEJSEM SCHOPEN (UNABLE)“. Umozni-li to okolnosti,
nabidne se alternativni trat’ nebo hladina.

eb) Letové povoleni tykajici se vyskopisu

D

2)

3)

4)

Pii letech v oblastech, kde je stanovena pievodni vyska, se s vyjimkou
ptipadi uvedenych v bodé¢ 5) niZze musi vertikdlni poloha letadel
vyjadifovat nadmoiskymi vyskami v pfevodni vySce nebo pod ni a leto-
vymi hladinami v pfevodni hladiné nebo nad ni. Pfi pruletu pfevodni
vrstvou se vertikalni polohy letadel vyjadiuji pfi stoupani letovymi hladi-
nami a pii klesani nadmoiskymi vySkami.

Pfevodni hladina musi byt poskytnuta letové posadce dostatecné vcas
pred jejim dosazenim béhem klesani.

Povoleni ke klesani, kdy je letadlo poprvé povoleno do nadmoiské vysky
pod pievodni hladinou, povoleni k pfiblizeni nebo ke vstupu do letistniho
okruhu a povoleni k pojizdéni odlétavajicim letadlim musi zahrnovat
QNH pro nastaveni vySkoméru, s vyjimkou piipadd, kdy je znamo, zZe
letadlo jiz tuto informaci obdrzelo v pfimém vysilani.

Na vyzadani nebo pravidelné v souladu s mistnimi dohodami se musi
letadlim poskytovat QFE pro nastaveni vyskoméru.
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5) Kdyz letadlo, kterému bylo vydano povoleni na pfistani, dokoncuje své
pfiblizeni s pouzitim QFE, musi se vertikdlni poloha tohoto letadla
vyjadiovat vyskou nad vyskou tohoto letist¢ nad mofem b&hem té Casti
letu, po niz se muze pouzivat QFE, s vyjimkou ptipadd, kdy musi byt
vyjadfovana vyskou nad vyskou prahu drahy nad mofem:

i) pro drahy s piiblizenim podle piistrojd, je-li prah o 2 m (7 ft) nebo
vice pod vySkou letiSt¢ nad motem,

ii) pro drahy s pfesnym pfistrojovym pfiblizenim.

ec) Podminkova povoleni

Podminkové fraze, jako napf. ,,za pfistavajicim letadlem (behind landing
aircraft) nebo ,za odlétavajicim letadlem (after departing aircraft)* nesmi
byt pouzivany pro pohyby, které ovliviiuji aktivni drahu (drahy), s vyjimkou,
kdy pfislusny fidici a pilot doty¢na letadla nebo mobilni prostiedky vidi.
Letadlo nebo mobilni prostiedek, ktery je pfi¢inou podminky ve vydaném
povoleni, musi byt prvni mijejici letadlo/mobilni prostiedek pted druhym
letadlem, jehoz se to tyka. Ve vSech pfipadech musi byt podminkové povo-
leni vydano v nasledujicim pofadi a sestava z:

1) volaciho znaku;
2) podminky;
3) povoleni; a

4) struéného opakovani podminky.

Koordinace povoleni

1) Letové povoleni musi byt koordinovano mezi stanovisti fizeni letového
provozu, aby platilo pro celou trat’ letadla nebo jeji urCitou ¢ast tak, jak je
uvedeno v ustanovenich odstavcl 2 az 6.

2) Letadlo musi obdrzet letové povoleni pro celou trat’ az na letisté prvniho
zamy$leného pfistani:

i) bylo-li mozné pied odletem koordinovat letové povoleni se vSemi
stanovisti, ktera budou letadlo fidit, nebo

ii) je pfiméfend jistota, ze mezi vSemi témito stanovisti, kterd budou
letadlo postupné fidit, bude pfedem provedena koordinace.

3) Jestlize se koordinace nedosahne, jak je uvedeno v odstavci 2, nebo se
neocekava, letadlo musi obdrzet povoleni pouze k takovému bodu, kam
az je koordinace pfiméfen¢ zajisténa; pfed dosazenim tohoto bodu nebo
v tomto bodé musi letadlo obdrzet dalsi letové povoleni, piipadné
instrukce pro vyckavani.

4) Kde je tak predepsano ptislusnym stanovistém ATS, musi letadlo navazat
spojeni s nasledujicim stanovistém fizeni letového provozu za Gcelem
ziskani nasledného povoleni pied bodem piedani fizeni.

i) Pfi ziskavani dalSiho nasledného povoleni musi letadlo nezbytné
udrzovat obousmérné spojeni se stavajicim stanovistém fizeni leto-
vého provozu.

ii) Povoleni vydané jako nasledné povoleni musi byt jako takové pro
pilota jasné identifikovatelné.

iii) Pokud let neni koordinovan, naslednd povoleni nesmi ovlivnit
puvodni profil letu letadla v jakémkoli jiném vzdu$ném prostoru,
nez v tom, za které je stanovisté fizeni letového provozu odpovédné
pii vydani nasledného povoleni.

5) Zamysli-li letadlo odletét z letisté v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné
fizené oblasti béhem tficeti minut nebo béhem jiné stanovené doby
dohodnuté mezi dotyénymi oblastnimi stiedisky fizeni, musi se provést
koordinace s oblastnim stfediskem fizeni, do jehoz prostoru ma letadlo
vstoupit, pfed vydanim povoleni k odletu.
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6) Zamysli-li letadlo opustit fizenou oblast pro let mimo fizeny vzdu$ny
prostor a nasledné znovu vletét do stejné nebo jiné fizené oblasti, smi
se vydat letové povoleni z mista odletu az na leti§t€¢ prvniho zamysleného
pfistani. Takové letové povoleni nebo opravy v ném musi platit pouze pro
ty Casti letu, které jsou provadény v fizeném vzdu$ném prostoru.

SERA.8020 DodrZovani letového plinu

a) S vyjimkou pfipadd uvedenych v pismenech b) a d) musi letadlo dodrzovat
platny letovy plan nebo pfislusné ¢asti platného letového planu pro fizeny let,
pokud si nevyzada a neziska povoleni zmény od pfislusného stanovisté fizeni
letového provozu nebo pokud si vznikly stav nouze nevynuti okamzitou
reakci letadla. V takovém pfipadé, jakmile to okolnosti dovoli, musi byt
pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb oznameno, jaka byla
provedena opatieni a Ze tato opatfeni byla vynucena stavem nouze.

1) Pokud neni pfislusnym tfadem schvaleno jinak nebo pfislusnym stano-
vistém fizeni letového provozu nafizeno jinak, musi fizené lety, pokud
je to mozné:

i) kde je zfizena trat’ ATS, letét po stanovené ose této traté, nebo

ii) na jakékoli jiné trati letét pfimo mezi naviganimi zafizenimi nebo
body vyznacujicimi takovou trat’.

2) Pokud neni pfislusnym tfadem schvaleno jinak nebo pfislusnym stano-
vis§tém fizeni letového provozu nafizeno jinak, musi letadlo letici na
useku traté ATS vyznaceném vSesmérovym radiomajakem zménit primarni
navigacni vedeni ze zafizeni za letadlem na zafizeni pted letadlem nad
bodem piechodu nebo co nejblize bodu piechodu, je-li stanoven.

3) Odchylky od pozadavkd v bodé 1) musi byt ohlaSeny ptislusnému stano-
visti ATS.

VB
b) Neiimysiné zmeny. Dojde-li u fizeného letu k neumysIné odchylce od platného
letového planu, musi byt provedena nasledujici opatieni:

1) odchylka od traté: odchyli-li se letadlo od trat€, musi se neprodlené opravit
kurz, aby se vratilo na trat’ co nejdiive;

2) odchylka od pravé vzdu$né rychlosti: jestlize se primérna prava vzdu$na
rychlost v cestovni hladiné mezi body hlaseni odchyluje nebo se ptedpo-
klada, ze se odchyli o plus nebo minus 5 % od pravé vzdusné rychlosti
uvedené v letovém planu, musi o tom byt informovano pfislusné stano-
visté letovych provoznich sluzeb;

3

~

zména predpokladaného Casu preletu: jestlize se predpokladany cas preletu
dalsiho poZzadovaného bodu hlaseni, hranice letové informacni oblasti nebo
letisté urceni, podle toho, co nastane dfive, oznameného ATS odlisuje o 2
minuty nebo o jiny Cas predepsany piislusnym ufadem, opraveny ptedpo-
kladany cas preletu musi byt co nejdiive oznamen piislusnému stanovisti
ATS.

4) Kdyz se navic uplatituje ADS-C dohoda, stanovisté letovych provoznich
sluzeb musi byt automaticky informovano datovym spojem, kdykoli se
objevi zména piesahujici hodnoty vymezené ADS-C kontraktem.
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<)

d)

Zamyslené zmény. Zadosti o zménu letového planu musi obsahovat nize
uvedené informace:

1) u zmény cestovni hladiny: identifikaci letadla, pozadovanou novou
cestovni hladinu a cestovni rychlost v této hlading, opraveny ptedpokla-
dany cas preletu (uplatiuje-li se) na nasledujici hranici letové informacni
oblasti;

2) zména traté:

i) beze zmeny letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis nové
traté letu, vCetné piislusnych daji letového planu, pocinaje polohou,
z niz ma byt pozadovana zména trat¢ zahdjena; opravené predpokla-
dané Casy pieletu; jakékoli jiné vhodné informace,

ii) se zménou letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis
zménéné traté letu na zménéné letist€ urceni, vcetné pfislusnych
udaju letového planu, pocinaje polohou, z niz ma byt pozadovana
zména trat¢ zahajena; opravené predpokladané casy preletu; nahradni
letisté; jakékoli jiné vhodné informace.

ZhorSeni meteorologickych podminek pod VMC. Jestlize je zfejmé, ze let za
VMC nebude mozné provést v souladu s platnym letovym planem, fizeny let
VFR musi:

1) pozadat o zménu povoleni, umoznujici letadlu pokracovat v letu za VMC
na leti$t¢ urCeni nebo na nahradni letist€é nebo opustit vzdusny prostor,
v némz je pozadovano ATC povoleni, nebo

2) nelze-li ziskat povoleni podle pismene a), pokracovat v letu za VMC
a oznamit pfislusnému stanovisti ATC rozhodnuti, zda opusti dotyény
vzdusny prostor nebo zda piistane na nejbliz§im vhodném letisti; nebo

3) v fizeném okrsku pozadat o povoleni letét jako zvlastni let VFR nebo

4) pozadat o povoleni letét podle pravidel letu podle pfistroja.

SERA.8025 Hlaseni poloh

a)

Pokud pfislusny ufad nebo piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb za
podminek uréenych timto Gfadem nestanovi jinak, fizeny let musi co mozna
nejdiive hlasit pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ¢as a hladinu
pteletu kazdého povinného bodu hlaseni spolu se vSemi dal§imi pozadova-
nymi informacemi. Podobné se musi hlasit polohy vuéi dalsim bodum, kdyz
tak pozaduje piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb. Nejsou-li body
hlageni stanoveny, hlaseni poloh se musi provadét v intervalech pfedepsanych
pfislusnym tfadem nebo stanovenych pfislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

1) Rizené lety piedavajici informace o poloze piisluinému stanovisti letovych
provoznich sluzeb datovym spojem musi predavat hlaseni o poloze hlasem
pouze, kdyz se tak pozaduje.

2) Pokud byl fizeny let osvobozen od pozadavku hlasit se na povinnych
bodech hlaseni, musi piloti, neni-li aktivovdno automatizované hlaSeni
poloh, obnovit hlaseni o poloze hlasem nebo prostiednictvim CPDLC:

i) je-li k tomu vydan pokyn,
ii) jsou-li pouceni, ze ptehledovy systém ATS byl ukoncen, nebo
iii) jsou-li pouceni, Ze se ztratila identifikace pfehledového systému ATS.

3) Format hléSeni o poloze musi byt v souladu s dodatkem 5 pismenem A.
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SERA.8030 Ukondceni Fizeni

S vyjimkou pfistani na fizeném letisti musi fizeny let co nejdfive hlasit pfislus-
nému stanovisti ATC, Ze prestava byt pfedmétem poskytovani sluzby fizeni
letového provozu.

SERA.8035 Spojeni

a) Letadlo provadéjici fizeny let musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci
letadlo-zemé& na pfisluSném komunikac¢nim kmitoctu pfislusného stanovisté
fizeni leteckého provozu a navazat s nim obousmérné spojeni v piipadé
potfeby, nestanovil-li jinak pfislusny provozovatel letovych navigacnich
sluzeb pro letadla, kterd jsou soucasti letiStniho provozu na fizeném letisti.

1) Pozadavek, aby letadlo sledovalo hlasovou komunikaci letadlo—zemé,
zUstava v platnosti 1 pfi pouziti CPDLC.

b) Clenské staty musi vyhovét pfislusnym ustanovenim o ztraté spojeni pfijatym
podle Chicagské umluvy. Komise pfijme nezbytné kroky pro provedeni téchto
opatfeni do prava Unie, aby tak nejpozdéji do 31. prosince 2017 zavedla

spole¢né evropské postupy pro ztratu spojeni.

~

ODDIL 9
Letova informacni sluzba
SERA.9001 Uplatnéni

a) Letova informacni sluzba musi byt poskytovadna pfisluSnymi stanovisti leto-
vych provoznich sluzeb vSem letadltim, kterych se mohou informace tykat a:
1) kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu nebo

2) ktera jsou pfislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb jinak znama.

b

~

Poskytnuti letové informacni sluzby nezbavuje veliciho pilota letadla Zadnych
odpovédnosti a velici pilot musi s konecnou platnosti rozhodnout o kazdé
navrhované zméné letového planu.

¢) Kde stanovisté letovych provoznich sluzeb poskytuji jak letovou informacni
sluzbu, tak sluzbu fizeni letového provozu, ma pted poskytnutim letové infor-
macni sluzby poskytnuti sluzby fizeni letového provozu ptednost, kdykoli to
poskytovani sluzby fizeni letového provozu vyzaduje.

SERA.9005 Rozsah letové informacni sluzby

a) Letova informacni sluzba musi zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

1) informaci SIGMET a AIRMET;

2) prederupcni vulkanické cinnosti, vulkanickych erupci a oblakd vulkanic-
kého popele;

3) tUniku radioaktivnich latek nebo toxickych chemikalii do ovzdusi;

4) zmén v dostupnosti radionavigacnich sluzeb;

5) zmén stavu leti$t' a s nimi souvisejicich zafizeni, véetné informaci o stavu
letistnich pohybovych ploch, kdyz jsou ovlivnény sné¢hem, ledem nebo
vyznac¢nou vrstvou vody;

6) volnych balont bez pilota na palubé

a jakychkoli dalSich informaci, které mohou ovlivnit bezpecnost.
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b) Letova informacni sluzba poskytovana letim musi navic k informacim

<)

uvedenym v pismeni a) zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

1) hlasenych nebo pfedpovidanych meteorologickych podminek na letiStich
odletu, letistich uréeni a ndhradnich letistich;

2) nebezpeci stietu mezi letadly leticimi ve vzduSnych prostorech tiid C, D,
E, F a G;

3) hladinovych plavidel v daném prostoru, véetné volaciho znaku, polohy,
zemépisné trati, rychlosti atd., pfi letu nad vodnimi plochami, pokud je to
proveditelné a je-li to pozadovano pilotem.

Letova informacni sluzba poskytovana letim VFR musi zahrnovat navic
k informacim uvedenym v pismeni a) poskytovani dostupnych informaci
tykajicich se provoznich a meteorologickych podminek na trati letu, které
mohou znemoznit provedeni letu podle pravidel letu za viditelnosti.

SERA.9010 Automaticka informacni sluzba koncové fizené oblasti (ATIS)

a)

b)

Pouzivani zprav ATIS v pfimych vysilanich zadost/odpovéd’
1) Prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb vzdy musi na vyzadani
pilota vysilat potfebné zpravy ATIS.

2) Kdykoli se poskytuje hlasova sluzba ATIS a/nebo sluzba D-ATIS:

i) musi letadlo potvrdit pfijem informaci pfi navazani spojeni se stano-
vistém ATS poskytujicim pfiblizovaci sluzbu fizeni, letistni fidici vézi
nebo pfipadné letistni letovou informacéni sluzbou (AFIS) a

ii) odpovida-li pfislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb na zpravu
letadla potvrzujici pfijem hlaseni ATIS, nebo v ptipadé ptilétavajiciho
letadla musi stanovisté v case, ktery muze byt pfedepsan prislusnym
ufadem, poskytnout letadlu platné nastaveni vyskomeéru.

3) Informace obsazené v platné zpravé ATIS, jehoz pifijem byl piislusnym
letadlem potvrzen, nemusi byt zahrnuty do pfimého vysilani letadlu,
s vyjimkou nastaveni vyskoméru, které musi byt poskytovano v souladu
s odstaveem 2.

4) Jestlize letadlo potvrdi ptijem zpravy ATIS, ktera jiz neni platna, kterykoli
prvek informace, jenz je tfeba aktualizovat, musi byt letadlu vyslan bez
prodleni.

Zpravy ATIS pro pfilétavajici a odlétavajici letadla

Zpravy ATIS obsahujici informace jak pro pfilety, tak pro odlety musi obsa-
hovat nasledujici prvky informaci v uvedeném potadi:

1) nazev letiste;

2) oznaceni pro pfilety nebo odlety;

3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;

4) oznaceni;

5) ptipadné Cas pozorovani,

6) druh ocekavaného (ocekavanych) ptiblizeni;

7) draha (drdhy) v pouzivani; stav ptipadného zachytného systému, ktery
muze vést k nebezpedi;
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8) vyznaéné podminky povrchu drahy a ptipadné brzdici ucinek;
9) ptipadn¢ zdrzeni vyckavanim;
10) ptipadné pievodni hladina;

11) jiné nezbytné provozni informace;

12) rychlost a smér pfizemniho vétru (v magnetickych stupnich), vcetné
vyznacného kolisani, a jestlize jsou k dispozici snimace pro méfeni
pfizemniho vétru vztazené vyslovné k urcitym Castem dréhy (drah)
v pouzivani, oznaceni drahy a jeji Casti, ke které se informace vztahuje
a informace je pozadovana provozovateli letadel;

13) dohlednost a piipadné drahova dohlednost (RVR) ('), a jestlize jsou
k dispozici snimace pro méfeni dohlednosti/drahové dohlednosti (RVR)
vztazené vyslovné k urcitym ¢astem drahy (drah) v pouzivani, oznaceni
drahy a jeji Casti, ke které se informace vztahuje a informace je pozado-
vana provozovateli letadel;

14) soucasné pocasi (1);

15) oblac¢nost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vyssi; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici (1);

16) teplota vzduchu;
17) teplota rosného bodu;
18) nastaveni vyskoméru;

19) v8echny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech
v prostorech piiblizeni a pocateéniho stoupani, véetné stéihu vétru, a infor-
mace o nedavném pocasi provozniho vyznamu;

20) ptistavaci predpoveéd’ typu trend, je-li k dispozici, a

21) specifické instrukce ATIS.

c) Zpravy ATIS pro piilétavajici letadla

Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro pfilety musi obsahovat nasle-
dujici prvky informaci v uvedeném potadi:

1) nazev letiste;

2) oznaceni pro prilet;

3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;

5) ptipadné Cas pozorovani;

6) druh oc¢ekavaného (ocekavanych) piiblizeni;

7) hlavni pfistavaci draha (drahy); stav pfipadného zachytného systému,
ktery mize vést k nebezpeci;

(Y) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dob& provozovani splnény

dohlednost neuvedena; b) Zzadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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8) vyznaéné podminky povrchu drahy a ptipadné brzdici ucinek;

9) ptipadné zdrzeni vyckavanim;

10) pfipadné pievodni hladina;

11) jiné nezbytné provozni informace;

12) rychlost a smér piizemniho vétru (v magnetickych stupnich), véetné
vyzna¢ného kolisani, a jestlize jsou k dispozici snimace pro méfeni
pfizemniho vétru vztazené vyslovné k urCitym castem drahy (drah)
v pouzivani, oznaceni drahy a jeji Casti, ke které se informace vztahuje

a informace je pozadovana provozovateli letadel;

13) dohlednost a ptipadné drdhova dohlednost (RVR) ('), a jestlize jsou
k dispozici snimace pro méfeni dohlednosti/drahové dohlednosti (RVR)
vztazené vyslovné k urCitym Castem drahy (drah) v pouzivani, oznaceni
drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozado-
vana provozovateli letadel;

14) soucasné pocasi (1);

15) oblacnost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vys$si; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, je-li k dispozici (1);

16) teplota vzduchu;
17) teplota rosné¢ho bodu;
18) nastaveni vyskoméru;

19) v8echny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech
v prostoru pfibliZeni, v€etné stiihu vétru, a informace o neddvném pocasi
provozniho vyznamu,

20) pristavaci predpovéd’ typu trend, je-li k dispozici, a

21) specifické instrukce ATIS.

d) Zpravy ATIS pro odlétavajici letadla

Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro odlety, musi obsahovat nasle-
dujici prvky informaci v uvedeném potadi:

1) nazev letiste;

2) oznaceni pro odlet;

3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;

5) ptipadné ¢as pozorovani;

6) draha (drdhy) pouzivana(¢) pro vzlet; stav piipadného zachytného
systému, ktery muze vést k nebezpeci;

7) vyznaéné podminky povrchu drahy (drah) pouzivané(nych) pro vzlet,
a je-li vhodné, brzdici Gcinek;

(Y) Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dob& provozovani splnény

dohlednost neuvedena; b) Zzadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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8) pripadné zdrzeni pii odletu;

9) ptipadné pievodni hladina;

10) jiné nezbytné provozni informace;

11) rychlost a smér pfizemniho vétru (v magnetickych stupnich), vcetné
vyzna¢ného kolisani, a jestlize jsou k dispozici snimafe pro méfeni
pfizemniho vétru vztazené vyslovné k urcitym castem drahy (drah)
v pouzivani, oznaceni drahy a jeji Casti, ke které se informace vztahuje
a informace je pozadovana provozovateli letadel;

12) dohlednost a piipadné drahova dohlednost (RVR) (1), a jestlize jsou
k dispozici snimace pro méfeni dohlednosti/drahové dohlednosti (RVR)
vztazené vyslovné k urCitym castem drahy (drah) v pouZzivéani, oznaCeni
drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje a informace je pozado-
vana provozovateli letadel;

13) soucasné pocasi (1);

14) oblacnost pod 1 500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimalni sektorovou
vyskou, je-li vyssi; cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyZ je k dispozici (1);

15) teplota vzduchu;

16) teplota rosného bodu;

17) nastaveni vyskoméru;

18) vsechny dostupné informace o vyznacnych meteorologickych jevech
v prostoru pocatecniho stoupani, v¢etné stiihu vétru;

19) pristavaci predpovéd’ typu trend, je-li k dispozici, a
20) specifické instrukce ATIS.

ODDIL 10

Pohotovostni sluiba

SERA.10001 Uplatnéni

a) Pohotovostni sluzba musi byt poskytovana stanovisti letovych provoznich

©)

(1

~

sluzeb:
1) vSem letadlim, kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu;

2) pokud je to proveditelné, vSem ostatnim letadlim, ktera maji podany
letovy plan, nebo letadlim, kterd jsou letovym provoznim sluzbam jinak
zZnama, a

3) kterémukoli letadlu, o kterém je znamo nebo se predpoklada, ze je pied-
métem protipravniho ¢inu.

Nepiedepise-li pfislusny tfad jinak, musi letadlo vybavené vhodnym obous-
mérnym radiovym spojenim v obdobi dvaceti az Ctyficeti minut po poslednim
spojeni, bez ohledu na tcel takového spojeni, hlasit pouze k ovéfeni, ze let
pokracuje v souladu s letovym planem; takové hlaseni obsahuje identifikaci
letadla a slova ,,provoz normalni (Operations normal)®.

Zprava ,provoz normalni (Operations normal)” se musi vyslat pfislusnému
stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS).

Tyto prvky se nahrazuji terminem ,,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé provozovani splnény

dohlednost neuvedena; b) Zzadna oblacnost provozniho vyznamu a c) meteorologické
podminky, které pro letectvi nejsou vyznamné.
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SERA.10005 Informovani letadel leticich v blizkosti letadla nachazejiciho se
ve stavu nouze

a) Kdyz bylo stanovi§tém letovych provoznich sluzeb zjisténo, ze letadlo je ve
stavu nouze, ostatnim letadlim, o nichz se vi, ze jsou v jeho blizkosti, musi
byt co mozna nejdiive poskytnuta informace o povaze této nouze, s vyjimkou
ptipadd podle pismene b).

b

~

Jestlize stanovisté letovych provoznich sluzeb vi nebo predpoklada, ze letadlo
je pfedmétem protipravniho ¢inu, na spojeni letadlo—zemé nesmi byt predana
zadna informace o povaze nouze az do té doby, nez se doty¢né letadlo samo
jako prvni v komunikaci o povaze nouze nezmini a nez pievladne jistota, Ze
takova informace nezhorsi situaci.

ODDIL 11

VméSovani, stavy nouze a zakrocovdni

SERA.11001 VSeobecna ustanoveni

c) Letadlu, o kterém je znamo nebo se predpoklada, ze je v nouzi, vcetné
letadla, které je predmétem protipravniho ¢inu, musi stanovist¢ ATS vénovat
co nejvetsi pozornost, pomoc a prioritu pred ostatnimi letadly, jak to okol-
nosti vyzaduji.

d) Nasledné ¢innosti ATC budou vychazet ze zamérd pilota, celkové provozni
situace a skutecného vyvoje nenadalé udalosti.

SERA.11005 Protipravni ¢in

aa) Letadlo, které je pfedmétem protipravniho ¢inu, musi usilovat o nastaveni
odpovidace na kod 7500 a vyrozuméni piislusného stanovisté ATS o kazdé
vyznacné okolnosti s tim spojené a o jakékoli odchylce od platného letového
planu, kterou si vyzadaly okolnosti, s cilem umozZnit stanovisti ATS vénovat
danému letadlu prioritu a minimalizovat nebezpe¢i stietu s jinym letadlem.

ab) Je-li letadlo pfedmétem protipravniho ¢inu, musi velici pilot usilovat
o pfistani v co mozna nejkrat$im case na nejbliz§Sim vhodném letiSti nebo
na piidéleném letiSti uré¢eném piislusnym ufadem, pokud situace na palubé
letadla nevyzaduje jinak.

b) Jestlize je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem neza-
konného protipravniho ¢inu, musi stanovisté letovych provoznich sluzeb
pohotové odpovidat na zadosti z letadla. Musi se pokracovat ve vysilani
informaci, které se tykaji bezpe¢ného provedeni letu, a musi byt pfijata
potiebna opatfeni pro urychleni vSech fazi letu a zejména bezpecného
pfistani letadla.

c) Jestlize je znamo nebo se piedpoklada, ze letadlo se stalo pfedmétem neza-
konného protipravniho ¢&inu, stanovist¢ ATS musi, v souladu s mistnimi
schvalenymi postupy, informovat neprodlené pfislusny tfad ureny statem
a musi si vymeénit nezbytné informace s provozovatelem letadla nebo jinym
stanovenym zastupcem.
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SERA.11010 Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo
VB

Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo

a) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb znamo, ze letadlo bloudi,
musi provést vSechna potfebnd opatfeni popsana v odstavcich 1 a 3, aby
letadlu pomohlo a poskytlo ochranu jeho letu.

1) Neni-li poloha letadla znama, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi:

i) pokusit se navézat obousmémné spojeni s letadlem, pokud takové
spojeni jiz neexistuje;

i) pouzit vSech dosazitelnych prostfedkii k urceni polohy letadla;

iii) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, do jejichz prostoru
odpovédnosti letadlo zabloudilo nebo miZze zabloudit, pfi¢emz musi
byt brany v uvahu vSechny d&initele, které by za danych podminek
mohly ovlivnit naviga¢ni vedeni letadla;

iv) informovat v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy pfislusna
vojenska stanovisté a poskytnout jim pfislusny letovy plan a dalsi
udaje o zbloudilém letadle;

v) vyzadovat od stanovist' uvedenych v pododstavcich iii) a iv) a od
jinych letadel za letu veskerou pomoc pii navazovani spojeni s letadlem
a stanoveni jeho polohy.

2) Pozadavky podle odst. 1 pododstavct iv) a v) plati také pro stanovisté
letovych provoznich sluzeb, ktera byla informovana podle odst. 1
pododstavce iii).

3) Kdyz je poloha letadla zjisténa, stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi:

i) oznamit letadlu jeho polohu a instrukce pro opravu letu. Toto ozna-
meni musi byt u¢inéno neprodlené, jestlize je stanovisti ATS znamo,
ze mize dojit k zakrocovani nebo k jinému ohrozeni bezpecCnosti
letadla, a

i) v pfipadé potieby piedat jinym stanovistim ATS a piislusSnym vojen-
skym stanoviStim nezbytné informace tykajici se zbloudilého letadla
a o vSech radach poskytnutych danému letadlu.

b) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb znamo, Ze v jeho prostoru je
neidentifikované letadlo, musi usilovat o zji§téni jeho totoznosti, jestlize je to
nutné pro poskytovani letovych provoznich sluzeb nebo je tak pozadovéano
pfisluSnymi vojenskymi organy v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy.
V této souvislosti musi stanovi§té letovych provoznich sluzeb provést ta
z nasledujicich opatfeni, kterd jsou pfiméfend danym okolnostem:

1) pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem;

2) informovat se u ostatnich stanovist’ letovych provoznich sluzeb v letové
informacéni oblasti, zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc
pfi navazovani obousmérného spojeni s letadlem;

3) informovat se u stanovist' letovych provoznich sluzeb sousednich letovych
informacnich oblasti, zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich pomoc
pii navazovani obousmérného spojeni s letadlem;
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4) pokusit se ziskat informace od ostatnich letadel v daném prostoru;

5) stanovisté letovych provoznich sluzeb musi informovat, je-li to nezbytné,
ptislusné vojenské stanovisté ihned, jakmile zjisti totoznost letadla.

c) V ptipadé zbloudilého nebo neidentifikovaného letadla musi byt zohlednéna
moznost, ze letadlo je pfedmétem protipravniho ¢inu. Pokud stanovisté leto-
vych provoznich sluzeb vyhodnoti, Ze zbloudilé nebo neidentifikované letadlo
muze byt pfedmétem protipravniho ¢inu, musi v souladu s mistnimi schvale-
nymi postupy neprodlené informovat prislu$ny ufad urceny statem.

SERA.11012 Minimum paliva a nouzovy stav paliva

« ¥

a) V pripad¢, ze pilot nahlasi stav ,,minimum paliva®, fidici letového provozu ho
musi, jakmile to bude proveditelné, informovat jak o jakémkoliv predpokla-
daném zdrzeni, tak o situaci, kdy se zadné zdrzeni neocekava.

b) V piipadé, ze je vzhledem k mnozstvi paliva nezbytné vyhlasit stav tisng,
pilot tak uc¢ini v souladu s bodem SERA.14095 pouzitim radiotelefonniho
tisnového signalu (MAYDAY), pokud mozno tfikrat opakovanym, za kterym
nasleduje povaha stavu tisné (PALIVO (FUEL)).

SERA.11013 SniZena vykonnost letadla

a) Kdykoli je v disledku poruchy nebo degradace naviga¢nich, komunikacnich,
vySskomérnych nebo jinych systémi vykonnost letadla snizena pod uroven
pozadovanou ve vzdusném prostoru, ve kterém letadlo leti, musi to letova
poséadka bez prodleni oznamit pfislusnému stanovisti ATC. Jakmile porucha
nebo degradace ovlivni pravé uplatiované minimum rozstupu, musi fidici
pfijmout opatieni pro zajiSténi jiného odpovidajiciho druhu rozstupu nebo
minima rozstupu.

b) Degradace nebo porucha systému RNAV

Jestlize letadlo nemize plnit pozadavky, jak je pozadovano RNAV trati nebo
postupem v disledku poruchy nebo degradace systému RNAV, pilot si musi
vyzadat opravené povoleni.

c) Ztrata vykonnosti vertikalni navigace pozadované pro vzdusny prostor, kde
jsou pouzivana snizend minima vertikalnich rozstupti (RVSM)

1) Pilot informuje ATC o jakékoli vyjimecné situaci, kdy nemohou byt
splnény pozadavky vykonnosti vertikalni navigace pro vzdu$ny prostor
RVSM, a to co mozna nejdiive. V takovych pfipadech pilot pied
zahajenim jakychkoli odchyleni od povolené trati a/nebo letové hladiny
obdrzi opravené letové povoleni, je-li to mozné. Pokud nemulze pilot
obdrzet opravené ATC letové povoleni pfed odchylenim, obdrzi povoleni
poté, jakmile to bude mozné.

2) Pfi letu nebo vertikdlnim priletu vzdu$ného prostoru RVSM letadly
neschvalenymi pro provoz RVSM musi piloti hlasit neschvaleny status
nasledovné:

i) pii navazani spojeni na jakémkoliv kandlu ve vzdusném prostoru
RVSM;
ii) pfi vSech zadostech o zmény hladiny, a
iii) pfi opakovani vsech povoleni tykajicich se hladin.
3) Ridici letového provozu musi vyslovng potvrdit prijeti zprav z letadla

hlasiciho neschvaleny status RVSM.
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4) Degradace palubniho zafizeni — ohlasena pilotem:

i) Kdyz je ATC informovéano pilotem letadla schvaleného pro provoz
RVSM a leticiho ve vzdusném prostoru RVSM, ze letadlo nadile
nespliiuje pozadavky na RVSM, musi ATC toto letadlo povazovat
za neschvalené pro RVSM.

it) ATC musi okamzZit¢ pfijmout opatieni k zajiSténi minima vertikalniho
rozstupu 600 m (2 000 ft) nebo piislusného horizontalniho rozstupu od
vSech ostatnich letadel, jichz se to tykd a kterd se nachéazeji ve
vzdusném prostoru RVSM. Letadlu, které ohlasilo, ze je nezptsobilé
RVSM, musi ATC vyslat povoleni k opusténi vzdusného prostoru
RVSM, jakmile je to mozné.

iif) Jakmile je to proveditelné, piloti musi informovat ATC o obnoveni
fadné funkce zafizeni, které se pozaduje pro splnéni pozadavkl na
RVSM.

iv

~

Stanovisté ACC/UAC, které se prvni dozvi o zmén¢ statutu letadla pro
RVSM, musi provést koordinaci se sousednim ACC nebo UAC, podle
vhodnosti.

5) Silna turbulence — nepfedpovidana:

i) Jestlize se letadlo ve vzdu$ném prostoru RVSM setka se silnou turbu-
lenci zptisobenou meteorologickymi podminkami nebo tplavem, ktera
podle pilota bude mit vliv na schopnost letadla udrzovat povolenou
letovou hladinu, pilot musi informovat ATC. ATC musi zajistit bud’
ptislusny horizontalni rozstup, nebo zvySeny minimalni vertikalni
rozstup.

iil) ATC musi v maximalni mozné mife pfijmout pozadavky pilota na
zménu hladiny a/nebo trat¢ a musi pfedat informaci o provozu, jak
je pozadovano.

iii) ATC se musi snazit ziskat hlaSeni od ostatnich letadel, aby bylo
mozné piijmout rozhodnuti, zda by mélo byt RVSM pozastaveno
uplné nebo jen v urCitém rozsahu letovych hladin a/nebo prostoru.

iv) ACC/UAC, které pozastavilo RVSM musi zkoordinovat toto pozasta-
veni a jakékoliv pozadované upravy sektorové kapacity se sousednimi
ACC/UAC podle vhodnosti, pro zajisténi spotfadaného piedavani
provozu.

6) Silna turbulence — pfedpovidana:

i) Je-li v souladu s meteorologickou ptedpovédi o¢ekavana silna turbu-
lence ve vzdu$ném prostoru RVSM, ATC musi rozhodnout, zda pozas-
tavi RVSM, a kdyz ano, musi uréit ¢asové obdobi trvani a pfislusnou
hladinu/hladiny a/nebo prostor.

il) V ptipadech, kdy bude RVSM pozastaveno, ACC/UAC pozastavujici
RVSM musi koordinovat se sousednimi ACC/UAC letové hladiny
uréené pro predavani provozu, pokud neexistuje nahradni schéma leto-
vych hladin stanovené dohodou. ACC/UAC pozastavujici RVSM, musi
rovnéz koordinovat piijaté sektorové kapacity se sousednimi ACC/
UAC, podle vhodnosti.
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SERA.11014 Rada k vyhnuti (RA) ACAS

a)

b)

d)

Systém ACAS II se pouziva béhem letu — s vyjimkou pftipadu, jez stanovi
seznam minimalniho vybaveni uvedeny v pfiloze III nafizeni (EU)
¢. 965/2012 (') — v rezimu, ktery umoziuje vydavani rad k vyhnuti (RA)
letové posadce, jestlize je zjisténa nepiiméfena blizkost k jinému letadlu.
To neplati, pokud je nutné rezim rad k vyhnuti (RA) utlumit (takze je pouzi-
vano pouze upozornéni na provoz nebo jeho ekvivalent) v pfipadé mimorad-
ného postupu nebo v dusledku podminek omezujicich vykonnost.

V ptipadé rady k vyhnuti (RA) ACAS musi piloti:

1) okamzité zareagovat nasledovanim rady k vyhnuti (RA), jak je uvedena,
pokud tento krok neohrozuje bezpec¢nost letadla;

2) nasledovat radu k vyhnuti (RA), i kdyz existuje rozpor mezi radou
k vyhnuti (RA) a instrukcemi fizeni letového provozu k manévrim;

3) nemanévrovat ve smyslu opacném k rad¢ k vyhnuti (RA);

4) jakmile to dovoli pracovni zatéz letové posadky informovat piislusné
stanovisté fizeni letového provozu o jakékoli radé¢ k vyhnuti (RA), ktera
vyzaduje odchyleni od stavajici instrukce fizeni letového provozu nebo
letového povoleni;

5) neprodlené vyhovét jakékoli modifikované radé k vyhnuti (RA);

6) omezit zmény drahy letu na minimalni rozsah nezbytny pro vyhovéni radé
k vyhnuti (RA);

7) neprodlené¢ se vratit k podminkdm instrukce fizeni letového provozu nebo
letového povoleni, kdyz je konflikt vyfeSen, a

8) pfi néavratu ke stdvajicimu letovému povoleni uvédomit fizeni letového
provozu;

Kdyz pilot nahlasi radu k vyhnuti (RA) ACAS, fidici letového provozu se
nesmi pokouset upravit drahu letu letadla, dokud pilot neohlasi ,,MIMO
KONFLIKT (CLEAR OF CONFLICT)*.

Jakmile se letadlo v souladu s radou k vyhnuti (RA) odchyli od svého
letového povoleni, nebo jakmile pilot nahlasi radu k vyhnuti (RA), fidici
letového provozu prestava byt odpovédny za zajistovani rozstupu mezi
danym letadlem a dal$imi letadly ovlivnénymi v pfimém dusledku manévru
zapfi¢inéného radou k vyhnuti (RA). Ridici letového provozu znovu piebere
odpovédnost za zajistovani rozstupt vuci vSem ovlivnénym letadlim, kdyz:

1) tidici letového provozu potvrdi hlaseni od letové posadky, ze letadlo
pokracuje podle stavajiciho letového povoleni, nebo

2) fidici letového provozu potvrdi hlaseni od letové posadky, ze letadlo
pokracuje podle stavajiciho letového povoleni a vyda alternativni letové
povoleni, které letova posadka potvrdi.

SERA.11015 Zakroc¢ovani

a)

b)

S vyjimkou zékroku a doprovodné sluzby poskytované na zadost letadla se
zakroCovani proti civilnim letadliim musi fidit pfislusnymi pravidly a smérni-
cemi vydavanymi cClenskymi staty v souladu s Umluvou o mezinarodnim
civilnim letectvi, zvlast¢ s clankem 3d), podle kterého smluvni staty musi
zajistit, aby pfi vydavani pravidel pro statni letadla byl bran patficny ohled
na bezpecnost civilnich letadel

Velici pilot civilniho letadla, proti kterému se zakroCuje, musi:

(") Natizeni Komise (EU) ¢&. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické

pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (Ut. v&st. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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1) okamzit¢ plnit instrukce zakroCujiciho letadla, vyhodnocovat vizualni
signaly a odpovidat na né v souladu s postupy v tabulkdch S11-1
a S11-2;

2) je-li to mozné, uvédomit pfislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

3) pokusit se navazat radiové spojeni se zakroCujicim letadlem nebo
s prislusnym stanovistém fidicim zakroCovani pomoci vSeobecného volani
na tistiovém kmitoctu 121,5 MHz s udénim identifikace letadla, proti
kterému se zakroCuje, a povahy letu; pokud spojeni nebylo navazano
a je-li to mozné, opakovat toto volani na tisnovém kmitoctu 243 MHz;

4) je-li letadlo vybaveno odpovidacéem SSR, nastavit mod A, kod 7700,
pokud neobdrzi jiné instrukce od piislusného stanovisté letovych provoz-
nich sluzeb;

5) je-li letadlo vybaveno systémy ADS-B nebo ADS-C, nastavit piislusnou

nouzovou funkei, je-li k dispozici, pokud neobdrzi jiné instrukce od
ptislusného stanovisté letovych provoznich sluzeb.

Tabulka S11-1

Signaly iniciované zakroCujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se zakrocuje

Odpovédi letadla, PROTI

Série Signaly ZAKROCUIJICIHO letadla Vyznam KTEREMU SE ZAKROCUJE

Vyznam

1 DEN nebo NOC — Kyvani z kiidla na | Proti vam je | DEN nebo NOC — Kyvani
kiidlo a blikdni polohovymi svétly | zakrocovéano. kiidla na kiidlo a blikani
v nepravidelnych intervalech (pfistava- [ Nasledujte m¢. | polohovymi svetly
cimi svétly v pripadé¢ vrtulniku), v nepravidelnych interva-
provadéné v poloze mirné nad a pied lech a nasledovani.
letadlem a zpravidla vlevo od letadla,
proti kterému se zakrocuje (nebo
vpravo zakrocuje-li se proti vrtulniku).
Po potvrzeni mirna horizontalni zatacka
zpravidla  doleva (nebo  doprava
v ptipad¢ vrtulniku) do pozadovaného
kurzu.

Poznamka 1:

Meteorologické podminky nebo konfi-
gurace terénu mohou vyzadovat, aby
zakrocujici  letadlo zmeénilo  polohu
a smer zatacky popsany vyse v sérii 1.

Poznamka 2:

Jestlize letadlo, proti kterému se zakro-
Cuje, neni schopno udrzovat rychlost
zakrocujiciho letadla, od zakrocujiciho
letadla se ocekava, Ze bude krouZit
kolem letadla, proti kterému se zakro-
Cuje a zakyva kiidly, kdykoli jej miji.

2 DEN nebo NOC — Ostry odpoutdvaci | Muzete pokra- | DEN nebo NOC — Kyvéni
manévr od letadla, proti kterému se | Covat. z kiidla na kiidlo.
zakroCuje, sestavajici ze stoupavé
zataCky se zménou kurzu 90 stupiid
nebo vice bez kfizovani sméru drahy
letadla, proti kterému se zakrocuje.

Rozumim,
provedu.

Rozumim,
provedu.
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vB
L. ., O , Odpovédi letadla, PROTI ,
Série Signaly ZAKROCUIJICIHO letadla Vyznam KTEREMU SE ZAKROCUJE Vyznam
3 DEN nebo NOC — Vysunuti podvozku | Pfistante na | DEN nebo NOC - | Rozumim,
(je-li to mozné), trvalé zapnuti pfistava- | tomto letisti. Vysunuti podvozku (je-li [ provedu.

cich svétel a prelet nad drahou v pouzi-
vani nebo —zakrocuje-li se proti vrtul-
niku — pfeletem pfistavaci plochy pro
vrtulniky. V pfipadé vrtulniku zakrocu-
jici vrtulnik provede pfiblizeni na
pfistani a provede viseni v blizkosti
pristavaci plochy.

soucasti), trvalé zapnuti
pristavacich svétel a nasle-
dovani zakroCujiciho
letadla. Povazuje-li se po
preletu nad drdhou
v pouzivani nebo nad
pfistdvaci  plochou pro
vrtulniky ~ pfistdni  za
bezpecné, pokraovani na
pristani

Tabulka S11-2

Signaly iniciované letadlem, proti kterému se zakrocuje, a odpovédi zakrocujiciho letadla

Signaly letadla, PROTI KTEREMU SE

Odpovédi ZAKROCUJICIHO

Serie ZAKROCUJE Vyznam letadla Vyznam
4 DEN nebo NOC — Zasunuti podvozku | Letisté, které jste | DEN nebo NOC - Je-li | Rozumim,
(je-li soucasti) a blikani pfistavacimi | uril, je nevyho- | Zadouci, aby letadlo, proti | nasledujte
svétly pii pfeletu nad drahou v pouzi- | vujici. kterému se zakrocCuje, | mé.
vani nebo nad pfistavaci plochou pro nasledovalo  zakrocujici
vrtulniky ve vysce nad 300 m (1 000 letadlo na jiné letisté, [ Rozumim,
ft), ale ne vyse nez zakrocCujici letadlo zasune | muzete
600 m (2000 ft) (v ptipadé vrtulniku podvozek (je-li soucdsti) | pokracovat.
ve vysSce nad 50 m (170 ft), ale ne vyse a pouzije signaly ze série
nez 100 m (330 ft)) nad Grovni letiste 1 predepsané pro zakrocu-
a krouzeni nad drdhou v pouzivani jici letadlo.
nebo nad pfistavaci plochou pro vrtul-
niky. Neni-li letadlo ¢i vrtulnik schopen Je-li rozhodnuto letadlo,
blikat pfistéwacimi S\/éﬂy, blikat jaky- pr()ti kterému se zakro-
mikoli jinymi svétly, ktera jsou k dispo- Cuje, propustit, zakroCujici
zici. letadlo pouzije signaly ze
série 2 predepsané pro
zakrocujici letadlo.
5 DEN nebo NOC — Pravidelné rozsvéco- | Nemohu provést. | DEN nebo NOC — Pouziti | Rozumim.
vani a zhasinani vSech svétel, ktera jsou signaltt ze série 2 piede-
k dispozici, ale zpusobem vyrazné psanych pro zakrocujici
odlisnym od zableskovych svétel. letadlo.
6 DEN nebo NOC — Nepravidelné blikani | Jsem v tisni. DEN nebo NOC — Pouziti | Rozumim.

vSemi svétly, ktera jsou k dispozici.

signaltt ze sériec 2 piede-
psanych pro zakrocujici
letadlo.

c) Jestlize se instrukce pfijaté radiem z jakychkoli zdroju lisi od instrukci pred-
avanych zakrocujicim letadlem pomoci vizualnich signald, musi letadlo, proti
kterému je zakroCovano, zadat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale fidit
vizualnimi instrukcemi pfedavanymi zakrocujicim letadlem.

d

=

Jestlize se instrukce pfijaté radiem z jakychkoli zdroju lisi od instrukei pfed-

avanych prostfednictvim radia zakroCujicim letadlem, musi letadlo, proti
kterému je zakroCovano, zadat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale
fidit instrukcemi, které radiem pfedava zakrocujici letadlo.

e)

Jestlize se v prubéhu zakrofovani navaze radiové spojeni, ale komunikace

stejnym jazykem neni mozna, musi byt ucinény pokusy piedavat instrukce,
potvrzovat instrukce a podstatné informace pouzivanim frazi a vyslovnosti
podle tabulky S11-3 a vysilanim kazdé fraze dvakrat:
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Tabulka S11-3

Fraze pouzivané ZAKROCUJICIM letadlem Fraze pouzivané letadlem, PROTI KTEREMU SE ZAKROCUIJE
Fraze Vyslovnost (1) Vyznam Fraze Vyslovnost (1) Vyznam
CALL SIGN | KOL SAIN | Jaky je va$ volaci | CALL SIGN KOL SAIN Mij volaci znak je
znak? (call sign) (?) (volaci znak) | (volaci znak)
FOLLOW FOL OU Nasledujte mé WILCO VIL KOU » M2 Rozumim,
provedu. «
DESCEND DY SEND Klesejte na pfistani M2 — «
CAN NOT KEN NOT Nemohu provést
YOU LAND | JU LEND Pfistaiite na tomto | REPEAT Ri PIT Opakujte své instrukce
letisti
AM LOST EM LOST Poloha je neznama
PROCEED PRO SID Miuzete pokracovat
MAYDAY MEJ DEJ Jsem v tisni
HIJACK (3) HAJ - DZEK | Jsem piedmétem
unosu
LAND LEND Zadam pistat v
(place name) (nazev mista) | (ndzev mista)
DESCEND DY SEND Z4adam klesani

(") Ve druhém sloupci jsou podtrZeny slabiky, které maji byt zdtraznény.

(®) Pozadovany volaci znak, ktery se ma ptedavat, je ten, ktery se pouziva pii radiotelefonnim spojeni se stanovisti letovych

provoznich sluzeb a odpovida identifikaci letadla uvedené v letovém planu.
(®) Za danych okolnosti nemusi byt vzdy mozné ani zadouci pouzit frazi ,,HITACK*.

Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, ze v prostoru jeho
odpovédnosti je zakroCovano proti letadlu, musi provést ta z nasledujicich
opatfeni, kterd jsou pfiméfena danym okolnostem:

1) pokusit se navazat obousmérné spojeni s letadlem, proti kterému se zakro-
¢uje, pomoci jakychkoli dostupnych prostiedkt, véetné nouzového
radiového kmitoc¢tu 121,5 MHz, pokud takové spojeni neni jiz navazano;

2) informovat pilota letadla, proti kterému se zakrocuje, o zakroCovani;

3) navazat spojeni se stanovistém fidicim zakroCovani, které udrzuje obous-
mérné spojeni se zakrocujicim letadlem, a poskytnout mu dostupné infor-
mace tykajici se letadla, proti kterému se zakroCuje;

4) je-li to nezbytné, preddvat zpravy mezi zakroCujicim letadlem nebo stano-
vistém fidicim zakrocovani a letadlem, proti kterému se zakrocuje;

5) v uzké spolupraci se stanovistém fidicim zakroCovéani pfijmout vSechna
nezbytna opatieni k zajisténi bezpecnosti letadla, proti kterému se zakro-
Cuje;

6) informovat stanovi§té letovych provoznich sluzeb sousednich letovych
informaénich oblasti, jestlize je zfejmé, ze letadlo zabloudilo z téchto
letovych informacnich oblasti.
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g) Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze mimo prostor jeho
odpovédnosti je zakroCovano proti letadlu, musi provést ta z nasledujicich
opatieni, ktera jsou pfiméfena danym okolnostem:

1) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, v jehoz prostoru odpo-
védnosti dochazi k zakroCovani, poskytnout mu dostupné informace, které
mohou pomoci ur€it totoznost letadla, a pozadat ho o provedeni opatieni
podle pismena f);

2) predavat zpravy mezi letadlem, proti kterému se zakrocuje, a piislusnym
stanovistém letovych provoznich sluzeb, stanovistém fidicim zakrocovani
nebo zakroCujicim letadlem.

ODDIL 12

Sluiby v oblasti meteorologie — Pozorovini a hlaseni 7 letadla hlasovym
spojenim

SERA.12001 Typy pozorovani z letadel

a) V kazdé fazi letu musi byt provadéna néasledujici pozorovani z letadel:
1) mimofadna pozorovani z letadel a
2) jina nepravidelnd pozorovéani z letadel.

SERA.12005 Mimoiadna pozorovani z letadel

a) Mimofadnd pozorovani musi provadét a hlasit vSechna letadla, kdykoli se
setkaji s nasledujicimi podminkami nebo jsou tyto podminky pozorovany:

1) mirna ¢i silnd turbulence nebo
2) mirna ¢i silnd namraza nebo
3) silna horska vina nebo

4) bourky bez krup, zastfené, prorustajici vrstevnatou oblacnosti, pokryvajici
rozsahlé oblasti nebo vyskytujici se na ¢arach instability nebo

5) bouiky s kroupami, zastfené, prorlstajici vrstevnatou oblac¢nosti, pokryva-
jici rozséhlé oblasti nebo vyskytujici se na ¢arach instability nebo

6) silna prachova vichfice ¢i silna piseéna vichfice nebo
7) oblak tvofeny vulkanickym popelem nebo
8) prederup¢ni vulkanickd aktivita nebo vulkanicka erupce.

b) Piislusné tfady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dal§ich podminkach musi
vSechna letadla, kdykoli se s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, pied-
avat hlaseni.

c) Letové posadky sestavi hlaSeni na vzorovém formulafi AIREP SPECIAL
uvedeném v dodatku 5 pismenu A. Tato hlaSeni musi byt v souladu s podrob-
nymi pokyny pro hlaseni uvedenymi v dodatku 5 bodé 2.

1) Pfi vysilani hlaSeni posaddkou letadla a pii prevysilani takovych hlaseni
stanovisti letovych provoznich sluzeb se musi dodrzovat podrobné pokyny
véetné formatu zprav a frazeologie tak, jak jsou uvedeny v dodatku 5.

2) Mimofadna hlaseni z letadla obsahujici pozorovani o vulkanické aktivité
musi byt zaznamenana na zvla$tnim formulafi pro mimotadna hlaseni
z letadla o vulkanické aktivité. Posadkam letadel leticich na tratich,
které mohou byt ovlivnény oblaky vulkanického popela, musi byt k dispo-
zici formulai mimotadného hlaseni z letadla o vulkanické aktivité uvedeny
v dodatku 5 pismenu B.
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SERA.12010 Jina nepravidelna pozorovani z letadel

vyskytnou-li se jiné meteorologické podminky, které nejsou uvedeny v bodu
SERA.12005 pism. a), napf. stiih vétru, a které by mohly podle minéni veliciho
pilota letadla ovlivnit bezpe€nost nebo vyrazné ovlivnit provoz jinych letadel,
musi toto velici pilot neprodlené ohlasit pfisluSnému stanovisti letovych provoz-
nich sluzeb.

SERA.12015 Hlaseni pozorovani z letadel hlasovym spojenim

a) Pozorovani z letadel musi byt hlaSena b&hem letu v case, ve kterém je
pozorovani provadéno, nebo co nejdiive po ukonéeni pozorovani.

b) Pozorovani z letadel musi byt pfedavana jako hlaseni z letadel a musi
spliiovat technické specifikace uvedené v dodatku 5.

SERA.12020 Vyména hlaseni z letadel
a) Stanovist¢ ATS musi pfedavat mimofadna a nepravidelna hlaseni z letadel co

mozna nejdiive:

1) jinym letadlim, kterych se to tyka;

2) ptidruzené meteorologické vystrazné sluzbé (MWO) v souladu s bodem 3
dodatku 5, a

3) ostatnim stanovistim ATS, kterych se to tyka.

b) Vysilani pro letadla musi byt opakovdna na kmitoctu ur¢eném piislusnym
stanovi§tém ATS a musi v nich byt pokratovano po dobu ur¢enou piislusnym
stanoviStém ATS.

ODDIL 13
Odpovida¢ SSR
SERA.13001 Provoz odpovida¢u SSR

a) Pokud je letadlo vybaveno provozuschopnym odpovidacem SSR, musi mit
pilot odpovida¢ v provozu po celou dobu béhem letu, bez ohledu na to, zda je
letadlo uvnitf nebo vné prostoru, kde se pouzivd SSR pro ucely sluzeb fizeni
letového provozu.

b) Piloti nesmé&ji pouzivat IDENT, pokud je o to ATS nepozada.

c) Letadlo bez dostate¢ného zdroje elektrické energie je osvobozeno od povin-
nosti mit odpovida¢ v provozu po celou dobu; toto se nevztahuje na lety ve
vzdu$ném prostoru, kde je pfisluSnym ufadem uren povinny provoz odpo-
vidace.

SERA.13005 Odpovida¢ SSR mod A nastaveni kédu

a) K vyjadfeni toho, Ze se letadlo nachazi v konkrétni nepfedvidané situaci, musi
pilot letadla vybaveného SSR:

1) nastavit kod 7700 pro oznaceni letadla v tisni, pokud ATC ptedtim pilo-
tovi nevydalo pokyn nastavit odpovida¢ na specificky kod. V druhém
pfipadé nicméné pilot mize zvolit kod 7700, kdykoliv ma zvlastni
divod se domnivat, ze toto bude nejlepsi postup;

2) nastavit kod 7600 pro oznacdeni letadla s poruchou radiového spojeni;
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3) pokusit se nastavit kod 7500 pro oznaceni letadla, které je pfedmétem
protipravniho ¢inu. VyZzaduji-li to okolnosti, pouZije se misto toho kod
7700.

b) Vyjma piipadii uvedenych v pismenu a) pilot musi:

1) nastavit kody dle pokyntd stanovisté ATS, nebo

2) v ptipadé, ze ATS pokyny tykajici se nastaveni kodu neposkytlo, nastavit
kod 2000 nebo jiny kod ur€eny pfislusnym ufadem, nebo

3) nema-li k dispozici letové provozni sluzby, natavit kod 7000 za Géelem
zlepSeni detekce vhodné vybaveného letadla, pokud pfislusny ufad neurci
jinak.

¢) Kdyz je pozorovano, Ze kod zobrazeny na situa¢nim zatizeni se lisi od toho,
ktery byl letadlu ptidélen:

1) musi byt pilot pozadan, aby potvrdil nastaveny kod a, jestlize to situace
umoznuje, aby znovu nastavil spravny kod, a

2) jestlize rozpor mezi pfidélenym a zobrazenym koédem pietrvava i nadale,
muze byt pilot pozadan, aby vypnul odpovidaé. Nasledujici fidici praco-
visté a kterékoliv jiné dotcené stanovisté pouzivajici SSR a/nebo multila-
teraci (MLAT) k poskytovani ATS o tom musi byt informovano.

SERA.13010 Informace odvozené z tlakové nadmoiské vysky

a) Pokud je letadlo vybaveno provozuschopnym vybavenim pro mod C, musi
mit pilot tento mod nepfetrzité v provozu, nestanovi-li ATC jinak.

b) Pokud pfislusny ufad nestanovi jinak, musi byt ovéfeni informace o hlading
odvozené z tlakové nadmotské vysky zobrazené fidicimu letového provozu
provedeno kazdym vhodné vybavenym stanovistétm ATC pfi prvotnim
kontaktu s danym letadlem, nebo, pokud to neni proveditelné, co nejdiive
poté.

SERA.13015 Odpovida¢ SSR mod S nastaveni identifikace letadla

a) Letadlo vybavené mdédem S se schopnosti vysilat identifikaci letadla musi
tuto identifikaci vysilat tak, jak je stanoveno pro pole 7 letového planu
ICAO, nebo pokud nebyl letovy plan podan, musi vysilat poznavaci znacku
letadla.

b) Kdykoliv se na situaénim zobrazeni zpozoruje, Ze identifikace vysilana
letadlem vybavenym modem S je rozdilna od té, kterd se od letadla ocekava,
musi byt pilot pozadan, aby potvrdil a, je-li to nutné, znovu nastavil spravnou
identifikaci letadla.

c) Jestlize pilot potvrdi, Ze byla na moédu S nastavena spravna identifikace
letadla, a rozdil nadale existuje, musi fidici letového provozu provést nasle-
dujici opatieni:

1) informovat pilota o trvajici nesrovnalosti;

2) kde je to mozné, opravit formulai zobrazujici identifikaci letadla na situ-
aénim zobrazeni, a
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3) oznamit chybnou identifikaci vysilanou letadlem nasledujicimu fidicimu
pracovisti a jakémukoliv jinému zainteresovanému stanovisti pouZivaji-
cimu mod S k identifikaénim ucelim.

SERA.13020 Zavady odpovidace SSR, pokud je vybaveni letadla pracujicim
odpovida¢em povinné

a) V piipadé zavady odpovidace, ktera nastane po vzletu, se musi stanovi§té
ATC snazit zajistit pokracovani letu na leti§té urCeni v souladu s letovym
planem. Nicméné, piloti musi ofekavat, ze budou muset dodrzet urcitd
omezeni.

b) V pfipadé, Zze odpovida¢ ma zavadu a nemlze byt opraven pied vzletem,
piloti musi:

1) co nejdiive informovat ATS, nejlépe pied podanim letového planu;

2) zapsat v poli 10 formulafe letového planu ICAO pod SSR v pripadé plné
nepouzitelnosti odpovidace pismeno ,N“, v pfipad¢ castecné zavady
pismeno odpovidajici zbyvajici provozuschopnosti odpovidace, a

3) dodrzet jakékoliv publikované postupy pro vyzadani vyjimky z pozadavkl
na vybaveni pracujicim odpovidacem SSR.

ODDIL 14
Postupy pro hlasovou komunikaci
SERA.14001 Vseobecna ustanoveni

Standardizovana frazeologie musi byt pouzivana ve vsech situacich, pro néz je
jeji pouziti specifikovano. Pouze v ptipadech, kdy standardizovana frazeologie
nemize byt pro zamyslené vysilani pouzita, pouzije se oteviena fec.

SERA.14005 Kategorie zprav

a) Kategorizace zprav dopravovanych leteckou pohyblivou sluzbou a ptednostni
pofadi musi byt v souladu s tabulkou S14-1.

Tabulka S14-1

Kategorie zprav a radiotelefonni potadi prednost-

nich signali Radiotelefonni signal

a) tisnova volani, tisnové zpravy a tisnovy MAYDAY
provoz
b) pilnostni zpravy, vcetné zprav kterym | PAN PAN nebo PAN PAN

ptredchézi signél sanitnich letd MEDICAL

¢) zpravy o radiovém zaméfovani —

d) zpravy pro zaji$téni bezpecnosti letd —

e) meteorologické zpravy —

f) zpravy o pravidelnosti leth —

b) S tisnovymi zpravami a tishovym provozem se naklada v souladu s ustanove-
nimi bodu SERA.14095.
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¢) S pilnostnimi zpravami a pilnostnim provozem véetné zprav, které predchazel
signal sanitnich letd, se naklada v souladu s ustanovenimi bodu SERA.14095.

SERA.14010 Zpravy pro zajisténi bezpecnosti leti

Zpravy pro zajisténi bezpecnosti letu obsahuji:
a) zpravy o fizeni a pohybu letadel;

b) zpravy leteckych provozovateli nebo velitele letadla, které maji okamzity
vyznam pro letadla za letu;

¢) meteorologické informace majici okamzity vyznam pro letadla za letu nebo
pted startem (ptedavané individudlné nebo rozhlasem);

d) ostatni zpravy tykajici se letadel za letu nebo pted startem.

SERA.14015 PouZivani jazyku ve spojeni ,letadlo-zemé“

a) Radiotelefonni spojeni ,,letadlo-zemé™ se musi provadét v anglickém jazyce
nebo v jazyce, ve kterém normalné¢ komunikuje pozemni stanice.

b) Na zadost libovolného letadla se u pozemnich stanic poskytujicich sluzby na
vybranych letistich a tratich s mezinarodnim provozem radiotelefonni spojeni
provede v jazyce anglickém. NeptedepiSe-li pfislusny tGfad pro konkrétni
pfipady jinak, pouzije se na letiStich s vice nez 50 000 pohyby mezinarodnich
letd IFR ro¢né pro spojeni mezi stanovistém ATS a letadlem anglicky jazyk.
Clenské staty, v nich neni na téchto letistich ke dni vstupu tohoto nafizeni
v platnost anglicky jazyk jedinym jazykem pouzivanym pro spojeni mezi
stanovistétm ATS a letadlem, se mohou rozhodnout pozadavek pouzivat
anglicky jazyk neuplatnit a uvédomi o této skutenosti Komisi. V tom piipadé
tyto ¢lenské staty nejpozdéji do 31. prosince 2017 provedou studii zabyvajici
se moznosti vyzadovat na téchto letiStich z diivodu bezpecnosti pro spojeni
mezi stanovisttm ATS a letadlem pouzivani anglického jazyka, aby se tak
predeslo nepovolenym vjezdiim letadel na obsazené drahy a dalSim bezpec-
nostnim rizikiim, pfi¢emz zohledni pfislu§na ustanoveni prava Unie a vnitros-
tatniho prava tykajici se pouzivani jazykt. Tuto studii zvefejni a jeji zavéry
sdeli agentufe a Komisi.

¢) Udaje o jazycich pouzivanych na dané pozemni stanici se musi uvést
v piislusné ¢asti Letecké informacni pfirucky a dalSich publikovanych letec-
kych informaci tykajicich se téchto prostiedkt spojeni.

SERA.14020 Hlaskovani slov v radiotelefonii

V ptipadé, Ze se pii radiotelefonnim spojeni hlaskuji vlastni jména, zkratky

sluzeb a slova, jejichz vyslovnost mize vyvolat pochybnost, musi se pouzivat
hlaskovaci abeceda uvedend v tabulce S14-2.

Tabulka S14-2

Radiotelefonni hlaskovaci abeceda

Pfiblizna vyslovnost
Pismeno Slovo (Vyslovnost podle mezinarodni fonetické
abecedy)

A ALFA AL FAH

B Bravo BRAH VOH

C Charlie CHAR LEE nebo SHAR LEE

D Delta DELL TAH

E Echo ECK OH
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Pfiblizna vyslovnost
Pismeno Slovo (Vyslovnost podle mezinarodni fonetické
abecedy)
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DEE AH
J Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
L Lima LEE MAH
M Mike MIKE
N November NO VEM BER
O Oscar OSS CAH
P Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW ME OH
S Sierra SEE AIR RAH
T Tango TANG GO
U Uniform YOU NEE FORM nebo OO NEE
FORM
A" Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
Z Zulu Z00 LOO

Podtrzené slabiky jsou prizvucné.

SERA.14025 Zasady, kterymi se Fidi oznacovani trati ATS jinych, neZ stan-

a)

b)

dardnich odletovych a priletovych trati

Pouzivani oznaceni trati ATS pfi spojeni

1) Pii hlasovém spojeni se zakladni pismeno oznaceni musi vyslovit v souladu
s hlaskovaci abecedou uvedenou v tabulce S14-2.

2) Kde se pouzije na zacatku K, U a S, musi se vyslovit pfi hlasovém spojeni
takto:

i) K — KOPTER
iiy U — UPPER
iii) S — SUPERSONIC

Slovo ,.kopter” se musi vyslovit jako ve slové ,helikopter” a slova ,,upper*
a ,,supersonic* jako v angli¢ting.
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SERA.14026 Vyzna¢né body

Pfi hlasovém spojeni se obvykle musi pouzit nazev v oteviené feci pro vyznacné
body vyznacené polohou radionaviga¢niho prostfedku, nebo jedine¢ny Spis-
menny snadno vyslovitelny nazev pro vyznacéné body nevyznacené radionavi-
gacnim prostiedkem. Jestlize se neuziva pro vyznacnou polohu radionavigaéniho
zafizeni ndzvu v oteviené feci, musi se nahradit kodovym oznacenim, které se pfi
hlasovém spojeni musi vyslovovat v souladu s hlaskovaci abecedou.

SERA.14030 PouZivani oznaceni pro standardni pFistrojové odletové a prile-
tové traté

Pfi hlasovém spojeni se pro standardni pfistrojové odletové a pfiletové traté
pouzije oznaceni v oteviené feci.

SERA.14035 Vysilani Cisel v radiotelefonii

a) Vysilani Cisel

1) VSechna ¢isla souvisejici s vysilanim volaciho znaku letadlové stanice,
kurzu, drahy v pouzivani a sméru a sily vétru se vysilaji vyslovovanim
kazdé Eislice oddélené.

i) Letové hladiny se vysilaji vyslovovanim kazdé Ccislice oddélené,
s vyjimkou letovych hladin v celych stovkach.

ii) Nastaveni vyskoméru se vysilaji vyslovovanim kazdé ¢islice oddéleng,
s vyjimkou pfipadu, kdy je nastaveni 1 000 hPa, kter¢ se vysila jako
»EDEN TISIC (ONE THOUSAND)".

iii) VSechna cisla souvisejici s vysilanim kodt odpovidace se vysilaji
vyslovovanim kazdé cislice oddélené, s vyjimkou pfiipadu, kdy se
v kodech odpovidade vyskytuji pouze celé tisice, a informace se vysila
vyslovovanim kazdého ¢&isla z tisic, za kterym nasleduje slovo
L TISIC (THOUSAND)“.

2) Vsechna cisla souvisejici s vysilanim jinych informaci nez téch, které jsou
popsany v pism. a) bodé 1), se vysilaji vyslovovanim kazdé Cislice odd¢-
lené, s vyjimkou toho, ze vSechna Cisla, ve kterych se vyskytuji celé
stovky a celé tisice, se vysilaji oddélenym vyslovovanim kazdého cisla
poctu stovek a tisict, za kterym nasleduje slovo ,,STO (HUNDRED)*
nebo ,TISIC (THOUSAND)“. Kombinace tisici a celych stovek se
vysilaji oddélenym vyslovovanim kazdého cisla z tisicti, za kterym nasle-
duje slovo ,TISIC (THOUSAND)* nasledovanym cislem ze stovek, za
kterym nasleduje slovo ,,STO (HUNDRED)".

3) V pitipadech, kdy je tfeba vyjasnit, zda vysilané ¢islo predstavuje celé
tisice a/nebo celé stovky, vysila se ¢islo vyslovovanim kazdé ¢islice oddé-
lené.

4

=

Pfi poskytovani informaci tykajicich se relativniho zaméfeni viici objektu
nebo konfliktnimu provozu z hlediska 12hodinového ciferniku se infor-
mace uda vyslovovanim cislic spole¢né, jako napf. ,,DESET HODIN
(TEN O'CLOCK)*“ nebo L,JEDENACT HODIN (ELEVEN O'CLOCK)*.

5) Cisla obsahujici desetiny se vysilaji podle pism. a) bodu 1) a desetiny se
odd¢li slovem ,,CARKA (DECIMAL)“.

6

=~

Pfi radiotelefonnim spojeni v pasmu velmi kratkych vin (VKV) se pro
oznaceni vysilaciho kanalu pouzije vSech Sest Cislic ¢iselného oznaceni,
s vyjimkou pfipadu, kdy jsou patd i Sesta Cislice nuly — pak se pouziji
pouze prvni Ctyfi Cislice.
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SERA.14040 Vyslovnost cisel

Je-li pii spojeni pouzit anglicky jazyk, vyslovnost ¢isel musi odpovidat vyslov-
nosti uvedené v tabulce S14-3:

Tabulka S14-3

Cisla nebo &ast | Vyslovnost podle mezinarodni Vislovnost v deském jazyce

gisla fonetické abecedy

0 ZE-RO NULA

1 WUN JEDNA

2 TOO DVA

3 TREE TRI

4 FOW-er »C2 CTYRY <«

5 FIFE PET

6 SIX SEST

7 SEV-en »C2 SEDUM <«

8 AIT OSUM

9 NIN-er DEVET

10 TEN DESET

11 EE-LE-VEN JEDENACT

12 TWELF DVANACT
Decimal DAY-SEE-MAL CARKA
Hundred HUN-dred STO
Thousand TOU-SAND TISIC

SERA.14045 Technika vysilani

a) Vysilani musi byt stru¢nd a vedend norméalnim hovorovym toénem.

b) Pii radiotelefonnim spojeni se dle vhodnosti musi uzivat nasledujicich slov
a frazi, pticemz jejich vyznam je uveden v tabulce S14-4:

Tabulka S14-4

Fraze Vyznam
ANO (AFFIRM) ,,Ano.“
CEKEJTE (STANDBY) ,,Cekejte, zavoldm Vas.“

JAK SLYSITE (HOW DO | ,Jaka je gitelnost/srozumitelnost mého vysila-

YOU READ) ni?* (viz bod SERA.14070 pism. c))

KONEC (OUT) ,»Rozhovor je skoncen a neocekava se odpo-
veéd.

MEZERA (BREAK) »Iimto vyznacuji oddéleni dvou casti zpra-
vy

MEZERA MEZERA (BREAK |, Timto vyznacuji oddéleni dvou zprav vysila-
BREAK) nych riznym letadlim pifi velmi hustém
provozu.*
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Fraze

Vyznam

MLUVTE POMALEII (SPEAK
SLOWER)

»Snizte rychlost Vasi feci.

MONITORUJTE (MONITOR)

,Poslouchejte na (kmitocet).*

NEBERTE V UVAHU (DISRE-
GARD)

»lgnorovat.“ — Povazujte toto vysilani, jako
kdyby nebylo vysilano.

NEGATIV (NEGATIVE)

»Ne“ nebo ,,Povoleni neni potvrzeno“ nebo
»To neni spravné“ nebo ,,Neschopen®.

NEJSEM
SCHOPEN (UNABLE)

»Nemohu splnit vasi zadost, instrukci nebo
povoleni.*

OPAKUIJI (I SAY AGAIN)

,,Opakuji pro objasnéni nebo zduraznéni.*

OPAKUIJTE (SAY AGAIN)

,,Opakujte vse“ nebo ,,Opakujte nasledujici
¢ast Vaseho posledniho vysilani.”

OPAKUJTE ZPRAVU (READ
BACK)

»Opakujte zpét vse* nebo ,,Opakujte urcitou
Cast této zpravy presné tak, jak byla pfijata.”

OPRAVA (CORRECTION)

»V tomto vysilani (nebo v oznacené zpraveé)
byla ucinéna chyba, spravné znéni je...*

OZNAMTE (REPORT)

»Predejte mi nasledujici informaci...«

POTVRDTE (ACNOWLEDGE)

,Potvrd’te, Zze jste zpravu piijal a rozumél ji.“

POTVRDTE/ »Pozaduji ovéfeni: (povoleni, instrukce,

POTVRZUJI (CONFIRM) opatreni, informace).

POVOLENO (CLEARED) ,,Opravnén pokracovat za ur€itych
podminek.*

PROVEDU (WILCO)

(Zkratka z ,, will comply*.)

»Rozumim Vasi zpravé a budu podle ni
postupovat.*

PREJDETE (CONTACT)

,»Navazte radiové spojeni s...*

PRIJEM (OVER)

»Moje vysilani skoncilo, ocekavam Vasi

odpoved.«

ROZUMIM (ROGER)

,.Prijal jsem vSe z Vaseho posledniho vysila-

ni.

SCHVALENO (APPROVED)

»Povoleni pro pozadovany tkon je schvale-
no.“

SLOVA DVAKRAT (WORDS
TWICE)

a) jako zadost: ,Spojeni je obtizné. Prosim
vysilejte kazdé slovo nebo skupinu slov
dvakrat.“

b) jako informace: ,Jelikoz spojeni je
obtizné, vysilam v této zpravé kazdé
slovo nebo skupinu slov dvakrat.“

SPRAVNE (CORRECT)

»Spravny* nebo ,piesny.*

UDRZUIJTE (MAINTAIN)

,Pokracujte v souladu s danymi podmin-
kami“ nebo v pfesném vyznamu.

ZKONTROLUIJTE (CHECK)

,Provéfte systém nebo postup.*

ZNOVU
POVOLENO (RECLEARED)

,»Vase predchazejici povoleni bylo zménéno
a toto nové povoleni nahrazuje Vase ptedcha-
zejici povoleni nebo jeho Cast.*
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Fraze Vyznam
ZRUSTE (CANCEL) ,Anulujte pfedchazejici vyslané povoleni.*
ZADAM (REQUEST) ,Rad bych v&d&l“ nebo ,Preji si obdrzet.”

SERA.14050 Radiotelefonni volaci znaky letadel

a) Uplné volaci znaky:

V radiotelefonii se musi k oznaceni letadla pouzit ne¢kter¢ho z téchto typu
volacich znaki:

1) Typ a) — skupina pismen a/nebo ¢islic, odpovidajici poznavaci znadce
letadla, nebo

2) Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla, za kterym nasle-
duji posledni ¢tyfi znaky poznavaci znacky letadla, nebo

3) Typ c) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla, za kterym nasle-
duje oznaceni letu.

b) Zkracené volaci znaky:

Radiotelefonni volaci znaky letadel uvedené v pismenu a) mohou byt
s vyjimkou typu c) zkraceny za okolnosti uvedenych v bodé SERA.14055
pism. c). Zkracené volaci znaky musi mit nékterou z téchto forem:

1) Typ a) — prvé pismeno nebo Cislice a nejméné posledni dvé pismena
volaciho znaku;

2) Typ b) — radiotelefonni oznafeni provozovatele letadla a nejméné
posledni dvé pismena volaciho znaku;

3) Typ c¢) — neni ve zkrdceném tvaru.

SERA.14055 Radiotelefonni postupy

a) Letadlo nesmi za letu ménit svij radiotelefonni volaci znak, s vyjimkou
docasné zmény nafizené stanovistétm ATC v zajmu bezpecnosti letu. Letadlu
nesmi byt béhem vzletu, posledni Casti kone¢ného pfiblizeni a vybéhu po
pristani pfedavany zadné zpravy a informace vyjma odivodnénych potieb
k zajisténi bezpecnosti letu.

b) Navazani radiotelefonniho spojeni:

1) Pfi navazovani spojeni musi byt vzdy pouzity Uplné volaci znaky. Pfi
navazovani spojeni zahdji letadlo volani volacim znakem volané stanice
nasledovanym volacim znakem volajici stanice.

2) Pii odpovédi na vySe uvedené volani se pouzije volaci znak vysilajici
stanice nasledovany volacim znakem odpovidajici stanice, coz se povazuje
za zadost k pokraovani ve vysilani vysilajici stanici. U pfedani spojeni
v ramci jednoho stanovisté ATS muze byt volaci znak stanovisté ATS
vynechan, pokud tak povoli pfislusny utad.



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 68

3) Spojeni zacina zpravidla volanim a odpovédi. Je-li jisté, ze volana stanice
volani zachyti, miize volajici stanice zahgjit vysilani zpravy, aniz ceka
odpovéd’ volané stanice.

c) Pokracovani telefonniho spojeni:

1) Zkracené radiotelefonni volaci znaky podle bodu SERA.14050 pism. b) se
pouziji jediné po navazani spolehlivého spojeni a za ptedpokladu, ze
nemize dojit k omylu. Letadlo pouzije svij zkraceny volaci znak pouze

v piipad¢, Zze bylo timto zplsobem osloveno leteckou stanici.

2) Pfi vydavani letovych povoleni musi fidici letového provozu i piloti pii
doslovném opakovani téchto povoleni vzdy pfipojit volaci znak letadla,
jemuz je povoleni ur¢eno. Pfi jinych piilezitostech nez jsou tyto lze,
jakmile je spojeni navazano, nepfetrzit¢ korespondovat v obou smérech
bez dalsiho pouziti volacich znakl nebo volani az do ukonceni spojeni.

SERA.14060 Piechod p¥i VKV spojeni

a) Letadlo pfechdzi z jednoho radiového kmitoctu na druhy z piikazu pfislus-
ného stanovist¢ ATS v souladu s dohodnutymi postupy. Pokud se takovy
pfikaz nevydd, musi letadlo oznamit pfechod pfislusnému stanovisti ATS
drive, nez k prechodu dojde.

b) Pfi navazovani pocatecniho spojeni na VKV nebo pii prechodu na
jinych kmitocet letadlo pfedava informace pfedepsané poskytovatelem leto-
vych navigacnich sluzeb odpovédnym za poskytovani sluzeb a schvalené
ptisluSnym uradem.

SERA.14065 Radiotelefonni postupy pro zménu hlasového komunikaéniho
kanalu letadlo-zemé

a) Pokud neni poskytovatelem leteckych navigacnich sluzeb odpovédnym za
poskytovani sluzeb piedepsano jinak a schvaleno piislusnym ufadem, poca-
tecni volani na stanovist¢ ATS po zméné hlasového komunika¢niho kanalu
letadlo-zemé musi obsahovat nasledujici prvky:

1) oznaceni stanoviste¢ ATS, které je volano;

2) volaci znak a jde-li o letadlo kategorie turbulence v tuplavu ,,Tézka
(Heavy)“ slovo ,Tézka (Heavy)“ nebo ,Super”, pokud bylo letadlo
pfislusnym ufadem takto identifikovano;

3) hladinu, véetné prolétavané a povolené hladiny, neni-li povolena hladina
udrzovana;

4) rychlost, jestlize byla pridélena ATC, a

5) dopliujici udaje, jak jsou pozadovany piislusnym poskytovatelem letovych
navigacnich sluzeb odpovédnym za poskytovani sluzeb a schvaleny
pfislusnym Gradem.

b

~

Pilot poskytne tdaje o hladiné na nejblizsich celych 30 m nebo 100 ft tak, jak
je uvedeno na jeho vySkoméru.

c) Pocatecni volani na letistni fidici véz

Pocatecni volani letadel, kterym je poskytovana letistni sluzba fizeni, musi
obsahovat:

1) oznaceni stanovi§té ATS, které je volano;

2) volaci znak a u letadla kategorie turbulence v uplavu ,,Tézkd (Heavy)“
slovo ,,Tézka (Heavy)“ nebo ,,Super”, pokud bylo letadlo ptislusnym
ufadem takto identifikovano;
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3) polohu, a

4) dopliujici udaje, jak jsou pozadovany piislusnym poskytovatelem letovych
navigacnich sluzeb odpovédnym za poskytovani sluzeb a schvaleny
pfislusnym uradem.

SERA.14070 Postupy pro zkuSebni vysilani

a)

b)

Zkusebni vysilani musi obsahovat:

1) volaci znak volané stanice;

2) volaci znak volajici stanice;

3) slova ,,ZKOUSKA RADIA (RADIO CHECK)*;

4) pouzivany kmitocet.

Odpovéd’ na zkusebni vysilani musi obsahovat:

1) volaci znak stanice pozadujici zkuSebni vysilani;

2) volaci znak odpovidajici stanice;

3) informace tykajici se Citelnosti stanice pozadujici zkuSebni vysilani.
Citelnost zkugebniho vysilani se udava podle této stupnice:
Stupnice ¢itelnosti

1) 1 Necitelné

2) 2 Chvilemi neéitelné

3) 3 Citelné, ale s obtizemi

4) 4 Citelné

5) 5 Dokonale citelné

SERA.14075 Vyména zprav

a)

b)

©)

Spojeni musi byt stru¢né a srozumitelné, pficemz se vzdy, kdyz je to mozné,
pouziva standardni frazeologie.

1) Vysila-li potvrzeni ptijmu letadlo, musi potvrzeni obsahovat volaci znak
letadla.

2) Vysila-li potvrzeni pfijmu stanovisté ATS letadlu, musi vysilani obsahovat
volaci znak letadla, za kterym nasleduje, je-li to nutné, volaci znak stano-
viste ATS.

Konec hovoru.

Radiotelefonni spojeni ukoncuje pfijimajici stanoviste ATS nebo letadlo pouz-
itim vlastniho volaciho znaku.

Opravy a opakovani

1) Doslo-li k chybé ve vysilani, pouzije se slovo ,,OPRAVA (CORRECTI-
ON)“, potom se opakuje posledni spravné vyslana skupina nebo fraze,
nadez se vysle spravné znéni textu.

2) Je-li opravu mozno nejlépe provést opakovanim celé zpravy, pouzije se
pfed druhym vyslanim zpravy fraze ,,OPRAVA, OPAKUJI (CORREC-
TION, I SAY AGAIN)“.

3) Pochybuje-li pfijimaci stanice o spravnosti pfijaté zpravy, pozada o Gplné
nebo Castetné opakovani zpravy.
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4) Je-li vyzadovano opakovani celé zpravy, vysle se slovo ,,OPAKUITE
(SAY AGAIN)“. Je-li vyzadddno opakovani Casti zpravy, vysle se ,,OPA-
KUJTE VSE PRED... (prvni slovo spravné ptijaté) (SAY AGAIN ALL
BEFORE... (first word satisfactorily received))* nebo ,,OPAKUJTE OD...
(slovo pted chybégjici c¢asti) DO... (slovo za chybéjici casti) (SAY
AGAIN... (word before missing portion) TO... (word after missing porti-
on))“ nebo ,,OPAKUITE VSE PO... (posledni spravné piijaté slovo)
(SAY AGAIN ALL AFTER... (last word satisfactorily received))*.

d) Jsou-li pii kontrole spravnosti opakovani ve zpravé zjistény nespravné prvky,
vyslou se po ukonéeni opakovani slova ,,NEGATIV, OPAKUJI (NEGATIVE
I SAY AGAIN)“, po nichZ nasleduje spravné znéni pfislusnych prvka.

SERA.14080 Bdéni/Provozni doba

a) Za letu musi letadlo udrzovat stalé bdéni podle pozadavku pfislusného Gfadu
a vyjma bezpe¢nostnich diivodti nesmi bdéni prerusit, aniz by o tom infor-
movalo pfislusné stanovisté ATS.

1) Letadla pti dlouhotrvajicich letech nad vodni hladinou nebo pfi letech nad
urCenymi oblastmi, kde je predepsano vybaveni letadel polohovym
majakem nehody (ELT), musi nepfetrzit¢ udrzovat bdéni na VKV
tishovém kmitoctu 121,5 MHz, vyjma doby, kdy letadlo pracuje na jinych
VKV kanalech nebo kdyz palubni vybaveni nebo ¢innost posadky nedo-
voli soucasny poslech na dvou kanalech.

2) Letadlo musi nepfetrzit¢ bdit na VKV tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz
v prostorech nebo na tratich, kde je moznost zakrocovani proti letadlu
nebo mohou vzniknout jiné nebezpecné situace, a tento pozadavek je
vydan pfislusnym ufadem.

b) Letecké stanice musi udrzovat nepfetrzité bdéni na VKV tisnovém kmitoctu
121,5 MHz béhem provozni doby stanovist’, kde je instalovan. V piipad¢, kdy
se nékolik téchto stanic vyskytuje souCasné, pouziti bdéni na kmitoctu
121,5 MHz pro jednu z nich zajisti splnéni daného ucelu.

c) Hodla-li letadlo nebo stanovist¢é ATS z néjakého diivodu prerusit provoz,
musi podle moznosti uvédomit o této skutecnosti ostatni ziCastnéné stanice
a udat cas, ve kterém predpoklada obnoveni provozu. Rovnéz tak musi
uvédomit z(castnéné stanice o obnoveni provozu. Je-li zapotiebi prerusit
provoz na dobu delsi, nez kterd byla plivodné ozndmena, musi byt opraveny
cas obnoveni provozu vyslan pokud mozno v pivodné oznameném nebo
blizkém case.

SERA.14085 Pouziti vysilani naslepo

a) Jestlize letadlo neni schopno navazat spojeni na uréeném kanalu, na pied-
chozim kanalu nebo na jiném kanalu pfislusném pro danou trat’ a jestlize neni
schopno navazat spojeni s prislusnym stanovistém ATS, jinym stanovi§tém
ATS nebo jinymi letadly pomoci vSech dostupnych prostiedkd, musi letadlo
vyslat svou zpravu dvakrat na ur¢eném kanalu (kanalech) s pfedeslanim fraze
LVYSILAM NASLEPO (TRANSMITTING BLIND)“, a je-li to zapotiebi,
véetné oznaceni adresata (adresatl), kterému (kterym) je zprava urCena.

b) Nemize-li letadlo navéazat spojeni pro poruchu vysilace, musi pifi vysilani
hlaseni na ptislusném kanalu ve stanovenych Casech nebo polohach pied
zpravou uvést frazi ,,VYSILAM NASLEPO PRO PORUCHU PRIJIMACE
(TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE)*“. Letadlo musi:

1) vyslat zamyslenou zpravu, za niz nasleduje jeji Gplné opakovani,

2) vyslat ¢as pfistiho zamysleného vysilani;
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3) ma-li k dispozici ATS, vyslat informace o umyslu velitele letadla, jak bude
pokracovat v letu.

SERA.14087 PouZiti techniky spojeni predavanim

a) Nemuze-li stanovisté ATS navazat spojeni s letadlem po volani na kmitoctech,

b)

o kterych se piedpokladé, ze na nich letadlo udrzuje poslech, musi:

1) pozadat ostatni stanovisté ATS o poskytnuti pomoci volanim letadla, a je-
li to zapotiebi, zprosttedkovanim spojeni,

2) pozadat letadlo na trati, aby se pokusilo navazat spojeni s danym letadlem,
a je-li to zapotiebi, zprostitedkovalo spojeni.

Ustanoveni pismene a) musi byt rovnéz pouzita:

1) na zadost pfislusného stanoviste ATS;

2) kdyz ocekavana zprava od letadla nedosla v takovém ¢asovém rozmezi, ze
lze predpokladat ztratu spojeni.

SERA.14090 Specifické komunikaéni postupy

a)

b)

<)

d)

Pohyb mobilnich prostredkl

Frazeologie pro pohyb mobilnich prostiedkid jinych nez tahact letadel na
provozni ploSe musi byt stejnd jako frazeologie urend pro pohyby letadel,
s vyjimkou pitikazti pro pojizdéni, v kterémzto piipadé musi byt pfi komuni-
kaci s mobilnimi prostiedky slovo ,,POJIZDEJTE (TAXI)“ nahrazeno slovem
L ,POKRACUITE (PROCEED)".

Letové poradni sluzba

Letova poradni sluzba nevydava ,,povoleni“, ale jen ,,poradni informaci®
a pouziva slovo ,doporucuji“ nebo ,navrhuji“, kdyz se letadlu navrhuje
provést urcitou ¢innost.

Oznaceni letadel kategorie podle turbulence v tplavu ,,tézka“

1) Letadla kategorie turbulence v uplavu ,,t€Zka“ musi pti prvnim radiotele-
fonnim spojeni se stanovisti ATS pouzit slovo ,tézkd (heavy)“, a to
bezprostiedné za volacim znakem letadla.

2) Zvlastni letadla kategorie turbulence v tUplavu ,t&€zka“, identifikovana
ptislusnym ufadem, musi pti prvnim radiotelefonnim spojeni se stanovisti
ATS pouzit slovo ,,super®, a to bezprostiedné za volacim znakem letadla.

Postupy pro odchyleni se z trat¢ z divodu pocasi

Jestlize pilot zahaji komunikaci s ATC, muze byt urychlené odpovédi
dosazeno uvedenim fraze ,,ZADAM O ODCHYLENI Z TRATE Z DUVODU
POCASI (WEATHER DEVIATION REQUIRED)“ k oznadeni, Ze je poza-
dovéna pfednost na kmitoctu a pro odpovéd ATC. Pokud je to nutné, pilot
zahaji komunikaci pilnostnim signalem ,,PAN PAN“ (pokud mozno tfikrat
opakovanym).
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SERA.14095 Postupy pfi tisfiové a pilnostni radiotelefonni korespondenci

a) Vseobecna ustanoveni

1) Tistiovy a pilnostni provoz zahrnuje vSechny radiotelefonické zpravy tyka-
jici se tisnovych a pilnostnich podminek. Tistlové a pilnostni podminky
jsou definovany takto:

i) Tisein: podminky hrozici vaznym nebo bezprostfednim nebezpecim,
vyzadujici okamzitou pomoc.

ii) Pilnost: podminky tykajici se bezpecnosti letadla nebo jiného doprav-
niho prostiedku, nebo bezpecnosti nékterych osob na jeho palub& nebo
v dohledu, které ale nevyzaduji okamzitou pomoc.

2) Na zacatku prvni tisiiové nebo pilnostni korespondence musi byt pouzit
radiotelefonni tisnovy signal ,MAYDAY*, anebo radiotelefonni pilnostni
signal ,,PAN PAN“. Na zacatku kterékoliv dalsi korespondence v tisiovém
a pilnostnim provozu se smi pouzit radiotelefonnich tisinovych a pilnostnich
signali.

3

~

Odesilatel zprav adresovanych letadlu v podminkach tisné nebo pilnosti
musi podle téchto podminek omezit pocet, obsah a rozsah zprav na
minimum.

4) Jestlize stanovisté ATS, kterému je tisilova nebo pilnostni zprava letadla
adresovana, tuto zpravu nepotvrdi, musi ostatni stanoviste ATS poskytnout
pomoc v souladu s ustanovenimi pism. b) bodu 2) a pism. b) bodu 3).

5) Tistiovy a pilnostni provoz musi byt veden na kmitoétu, na némz byl
zahajen, az do doby, kdy se usoudi, ze bude vyhodngjsi pfenést tento
provoz na jiny kmitocet.

6) Pro usnadnéni piepisu se radiotelefonni vysilani pii tistiovém a pilnostnim
provozu provadi nizkym tempem a zfetelné, s peclivym vyslovovanim
kazdého slova.

b) Tisiova radiotelefonni korespondence
1) Cinnost letadla v tisni

Kromé toho, ze pifed tisiovou zpravou vysilanou letadlem v tisni pted-
chazi v souladu s pism. a) bodem 2) tiikrat opakovany tisiovy radiotele-
fonni signal ,MAYDAY*, musi byt tisiiova zprava:

i) vysilana na kmitoctu ,letadlo-zeme®, ktery je v dané dob& pouzivan;

i) sestavena z nejvy$§iho mozného poctu nasledujicich casti, zietelné
vyslovovanych, a pokud mozno v nasledujicim pofadi:

A) volaci znak stanovisté ATS, kterému je zprava adresovana (jestlize
to Casové a ostatni okolnosti umozni);

B) volaci znak letadla (identifikace letadla);
C) povaha stavu tisng;
D) umysl velitele letadla;

E) souasna poloha, hladina a kurz.
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2) Cinnost stanovi§té ATS, kterému je tistiova zpriva adresovana, nebo
prvniho stanovisté ATS, které tisnovou zpravu potvrdilo

Stanovisté ATS, kterému je zprava letadla v tisni adresovana, nebo prvni
stanoviSté¢ ATS, které tisnovou zpravu potvrdilo, musi:

i) okamzité potvrdit tisnovou zpravu;

i) prevzit fizeni spojeni nebo piesné a zietelné predat tuto odpovédnost
a oznamit letadlu, zda je pfedani odpovédnosti provedeno, a

iii) okamzit¢ ucinit opatieni, aby v dob& co nejkratsi byly vSechny
potiebné informace k dispozici:

A) pfislusnému stanovisti ATS;

B) prislusnému provozovateli letadla nebo jeho zastupci, pokud bylo
ptedem dohodnuto;

iv) podle potfeby upozornit ostatni stanovist¢ ATS, aby na kmitocet, na
kterém probiha tisfiova korespondence, nebyl pienasen ostatni teleko-
munikaéni provoz.

3) UlozZeni ticha

i) Letadlo v tisni nebo stanovist€¢ ATS, které fidi tistovy provoz, ma
pravo ulozit ticho bud’ vSem stanicim pohyblivé sluzby v daném
prostoru, nebo kterékoliv stanici, ktera tisiovy provoz rusi. Podle okol-
nosti adresuje tyto piikazy bud’ ,,v§em stanicim“, nebo pouze jedné
stanici. V obou ptipadech pouzije:

A) vyrazu ,,ZASTAVTE VYSILANI (STOP TRANSMITTING)*;
B) radiotelefonniho tisnového signalu ,MAYDAY*.

ii) Pouziti signalt uvedenych v pism. b) bod¢ 3) podbodé i) je vyhrazeno
letadlu v tisni a stanovisti ATS fidicimu tisfiovy provoz.

4) Cinnost viech ostatnich stanovist ATS/letadel

i) Tistiova korespondence ma absolutni pfednost pied vSemi ostatnimi
druhy spojeni a stanovist¢ ATS/letadla, ktera vi o tisnovém provozu,
nesmi vysilat na kmitoCtu, na némz tento provoz probihd, pokud:

A) tisen neni zruSena nebo tisnovy provoz neni ukoncen;
B) tisiovy provoz nebyl pfenesen na jiné kmitoCty;

C) stanoviste ATS fidici spojeni neudélila souhlas;

D) vysilani neni za ucelem poskytnuti pomoci.

ii) Kazdé stanoviste ATS/letadlo, které vi o tisnovém provozu a samo
nemize letadlu v tisni pomoci, musi piesto tento provoz sledovat az
do doby, kdy je zifejmé, ze je pomoc poskytovana.

5) Ukonceni tisnové korespondence a zruSeni ticha

i) Nenachazi-li se jiz letadlo v tisni, vySle zpravu o zruseni stavu tisné.
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ii) Po obdrzeni zpravy o zruSeni tisné¢ se musi stanovisté ATS, které
fidilo tistiovy provoz, ujistit o tom, ze letadlo jiz neni v tisni,
a musi zajistit pfedani této informace:

A) piislusnému stanovisti ATS;

B) ptislusnému provozovateli letadla nebo jeho zastupci, pokud bylo
pfedem dohodnuto.

iii) Tisnova korespondence a uloZeni ticha musi byt zruSeny vysilanim
zpravy  obsahujici  frazi ,, TISNOVY PROVOZ UKONCEN
(DISTRESS TRAFFIC ENDED)“ na kmito¢tu nebo kmitoctech,
ktery byl (které byly) pro tisnovy provoz pouzit (pouzity). Tuto zpravu
muze vyslat pouze stanovisté ATS fidici spojeni, které je po piijeti
zpravy podle pism. b) bodu 5) podbodu i) k tomuto zmocnéno
pfislusnym ufadem.

¢) Pilnostni radiotelefonni korespondence

1) Cinnost letadla oznamujiciho pilnostni podminky, s vyjimkou uvedenou
v pism. ¢) bod¢ 4)

Kromé toho, ze pted pilnostni zpravou vysilanou letadlem v pilnostnich
podminkach ptedchazi v souladu s pism. a) bodem 2) tfikrat opakovany
pilnostni radiotelefonicky signal ,,PAN PAN®, se tato zprava:

i) vysila na kmitoctu ,letadlo-zemé®, ktery je v dané dobé pouzivan;

i) sestavuje z nejvysStho mozného poctu nasledujicich casti, zietelné
vyslovovanych a pokud mozno vysilanych v tomto potadi:

A) volaci znak stanovi§té ATS (ndzev stanovisté), kterému je zprava
adresovana;

B) volaci znak letadla (identifikace letadla);
C) povaha pilnostniho stavu;

D) umysl velitele letadla;

E) soucasna poloha, hladina a kurz letadla;
F) jakékoliv dalsi vhodné informace.

2) Cinnost stanovisté ATS, kterému je pilnostni zprava adresovana, nebo
stanovisté ATS, které pilnostni zpravu potvrdilo

Stanovisté ATS, kterému je pilnostni zprava letadla v pilnostnich podmin-
kach adresovdna, nebo prvni stanovist¢ ATS, které pilnostni zpravu
potvrdilo, musi:

i) potvrdit pilnostni zpravu;

ii) okamzit¢ uclinit opatieni, aby v dob&é co nejkratsi byly vSechny
potiebné informace k dispozici:

A) piislusnému stanovisti ATS;

B) piislusnému provozovateli letadla nebo jeho zastupci, pokud bylo
predem dohodnuto;

iii) je-li zapotiebi, provadét fizeni spojeni.
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3) Cinnost viech ostatnich stanovist ATS/letadel

Pilnostni korespondence ma ptednost, s vyjimkou tisnovych zprav, pied
veskerou ostatni korespondenci a vSechna stanovi§té ATS/letadla musi
zajistit, aby vysilani pilnostniho provozu nebylo ruseno.

4) Cinnost letadla pouzivaného pro sanitni lety

=

i) Pouziti signalu popsaného v pism. c¢) bodé 4) podbod¢ ii) naznacuje, ze
po ném nasledujici zprava se tyka sanitniho letu chranéného ve shodé
s Zenevskou konvenci z roku 1949 a Dodatkovymi protokoly
konvence.

ii) Pro Gcely hlaseni a identifikace letadla pouZzitého pro sanitni let se
vysila, nejlépe tiikrat, radiotelefonni pilnostni signal ,,PAN PAN<,
pficemz musi nasledovat radiotelefonni signal pro sanitni let ,MAY-
DEE-CAL®, vysloveny jako francouzské slovo ,médical®, tj. v Ceské
transkripci jako ,,médikal®. Pouziti vySe popsanych signali naznacuje,
ze po nich nasledujici zprava se tyka sanitniho letu.

Zprava musi obsahovat nasledujici udaje:

A) volaci znak nebo jiny uznavany zpusob identifikace sanitniho letu
(sanitnich leti);

B) polohu letadla (letadel) provadéjiciho (provadéjicich) sanitni let;
C) pocet a typ letadel sanitnich letl;
D) zamyslenou trat;

E) vypocitany ¢as letu po trati a podle potieby ocekavany cas vzletu
a pfistani, a

F) jakékoliv dalsi informace, jako jsou vyska letu, bdéci kmitocCty,
pouzivané jazyky, mody, kody SSR.

5) Cinnost stanovist' ATS adresata nebo jinych stanic, které piijaly zpravu
o sanitnich letech

Stanovisté ATS, ktera pfijala zpravu o sanitnich letech, postupuji dle
vhodnosti v souladu s ustanovenimi pism. c¢) bodu 2) a pism. c) bodu 3).
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1.2
1.2.1

1.3
1.3.1

Dodatek 1
Signaly

TISNOVE A PILNOSTNI SIGNALY
Obecna ustanoveni

Zadné z ustanoveni v odstavcich 1.2 a 1.3 nesmi letadlu v tisni branit
v pouziti jakéhokoli dostupného prostiedku, aby upoutalo pozornost,
oznamilo svou polohu a ziskalo pomoc.

Postupy pro telekomunika¢ni vysilani tisnovych a pilnostnich signald
musi byt v souladu s oddilem 14.

Tisfiové signaly

Nasledujici signaly pouzité bud’ spolu nebo jednotlivé znamenaji, Ze
letadlu hrozi vazné a bezprostfedni nebezpeéi a ze pozaduje okamzZitou
pomoc:

a) signdl, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zplsobem
signalizace, sestavajici ze skupiny pismen SOS (... — — — ...
v Morseové abecedg);

b) radiotelefonicky tisnovy signal, sestavajici z mluveného slova
MAYDAY;

c) tisnova zprava vysland datovym spojem, kterd ma stejny vyznam
jako slovo MAYDAY;

d) rakety nebo strely vydavajici éervené svétlo, vystielované jednotlivé
v kratkych intervalech;

e) padadkové svétlice vydavajici Cervené svétlo;
f) nastaveni odpovidace do modu A, kod 7700.

Pilnostni signaly

Nasledujici signaly pouzité bud’ spolu, nebo jednotlivé znamenaji, ze
letadlo si pieje vyslat zpravu o obtizich, které je nuti k pfistani, aniz
by vyzadovalo okamzitou pomoc:

a) opakované rozsvécovani a zhasinani pfistavacich svétel nebo

b) opakované rozsvécovani a zhasinidni polohovych svétel takovym
zpusobem, aby se zietelné odliSilo od zableskovych polohovych
svétel.

Nasledujici signaly pouzité bud spolu nebo jednotlivé znamenaji, Ze
letadlo chce vyslat velmi naléhavou zpravu tykajici se bezpecnosti
lod¢, letadla nebo jiného vozidla nebo nékteré osoby na palubé nebo
v dohledu:

a) signal, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zptisobem
signalizace, sestdvajici ze skupiny pismen XXX (—.— —.—
—..— v Morseové abecedg),

b) radiotelefonicky pilnostni signal, sestavajici z mluvenych slov PAN,
PAN,

c) pilnostni zprava vyslana datovym spojem, kterda ma stejny vyznam
jako slova PAN, PAN.

VIZUALNI SIGNALY POUZIVANE K VAROVANI LETADLA,
KTERE BEZ POVOLENI LETI OMEZENYM, ZAKAZANYM
NEBO NEBEZPECNYM PROSTOREM NEBO SE DO NEJ CHYSTA
VLETNOUT
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2.1

3.
3.1
3.1.1

Pouziji-li se k varovani letadla, které ve dne i v noci bez povoleni leti
omezenym, zakdzanym nebo nebezpe¢nym prostorem nebo se do ngj
chysta vlétnout, vizualni signaly, pak série stfel vypalovanych ze zemé
po 10 sekundach, z nichz kazda pii vybuchu vydava cervené a zelené
svétlo nebo hvézdy, znamena pro letadlo bez povoleni, Ze leti omeze-
nym, zakdzanym nebo nebezpecnym prostorem nebo se do né&j chysta
vlétnout a ze musi provést nezbytna opravna opatfeni.

SIGNALY PRO LETISTNI PROVOZ
Svételné a pyrotechnické signaly

Instrukce

Tabulka AP 1-1

Svétlo

Od letistniho fizeni:

Letadlu za letu

Letadlu na zemi

Stalé zelené

Stalé cervené

Série zelenych zablesku

Série Cervenych zablesku

Zaméfeno na doty¢né letadlo

(viz Obr. Al1-1).

Série bilych zableskt

Pfistani povoleno

Dejte  pfednost jinému letadlu
a pokracujte po okruhu

Vrat'te se na pfistani (*)

Letist¢ neni bezpecné, nepfista-
vejte!

Pristante na tomto letiSti a pokra-
Cujte na odbavovaci plochu (*)

Vzlet povolen

Stiijte

Pojizdéni povoleno

Opust'te  pfistdvaci  plochu,
ktera je v pouzivani

Vratte se do své vychozi
polohy na letisti

Cervené pyrotechnické

Bez ohledu na jakékoli predeslé
instrukce zatim nepfistavejte

(*) Povoleni k pfistani a pojizdéni bude vydano.

LETISTE NENT p;

s EZPECNE,
BILE ZABLESKY E

) y
CERVENE 7,3y oy KATTE

NEPRISTA'VE}TE!

(O P A A er

g —

PRISTANTE NA TOMTO LETISTI A POKRACUJTE NA ODBAVOVACI PLOCHU

/BEZ OHLEDU NA JAKEKOLI
/ PREDESLE INSTRUKCE
ZATIM NEPRISTAVEJTE

POJIZDEJIC LETADLO

—— 7LE

o 3
8
)’(@/, Mﬂ%

R s e e
ff:,—v-i‘T POVOLEN

SITUACE PRI VZLETU|

obrazek Al-1 (viz 4.1.1)
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3.1.2  Potvrzeni letadlem

a) Za letu:
1) za denniho svétla:

— kyvanim letadla z kiidla na kiidlo, s vyjimkou posledni
zataCky a konec¢ného piiblizeni;

2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim pfistavacich svétel letadla,
nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvicenim a zhasnutim
polohovych svétel.

b) Na zemi:

1) za denniho svétla:

— pohybovanim ktidélek nebo smérového kormidla;
2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim piistavacich svétel letadla,
nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvicenim a zhasnutim
polohovych svétel.

3.2 Pozemni vizualni signaly
32.1  Zikaz pristani

3.2.1.1 Horizontalni ¢ervena étvercova deska se zlutymi uhlopiickami (obrazek
A1-2) zobrazend v signalni ploSe znamend, Ze pfistani jsou zakazana
a zékaz se pravdépodobné prodlouzi.

obrazek Al-2

3.2.2  Potreba zvlastni opatrnosti pri priblizeni nebo pristani

3.2.2.1 Horizontalni Cervend ctvercova deska s jednou Zlutou uwhlopiickou
(obrazek Al1-3) zobrazena v signalni ploSe znamena, ze vzhledem ke
$patnému stavu provozni plochy nebo z jakékoli jiné pfifiny se musi
piiblizeni na pfistani a pfistani provadét zvlast opatrné.

/4

obrazek Al-3

3.2.3  Pouziti drah a pojezdovych drah

3.2.3.1 Horizontalni bila c¢inka (obrazek Al-4) zobrazena v signalni plose
znamena, ze se od letadel pozaduje, aby pristavala, vzlétala a pojizdéla
pouze na drahach a pojezdovych drahach.

=0,

obrazek Al-4
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3.2.3.2 Stejna horizontalni bilad ¢inka jako v bodu 3.2.3.1, avSak s Cernymi
pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhovych koncich ¢inky (obrazek
A1-5), zobrazend v signalni ploSe znamena, ze se od letadel pozaduje,
aby pfistavala a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry nemusi byt
omezeny na drdhy a pojezdové drahy.

T=D

obrazek Al-5

324  Uzavieni drah a pojezdovych drah

3.2.4.1 Kiize v jedné napadné barvé, bilé na drahach a Zluté na pojezdovych
drahach (obrazek A1-6), zobrazené horizontalné na drahach a pojezdo-
vych drahach nebo jejich Eastech vyznacuji plochu uzavienou pro
pohyby letadel.

obrazek Al-6
3.2.5  Sméry pro pristani nebo vzlet

3.2.5.1 Horizontalni bilé nebo oranzové pristavaci T (obrazek Al-7) vyznacuje
smér, ktery maji letadla pouzivat pro pfistani a vzlet, ktery musi byt
rovnobézny s diikem T a sméfovat k jeho pficnému rameni. Pouziva-li
se v noci, je pfistdvaci T bud’ osvétleno, nebo vyznaceno bilymi svétly.

obrazek Al1-7

3.2.5.2 Skupina dvou ¢&islic (obrazek A1-8) zobrazena svisle na letistni fidici
veézi nebo v jeji blizkosti sd€luje letadlim na provozni plose smér vzletu
vyjadeny v desitkach stupnti k nejblizsi desitce stupiiti magnetického

kompasu.
—--

obrazek A1-8
3.2.6  Pravy provozni okruh

3.2.6.1 Je-li doprava lomena Sipka napadné barvy (obrazek A1-9) horizontalné
zobrazena v signalni plose nebo na konci drahy anebo na pasu v pouzi-
vani znamend, ze zataCky pied pfistinim nebo po vzletu se maji
provadét doprava.

obrazek A1-9
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3.2.7  Ohlasovna letovych provoznich sluzeb

3.2.7.1 Vertikalné umisténé ¢erné pismeno C na zlutém podkladé (obrazek Al-
10) oznacuje ohlasovnu letovych provoznich sluzeb.

obrazek Al1-10
3.2.8  Provoz kluzaki

3.2.8.1 Dvojity bily kiiz zobrazeny horizontaln¢ v signalni plose (obrazek Al-
11) znamend, ze se letiSt¢ pouziva pro kluzéky a ze lety kluzakl prave

probihaji.
obrazek Al-11
4. SIGNALY K RIZENI NA ODBAVOVACI PLOSE

4.1 Od signalisty k letadlu

4.1.1  Tyto signaly pouziva signalista, ktery v pfipad¢ nezbytnosti drzi v rukou
svétla, aby pilotovi usnadnil jejich sledovani. Signalista stoji Celem
k letadlu v poloze:

a) pro letadla s pevnymi kiidly na levé strané letadla, kde jej pilot
nejlépe vidi, a
b) pro vrtulniky na misté, kde jej mtze pilot nejlépe videt.
4.1.2  Pted pouzitim nasledujicich signali se musi signalista pfesvédCit, Zze na

plose, po které bude letadlo vedeno, nejsou pfedméty, s nimiz by se
mohlo pfi dodrzeni bodu SERA.3301 pism. a) srazit.

1. Doprovod na konci kiidla/privodce (*)

Vzpazte pravou ruku s navadécim ukaza-
telem sméfujicim  nahoru; navadécim
ukazatelem v levé ruce sméfujicim dola
pohybujte smérem k télu.

(*) Timto signalem pfedavanym osobou nachaze-
jici se u konce kiidla letadla se pilotovi/
fidicimu na odbavovaci plose/obsluze vytla-
Cujici letadlo z mista stani dava znameni, ze
pohyb letadel na odstavné plose nebo z ni neni
blokovan.

2. Ur€eni vystupniho prostoru z odbavovaci

plochy
o) 'g\ Zvednéte zcela natazené paze piimo nad
b hlavu s navadécimi ukazateli smétujicimi
ﬁ vzhiiru.
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3. Pokracujte k dalSimu signalistovi nebo
postupujte dle pokynid z letiStni Fidici
véze/od pozemniho Fizeni

Ukazte obéma pazemi vzhuru, pohybujte
pazemi k boku téla a ukazujte navadécimi
ukazateli smérem k dal$imu signalistovi
nebo pojizdéci plose.

4. Primo vpred

Ohybejte natazené paze v loktech a navade-
cimi ukazateli pohybujte nahoru a dolt od
hrudniku k hlavé.

ﬂf’)
R

5 a) Tocte doleva (z pohledu pilota)

Prava paze s navadécim ukazatelem je
upazena pod uhlem 90° k télu, leva
ruka signalizuje ,,vpfed“. Rychlost
signalu (pohybu paze) naznacuje pilotovi
rychlost toceni letadla.

5 b) Toéte doprava (z pohledu pilota)

Leva paze s navadécim ukazatelem je
upazena pod thlem 90° k télu, prava
ruka signalizuje ,,vpfed“. Rychlost
signalu (pohybu paze) urcuje pilotovi
rychlost toceni letadla.

6 a) Normalni zastaveni

Zcela rozpazte paze a navadéci ukazatele
do stran pod thlem 90° a pomalu jimi
pohybujte nad hlavu, az se navadéci
ukazatele zkiizi.
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6 b)

Nouzové zastaveni

Nahle vzpazte paze a navadéci ukazatele
k temeni hlavy, prekfizte navadéci
ukazatele.

7 a

N

Zabrzdéte

Zvednéte ruku té€sné nad vysku ramene
s dlani otevienou. Ujistéte se, ze mate
vizualni kontakt s letovou posadkou,
seviete ruku v pést. Nehybejte se,
dokud nepfijmete od letové posadky
potvrzeni zdvizenymi palci.

7b)

Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vySku ramene
s dlani sevienou v pést. Ujistéte se, ze
mate vizualni kontakt s letovou posad-
kou, oteviete dlan. Nehybejte se,
dokud nepfijmete od letové posadky
potvrzeni zdvizenymi palci.

8 a)

§palky zasunuty

Ve vzpazenych pazich drzte navadéci
ukazatele v horizontalni poloze a pohy-
bujte jimi proti sob&, az se navzajem
dotknou. Ujistéte se, ze letova posadka
potvrdi pfijeti signalu.

8 b)

Spalky odstranény

Ve vzpazenych pazich drzte navadéci
ukazatele v horizontalni poloze a pohy-
bujte jimi od sebe. Neodstranujte
$palky, dokud neni dan souhlas letovou
posadkou.
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Spousténi motoru(i)

Zvednéte pravou pazi k trovni hlavy
s navadécim ukazatelem sméfujicim
nahoru a zahajte kruhovy pohyb ruky,
soucasné levou pazi zvednutou nad
uroven hlavy ukazte na motor, ktery ma
byt spustén.

10.

Vypnuti motort

Natahnéte pazi s navadécim ukazatelem
dopfedu pifed télo v drovni ramene,
rukou a navadécim ukazatelem pohybujte
k vrcholu levého ramene a navadécim
ukazatelem pohybem napfic pres krk
tahnéte k vrcholu pravého ramene.

. Zpomalte

Pohybujte rozpazenymi pazemi smérem
doli ,,placavymi gesty*, pficemz navadéci
ukazatele se pohybuji nahoru a dolti od
pasu ke kolentim.

12.

Snizte ota¢ky motoru(i) na urcené
strané

Paze jsou spustény, navadéci ukazatele
sméfuji k zemi. Poté pohybujte pravou
nebo [levou rukou nahoru a dold, coz
signalizuje ze by mély byt snizeny otacky
motoru(t) na levé nebo pravé strané.

. Popojed’te dozadu

S pazemi pred télem ve vysce pasu kruzte
pohybem sméfujicim dopfedu. K zastaveni
pohybu dozadu pouzijte signaly 6 a) nebo
6 b).
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14 a) Toceni pfi pohybu dozadu (zad’

doprava)

Leva paze s navadécim ukazatelem
ukazuje dolti, prava paze se opakované
pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontalni polohy pted
télem.

W
n N

14 b) Toleni pi#i pohybu dozadu (zad’

doleva)

Prava paze s navadécim ukazatelem
ukazuje dolu, leva paze se opakované
pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontalni polohy pied
télem.

15. Potvrzeni/vSe v poradku (¥)
Zvednéte pravou pazi do urovné hlavy
s navadécim ukazatelem sméfujicim
nahoru nebo ukazte ruku s palcem
nahoru, levd ruka zlstavda po strané
u kolena.
(*) Tento signal je téz pouzivan jako technicky/
provozni spojovaci signal.
") 16. Viseni (¥)
< Paze a navadéci ukazatele upazte pod
e.df‘ﬁ‘sa Ghlem 90° k bokém.
(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulniku.
17. Stoupejte vzhiru (*)

Paze a navadéci ukazatele rozpazte pod
thlem 90° k bokiim a s dlanémi smétuji-
cimi nahoru pohybujte rukama smérem
vzhiiru. Rychlost pohybu udavéa rychlost
stoupani.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulniku.
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18. Klesejte doli (*)

Paze a navadéci ukazatele rozpazte pod
uhlem 90° k bokim a s dlanémi sméfuji-
cimi dol pohybujte rukama smérem doli.
Rychlost pohybu udéava rychlost klesani.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulniki.

19 a) Pohybujte se horizontalné vlevo (z
pohledu pilota) (*)

Upazte pravou pazi pod thlem 90°
k pravému boku téla. Rozmachle pohy-
bujte levou pazi v témze sméru.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnikt.

19 b) Pohybujte se horizontilné vpravo (z
pohledu pilota) (*)

Upazte levou pazi pod uhlem 90°
k levému boku téla. Rozmachle pohy-
bujte pravou pazi v témZe sméru.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulniku.

20. Pristaiite (*)

Paze s navadécimi wukazateli zkfizte
smérem dolt a pred télem.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulniku.

21. Vyckavejte/bud’te pripraven

Paze a navadéci ukazatele zcela natdhnéte
smérem doli pod uhlem 45° k bokim
téla. Vyckavejte, dokud neni letadlu
povolen dalsi manévr.
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22.

Odbaveni letadla

K odbaveni letadla proved'te standardni
pozdrav salutovanim pravou rukou a/
nebo navadécim ukazatelem. Udrzujte
vizualni kontakt s letovou posadkou,
dokud letadlo nezacne pojizdét.

23.

Nedotykejte se Fidicich prvka (tech-
nicky/provozni spojovaci signal)

Natahnéte pravou pazi zcela nad hlavu
a seviete pést nebo navadéci ukazatel
drzte v horizontalni poloze; leva paze
zustava na boku u kolene.

24.

Piipojeni pozemniho zdroje (technicky/
provozni spojovaci signal)

Drzte paze zcela natazeny nad hlavou,
oteviete  horizontdln¢  levou  ruku
a konecky prsti pravé ruky se dotknéte
oteviené dlané levé ruky (vytvoite ,,T°).
V noci mohou byt k vytvofeni ,,T* nad
hlavou pouzity téz osvétlené navadéci
ukazatele.

25.

Odpojeni zdroje (technicky/provozni
spojovaci signal)

Drzte paze zcela natazeny nad hlavou
s konecky prstd pravé ruky dotykajicimi
se oteviené vodorovné dlané levé ruky
(vytvoite ,,T%), potom oddalte pravou
ruku od levé. Neodpojujte zdroj, dokud
neni dan souhlas letovou posadkou.
V noci mohou byt k vytvofeni ,,T“ nad
hlavou pouzity téz osvétlené navadéci
ukazatele.

26.

Zapor, nesouhlas (technicky/provozni
spojovaci signal)

Drzte pravou pazi upazenou pod thlem
90° k ramenim a navadéci ukazatele
smérujte doli k zemi nebo ukazte rukou
palcem doli, leva ruka ziistane po boku
u kolene.
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vB
T 27. Navazani spojeni pies palubni telefon
_ (technicky/provozni spojovaci signal)
g\ ! [ Upazte ob¢ paze a rukama udélejte pohyb
\‘“ fAs k ob&ma usim.

28. Oteviete/zaviete palubni schody (tech-

nicky/provozni spojovaci signal) (*)

7 4
h Pravou pazi méjte spusténou podél téla
a levou pazi zdvizenou nad hlavu pod
4 uthlem 45° ke kolmé ose téla. Pravou
/ pazi udglejte rozmachly pohyb k vrcholu
levého ramene.
(*) Tento signal je uren hlavné pro letadla se
soupravou integralnich schodii na predni
Casti.
4.2 Od pilota letadla signalistovi
4.2.1  Tyto signaly vysila pilot z pilotniho prostoru pomoci rukou tak, aby je
signalista jasné vidél. Ruce jsou v piipadé nezbytnosti osvétleny, aby to
signalistovi usnadnilo pozorovani.
VY M2

a) Zabrzdéno: zvednuti paze a ruky s roztaze-
nymi prsty horizontdlné pied oblicej, pak
sevieni ruky v pést.

b) Odbrzdéno: zvednuti paze se sevienou
pésti horizontaln¢ pied oblicej, pak rozta-
zeni prsta.

c) Zasunte Spalky: paze natazené s dlanémi
sméfujicimi ven, ruce se pohybuji k sobé,
A aby se zkfizily ptred oblicejem.

‘%ﬂw"

d) Odstrante $palky: ruce zkiizené pied obli-
Cejem s dlanémi sméfujicimi ven, paze se
pohybuji od sebe.

N
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43
43.1

e) Pfipraven ke spusténi motoru(): zdvizeni
pfislusného poétu prsta jedné ruky udava
¢islo motoru, ktery ma byt spustén.

Technické/provozni spojovaci signaly

Pokud jde o technické/provozni spojovaci signaly, pouZzivaji se rucni
signaly pouze tehdy, neni-li mozné ustni komunikace.

Signalista se ujisti, Ze mu letova posadka potvrdila technické/provozni
spojovaci signly.

STANDARDNI NOUZOVE RUCNI SIGNALY

Nasledujici ruéni signaly jsou stanoveny jako minimalni pozadavek pii
nouzové komunikaci mezi velitelem zasahu letiStni zachranné a hasic¢ské
sluzby (ARFF)/hasi¢i ARFF a/nebo palubnim persondlem dotc¢eného
letadla. Pro posaddku v pilotnim prostoru by nouzové ruc¢ni signaly
ARFF mély byt vysilany z levé predni strany letadla.

1. Doporuceni k evakuaci

Doporuceni k evakuaci zalozené na vyhod-
noceni vnéjsi situace provedeném letiStni
zachrannou a hasi¢skou sluzbou a velitelem
zasahu.

Pazi ptedpazte s dlani vzhiru v arovni o¢i.
Provadgjte kyvavy pohyb ruky smérem
dozadu. Druhou ruku drzte spusténou
podél téla.

V noci provadéjte stejnym zptisobem
s navadécimi ukazateli.

2. Doporuceni k zastaveni
Doporucuji, aby probihajici evakuace byla
zastavena. Zastavte pohyb letadla nebo
jinou probihajici ¢innost.
Paze pied hlavou, zkiizené v zapéstich.

V noci provadéjte stejnym zptisobem
s navadécimi ukazateli.

3. Nouzova situace zvladnuta

Zadny  vn&i  dikaz  nebezpetnych
podminek neboli ,,v§e v potadku®.

Rozpazte paze od sebe dlanémi dold pod
uhlem 45° k bokim. Pohybujte pazemi
k sobé pod urovni pasu, dokud nezkftizite
zapésti, pak rozpazujte znovu do pocatecni
polohy.

V noci provadéjte stejnym zplisobem
s navadécimi ukazateli.
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4. Hori

Pohybujte pravou rukou tak, Ze opisujete
tvar ,,osmicky“ od ramene ke koleni
a soucasné¢ ukazujte levou rukou k prostoru,
kde hofi.

V noci provadéjte stejnym zplisobem
s navadécimi ukazateli.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Dodatek 2
Volné balony bez pilota na palubé

KLASIFIKACE VOLNYCH BALONU BEZ PILOTA NA PALUBE

Volné balony bez pilota na palubé se musi Kklasifikovat jako (viz
obrizek AP2-1):

a) lehké: volny balon bez pilota na palubg, ktery nese uzitecné zatizeni
sestavajici z jednoho ¢i vice zatézovych balickd, jejichz celkova
hmotnost je mensi nez 4 kg, pokud neni kvalifikovan jako tézky
podle pism. c) odst. 2, 3 nebo 4 nize; nebo

b) stredni: volny balon bez pilota na palubé, ktery nese uzite¢né
zatizeni sestavajici z jednoho ¢i vice zatézovych balickd, jejichz
celkova hmotnost je 4 kg nebo vice, ale méné nez 6 kg, pokud
neni kvalifikovan jako tézky podle pism. c) odst. 2, 3 nebo 4
nize; nebo

c) tezké: volny balon bez pilota na palubé nesouci uzitecné zatizeni,
které:

1) mé celkovou hmotnost 6 kg nebo vice; nebo

2) sestava z jednoho zatézového balicku o hmotnosti 3 kg nebo
vice; nebo

3) sestava z jednoho zatézového balicku o hmotnosti 2 kg nebo vice
s plosnym zatizenim vét$im neZ 13 grami na cm? urGenym tak,
ze se celkovd hmotnost zatéZového balicku uvedend v gramech
vydéli plochou nejmensiho povrchu v cm” nebo

4) pouziva lano nebo jiné zafizeni k zavéSeni uzitecného zatizeni,
jez vyzaduje narazovou silu 230 N nebo vice k oddéleni zavése-
ného zatizeni od balonu.

VSEOBECNA PRAVIDLA PROVOZU

Volny balon bez pilota na palubé se nesmi provozovat bez ptislusného
opravnéni vydaného statem, z jehoz Gizemi se vypousti.

Volny balon bez pilota na palubé jiny nez lehky balon pouzivany
vyhradné pro meteorologické tcely a provozovany zpusobem prede-
psanym piislusnym tfadem, nesmi letét nad Gzemim jiného statu bez
opravnéni vydaného dotéenym statem.

Opravnéni uvedené v bod¢ 2.2 musi byt ziskdno pied vypusténim
balonu, jestlize je pfi planovéani letu diivodny ptedpoklad, ze by balon
mohl byt zanesen do vzdu$ného prostoru jiného statu. Takové opravnéni
muze byt ziskano pro sérii balonovych letti nebo pro urcity druh opaku-
jicich se letli, napf. na balonové lety pro vyzkum atmosféry.

Volny balon bez pilota na palubé musi byt provozovan v souladu
s podminkami stanovenymi statem zapisu do rejstiiku a statem (staty),
jejichz prelet se predpoklada.

Volny balon bez pilota na palub&é nesmi byt provozovan takovym zptiso-
bem, aby naraz balonu nebo jakékoli jeho &asti, véetné zatizeni, na
povrch zemé piedstavoval nebezpeéi pro osoby nebo majetek.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan nad
volnym motem bez ptedchozi koordinace s poskytovatelem (poskytova-
teli) letovych navigaénich sluzeb.



02012R0923 — CS — 12.10.2017 — 004.005 — 91

32

33

Obrazek AP2-1

HMOTNOST ZATIZENI
(v kilogramech)

VLASTNOSTI

6 a vice

LANO nebo JINE

ZAVESENI
230 N
nebo
VICE
: PLOSNE
JEDNOTLIVY ZATIZENI
ZATEZOVY Vy&si nez
BALICEK 13 glem?
VYPOCET i
PLOSNEHO ZATIZENIE PLOSNE
HMOTNOST (g) * ZATIZENi
Plocha nejmensiho i ?'31 égf/g;iz
povrchu (cm?) i

CELKOVA HMOTNOST

(Jestlize se zavéseni
NEBO plo$né zatizeni
NEBO hmotnost jednotlivych
z&téZzovych balickd neuvadi
samostatné)

PROVOZNI OMEZENI A POZADAVKY NA VYBAVENI

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan bez
opravnéni vydaného provozovatelem (provozovateli) letovych navigac-
nich sluzeb v hladinach pod 18 000 m (60 000 ft) tlakové nadmoiské
vysky nebo jimi prolétavat, je-li v nich:

a) pokryti oblac¢nosti nebo jinymi zastifiujicimi jevy vétsi nez 4/8 nebo

b) horizontalni dohlednost nizsi nez 8 km.

Te&zky nebo stiedni volny balon bez pilota na palubé nesmi byt vypustén
takovym zpusobem, aby letél nize nez 300 m (1000 ft) nad husté
zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi, jestlize tyto osoby nemaji
spojitost s provozem balonu.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan, pokud:

a) neni vybaven alesponn dvéma zafizenimi nebo systémy pro odpoutani
zatizeni za letu, které jsou fizeny automaticky nebo dalkovym ovla-
danim a pracuji nezavisle na sob¢;

b) nejsou v ptipadé polyetylenovych balond s nulovym tlakem k dispo-
zici alesponi dva zpiisoby, systémy, zafizeni nebo jejich kombinace,
které pracuji nezavisle na sobé a které¢ ukonci let obalu balonu;
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

c) obal balonu neni vybaven bud zafizenim odrazejicim radarové
paprsky nebo materidlem odrézejicim radarové paprsky, ktery zabez-
peCuje odraz radarového signalu pozemniho radaru pracujiciho
v kmitoétovém pasmu od 200 MHz do 2 700 MHz, a/nebo neni
balon vybaven jinymi podobnymi zafizenimi, ktera umoziuji nepte-
trzité sledovani provozovatelem za hranici dosahu pozemniho radaru.

Tézky volny balon bez pilota na palub& nesmi byt provozovan za nasle-
dujicich podminek:

a) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni SSR, pokud neni
vybaven odpovidacem sekundarniho piehledového radaru se schop-
nosti hlasit tlakovou nadmotiskou vysku, ktery nepfetrzité pracuje na
pridéleném kodu nebo ktery muze byt v piipadé potfeby zapojen
sledovaci stanici, nebo

b

=

v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni ADS-B, pokud neni
vybaven vysilaéem ADS-B se schopnosti hlasit tlakovou nadmotskou
vysku, ktery nepfetrzité pracuje nebo ktery muze byt v ptipadé
potieby zapojen sledovaci stanici.

Volny balon bez pilota na palubé vybaveny vle¢nou anténou, u které je
tieba k pfetrzeni v kterémkoli bodé¢ sily vétsi nez 230 N, nesmi byt
provozovan, pokud na anténé nejsou pfipevnény barevné praporky
nebo prouzky v odstupech maximalné 15 m.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan pod
tlakovou nadmoiskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) v noci nebo v jiné
dobé stanovené pfislusnym ufadem, pokud balon, jeho pfislusenstvi
a zatizeni, nezavisle na tom, zda se oddéli béhem provozu, nejsou
osvétleny.

Tézky volny balon bez pilota na palubé vybaveny zavésnym zafizenim
(jinym nez velmi napadné zbarvenym otevienym paddkem) del$im nez
15 m nesmi byt provozovan ve dne pod tlakovou nadmoiskou vyskou
18 000 m (60 000 ft), pokud zavésné zafizeni neni zvyraznéno stiidaji-
cimi se pruhy velmi ndpadnych barev nebo na ném nejsou pfipevnény
barevné praporky.

UKONCEN{ PROVOZU

Provozovatel té¢zkého volného balonu bez pilota na palubé musi uvést
v ¢innost piislusna zatizeni k ukonceni provozu pozadovana podle bodu
3.3 pism. a) a b):

a) jestlize je znamo, ze meteorologické podminky jsou hor$i nez
podminky pfedepsané pro provoz balonu;

b) jestlize Spatna funkce nebo jakékoli jiné diivody ¢ini pokracovani letu
balonu nebezpeénym pro letovy provoz, osoby nebo majetek na
povrchu zemé nebo

c) pred neopravnénym vstupem do vzdu$ného prostoru nad Gzemim
jiného statu.

OZNAMENI O LETU

Piedletové oznameni

V¢asné oznameni zamysleného letu volného balonu bez pilota na palubé
stiedni nebo t&zké kategorie musi byt pfedano piislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb nejpozdéji sedm dni pfed datem zamysle-
ného letu.

Oznameni zamysleného letu musi obsahovat ty z nasledujicich infor-
maci, které jsou pozadovany piislusnym stanovistém letovych provoz-
nich sluzeb:

a) identifikaci letu balonu nebo kédovy nazev projektu;

b) klasifikaci balonu a popis;
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5.3
53.1

¢) kod SSR, adresu letadla nebo kmitoc¢et NDB, jsou-li pouzivany;

d) nazev provozovatele a telefonni ¢islo;

e) misto vypusténi;

f) predpokladany Cas vypusténi (nebo Casy zahajeni a ukonceni vice-
nasobného vypusténi);

g) pocet balontl, které maji byt vypustény, a planované intervaly mezi
vypusténimi (pfi vicenasobnych vypusténich);

h) predpokladany smér vystupu;

i) cestovni hladinu (hladiny) (tlakovou nadmoiskou vysku);

j) ptedpokladany c¢as priletu tlakové nadmotské vysky 18 000 m (60 000
ft) nebo dosaZeni cestovni hladiny, je-li tato v 18 000 m (60 000 ft)
nebo nize, spolu s pfedpokladanou polohou. Jestlize se provadi nepte-
trzité vypousténi, uvadi se predpokladany cas, kdy prvni a posledni
balon ze série dosahnou pfislusnou hladinu (napt. 122136Z-1303302);

k) ptedpokladané datum a ¢as ukondeni letu a planovana oblast dopadu/
nalezu. V piipadech dlouhotrvajicich letd, u kterych datum a dobu
trvani letu a misto dopadu nelze presné urcit, se pouzije vyrazu
,,dlouhotrvajici“; Jestlize se pfedpoklada vice mist dopadu/nalezu,
kazdé misto se uvede spolu s pfislusnym piedpokladanym Easem
dopadu. Pro sérii dopadd nasledujicich za sebou se uvede piedpo-
kladany ¢as prvniho a posledniho v sérii (napt. 070330Z-072300Z).

Jakékoli zmény v predletové informaci oznamené podle bodu 5.1.2 musi
byt piedany pfislusnému stanovisti ATS nejpozdé€ji 6 hodin pied pied-
pokladanym ¢asem vypousténi nebo v ptipadé vyzkumu sluneénich nebo
kosmickych poruch, ktery zahrnuje kriticky ¢asovy prvek, nejpozdéji 30
minut pfed pfedpokladanym zahajenim provozu.

Oznameni o vypusténi

Ihned po vypusténi sttedniho nebo tézkého volného balonu bez pilota na
palubé musi provozovatel oznamit pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb nasledujici:

a) identifikaci letu balonu;

b) misto vypusténi;

c) skuteény Cas vypusténi;

d) ptedpokladany cas priletu tlakové nadmoiské vysky 18 000 m (60 000
ft) nebo ptedpokladany cas dosazeni cestovni hladiny, je-li tato
v 18 000 m (60 000 ft) nebo nize, a pfedpokladanou polohu a

e) jakékoli zmény informaci dfive oznamenych podle bodu 5.1.2
pism. g) a h).

Oznameni o zruseni

Provozovatel musi ihned, jakmile je to znamo, uvédomit pfislusné stano-
visté letovych provoznich sluzeb, ze zamysleny let stiedniho nebo
tézkého volného balonu bez pilota na palubg, ktery byl oznamen
podle bodu 5.1, byl zrusen.
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6.2

6.3

6.4

6.5

ZAZNAM POLOHY A JEJI HLASENI

Provozovatel té¢zkého volného balonu bez pilota na palubé provozova-
ného v/nebo pod tlakovou nadmotiskou vyskou 18 000 m (60 000 ft)
musi sledovat drahu letu balonu a pfedavat zpravy o poloze balonu
podle pozadavku letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni
sluzby nevyzaduji hlaSeni o poloze balonu v kratSich intervalech, musi
provozovatel zaznamenavat polohu kazdé 2 hodiny.

Provozovatel té¢zkého volného balonu bez pilota na palubé provozova-
ného nad tlakovou nadmotskou vyskou 18 000 m (60 000 ft) musi
sledovat postup letu balonu a pfedavat zpravy o poloze balonu podle
pozadavku letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby
nevyzaduji hlaSeni o poloze balonu v kratsich intervalech, musi provozo-
vatel zaznamenavat polohu kazdych 24 hodin.

Jestlize poloha nemize byt zaznamenavana v souladu s body 6.1 a 6.2,
musi to provozovatel ihned oznamit pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb. Toto ozndmeni musi zahrnovat posledni zazname-
nanou polohu. Piislusné stanovisté¢ letovych provoznich sluzeb musi
byt okamzité¢ uvédomeno o obnoveném sledovani letu balonu.

Jednu hodinu pfed zacatkem planovaného sestupu tézkého volného
balonu bez pilota na palubé musi provozovatel pfedat ptislusnému stano-
visti ATS nasledujici informace o balonu:

a) soucasnou zemépisnou polohu;

b) soucasnou hladinu (tlakovou nadmotskou vysku);

c) ptipadné piedpokladany cas pruletu tlakovou nadmotskou vyskou
18 000 m (60 000 ft);

d) predpokladany cas a misto dopadu na zem.
Provozovatel tézkého nebo stfedniho volného balonu bez pilota na

palubé musi oznamit pfislusSnému stanovisti letovych provoznich sluzeb
ukonceni provozu.
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Dodatek 3
Tabulka cestovnich hladin

1.1 Cestovni hladiny, které se maji dodrzovat, jsou nasledujici:

TRAT (*)
Od 000 stupiitt do 179 stupnt Od 180 stuptitt do 359 stupiiti
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR
Hladina Hladina Hladina Hladina
Leto- Leto-
Letova va Letova va
hladina stopy metry hladi- stopy metry hladina stopy metry hladi- stopy metry
na na

010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 040 4000 1200 045 4 500 1350

050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000

070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600

090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 [ 105 ] 10500 [ 3200

110 11 000 3350 | 115 | 11500 | 3 500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3800

130 13 000 3950 | 135 ] 13500 | 4 100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400

150 15 000 4550 | 155 [ 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16 500 5050

170 17 000 5200 | 175 | 17500 | 5350 180 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650

190 19 000 5800 [ 195 | 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 | 6250

210 21 000 6400 | 215 | 21500 | 6 550 220 22 000 6700 [ 22522500 | 6850

230 23 000 7000 | 235 | 23500 | 7150 | 240 24 000 7300 | 245 | 24500 [ 7450

250 25000 7600 | 255 | 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28 500 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31000 9450 320 32 000 9750
330 33 000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd.

(*) Magneticka trat’ nebo v polarnich oblastech v zemépisnych Sitkach nad 70 stupniti a v takovém rozsahu k témto oblastem,
ktery mohou stanovit piislu§né tfady, sitova trat, jak je urena siti ¢ar rovnob&znych s Greenwichskym polednikem pienese-
nych na mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k severnimu polu vyjadfuje sitovym severem.




Tridy vzdusnych prostori ATS — poskytované sluzby a letové pozadavky

Dodatek 4

(odkazy SERA.6001 a SERA.5025 pism. b))

Pozaduje se stalé

Ttida Druh letu 23 iét’ove’:ni Poskytovana sluzba Omezeni rychlosti (*) . APoZyadavekl . 0bou§mémé , Podiéhd letoyému
rozstupt radiového spojeni hlasové spojeni povoleni
letadlo—zemé
A Pouze IFR Vsem letadlim | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
B IFR Vsem letadlim | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
VFR Vsem letadlim | Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
C IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR od VFR
VFR VEFR od IFR 1) Sluzba fizeni letového provozu pro rozstup od | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
IFR; 3050 m
» M2 2) Sluzba fizeni letového provozu, infor- (10000 ft) nad stfedni hladinou
mace o provozu VFR/VFR (a na | ox.
vyzadani rada k vyhnuti se provozu) <
D IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, informace | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano

o provozu letdt VFR

(a na vyzadani rada k vyhnuti se provozu)

3050 m

(10 000 ft) nad stiedni hladinou
moie

LTOTOTCT — SO — €260dT1020
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Trida

Druh letu

Zajistovani
rozstupt

Poskytovana sluzba

Omezeni rychlosti (*)

Pozadavek
radiového spojeni

Pozaduje se stalé
obousmérné
hlasové spojeni
letadlo—zemé

Podléha letovému
povoleni

VFR

Z4dné

»M2 SluZba fizeni letového provozu, IFR/VFR
a VFR/VFR informace o provozu (a na vyzadani
rada k vyhnuti se provozu) «

250 kt TAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

stfedni hladinou

Ano

Ano

Ano

IFR

IFR od IFR

Sluzba fizeni letového provozu, a pokud je to
proveditelné, informace o provozu leti VFR

250 kt IAS pod
3050 m
(10000 ft) nad

mofe

stfedni hladinou

Ano

Ano

Ano

VFR

Zadny

informace o provozu, pokud je to proveditelné

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

stfedni hladinou

Ne (**)

Ne (**)

Ne

IFR

IFR od IFR,
pokud je to
proveditelné

Letova poradni sluzba; na vyzadani letova infor-
macni sluzba

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

sttedni hladinou

Ano (***)

Ne (***)

Ne

VFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

sttedni hladinou

Ne (**)

Ne (**)

IFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt IAS pod
3050 m
(10000 ft) nad

mofe

stfedni hladinou

Ano (¥%)

Ne (**)

VFR

Zadny

Letova informacni sluzba na vyzadani

250 kt IAS pod
3050 m

(10 000 ft) nad
moie

stfedni hladinou

Ne (**)

Ne (**)

Ne

(*) Kdyz je prevodni vyska niz§i nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou motfe, méla by se pouzit letova hladina 100 namisto 10 000 ft. Pfislusny ufad muze rovnéz udélit vyjimku pro druhy letadel, které

z technickych nebo bezpe¢nostnich diivodii nemohou takové rychlosti dosdhnout.

(**) Piloti musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo—zemé& a v ptipadé potfeby navazat obousmérné spojeni na piislusném komunikaénim kmitoétu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).
(***) Hlasové spojeni letadlo-zemé povinné pro lety, kterym je poskytovana poradni sluzba. Piloti musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v pfipadé potieby navazat obousmérné spojeni na
piislusném komunikaénim kmito¢tu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).
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VY M2
Dodatek 5
Technické specifikace tykajici se pozorovani a hlaSeni z letadel hlasovym
spojenim
A. POKYNY PRO HLASENI
Vzor AIREP SPECIAL
POLOZKA | PARAMETR VYSILAN{ V TELEFONII podle vhodnosti
— Oznacen{ druhu zpréavy: [AIREP] SPECIAL
— Mimofddné hldseni z letadla
1 Identifikace letadla (identifikace letadla)
Poloha POLOHA (zemépisnd Siika a délka)
NAD (wznainy bod)
2
NA UROVNI (wznacny bod)
(wznainy bod) (zaméFeni) (vzddlenost)
= 3 Cas (¢as)
=
4 Hladina LETOVA HLADINA (&islo) nebo (¢islo) METRU nebo STOP
4 STOUPANI DO LETOVE HLADINY (¢fslo) nebo (¢islo) METRU nebo STOP
KLESANI DO LETOVE HLADINY (¢islo) nebo (¢islo) METRU nebo STOP
5 PFisti poloha a pfedpoklddany cas (poloha) (¢as)
pieletu
6 Nésledujici vyznaény bod PRISTI (poloha)
Predpokladany ¢as piiletu (letiste) (as)
7
(]
3
v : :
) Vytrvalost VYTRVALOST (hodiny a minuty)
8
Pozorované jevy nebo jevy, se kterymi
doslo ke stietu, jez jsou piicinou
mimotéddného hlésen{ z letadla:
— mirn4 turbulence TURBULENCE MIRNA
— silna turbulence TURBULENCE SILNA
— mirnd ndmraza NAMRAZA MIRNA
e — silnd ndmraza NAMRAZA SILNA
(5]
= ? — silné horské viny HORSKA VLNA SILNA
vy
— boutky bez krup BOURKY
— bouiky s kroupami BOURKY S KROUPAMI
— silnd prachové/pise¢nd vichfice PRACHOV A VICHRICE nebo PISECNA VICHRICE SILNA
— oblak vulkanického popcla OBLAK VULKANICKEHO POPELA
— pfederupéni vulkanické aktivita | PREDERUPCNI VULKANICKA AKTIVITA nebo VULKANICKA ERUPCE
nebo vulkanickd erupce
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OBSAH HLASEN{ Z LETADEL
Zpravy o poloze a mimoradna hlaseni z letadla

Sekce 1 vzoru uvedeného v pismenu A je povinna pro zpravy o poloze
a mimoradna hlaseni z letadla, ackoli polozky 5 a 6 mohou byt
vynechany. Sekce 2 se musi predat cela nebo jeji ¢ast pouze tehdy,
je-li tak pozadovano provozovatelem nebo jeho uréenym zastupcem
nebo pokud to povazuje velitel letadla za nezbytné. Sekce 3 musi byt
zahrnuta do mimofadnych hlaseni z letadla.

Podminka, ktera je podnétem k vydani mimotddného hlaseni z letadla, se
vybere ze seznamu uvedené¢ho v bodé SERA.12005 pism. a).

V piipadé mimoradnych hlaSeni z letadla obsahujicich informace o vulka-
nické aktivit¢é musi byt po ukonceni letu poddno hladseni na formuléfi
hlaseni o vulkanické aktivit¢ (Vzor VAR) uvedeném v pismenu B.
Vsechny prvky, které jsou pozorovany, musi byt zaznamenany a patiiéné
oznaceny na piislusnych mistech formulafe Vzor VAR.

Mimotadna hlaseni z letadla musi byt pfedavana co nejdiive, jak je to
proveditelné, po pozorovani jevu, ktery je pfi¢inou mimofadného hlaseni
z letadla.

PODROBNE POKYNY PRO HLASENI

Polozky hlaseni z letadla musi byt hlaSeny v pofadi, ve kterém jsou
uvedeny ve formulaii AIREP SPECIAL.

— OZNACENI DRUHU ZPRAVY. Ohlaste ,MIMORADNE (SPECI-
AL)“ pro mimotadné hlaseni z letadla.

Sekce 1

Polozka 1 — IDENTIFIKACE LETADLA. Ohlaste radiotelefonni volaci
znak letadla tak, jak je predepsdano v bodé¢ SERA.14050.

Polozka 2 — POLOHA. Ohlaste polohu zemépisnou sitkou (stupné jako
2 ¢islice nebo stupné a minuty jako 4 cislice, za kterymi nasleduje vyraz
»sever® nebo ,,jih*) a zemépisnou délkou (stupné jako 3 cislice nebo
stupné a minuty jako 5 Cislic, za kterymi nasleduje vyraz ,,vychod®
nebo ,,zapad“) nebo jako vyznacny bod oznaceny kédovym oznacenim
(2 az 5 znakd) nebo jako vyznacny bod nasledovany magnetickym
zaméfenim (3 &islice) a vzdalenosti v namoinich milich od bodu.
Pokud je to vhodné, uvedte pted vyznaénym bodem ,NA
UROVNI (ABEAM)*,

Polozka 3 — CAS. Ohlaste ¢as v hodindch a minutach UTC (4 ¢&islice),
pokud neni na zakladé regionalnich leteckych naviga¢nich dohod piede-
psan ¢as hlaseni pouze v minutach po celé hodiné (2 ¢islice). Hlaseny
Cas musi byt aktualni Cas letadla v poloze a ne Cas sestaveni nebo
vysilani hlaSeni. V pifipadé mimofadného hlaseni z letadla musi byt
¢as vzdy hlasen v hodinach a minutach UTC.

Polozka 4 — LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA.
Ohlaste letovou hladinu 3 &islicemi pfi standardnim nastaveni barome-
trického vyskoméru. Ohlaste nadmoiskou vysku v metrech nasledovanou
vyrazem ,,METRU (METERS)* nebo ve stopach nasledovanou vyrazem
,STOP (FEET)“ pfi nastaveni QNH. Ohlaste ,,STOUPAN{ (CLIM-
BING)“ (nasledované hladinou) pii stoupani nebo ,,KLESANI (DES-
CENDING)* pfi klesani do nové hladiny po pieletu vyznaéného bodu.
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Polozka 5 — PRISTI POLOHA A PREDPOKLADANY CAS
PRELETU. Ohlaste piisti hlasny bod a predpokladany &as pieletu tako-
vého hlasného bodu nebo ohlaste ptedpokladanou polohu, které bude
dosazeno o hodinu pozdé&ji, podle platnych postupti pro hlaseni polohy.
Pouzijte zavedeny postup pro uvadéni tdaju, jak je stanoveno v polozce
2 pro polohu. Ohlaste pfedpokladany ¢as pieletu této polohy. Ohlaste ¢as
v hodinach a minutach UTC (4 ¢&islice), pokud neni na zakladé regional-
nich leteckych naviga¢nich dohod pfedepsan ¢as hlaseni pouze v minu-
tach po celé hodiné (2 dislice).

Polozka 6 — NASLEDUJICI VYZNACNY BOD. Ohlaste dalsi
vyznaény bod, ktery nasleduje za ,,piiSti poloha a predpokladany cas
preletu®.

Sekce 2

Polozka 7 — PREDPOKLADANY CAS PRILETU. Ohlaste nazev
letist¢ prvniho zamysleného pfistani nasledovany predpokladanym
Casem piiletu na toto letist¢ v hodinach a minutach UTC (4 cislice).

Polozka 8 — VYTRVALOST. Ohlaste ,,VYTRVALOST (ENDURAN-
CE)“ nasledovany vytrvalosti letu v hodinach a minutach (4 &islice).

Sekce 3

Polozka 9 — JEV, KTERY JE PRICINOU K MIMORADNEMU
HLASENI Z LETADLA. Ohlaste jeden z nasledujicich jevid, které
byly pozorovany nebo se kterymi doslo ke stetu:

— mirma turbulence jako ,,TURBULENCE MIRNA (TURBULENCE
MODERATE), a

— silna turbulence jako ,,TURBULENCE SILNA (TURBULENCE
SEVERE)“.

Plati nasledujici specifikace:

— Mima — Podminky, za kterych mlze dojit k mirnym zméndm
polohy a/nebo vysky letadla, ale letadlo zlstdva po celou dobu
pln¢ ovladatelné. Obvykle dochdzi k malému kolisani vzdu$né
rychlosti. Zmény v udajich akcelerometru jsou od 0,5 do 1,0 g v

nostnich pasi. Volné pfedmeéty se pohybuji.

— Silnd — Podminky, p#i kterych dochazi k nahlym zménam
polohy a/nebo vysky; letadlo mize byt po dobu kratkych caso-
vych usekd neovladatelné. Obvykle dochazi k velkému kolisani
vzdu$né rychlosti. Zmény v tdajich akcelerometru jsou vétsi nez

nich past. Volné pfedméty jsou vymrStovany ze svého mista.

— mim4 nimraza jako ,NAMRAZA MIRNA (ICING MODERATE)",
silnd namraza jako ,NAMRAZA SILNA (ICING SEVERE);

Plati nasledujici specifikace:

— Mima — Podminky, pfi kterych mize byt zvazovdna zména
kurzu a/nebo vysky.

— Silnd — Podminky, pfi kterych je nutnd okamzitd zména kurzu
a/nebo vysky.
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2.2.

— Silna horskéd vlna jako ,,HORSKA VLNA SILNA (MOUNTAIN
WAVE SEVERE)*;

Plati nasledujici specifikace:

— Silnd — Podminky, pii kterych je rychlost privodniho sestup-
ného proudu 3,0 m/s (600 ft/min) nebo vice a/nebo dochazi ke
stietu se silnou turbulenci.

— Boutka bez krup jako ,V,BOURKA (THUNDERSTORM)®, bourka
s kroupami jako ,,BOURKA S KROUPAMI (THUNDERSTORM
WITH HAIL)*;

Plati nasledujici specifikace:

Ohlaste pouze takové bourky, které jsou:
— zastfeny zékalem, nebo

— zakryty vrstevnatou oblacnosti, nebo
— rozsahlé, nebo

— tvofici ¢aru instability.

— Silna prachové nebo pisecnd vichfice jako ,,PRACHQVA VICH}:{ICE
SILNA (DUSTSTORM HEAVY)* nebo ,,PISECNA VICHRICE
SILNA (SANDSTORM HEAVY)*;

— Oblak vulkanického popela jako ,,OBLAK VULKANICKEHO
POPELA (VOLCANIC ASH CLOUD)*;

— Prederupéni vulkanicka aktivita nebo vulkanicka erupce jako ,,PRE-
DERUPCNI  VULKANICKA  AKTIVITA  (PRE-ERUPTION
VOLCANIC ACTIVITY)“ nebo ,,VULKANICKA ERUPCE (VOL-
CANIC ERUPTION),

Plati nasledujici specifikace:

,Prederupcni vulkanicka aktivita“ znamena v této souvislosti neob-
vyklou a/nebo stupiiujici se vulkanickou aktivitu, kterd muize byt
predzveésti vulkanické erupce.

Informace zaznamenané na formulafi pro hlaseni o vulkanické aktivité
(Vzor VAR) nejsou ureny pro vysilani RTF, ale po pfiletu na letisté
maji byt dorufeny neprodlené provozovatelem nebo c¢lenem letové
posadky letistni meteorologické sluzebné. Jestlize takova sluzebna neni
snadno piistupna, vyplnény formulaf musi byt doruéen v souladu s mist-
nimi dohodami mezi meteorologickymi sluzbami, poskytovateli letovych
provoznich sluzeb a provozovatelem letadla.

PREDAVANI METEOROLOGICKYCH INFORMACI PRIJATYCH
HLASOVYM SPOJENIM

Pii piijeti mimofadnych hlaSeni z letadla musi stanovisté ATS predat tato
hlaseni z letadel neprodlené pfislusné meteorologické vystrazné sluz-
bé (MWO). K zajisténi asimilace hlaseni z letadel v pozemnich auto-
matizovanych systémech musi byt prvky téchto hlaSeni vysilany s pouz-
itim zavedenych postupi pro uvadéni tdaju, které jsou uvedeny niZe, a v
predepsaném pofadi.

— ADRESAT. Zaznamenejte volanou stanici a, kde je to nezbytné,
pozadujte piedani.

— OZNACENI DRUHU ZPRAVY. Zaznamenejte ,,ARS“ pro mimo-
fadné hlaseni z letadla.

— IDENTIFIKACE LETADLA. Zaznamenejte identifikaci letadla pouz-
itim zavedeného postupu pro hlaSeni dat stanovenym v poli 7 leto-
vého planu bez mezery mezi ozna¢enim provozovatele a registraéni
znackou letadla nebo oznacenim letu, jestlize je pouzito.
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4.1.
4.1.1.

Sekce 1

Polozka 0 — POLOHA. Zaznamenejte polohu zemépisnou Siikou
(stupné jako 2 Cislice nebo stupné a minuty jako 4 Cislice, za kterymi
bez mezery nasleduje N nebo S) a zemépisnou délkou (stupné jako 3
Cislice nebo stupné a minuty jako 5 Cislic, za kterymi bez mezery nasle-
duje E nebo W) nebo jako vyznaény bod oznaceny kodovym znakem (2
az 5 znakd) nebo jako vyznaény bod nasledovany magnetickym
zaméfenim (3 Cislice) a vzdalenosti v namotnich milich (3 ¢islice) od
bodu. Pokud je to vhodné, uvedte pfed vyznaénym bodem ,NA
UROVNI (ABEAM)“,

Polozka 1 — CAS. Zaznamenejte as v hodinach a minutach UTC (4
Cislice).

Polozka 2 — LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA.
Zaznamenejte ,,F* nasledované 3 ¢islicemi (napf. ,,F310%), kdyz se
hlasi letova hladina. Zaznamenejte nadmoiskou vySku v metrech nasle-
dovanou ,M“ nebo ve stopach nasledovanou ,FT“, kdyz se hlasi
nadmoiskd vyska. Zaznamenejte,,ASC* (hladinu) pifi stoupani nebo
»DES* (hladinu) pii klesani.

Sekce 2

Polozka 9 — JEV, KTERY JE PRICINOU MIMORADNEHO
HLASENI Z LETADLA. HlaSeny jev zaznamenejte nasledovné:

— mirnou turbulenci jako ,,TURB MOD®,

— silnou turbulenci jako ,,TURB SEV*,

— mirnou namrazu jako ,JCE MOD*,

— silnou namrazu jako ,,JCE SEV*,

— silnou horskou vlnu jako ,MTW SEV*,

— boutku bez krup jako ,,TS%,

— bourku s kroupami jako ,,TSGR*,

— silnou prachovou nebo pisecnou vichfici jako ,,HVY SS%,
— oblak vulkanického popela jako ,,VA CLD*%,

— prederupéni vulkanickou aktivitu nebo vulkanickou erupci jako
»VAY,

— kroupy jako ,,GR®,

— oblacnost typu cumulonimbus jako ,,CB*.

CAS VYSILANI. Zaznamenejte, jen kdyz se vysila Sekce 3.
SPECIFICKA ~OPATRENI VZTAHUJICI SE K HLASEN{IM
O STRIHU VETRU A VULKANICKEM POPELU

HlaSeni stiihu vétru

Pfi hlaSeni stfihu vétru, ktery byl pozorovan béhem faze stoupani po
vzletu a pfiblizeni, se musi uvadét typ letadla.
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4.2.

4.2.1.

V piipadech, kdy byl hlaSen nebo piedpovidan stiih vétru, ale béhem
faze stoupani po vzletu nebo pfiblizeni nebyl tento jev pozorovan, musi
velitel letadla neprodlené uvédomit o této skute¢nosti prislusné stanovisté
ATS, s vyjimkou piipadl, kdy velitel letadla vi, Ze tato informace byla
pfislusnému stanovisti ATS predana jiz pfedchazejicim letadlem.

Poletové hlaseni vulkanické aktivity

Vyplnény formulat s hlasenim o vulkanické ¢innosti musi provozovatel
letadla nebo ¢len letové posadky ihned po pfiletu na letist¢ dorucit do
letistni meteorologické sluzebny nebo, neni-li meteorologicka sluzebna
¢lentim letovych posadek piilétajicich letd snadno pfistupna, zachazi se
s vyplnénym formulafem v souladu s mistnimi dohodami mezi poskyto-
vatelem meteorologickych sluzeb, poskytovatelem letovych provoznich
sluzeb (ATS) a provozovatelem letadla.

LetiStni meteorologickd sluzebna, kterd obdrzela vyplnény formular
s hlaSenim o vulkanické ¢innosti, musi tento piedat neprodlené meteoro-
logické vystrazné sluzbé odpovédné za poskytovani meteorologické
vystrazné sluzby pro letovou informacni oblast, ve které byla vulkanicka
¢innost pozorovana.
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B. FORMULAR MIMORADNEHO HLASENI Z LETADLA O VULKA-
NICKE AKTIVITE (VZOR VAR)

VZOR VAR: pouZzije s¢ pro hldseni po ukonéeni letu

HLASENI O VULKANICKE AKTIVITE
VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Hlédsen{ z letadel maji zdsadn{ vyznam pro vyhodnocovani nebezped, které piedstavuje pro letecky provoz oblak vulkanického

popela

Air- reports are critically important in assessing the hazards which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.

PROVOZOVATEL: IDENTIFIKACE LETADLA (dle letového plénuy):

Operator AJC IDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)
VELITEL LETADLA:

Pilot-in-command

LETISTE VZLETU: DATUM CAS; UTC: LETISTE PRISTANI: DATUM CAS; UTC:
DEP from: Date: Time; UTC: ARR at: Date: Time; UTC:
PRIJEMCE/Addressee AIREP SPECIAL

Pole 1 — 8 ohlaste neprodlené stanovisti ATS, se kterym jste na spojeni.
Items 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

1) IDENTIFIKACE LETADLA | Aircraft identification

2) POLOHA/Position

3) CASJTIME

4) LETOVA HLADINA NEBO NADMORSKA VYSKA | Flight level
or altitude

5) VULKANICKA AKTIVITA POZOROVANA V (poloha ncbo kurz, odhadnutd hladina oblaku tvofeného vulkanickym popelem
avzdélenost od letadla)
Volcanic activity observed at (position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

6) TEPLOTA VZDUCHU | Air temperature

| 7) VITR V DANEM USEKU | MISTE / Spot wind

SO, DETEKOVAN
SO, detected

Ash encountered

8) DOPLNUJICI INFORMACE
Supplementary information

Stiet s oblakem popela

Ano [

Ano [

NeD
Ne O

Jiné

(Stru¢ny popis aktivity s dirazem na vertikéln{ a horizontaln{ rozsah
oblaku vulkanického popela, a pokud je to mozné, horizontaln{ pohyb,
rychlost ristu atd.)

(Brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash
cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

Po piistani dopliite pole 9 — 16 a potom formuldf odeslete faxem na: (Faxové &islo poskytne meteorologicky dfad na zdkladé
mistnich dohod mezi meteorologickym tfadem a danym provozovatelem.)

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the meteorological authority based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

POPELA

9) HUSTOTA OBLAKU VULKANICKEHO [](a) nizkd

O () stiedni O (© vysoka

wispy moderate dense very dense
Density of ash cloud
10) ZBARVENT OBLAKU VULKANICKEHO [](a) bilé O ) svéte sedé O tmaveésedé
POPELA white light grey dark grey
Colour of ash cloud O éerné O (o) jiné
black other
11) ERUPCE O @ souvislé O (b) obcasné O nejsou viditelné
Eruption continuous intermittent not visible
12) POLOHA AKTIVITY [ (a) vrchol [ (b) strana O () jednotlivy
Position of activity summit side single
O (d) ndsobny O (¢) nenipozorovan
multiple not observed
13) JINEPOZOROVANE @) blesk O o) zate O () velké kameny
CHARAKTERISTIKY ERUPCE lightning g]ow ]arge rocks
Other observed features of eruption [ (4 spad popela O (¢) hfibovity oblak O vie
ash fallout mushroom cloud all
14) VLIV NA LETADLO () komunikace O (b) navigatnisystémy [1(c) motory
Effect on aircraft communication navigation systems engines
O (d) Pitotova trubice O () celnisklo 0@ okna
Pitot static windscreen windows
15) JINE VLIVY [ (a) turbulence O ®) ,Elidstv ohen” O Jiny dym/vypary
Other effects turbulence St. Elmo’s Fire Other fumes

16) ]INE INFORMACE [ OTHER INFORMATION
(Jakékoli pouzitelné souvisejici informace. [(Any information considered useful.)
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Doplnék k PRILOZE

Seznam spole¢né dohodnutych rozdild, které je tieba ozndmit organizaci ICAO
v souladu s ¢lankem 5 tohoto nafizeni.

Priloha 2 ICAO

Rozdily mezi timto naFizenim a mezinarodnimi normami obsaZenymi
v priloze 2 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi ve znéni pozdéjSich

predpisi.

Rozdil A2-01

Piiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.2.2

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012

bod SERA.3210 pism. b) stanovi:

,»b) Letadlo, které si je véedomo, Ze manévrovaci schopnost
jiného letadla je narusena, musi dat tomuto letadlu
prednost.*

Rozdil A2-02

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.2.3.2 pism. b)

Provadéci nafizeni (EU) &. 923/2012 bod SERA.3215
pism. b) odst. 2 stanovi (navic k normé ICAO v piiloze
2 bodu 3.2.3.2 pism. b) podtrZzeného textu):

,»2) vSechna letadla na pohybové plose letiste, je-li to
proveditelné, musi mit rozsvicena svétla oznacujici
okraje jejich konstrukce, pokud nejsou trvale nebo
jinak primérené osvétlena;™

Rozdil A2-03

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.5 pism. c)
ad)

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3225 se
lisi od normy ICAO v ptiloze 2 bodu 3.2.5 pism. c) a d)
v tom, Ze stanovi, Zze ustanoveni pismen c) a d) se nevzta-
huji na balony:

»C) s vyjimkou baloni provadét vSechny zatacky doleva
pii pfibliZzeni na pfistani a po vzletu, pokud informace
nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balond, pfistdvat a vzlétat proti sméru
vétru, pokud bezpecnost, konfigurace dréhy nebo
zajmy letového provozu neurCuji, Ze je preferovan
jiny smér.“

Rozdil A2-04

Piiloha 2 ICAO
hlava 3
bod 3.3.1.2.

Piiloha 2 ICAO bod 3.3.1.2 se nahrazuje bodem
SERA.4001 pism. b) provadéciho natizeni (EU) ¢. 923/
2012. Rozdily mezi touto normou ICAO a timto nafizenim
Unie jsou nasledujici:

— Pokud jde o lety VFR, pii kterych se maji pteletét
mezinarodni hranice, natizeni Unie (bod SERA.4001
pism. b) bod 5)) se lisi on normy ICAO uvedené
v piiloze 2 bod¢ 3.3.1.2 pism. e) tim, ze se dopliuje
nasledujici podtrzeny text:

,na kterykoli let pres mezinarodni hranice, pokud
neni_dotyénymi_stdaty piredepsano jinak.
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— Pokud jde o lety VFR a IFR, které maji byt
provedeny v noci, dopliiuje se do bodu SERA.4001
pism. b) bodu 6 tohoto nafizeni Unie nasledujici poza-
davek:

,0) na kterykoli let, ktery md byt proveden v noci,
Jestlize se pri ném opousti blizkost letiste**

Rozdil A2-05

Priloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.2.4

Nové ustanoveni. Provadéci natizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.3210 pism. c) bod 3 podbod i) se lisi od
normy ICAO uvedené v piiloze 2 bodé¢ 3.2.2.4. v tom,
ze stanovi:

1) Predlétavani kluzaki. Kluzak predlétavajici jiny kluzak
se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo doleva.*

Rozdil A2-07

Ptiloha 2 ICAO
kapitola 4

bod 4.6

Piiloha 2 ICAO bod 4.6 se nahrazuje provadécim
nafizenim (EU) ¢. 923/2012 bodem SERA.5005, kterym
se zavadi kritéria pro minimalni vysku nad piekazkami
uvedend v pismeni f) takto:

LD S vjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pristani
nebo pokud tak povoli prislusny urad, nesmi byt let
VFR provaden:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic
a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim
0sob na volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300
m (1 000 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 600
m od letadla;

2

~

kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve
vysce niz§i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi piekazkou
v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.*

Rozdil A2-08

Priloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.8 a doplng€k 2

Vyraz ,,v tisni“ uvedeny v kapitole 3 bod¢ 3.8 pravni
predpisy Unie neobsahuji, a rozsah doprovodnych let
se tedy rozSifuje na jakykoli druh letu, ktery takovou
sluzbu vyzaduje. Pravni piedpisy Unie dale neobsahuji
ustanoveni obsazend v dopliku 2 bodech 1.1 az 1.3
véetné, a stejné tak ustanoveni v dodatku A.
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Priloha 3 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinarodnimi normami obsaZenymi
v priloze 3 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi ve znéni pozdéjSich

predpisi.

Rozdil A3-01

Piiloha 3 ICAO
hlava 5

Nové

ustanoveni.
natizeni (EU) ¢. 923/2012 stanovi:

SERA.12005 provadéciho

b) Piislusné ufady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych
dalsich podminkach musi vSechna letadla, kdykoli se
s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, predavat

hlaseni.

Piiloha 10 ICAO

Rozdily mezi timto nafFizenim a mezinirodnimi normami obsaZenymi
v priloze 10 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi ve znéni pozdéjsich

predpisi.

Rozdil A10-01

Priloha 10 ICAO
svazek 11

hlava 5

bod 5.2.1.4.1

Priloha 10 ICAO, svazek II, hlava 5, bod 5.2.1.4.1 je
s urcitymi rozdily proveden v bodé¢ SERA.14035 provade-

ciho natizeni (EU) ¢.

923/2012. Rozdily mezi normou

ICAO a nafizenim Unie jsou nasledujici:

SERA.14035 Vysilani ¢isel v radiotelefonii

a) Vysilani Cisel

1) VSechna C¢isla souvisejici s vysilanim volaciho
znaku letadlové stanice, kurzu, drahy v pouZzivéani
a sméru a sily vétru se vysilaji vyslovovanim

2

~

kazdé cislice oddélené.

)

ii)

iii)

Letové hladiny se vysilaji vyslovovanim kazdé
Cislice oddéleng, s vyjimkou letovych hladin

v_celych stovkach.

Nastaveni vySkoméru se vysilaji vyslovovanim

kazdé ¢&islice oddéleng, s vyjimkou ptipadu,
kdy je nastaveni 1000 hPa, které se vysild

jako ,JEDEN TISIC (ONE THOUSAND)“.

Vsechna c¢isla souvisejici s vysilanim koda
odpovidace se vysilaji vyslovovanim kazdé
Cislice oddélené, s vyjimkou ptipadd, kdy se

v_kédech odpovidade vyskytuji pouze celé

tisice a informace se wvysila vyslovovanim

kazdého ¢&isla z tisici, za kterym nasleduje

slovo .TISIC (THOUSAND)“.

Vsechna cisla souvisejici s vysilanim jinych infor-
maci nez téch, které jsou popsany v pism. a) bodé
1), se vysilaji vyslovovanim kazdé cislice oddé-
leng, s vyjimkou toho, Ze vSechna cisla, ve kterych
se vyskytuji celé stovky a celé tisice, se vysilaji
oddélenym vyslovovanim kazdého ¢&isla poctu

stovek a
,STO (HUNDRED)*

za kterym nasleduje slovo
nebo ,,TISIC (THOU-

SAND)“. Kombinace tisici a celych stovek se
vysilaji oddélenym vyslovovanim kazdého C¢&isla
7 tisici, za kterym nasleduje slovo ,, TISIC (THOU-
SAND)“ nasledovanym ¢&islem ze stovek, za
kterym nasleduje slovo ,,STO (HUNDRED)*.
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3) V pfipadech, kdy je tfeba vyjasnit, zda vysilané
Cislo predstavuje celé tisice a/nebo celé stovky,
vysila se Cislo vyslovovanim kazdé cislice oddé-
lené.

4

=

Pii poskytovani informaci tykajicich se relativniho
zaméfeni vaci objektu nebo konfliktnimu provozu
z hlediska 12hodinového ciferniku se informace
uda vyslovovanim ¢&islic spoleéné, jako napf.
»DESET HODIN (TEN O'CLOCK)“ nebo ,,JEDE-
NACT HODIN (ELEVEN O'CLOCK)*.

5) Cisla obsahujici desetiny se vysilaji podle pism. a)
bodu 1) a desetiny se oddéli slovem ,,CAR-

KA (DECIMAL)*.

=~

6

~

Pii radiotelefonnim spojeni v pasmu velmi krat-
kych vin (VKV) se pro oznaceni vysilaciho kanalu
pouzije vSech Sest Cislic Cciselného oznaceni,
s vyjimkou piipadu, kdy jsou patd i Sesta cislice
nuly — pak se pouziji pouze prvni ¢tyii €islice.

Rozdil A10-02

Priloha 10 ICAO
svazek 11

hlava 5

bod 5.2.1.7.3.2.3

Ptiloha 10 ICAO, svazek II, hlava 5, bod 5.2.1.7.3.2.3 je
s uréitym rozdilem proveden v bodé¢ SERA.14055
provadéciho nafizeni (EU) ¢&. 923/2012. Rozdil mezi
normou ICAO a natizenim Unie je nasledujici:

SERA.14055 Radiotelefonni postupy

b) 2) Pfi odpovédi na vyse uvedené volani se pouzije
volaci znak vysilajici stanice nasledovany volacim
znakem odpovidajici stanice, coz se povazuje za
zadost k pokracovani ve vysilani vysilajici stanici.
U pfedani spojeni v ramci jednoho stanovisté ATS
muze byt volaci znak stanovi$t¢ ATS vynechan
pokud tak povoli piislusny uiad.
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Priloha 11 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinirodnimi normami obsaZenymi
v priloze 11 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi ve znéni pozdéjsich

predpisi.

Rozdil A11-01

Ptiloha 11 ICAO
kapitola 2
bod 2.25.5

Provadéci narizeni (EU) ¢ 923/2012 bod SERA.3401
pism. d) odst. 1 se lisi od prilohy 11 ICAO normy 2.25.5
v tom, Ze stanovi:

»C4 ,Kontroly casu se musi provadét alespor
k nejblizsi pi# minuté.” 4

Rozdil A11-02

Ptiloha 11 ICAO
kapitola 2
bod 2.6.1

Moznost vyjimky. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.6001 umoziiuje, aby letadlo piekrocilo rych-
lostni omezeni 250 kt, pokud je to povoleno pfislusnym
ufadem pro druhy letadel, které z technickych nebo
bezpecnostnich divodii nemohou této rychlosti dosah-
nout

Rozdil A11-03

Ptiloha 11 ICAO
kapitola 3

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.8005 pism. b), stanovi:

b) Letova povoleni vydavand stanovisti fizeni letového
provozu musi zajistovat rozstupy:

1) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tiid A a B;

2) mezi lety IFR ve vzdus$nych prostorech tfid C,
D aE;

3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdu$ném prostoru
tiidy C;
4) mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR;

5) mezi zvlastnimi lety VFR, pokud neni pfislusSnym
ufadem predepsano jinak;

s vyjimkou pfipadu, kdy pilot letadla o to pozada a pilot
druhého letadla s tim vyslovi souhlas, a jestlize je tak
predepsano pfislusnym tfadem v pfipadech uvedenych
v pismeni b) vySe, smi se ve vzdusném prostoru tiid
D a E vydat povoleni k letu bez zajisténi rozstupu pro
urcitou cast letu ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) pti
stoupani nebo klesani, probihajici ve dne v meteorolo-
gickych podminkach pro let za viditelnosti.

Rozdil A11-04

Ptiloha 11 ICAO
kapitola 3

Provadéci natizeni (EU) €. 923/2012 bod SERA.8015
stanovi (navic k normé ICAO v ptiloze 11 bodu 3.7.3.1
podtrzeného textu):

e) Opakovani povoleni a
k bezpeénosti

informace vztahujici se
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1) Letova posadka musi pii hlasovém spojeni zopa-
kovat fidicimu letového provozu instrukce a casti
letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti.
Nasledujici polozky musi byt zopakovany vzdy:

i) tratova letova povoleni;

i) povoleni a instrukce vstoupit na dréhu, pfistat
na draze, vzletét z drahy, vyckavat v blizkosti
drahy, kiizovat, pojizdét a pojizdét zpét po
draze a

iii) draha v pouzivani, nastaveni vyskomeru,
SSR  kody, nové piidélené komunikacni
kmito¢ty, instrukce o hladinach, instrukce
o kurzech a rychlostech a

iv) pfevodni hladiny, kdykoli jsou vydany
fidicim nebo obsazeny v rozhlasovém
vysilani ATIS.

Rozdil A11-05

Priloha 11 ICAO

kapitola 3

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8015
pism. e) odst. 2 stanovi (navic k normé& ICAO v piiloze
11 bodu 3.7.3.1.1 podtrzeného textu):

2) Ostatni povoleni nebo instrukce, vetné podmined-
nych povoleni a pokynii pro pojizdéni, musi byt
zopakovany nebo potvrzeny zptisobem jasné ukazuji-
cim, Ze jim bylo rozuméno a ze budou splnény.

Rozdil A11-06

Ptiloha 11 ICAO
hlava 3

Nové ustanoveni. Bod SERA.5010 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 923/2012 stanovi:

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v Fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zikladé letového
povoleni pouze v fizeném okrsku. S vyjimkou, kdy je to
povoleno pfislusnym tfadem pro vrtulniky ve zvlastnich
pripadech, jako jsou, avsak nikoli vylucné, lety souvise-
jici s poskytovanim zichranné lékarské péce, patraci
a zachranné prace a haSeni pozarl, musi byt splnény
nasledujici dalsi podminky:
a) tyto lety lze provadét pouze ve dne, pokud neni
pfislusnym tfadem povoleno jinak;
a) b) ze strany pilota:

1) let je provadén mimo oblacnost a za dohled-
nosti zemg;

2) letova dohlednost neni mensi nez 1500 m
nebo u vrtulnikd 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo
niz8i, ktera poskytne piiméfenou moznost
spatfit jiny provoz nebo piekazky v case,
ktery dovoli vyhnout se srazce, a
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c) Stanovisté fizeni letového provozu letadlu nevyda
povoleni pro zvlastni let VFR vzlétavat nebo pfistavat
na letiti v fizeném okrsku nebo vstupovat do
provozniho okruhu nebo okrsku letisté, jestlize ozna-
mené meteorologické podminky na tomto letisti jsou
horsi nez nasledujici minima:
by restranyATC:

B et e ne—pokud .
sl tiad ) jinale:

2y 1) piizemni dohlednost je niz§i nez 1500 m
nebo u vrtulnikd 800 m;

2)  vyska zakladny nejniz$i vyznaéné oblacné
vrstvy je nizsi 180 m (600 ft).

Rozdil A03-07

Piiloha 3 ICAO | Nové ustanoveni. Provadéci natizeni (EU) ¢. 923/2012
bod SERA.12005 stanovi:

b) Piislusné ufady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych
dal§ich podminkach musi vSechna letadla, kdykoli se
s nimi dostanou do stfetu nebo je pozoruji, predavat
hlaseni.

kapitola 5




