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Sis dokuments ir tikai informativs, un tam nav juridiska spéka. Eiropas Savienibas iestades neatbild par ta saturu. Attiecigo
tiestbu aktu un to preambulu autentiskas versijas ir publicétas Eiropas Savienibas “Oficialaja VestnesT” un ir pieejamas
datubazé “Eur-Lex”. Sie oficiali speka esoSie dokumenti ir tieSi pieejami, noklikskinot uz $aja dokumenta iegultajam saitém

»>B KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 923/2012
(2012. gada 26. septembris),

ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatacijas normas aeronavigacijas

pakalpojumiem un procediram un ar ko groza IstenoSanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un

Regulas (EK) Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006
un (ES) Nr. 255/2010

(Dokuments attiecas uz EEZ)
(OV L 281, 13.10.2012., 1. Ipp.)

Grozita ar:
Oficialais Vestnesis
Nr. Lappuse Datums
> M1 Komisijas Regula (ES) 2015/340 (2015. gada 20. februaris) L 63 1 6.3.2015.
> M2 Komisijas Istenosanas regula (ES) 2016/1185 (2016. gada 20. jilijs) L 196 3 21.7.2016.

» M3 Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2017/835 (2017. gada 12. maijs) L 124 35 17.5.2017.
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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 923/2012
(2012. gada 26. septembris),

ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un ekspluatacijas

normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procediiram un ar ko

groza IstenoSanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un Regulas (EK)

Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK)
Nr. 1033/2006 un (ES) Nr. 255/2010

(Dokuments attiecas uz EEZ)

1. pants

Priek§mets un darbibas joma

1. Sis regulas noliiks ir izveidot vienotus lidojumu noteikumus un
ekspluatacijas normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procediram,
kas tiks pieméroti visparjas nozimes gaisa satiksmei Regulas (EK)
Nr. 551/2004 darbibas joma.

2. Proti, So regulu pieméro vispar€jas nozimes gaisa satiksme iesais-
titajiem gaisa telpas izmantotdjiem un gaisa kugiem:

a) kuri veic lidojumus uz Savienibu, Savienibas teritorija vai no Savie-
nibas;

b) kuriem ir Savienibas dalibvalsts nacionala piederiba un registracijas
zimes un kas veic lidojumus jebkura gaisa telpa, ciktal tie nav pret-
runa noteikumiem, kurus public&jusi valsts, kurai ir jurisdikcija par
parlidojamo teritoriju.

3. So regulu pieméro ari dalibvalstu kompetentajam iestadém, aero-
navigacijas pakalpojumu sniedzgjiem, lidlauku ekspluatantiem un gaisa
kugu ekspluatacija iesaistitajam personalam uz zemes.

4. So regulu nepieméro lidmodeliem un rotalu lidaparatiem. Tomér
dalibvalstis nodrosSina, ka tiek izstradati valsts noteikumi, kuros prasits
lidmodelus un rotalu lidaparatus izmantot ta, lai IiJdz minimumam sama-
zinatu civilas aviacijas dro§ibas, personu, ipaSuma un citu gaisa kugu
apdraudgjumu.

2. pants

Definicijas
Saja regula pieméro $adas definicijas:

1) “precizitate” ir aprckinatas vai izmeritas vértibas atbilstibas
pakape faktiskajai vertibai;

3) “konsultativa gaisa telpa” ir noteiktu izméru gaisa telpa vai
noteikts marsruts, kurd ir pieejami gaisa satiksmes konsultativie
pakalpojumi;
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4)

5

~
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~

12)

13)

14)

15)

“konsultativais marsSruts” ir noteikts marSruts, kurd ir pieejami
gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi;

“akrobatisks lidojums” ir ar iepriek$gju nodomu veikti gaisa kuga
manevri ar atru ta telpiska stavokla mainu, neparastu telpisko
stavokli vai neparastam atruma izmainam, kas nav nepiecieSams
parasta lidojuma vai apmaciba tadu apliecibu vai kvalifikacijas
atzimju sanemsanai, kas nav akrobatisko lidojumu apliecibas vai
kvalifikacijas atzimes;

“lidlauks” ir noteikts zemes vai Gdens virsmas iecirknis (tostarp
jebkuras €kas, biives vai iekartas) vai iecirknis uz stacionaras
konstrukcijas, stacionaras konstrukcijas atklata jura vai peldosas
konstrukcijas, kas ir pilnigi vai dal&ji paredz&ta gaisa kugu atli-
dosanai, aizlido$anai un kustibai pa o virsmu;

“lidlauka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi” ir gaisa satiksmes
vadibas pakalpojumi lidlauka satiksmei;

“lidojumu vadibas tornis” ir struktiirvieniba, kas izveidota gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSanai lidlauka satiksmei;

“lidlauka satiksme” ir jebkada satiksme lidlauka manevréSanas
teritorija un visi gaisa kugu lidojumi lidlauka apkaimé. Gaisa
kugis, kas lido lidlauka apkaimg, citu starpa ir gaisa kugis, kas
ielido lidlauka lidojumu rinkT vai izlido no ta;

“lidlauka lidojumu rinkis” ir noteikti marsruti, kuros jalido gaisa
kugiem, veicot lidojumus lidlauka apkaimg;

“lidlauka satiksmes zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa ap
lidlauku, kas ir paredzéta lidlauka satiksmes aizsardzibai,

“specialie aviacijas darbi” ir gaisa kuga lidojums, kura laika gaisa
kugis tiek izmantots specializétiem pakalpojumiem, piemé&ram,
lauksaimniecibai, bfivniecibai, fotografésanai, topografiskajai
uzmérisanai, noverosanai un patruléSanai, mekl€Sanai un glab-
$anai, avioreklamai u. c.;

“aeronavigacijas informacijas publikacija (4/P)” ir publikacija, ko
izdod attieciga valsts pilnvarota iestade vai ko izdod kopigi ar So
iestadi un kas satur ilgtermina izmantojamu aeronavigacijas infor-
maciju;

“aeronavigacijas mobilo sakaru dienests” ir mobilo sakaru
dienests sakariem starp aviacijas stacijam un gaisa kugu radio-
stacijam vai starp gaisa kugu radiostacijam, kura var ieklaut glab-
Sanas lidzeklu radiostacijas, ka ari avarijas vietu noradosas radio-
bakas, kas darbojas briesmu un avarijas zinojumu raidiSanas
frekvences;

“aviacijas stacija” ir aviacijas mobilo sakaru dienesta zemes
stacija. Noteiktos gadijumos aviacijas stacija var atrasties,
pieméram, uz kuga vai uz platformas jura;
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16) “lidma$ina” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzingju, kura
c€lgjspeks lidojuma laika rodas galvenokart no gaisa aerodinami-
skas iedarbibas uz ta virsmam, kuras dotajos lidojuma apstaklos
paliek nekustigas;

17) “gaisa kuga sadursmju novér$anas sistema (4ACAS)” ir gaisa kuga
sisttma, kas balstita uz sekundaras noveroSanas radara (SSR)
transpondera signaliem un kas strada neatkarigi no zemes apriko-
juma, lai pilotam sniegtu informaciju par iesp&jamu sadursmi ar
tadu gaisa kugi, kur§ aprikots ar SSR transponderiem;

18) “gaisa kugis” ir ikviens lidaparats, ko atmosféra notur mijiedar-
biba ar gaisu, ja ta nav no zemes virsmas reflektéta mijiedarbiba
ar gaisu;

19) “gaisa kuga adrese” ir unikala 24 bitu kombinacija, kas pieejama
pieSkirSanai gaisa kugim sakaru “gaiss—zeme”, navigacijas un
noveérosanas mérkiem;

20) “novérojums no gaisa kuga” ir viena vai vairaku meteorologisku
elementu veidu noveértéSana, ko veic no lidojuma esoSa gaisa
kuga,

21) “AIRMET informacija” ir meteorologiskas novéroS$anas dienesta
izplatita informacija par faktiskajam vai gaidamajam meteorolo-
giskajam paradibam lidojuma mar$ruta, kuras var ietekmét gaisa
kuga ekspluatacijas dro§ibu maza augstuma, kas nav ieklauta
prognozg lidojumiem maza augstuma attiecigajam lidojumu infor-
macijas rajonam vai ta dalai;

9995

22) “sakari “gaiss—zeme”” ir divvirzienu sakari starp gaisa kugiem un
stacijam vai atraSanas vietam uz zemes virsmas;

23) “sakaru “gaiss—zeme” kontroles radiostacija” ir aviacijas telesa-
karu stacija, kura galvenokart ir atbildiga par zinojumu apstradi,
kas ir saistiti ar gaisa kugu ekspluataciju un vadibu attiecigaja
rajona;

24) “zinojums no gaisa kuga” ir zinojums no lidojuma esosa gaisa
kuga, kas ir sagatavots atbilstigi prasibam par atra$anas vietu,
lidojuma gaitu un/vai meteorologiskajiem apstakliem;

25) “manevréSana gaisa” ir helikoptera/vertikalas pacelSanas un nolai-
Sanas gaisa kuga (VTOL) parvietoSanas virs lidlauka virsmas,
parasti zemes ietekm& un ar zemes atrumu, kas parasti nepar-
sniedz 37 km/h (20 mezglus);

26

~

“gaisa satiksme” ir visi gaisa kugi, kas atrodas lidojuma vai tiek
ekspluatéti lidlauka manevréSanas teritorija;

27

~

“gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi” ir konsultativaja
gaisa telpa sniegti pakalpojumi, lai nodroSinatu, cik tas praktiski
iespgjams, distancé$anu starp gaisa kugiem, kuri tiek ekspluatéti
saskana ar instrumentdlo lidojumu noteikumu (/FR) lidojuma
planiem;
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28) “gaisa satiksmes vadibas (ATC) atlauja” ir atlauja gaisa kugim

turpinat kustibu gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas noteik-
tajos apstak]os;

29) “gaisa satiksmes vadibas noradijumi” ir gaisa satiksmes vadibas

30

31)

32)

33)

34)

34.a)

35)

36)

37)

~

noradijumi, kas liek pilotam veikt konkr&tas darbibas;

“gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi” ir pakalpojumi, ko sniedz,
lai:

a) noverstu sadursmes:
1) starp gaisa kugiem; un

2) manevréSanas teritorija starp gaisa kugiem un $kér$liem;
un

b) paatrinatu un saglabatu sakartotu gaisa satiksmes plismu;

“gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba” ir vispargjs termins, ar
ko var apzimét lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centru,
pieejas kontroles struktiirvienibu vai lidlauka vadibas torni;

“gaisa satiksmes pakalpojumi (47S)” ir vispargjs termins lido-
jumu informacijas dienesta, trauksmes izzinoSanas dienesta,
gaisa satiksmes konsultativo pakalpojumu, gaisa satiksmes
vadibas pakalpojumu (lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumu, pieejas kontroles pakalpojumu vai lidlauka gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu) apzimesanai;

“gaisa satiksmes pakalpojumu (47S) gaisa telpa” ir ar atbilstoSu
alfab&ta burtu apzimétas noteiktu izméeru gaisa telpas, kuras drikst
veikt noteiktu veidu lidojumus un attieciba uz kuram ir paredzeti
gaisa satiksmes pakalpojumi un ekspluatacijas noteikumi;

“gaisa satiksmes pakalpojumu (47S) zinojumu savakSanas punkts
(ARO)” ir strukturvieniba, kas izveidota, lai sapemtu ar gaisa
satiksmes pakalpojumiem saistitus zigojumus un pirms izlido-
Sanas iesniegtos lidojuma planus;

“gaisa satiksmes pakalpojumu (A47S) noverosanas pakalpojums” ir
pakalpojums, ko tiesi sniedz 4TS noveroSanas sist€éma;

“gaisa satiksmes pakalpojumu (47S) struktiirvieniba” ir vispargjs
termins, ar ko var apzimét gaisa satiksmes vadibas struktiirvie-
nibu, lidojumu informacijas centru, lidlauka lidojumu informa-
cijas dienestu vai gaisa satiksmes pakalpojumu zinojumu savak-
Sanas punktu;

“gaisa trase” ir gaisa satiksmes vadibas rajons vai ta dala, kas
izveidota koridora forma;

“trauksmes izzinoSanas pakalpojumi” ir pakalpojums, kuru
sniedz, lai informétu attiecigdas organizacijas par gaisa kugiem,
kam nepiecieSsama mekleéSanas un glabSanas dienestu palidziba,
un lai §Tm organizacijam sniegtu nepiecieSamo palidzibu;
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38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

“rezerves lidlauks” ir lidlauks, uz kuru gaisa kugis var lidot, ja
tam nav iespgjams vai nav ieteicams turpinat lidojumu uz
planotas noseésanas lidlauku vai veikt taja nos€Sanos, un kura ir
pieejami vajadzigie pakalpojumi un iekartas, un kurs atbilst gaisa
kuga veiktspgjas prasibam un darbojas paredzamaja izmanto$anas
laika. Rezerves lidlaukus iedala, ka noradits turpmak:

a) pacelSanas rezerves lidlauks — rezerves lidlauks, kura gaisa
kugis vajadzibas gadijuma varétu veikt noséSanos Tsi péc
pacel$anas, ja nav iesp&jams izmantot izlidoSanas lidlauku;

b) rezerves lidlauks marSruta — rezerves lidlauks, kura gaisa
kugis varétu veikt nos€Sanos gadijuma, ja novirziSanas
kluvusi nepiecieSama lidojuma marsruta;

c) rezerves lidlauks lidojuma galamerki — ir rezerves lidlauks,
kura gaisa kugis varétu veikt nos€Sanos gadijuma, ja tam
nav iesp&jams vai nav ieteicams veikt nos€Sanos planotaja
galamérka lidlauka;

“absolutais augstums” ir vertikalais attalums no vidgja juras
Iimena (MSL) lidz plaknei, punktam vai par punktu pienemtam
objektam;

“pieejas kontroles pakalpojums” ir gaisa satiksmes vadibas pakal-
pojums ielidojoSajiem un izlidojoSajiem gaisa kugiem, kas veic
kontrolgjamus lidojumus;

“pieejas kontroles struktiirvieniba” ir struktiirvieniba, kas izvei-
dota, lai nodroSinatu gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus gaisa
kugiem, kas veic kontrolgjamus lidojumus un kas ielido viena vai
vairakos lidlaukos vai izlido no tiem;

“perons” ir noteikts iecirknis, kas paredzets gaisa kugu novieto-
Sanai, pasazieru izkapSanai vai iekapSanai, pasta vai kravas
iekrausanai un izkrauSanai, degvielas uzpildei, stavéSanai un
tehniskajai apkopei;

“lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centrs (ACC)” ir struk-
tirvieniba, kas izveidota, lai nodroSinatu gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumus gaisa kugiem, kuri tas jurisdikcija eso$ajos gaisa
satiksmes vadibas rajonos veic kontrolgjamus lidojumus;

“lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas dienests” ir gaisa
satiksmes vadibas dienests kontrolgjamiem lidojumiem gaisa
satiksmes vadibas rajonos;

“zonala navigacija (RNAV)” ir navigacijas metode, kas pielauj
gaisa kugu lidojumus pa jebkuru v&lamo trajektoriju uz zemes
vai kosmosa esoSu aeronavigacijas lidzeklu darbibas zonas, vai
arT autonomo Iidzek]u vai to kombinacijas iesp&ju robezas;

“ATS marsruts” ir konkréts marsruts, kas noteikts gaisa satiksmes
plusmu vadibai un novirziSanai;

“automatiska atkariga noveroSana apraides rezima (4DS-B)” ir
lidzekli, ar kuriem gaisa kugis, lidlauka transportlidzekli un citi
objekti, izmantojot datu posmu apraides reZima, var automatiski
parraidit un/vai sanemt datus, tadus ka gaisa kuga identifikacijas
indekss, atraSanas vieta un attiecigd gadijuma papildu informa-
cija;
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48)

48.a)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

“automatiska atkariga noveéroSana — ligums (4DS-C)” ir Iidzekli,
ar kuriem ADS-C vienoSanas noteikumi starp zemes un gaisa
kugu sisttmam tiks apmainiti, izmantojot datu posmu, nosakot,
kados apstaklos ADS-C zinojumi varétu tikt pieprasiti un kadi
dati var tikt ieklauti zinojumos;

“automatiska atkariga noveérosana — ligums (4DS-C)” ir zino$anas
plans, kas nosaka ADS-C datu zino$anas nosacijumus (t. i., gaisa
satiksmes pakalpojumu struktlirvienibas pieprasitos datus un
ADS-C zigojumu biezumu, kas jasaskano pirms ADS-C izmanto-
Sanas gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSana);

“lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests
(ATIS)” ir kartgjas ikdienas informacijas automatiska sniegSana
visu diennakti vai noteikta diennakts laika ielidojo$iem un izlido-
joSiem gaisa kugiem:

a) “lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests,
kas izmanto datu posmu (D-ATIS)” ir ATIS informacijas
parraide, izmantojot datu parraides sakarus;

b) “balss informacijas automatiskas parraidiSanas dienests
lidlauka rajona (balss ATIS)” ir ATIS informacijas parraide,
izmantojot ilgstoSu un atkartotu balss parraidi;

“apaksgjas makonu robezas augstums” ir attalums no zemes vai
ddens virsmas lidz paSam zemakajam makonu slanim zem 6 000
metriem (20 000 p&dam), kas aizsedz vairak neka pusi debess;

“parslég8anas punkts” ir punkts, kurd gaisa kugis, veicot lidojumu
kada ATS marSruta posma, kuru nosaka, vadoties p&c loti augstas
frekvences (VHF) rinka darbibas radiobakam, no gaisa kugim
aizmuguré esoSas radiobakas frekvences parslédzas uz nakamo,
gaisa kugim priek$a esoSas radiobakas frekvenci;

“atlaujas darbibas robeza” ir punkts, 11dz kuram ir speka gaisa
kugim pieskirta gaisa satiksmes vadibas atlauja;

“lidojumiem nozimigs makonis” ir makonis, kura apaks$&jas
makonu robezas augstums ir zemaks par 1500 m (5000
pedam) vai zemaks par minimalo sektora absolito augstumu,
izveloties lielako lielumu, vai negaisa makonis, vai vertikals
gubu makonis jebkada augstuma;

“kods (SSR kods)” ir numurs, kur§ ir pieskirts konkrétam A
rezima vai C reZima transpondera raiditam daudzu impulsu
atbildes signalam;

“kompetenta iestade” ir iestade, kurai dalibvalsts pieSkirusi
kompetenci nodrosinat atbilstibu §1s regulas prasibam;

“gaisa satiksmes vadibas rajons” ir kontrolgjama gaisa telpa virs
zemes virsmas augstak par noteiktu robezu;

“kontrolgjams lidlauks™ ir lidlauks, kura lidlauka satiksmei tiek
nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, neraugoties uz
to, vai pastav gaisa satiksmes vadibas zona;
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58)

59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

67)

68)

69)

70)

71)

72)

“kontrolgjama gaisa telpa” ir noteiktu izmeru gaisa telpa, kura
tieck nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi atbilstosi
gaisa telpu klasifikacijai;

“kontrolgjams lidojums” ir lidojums, kam nepiecieSama gaisa
satiksmes vadibas atlauja;

“dispecera—pilota datu parraides sakari (CPDLC)” ir sakaru li-
dzekli starp dispeeru un pilotu, izmantojot datu parraides
posmu ATC sakariem;

“gaisa satiksmes vadibas zona” ir no zemes virsmas lidz noteiktai
augsEjai robezai kontrolgjama gaisa telpa;

“augstuma uznemsSana kreis€Sanas rezima” ir lidmastnas kreise-
Sanas pan€miens, kura rezultata, samazinoties lidmasinas svaram,
palielinas absoliitais augstums;

“kreis€Sanas Iimenis” ir Iimenis, ko saglaba ievérojama lidojuma
dala;

“pasreizgjais lidojuma plans (CPL)” ir lidojuma plans ar
izmainam, ja tadas ir, kuras radijuSas ve€lak izsniegtas atlaujas;

“bistama zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa, kuras robezas
noteiktos laika periodos var notikt darbibas, kas ir bistamas
gaisa kuga lidojumam,;

“datu parraides sakari” ir sakaru veids, kas paredzéts zinojumu
apmainai, izmantojot datu parraides posmu;

“dati” ir jebkur$ lielums vai lielumu kopa, kas var biit par atsauci
vai pamatu citu lielumu aprékinasanai;

“iepriek$€ja nosacita atlauja” ir atlauja, ko gaisa kugim izsniedz
gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba, kas konkrétaja bridi nav
pilnvarota veikt $3 gaisa kuga lidojuma vadisanu;

“aprekinatais pagajusais laiks” ir aprékinatais laiks, kur§ nepie-
cieSams lidojumam no viena nozimiga punkta uz citu;

“aprekinatais bremzu paliktnu nonemsanas laiks™ ir aprékinatais
laiks, kura gaisa kugis uzsaks ar izlidosanu saistitu kustibu;

“aprekinatais ierasanas laiks (ETA)” IFR lidojumos ir aprékinatais
laiks, kad gaisa kugis ieradisies virs noteikta ar aeronavigacijas
lidzekli aprékinata punkta, no kura paredzams uzsakt instrumen-
talas pieejas procediiru, vai, ja nav ar lidlauku saistita aeronavi-
gacijas lidzekla, laiks, kad gaisa kugis ieradisies virs lidlauka.
Vizualo lidojumu noteikumu (VFR) lidojumos aprékinatais iera-
Sanas laiks ir aprékinatais laiks, kad gaisa kugis ieradisies virs
lidlauka;

“aprekinatais pieejas laiks” ir laiks, kura ATC sagaida, kad atli-
dojusais gaisa kugis péc gaidiSanas atstas gaidiSanas punktu, lai
pabeigtu nosésanos. Faktiskais gaidiSanas punkta atstasanas laiks
bis atkarigs no pieejas atlaujas;
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73) “iesniegtais lidojuma plans (FPL)” ir lidojuma plans bez
jebkadam turpmakam izmainam, kuru kapteinis vai vina noriko-
tais parstavis iesniedz A7S strukttrvienibai;

74) “lidojuma apkalpes loceklis” ir sertificéts apkalpes loceklis, kura
pienakumi ir saistiti ar gaisa kuga ekspluataciju lidojuma
apkalpes darba laika;

75) “lidojumu informacijas centrs” ir struktfirvieniba, kas izveidota,
lai nodro$inatu lidojumu informacijas un trauksmes izzino$anas
pakalpojumus;

76) “lidojumu informacijas rajons” ir noteiktu izméru gaisa telpa,
kura tiek nodrosinati lidojumu informacijas un trauksmes izzino-
Sanas pakalpojumi;

77) “lidojumu informacijas pakalpojumi” ir pakalpojumi, kas tiek
nodrosinati, lai sniegtu konsultacijas un informaciju, kas ir node-
riga droSai un efektivai lidojumu veiksanai;

78) “lidojuma Itmenis (FL)” ir pastaviga atmosferas spiediena
Iimenis, kas noteikts attieciba pret atmosferas standarta spiediena
Itmeni 1013,2 hPa un kas atSkiras no pargjiem ltmeniem par
noteiktu spiediena intervalu;

79) “lidojuma plans” ir gaisa satiksmes dienestu struktlirvienibam
iesniedzama noteikta informacija par paredzamo gaisa kuga lido-
jumu vai lidojuma posmu;

80) “redzamiba lidojuma” ir redzamiba lidojuma laika no gaisa kuga
pilotu kabines lidojuma virziena;

81) “prognoze” ir gaidamo meteorologisko apstaklu apraksts
noteiktam laikam vai laika periodam vai noteiktai gaisa telpas
dalai;

82) “redzamiba uz zemes” ir redzamiba lidlauka, par ko zino pilnva-
rots noverotajs vai automatiskas sist€émas;

83) “kurss” ir virziens, kurd ir vérsta gaisa kuga garenvirziena ass un
kuru parasti izsaka grados no ziemeliem (patiesais kurss, magne-
tiskais kurss, kurss péc kompasa, kurss péc koordinatam);

84) “relativais augstums” ir vertikalais attalums no plaknes, punkta
vai par punktu uzskatita objekta Iidz noteiktam Iimenim;

85) “helikopters” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kas noturas gaisa
lidojuma laika galvenokart viena vai vairaku neso$o propelleru un
gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos propellerus griez dzingjs ap
vertikalei tuvam rotacijas asim;

86) “starptautisko Gidenu gaisa telpa” ir gaisa telpa arpus sauszemes
teritorijas un teritorialajiem utdeniem, ka noteikts Apvienoto
Naciju Organizacijas Jiras tiesibu konvencija (Montegobeja,
1982. gads);

87) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;
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88)

89)

89.a)

90)

91)

92)

93)

94)

“IFR lidojums” ir lidojums, kuru veic saskana ar instrumentalo
lidojumu noteikumiem,;

“IMC” ir saisinajums instrumentdlo meteorologisko apstaklu apzi-
meéSanai;

“instrumentalas pieejas operacija” ir pieeja un nos€Sanas, izman-
tojot instrumentus, kas sniedz navigacijas noradijumus, pamato-
joties uz instrumentalas pieejas procediiru. Ir divas metodes
instrumentalas pieejas operaciju veikSanai:

a) divdimensiju (2D) instrumentalas pieejas operacija, kura
izmanto tikai horizontalos navigacijas noradijumus; un

b) trisdimensiju (3D) instrumentalas pieejas operacija, kura
izmanto horizontalos un vertikalos navigacijas noradijumus;

“instrumentalas pieejas procediira ([AP)” ir virkne ieprieks
noteiktu manevru, kurus veic, vadoties no pilotéSanas instrumen-
tiem, lai izvairTtos no sadursmém ar $k&rsliem, no pieejas sakuma
posma kontrolpunkta vai, attiecigos gadijumos, no noteikta atli-
doSanas marSruta sakuma lidz punktam, no kura var tikt pabeigta
nosésanas, bet, ja nos€Sanas nav pabeigta, tad lidz punktam, no
kura ievéro SkérSlu parlidosanas kritérijus gaidiSanas rajona vai
marsruta. Instrumentalas pieejas procediras tiek klasificetas sadi:

a) neprecizas pieejas (NPA) procedira ir instrumentalas pieejas
procedira, kas paredzéta A tipa 2D instrumentalas pieejas
operacijam;

b) pieejas procediira, izmantojot vertikalos noradijumus (4PV), ir
veiktsp&jas navigacijas (PBN) instrumentalas pieejas proce-
diira, kas paredz&ta A tipa 3D instrumentalas pieejas opera-
cijam;

c) precizas pieejas (PA) procediira ir instrumentalas pieejas
procediira, kas pamatojas uz navigacijas sisttmam (/LS
MLS, GLS un SBAS 1 kategorija) un paredzéta A vai B tipa
3D instrumentalas pieejas operacijam;

“instrumentalie meteorologiskie apstakli (/MC)” ir meteorologi-
skie apstakli, kas izteikti tados lielumos ka redzamiba, attalums
lidz makonpiem un makonu apaksgjas robezas augstums; Sie
lielumi ir mazaki par minimumiem, kas noteikti vizualajiem
meteorologiskajiem apstakliem;

“nosé$anas zona” ir kustibas zonas dala, kas paredz&ta gaisa kugu
nosésanas vai pacel§anas veiksanai;

“ITmenis” ir visparjs termins, kas attiecas uz lidojuma esoSa
gaisa kuga stavokli vertikalaja plakn€ un var nozimét gan relativo
augstumu, gan absoliito augstumu, gan lidojuma Itmeni;

“manevrésanas teritorija” ir lidlauka dala bez peroniem, kas pare-
dz&ta gaisa kugu pacelanas, nosé€$anas un manevré$anas vaja-
dzibam;

“degvielas minimums” ir termins, ko izmanto, lai aprakstitu situa-
ciju, kad gaisa kuga degvielas krajumi ir samazindjuSies Iidz
tadam daudzumam, ka gaisa kugim janosézas konkréta lidlauka
un papildu kavésanas nav pielaujama;
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95)

95.a)

95.b)

96)

97)

98)

99)

100)

101)

102)

103)

“reZims (SSR)” ir visparpienemts identifikators, kas saistits ar
konkrétam SSR vaicataju parraiditu vaicajumu signalu funkcijam.
Pastav Cetri rezimi, kas precizéti ICAO konvencijas 10. pieli-
kuma: A, C, S un starpreZims;

“lidmodelis” ir bezpilota lidaparats, kas nav rotalu lidaparats un
kura ekspluatacijas masa neparsniedz kompetentas iestades
noteiktos ierobezojumus, kur§ sp&j lidot atmosféra un ko izmanto
tikai skatém un atpiitas pasakumiem;

“kalnains rajons” ir rajons ar mainigu reljefa profilu, kura reljefa
paaugstinajuma izmainas parsniedz 900 m (3 000 pédas) uz
18,5 km (10,0 juras judzem);

“kustibas zona” ir lidlauka dala, kas paredzeta gaisa kugu pacel-
Sanas, nos€$anas un manevrésanas vajadzibam un kura sastav no
manevrésanas teritorijas un perona (peroniem);

“nakts” ir laika periods no civilas vakara kréslas beigam lidz
civilas ritausmas sakumam. Civila krésla beidzas vakara, kad
saules diska centrs atrodas 6 ° zem horizonta, un sakas rita,
kad saules diska centrs atrodas 6 ° zem horizonta;

“Skerslis” ir visi stacionarie (pagaidu vai pastavigie) un kustigie
objekti vai to dalas, kuri:

a) atrodas zond, kas paredzéta gaisa kugu manevréSanai pa
zemes virsmu; vai

b) ir izvirziti virs noteiktam virsmam, kuras paredzetas lidojosu
gaisa kugu aizsardzibai; vai

c) atrodas arpus mingtajam virsmam un ir noverteti ka tadi, kas
var bt bistami aeronavigacijai;

“ekspluatacijas vieta” ir vieta, ko ekspluatants vai gaisa kuga
kapteinis izvelgjies, lai veiktu nos€Sanos, pacelSanos un/vai
darbibas ar vincu;

“gaisa kuga kapteinis” ir pilots, kuru iec€lis ekspluatants vai —
vispargjas nozimes aviacijas gadijuma — ipasnieks, lai atbildétu
par gaisa kuga vadiSanu un lidojuma droSu norisi;

“barometriskais augstums” ir absoliita augstuma méervienibas
izteikts atmosferas spiediens, kas atbilst §im spiedienam standarta
atmosfera, ka noteikts Cikagas konvencijas 8. pielikuma 1. dala;

“problematiska psihoaktivo vielu lietoSana” ir viena vai vairakas
psihoaktivas vielas, ko aviacijas personals lieto veida, kas:

a) rada tieSu bistamibu lietotdjam vai apdraud citu personu
dzivibu, veselibu vai labklajibu; un/vai

b) rada vai padzilina profesionalas, socialas, garigas vai fiziskas
problémas vai traucgjumus;

“aizliegta zona” ir noteiktu izm@ru gaisa telpa virs valsts saus-
zemes teritorijas vai teritorialajiem Gdeniem, kura ir aizliegti gaisa
kugu lidojumi;
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104)

105)

106)

107)

108)

109)

110)

111)

112)

113)

114)

115)

“psihoaktiva viela” ir alkohols, opiati, kanabinoidi, sedativi un
miega zales, kokains, citi psihostimulatori, halucinogéni un gais-
tosi skidinataji, iznemot kofemnu un tabaku;

“radiolokators” ir radioatklasanas ierice, kas sniedz informaciju
par objektu attalumu, azimutu un/vai vietas lenki;

“obligata radiozona (RMZ)” ir noteiktu izmeru gaisa telpa, kura
radioiekartu atraSanas gaisa kugi un to izmantoSana ir obligata;

“radionavigacijas dienests” ir dienests, kas sniedz informaciju par
vadibu vai datus par atrasanas vietu, lai garantétu efektivu un
dro$u gaisa kuga ekspluataciju, izmantojot vienu vai vairakus
radionavigacijas Iidzeklus;

“radiotelefonija” ir radiosakaru veids, kas galvenokart paredzéts
informacijas apmainai mutvardos;

“daudzkarteju lidojumu plans” ir lidojuma plans, kas saistits ar
vairakiem, biezi atkartojamiem, regulari veicamiem atseviskiem
lidojumiem ar identiskam galvenajam Tpatnibam un kuru eksplua-
tants iesniedz ATS struktirvienibam glabaSanai un atkartotai
izmantoSanai;

“zinoSanas punkts” ir noteikts geografisks orientieris, attieciba
pret kuru var pazinot par gaisa kuga atra$anas vietu;

“ierobezotu lidojumu zona” ir noteiktu izméru gaisa telpa virs
kadas valsts sauszemes teritorijas vai teritorialajiem udeniem,
kuras robezas gaisa kuga lidojumi ir ierobezoti saskana ar atse-
viSkiem konkr&tiem nosacijumiem;

“marSruta segments” ir marSruts vai marsruta dala, kura lidojums
parasti tiek veikts bez starpposma apstasanas;

“skrejcels” ir noteikts sauszemes lidlauka taisnsttra iecirknis, kas
ir sagatavots gaisa kugu nos€S$anas un pacel$anas veikSanai;

“gaidiSanas vieta pie skrejcela” ir noteikta vieta, kas paredzéta, lai
aizsargatu skrejcelu, skérslu ierobezos$anas virsmu vai instrumen-
talas nos€Sanas sistemas (/LS) / nos€Sanas vadibas mikrovilnu
sisttmas (MLS) kritisko/jutigo zonu, un kura manevrgjoSiem
gaisa kugiem un transportlidzekliem jaapstajas un jagaida, ja
nav citu noradijumu no lidlauka lidojumu vadibas torna;

“redzamiba uz skrejcela (RVR)” ir attalums, kura robezas uz
skrejcela ass esoSa gaisa kuga pilots var redzét skrejcela marke-
jumu vai skrejcelu ierobezojosas ugunis, vai skrejcela ass lmiju
apzimgjosas ugunis;
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116)

117)

118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

“drosibu ietekmg&joss personals” ir personas, kuras var apdraudét
aviacijas dro$ibu, ja tas pienacigi nepilda savus pienakumus un
funkcijas, citu starpa gaisa kuga apkalpes locekli, gaisa kuga
tehniskas apkopes personals, lidlauka personals, glabgji, uguns-
dzes€ji un apkalpojoSais personals, personas, kam atlauts bez
pavadibas piekltt kustibas zonai, un gaisa satiksmes dispeceri;

“planieris” ir par gaisu smagaks gaisa kugis, kuru lidojuma notur
gaisa aerodinamiska iedarbiba uz ta nekustigajam nesoSajam
virsmam un kura brivais lidojums nav atkarigs no dzingja, tostarp
deltaplani, paraplani un citi Iidzigi lidaparati;

“sekundaras noveérosanas radars (SSR)” ir novéroSanas radara
sisttma, kas izmanto raiditajus/uztvergjus (vaicatajus) un
transponderus;

“SIGMET informacija” ir meteorologiskas novéroSanas dienesta
publicéta informacija par faktiskajam vai gaidamajam laika para-
dibam lidojuma mar$ruta, kuras var ietekmét gaisa kugu lidojumu
drosibu;

“signallaukums” ir laukums lidlauka, ko izmanto zemes signalu
izvietoSanai;

“nozimigs punkts” ir noteikta geografiska vieta, kas tiek izman-
tota ATS marsruta, gaisa kuga marsSruta noteikSanai, ka ari citiem
navigacijas un gaisa satiksmes vadibas mérkiem;

“specials VFR lidojums” ir VFR lidojums, kuru gaisa satiksmes
vadiba atlavusi veikt vadibas zona, ja meteorologiskie apstakli ir
sliktaki neka vizualie meteorologiskie apstakli (VMCO);

“nomaldijies gaisa kugis” ir gaisa kugis, kas ievérojami novirzi-
jies no ta paredzetas cela linijas vai kas zino, ka ir apmaldijies;

“noverosanas radars” ir radiolokacijas iekarta, kuru izmanto gaisa
kuga koordinatu noteik$anai p&c taluma un azimuta;

“manevréSana” ir gaisa kuga virziSanas kustiba pa lidlauka vai
ekspluatacijas vietas virsmu, izmantojot savu piedzinu, iznemot
pacelsanos vai nos€sanos;

“manevrésanas cel$” ir noteikts cel$ sauszemes lidlauka, kas
izveidots gaisa kugu manevré$anai un paredzEts, lai savienotu
vienu lidlauka dalu ar otru, tostarp:

a) gaisa kuga manevréSanas josla stavvieta ir perona dala, kas
apziméta ka manevréSanas cel$ un paredzéta tikai gaisa kugu
noklusanai stavvieta;

b) perona manevréS$anas cel$ ir manevréSanas celu sist€mas dala,
kas izvietota uz perona un paredzEta gaisa kugiem manevré-
Sanas marsruta nodroSinasanai pa peronu,
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127)

128)

129)

130)

131)

132)

133)

134)

135)

¢) atras nobraukSanas manevréSanas cel§ ir manevréSanas cels,
kas Saura lenki savienots ar skrejcelu un lauj lidmasinam,
kuras veic nose€Sanos, nogriezties no skrejcela ar lielaku
atrumu, neka tas iesp&ams, nogriezoties uz citiem manevre-
Sanas celiem, tadgjadi lidz minimumam samazinot atrasanas
laiku uz skrejcela;

“teritorija” ir sauszemes teritorijas un tam blakus esoSie terito-
rialie Gdeni valsts suveréna vai sizeréna vara, aizsardziba vai
mandata;

“skrejcela slieksnis” ir nos€Sanas veikS$anai izmantojama skrejcela
iecirkna sakums;

“kopgjais aprékinatais pagajusais laiks” ir:

a) IFR lidojumos — aprékinatais laiks, kas nepiecieSams no
pacelSanas briza lidz bridim, kad tiks parlidots tads ar aero-
navigacijas lidzekla palidzibu noteikts atrasanas punkts, no
kura paredzams uzsakt instrumentalas pieejas procediiru, vai,
ja aeronavigacijas lidzeklis nav saistits ar galamérka lidlauku,
lidz galamérka lidlauka parlidoSanas bridim;

b) VFR lidojumos — aprekinatais laiks, kas nepiecieSams no
pacel$anas briza lidz galamérka lidlauka parlidosanas bridim;

“rotalu lidaparats™ ir bezpilota lidaparats, kas projektéts vai pare-
dz@ts vienigi vai ne tikai tam, lai ar to rotalatos bérni, kas jaunaki
par 14 gadiem.;

“cela Iinija (“treks”)” ir gaisa kuga lidojuma trajektorijas projek-
cija uz zemes virsmas, kuras virziens jebkura punkta parasti tiek
izteikts grados no ziemeliem (geografiskajiem, magnétiskajiem
vai kartes ziemeliem);

“sadursmju noverSanas rekomendacijas” ir gaisa satiksmes
vadibas dienestu sniegtas rekomendacijas, precizgjot manevrus,
lai palidz&tu pilotam izvairities no sadursmes;

“informacija par satiksmi” ir gaisa satiksmes vadibas strukttirvie-
nibu sniegta informacija, lai bridinatu pilotu par citiem zinamiem
vai novérotiem gaisa kugiem, kas var but ta atraSanas vietas vai
paredzeéta lidojuma marSruta tuvuma, un palidzétu pilotam izvai-
rities no sadursmes;

“vadibas nodoSanas punkts” ir noteikts punkts gaisa kuga mars-
ruta, kurd atbildibu par gaisa satiksmes vadibas pakalpojumiem
no vienas gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas vai dispecera
darba vietas nodod citai;

“parejas absolttais augstums” ir augstums, kura (vai zemak par
kuru) gaisa kuga vertikalo stavokli kontrol€ atbilstosi ta absold-
tajiem augstumiem;

“parejas Iimenis” ir pats zemakais lidojuma Itmenis, kur§ var tikt
izmantots lidojumam augstak par parejas absollito augstumu;
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136) “uztvergjraiditaja obligatas izmantoSanas zona (TMZ)” ir noteiktu
izm@ru gaisa telpa, kura barometriska augstuma uztveérgjraiditaju
atraSanas gaisa kugl un to izmanto$ana ir obligata;

137) “neidentificéts gaisa kugis” ir gaisa kugis, kura atraSanas lido-
juma kada apgabala ir novérota vai par to ir zinots, bet kura
identitate nav zinama;

138) “bezpilota brivais gaisa balons” ir par gaisu vieglaks bezpilota
gaisa kugis bez dzingja briva lidojuma;
139) “VFR” ir saisinajums, kas apzime vizualo lidojumu noteikumus;

140) “VFR lidojums” ir lidojums, kuru veic atbilstoSi vizualo lidojumu
noteikumiem;

141) “redzamiba” aeronavigacijas noliikiem nozimé lielako attalumu,
kada:
a) uz spilgta fona ir iespgams saskatit un atpazit atbilstosu

izméru tumsu objektu, kas atrodas netalu no zemes;

b) uz neapgaismota fona ir iesp&jams saskatit un identificét aptu-
veni 1 000 kandelu spilgtas ugunis;

142) “vizualie meteorologiskie apstakli” ir meteorologiskie apstakli,
kas izteikti tados lielumos ka redzamiba, attalums 1idz makoniem
un apaksgjas makonu robezas augstums un kas atbilst noteiktajam
minimumam vai ir labaki;

143) “VMC” ir saisinajums, ko lieto, lai apzimétu vizualos meteorolo-
giskos apstaklus.

3. pants
Atbilstiba

Dalibvalstis nodroSina atbilstibu §is regulas pielikuma izklastitajiem
vienotajiem noteikumiem un normam, neskarot Regulas (EK)
Nr. 216/2008 14. panta ietvertos elastiguma noteikumus un
Regulas (EK) Nr. 549/2004 13. panta paredz&to aizsardzibas pasakumu
piemérosanu.

4. pants

Atbrivojumi specialajam operacijam

1. Kompetentas iestades péc pasu iniciativas vai péc attiecigo struk-
tiru liguma atseviSkam struktiram vai struktiru kategorijam var
pieskirt atbrivojumus no konkrétu §is regulas prasibu izpildes attieciba
uz $adam darbibam sabiedribas interesés un macibu pasakumiem, kas
nepiecieSami So darbibu drosai izpildei:

a) policijas un muitas operacijas;

b) satiksmes uzraudzibas un pakaldziSanas operacijas;

c) valsts sektora iestazu vai to varda veiktas vides kontroles operacijas;
d) mekléSana un glabsana;

e) medictniskas palidzibas lidojumi;

f) evakuacijas darbi;

g) ugunsdzesanas darbi;
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h) atbrivojumi, kas nepiecieSami, lai garant€tu tadu lidojumu drosibu,
kurus veic valsts vaditaju, ministru un citu lidzvértiga ranga valsts
amatpersonu parvadasSanai.

2. Kompetenta iestade, kas atlauj Sos atbrivojumus, ne velak ka divu
ménesu laika p&c $ada atbrivojuma apstiprinasanas informé EASA par So
atbrivojumu bitibu.

3. Sis pants neskar 3. pantu, un to var piemérot gadijumos, kad 1.
punkta uzskaititas darbibas nav iespg&jams veikt ka operativas gaisa
satiksmes darbibas, vai tad, ja pretgja gadijuma uz tam nevarétu attie-
cinat $aja regula ietvertos elastiguma noteikumus.

Sis pants neskar arT helikopteru ekspluatacijas minimumus, kas ietverti
pasajos apstiprinajumos, kurus kompetenta iestade pieskirusi saskana ar
Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 (') V pielikumu.

5. pants
Atskiribas

1.  P&c §1s regulas stasanas speka, bet ne velak ka diena, no kuras to
sak piemérot, dalibvalstis:

a) oficiali pazino ICAO, ka ir noverstas visas iepriek$ pazinotas atski-
ribas no tiem /CAO standartiem un ieteicamas prakses, par ko ir §1
regula, izpemot gadijumus, kad Sie standarti un prakse ir saistiti ar
bitiskam dalibvalstu droSibas un aizsardzibas politikas interesem
saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 13. pantu;

b) pazino ICAO kopigi piepemtas atSkiribas, kas ieklautas §is
regulas pielikuma papildinajuma.

2. Saskapa ar Cikagas konvencijas 15. pielikumu visas dalibvalstis
sava aeronavigacijas informacijas publikacija publicé kopigi pienemtas
atskiribas, par kuram ir pazinots /CAO saskana ar §a panta 1. punkta b)
apakspunktu, ka arT visus pargjos noteikumus, kurus ir bijis japienem
vietgjo gaisa aizsardzibas un drosibas apsvérumu dgl saskana ar §a panta
1. punkta a) apakSpunktu.

6. pants
Grozijumu uzraudziba

1. P&c sis regulas stasanas speka Komisija ar Eurocontrol un EASA
atbalstu iedibina pastavigu procesu, ka:

a) nodrosinat, lai visi grozijumi, ko pienem Cikagas konvencijas sakara
un kas skar §7s regulas darbibas jomu, tiktu uzraudziti un analiz&ti;
un

b) vajadzibas gadijuma izstradat priekSlikumus grozijumiem S§is regulas
pielikuma.

(") Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka

tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu
ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp.).
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2. Attiecigi pieméro §Ts regulas 5. panta noteikumus par atSkiribu
noveérsanu un pazino$anu un to publicéSanu aeronavigacijas informacijas
publikacija un 7. panta noteikumus par grozijumiem pielikuma.

7. pants

Pielikuma grozijumi

1. Pielikumu groza saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 5. panta 3.
punktu.

2. Grozijumi, kas minéti 1. punkta, citu starpa var biit grozijumi, kas
vajadzigi, lai nodro$inatu atbilstibu tiesibu aktiem turpmakaja §1s regulas
darbibas jomas paplaSinasanas gaita, lai taja ietvertu ne vien 2. pielikuma
noteikumus, bet arT citu /CAO konvencijas pielikumu un citu doku-
mentu attiecigos noteikumus vai izmainas, kas izriet no So attiecigo
ICAO konvencijas pielikumu un citu dokumentu atjauninatajam redak-
cijam vai no izmainam jebkuras attiecigajas Savienibas regulas.

8. pants

Parejas un papildu pasakumi

1. Ja dalibvalstis pirms §is regulas stasanas speka ir pienémusas vél
citus noteikumus, kas papildina /CAO standartu, tas nodroSina, lai Sie
noteikumi atbilstu Sai regulai.

2. Piemérojot S0 pantu, $adi /CAO standartu papildinosi noteikumi
netiek uzskafiti par atskiribu Cikagas konvencijas nozimé. Izmantojot
aeronavigacijas informacijas publikacijas, dalibvalstis publicEé Sos
papildu noteikumus, ka ari visus citus jautdjumus, par kuriem atbilstosi
Sai regulai lemj kompetenta iestade. Ne vélak ka divus méneSus pec §is
regulas stasanas spéka vai kad tiek pienemts attiecigais papildu notei-
kums, dalibvalstis par to inform& art Komisiju un EASA.

9. pants

Prasibas attieciba uz drosibu

Kad 81 regula bis stajusies speka, dalibvalstis, neskarot 7. pantu, iedi-
binato drosibas limenu uzturéSanai vai paaugstinasanai gada par to, lai
drosibas parvaldibas procesa, aplitkojot visus S§is regulas istenoSanas
aspektus, TstenoSanas plana sakara tiktu veikts drosibas novertgjums,
tostarp apzinats apdraud&ums, novertéts un mazinats risks, pirms
faktisku izmaigu izdariSanas iepriek§ pastavosajas procediiras. Sados
riska mazinaSanas pasakumos var ietilpt 3. panta piem&roSana.

10. pants

Grozijumi Regulas (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006, (EK)
Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 1265/2007 un (ES) Nr. 255/2010 un
IstenoSanas regula (ES) Nr. 1035/2011

1. Regulu (EK) Nr. 730/2006 groza sadi:
a) regulas 2. panta 3. un 4. punktu aizstaj ar $adiem:

“3) “IFR” ir saisinagjums, kas apzim& instrumentalo lidojumu
noteikumus;
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4) “VFR” ir saisindjums, kas apzimé vizualo lidojumu notei-
kumus;”.

2. Regulu (EK) Nr. 1033/2006 groza $adi:
a) regulas 2. panta 2. punkta 8. apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“8) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu notei-
kumus;”;

b) regulas 3. panta 1. punktu aizstaj ar sadu:

“l.  Pielikuma mingtie noteikumi attiecas uz lidojumu planu
iesniegSanu, pienemsanu un nositisanu par katru lidojumu, uz kuru
attiecas S$1 regula, un uz visiem lidojuma plana galveno elementu
grozijumiem lidojuma sagatavoSanas fazeé saskana ar So regulu.”;

c) regulas pielikuma virsrakstu un 1. punktu aizstaj ar sadu:
“Noteikumi, kas minéti 3. panta 1. punkta

1. Komisijas Isteno$anas regulas (ES) Nr. 923/2012 (*) 4. sadala.

(*) OV L 281, 13.10.2012., 1. lpp.”

3. Regulu (EK) Nr. 1794/2006 groza sadi:
a) regulas 2. panta ¢) un d) punktu aizstaj ar $adiem:

“c) “IFR” ir saisinagjums, kas apzimé instrumentalo lidojumu
noteikumus;

d) “VFR” ir saisindjums, kas apzimé vizualo lidojumu notei-
kumus;”.

4.  Regulu (EK) Nr. 1265/2007 groza $adi:
a) regulas 2. panta 5. punktu aizstaj ar $adu:

“5) “lidojumi, kurus veic saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem”
(VFR lidojumi) ir visi lidojumi, kurus veic atbilstoSi vizualo
lidojumu noteikumiem;”.

5. Regulu (ES) Nr. 255/2010 groza sadi:
a) regulas 2. panta 3. punktu aizstdj ar §adu:

“3) “IFR” ir saisinajums, kas apzimé instrumentalo lidojumu notei-
kumus;”.

6.  IstenoSanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 groza $adi:

a) regulas II pielikuma 4. punkta a) apakSpunkta atsauci “2. pielikums
par lidojuma noteikumiem (10. izdevums, 2005. gada jilijs)” aizstaj
ar atsauci “Isteno$anas regula (ES) Nr. 923/2012”;
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b) regulas II pielikuma 4. punkta c¢) apakSpunkta atsauci “11. pielikums
par gaisa satiksmes pakalpojumiem: 13. izdevums, 2001. gada jilijs,
tostarp visi grozijjumi Iidz Nr. 47-B” groza, tas beigas pievienojot
§adu teikuma dalu “un attiecigd gadijuma IstenoSanas regula (ES)
Nr. 923/20127;

¢) regulas III pielikuma 2. punkta b) apakSpunkta atsauci “11. pieli-
kums par gaisa satiksmes pakalpojumiem: 13. izdevums, 2001. gada
julijs, tostarp visi grozijumi lidz Nr. 47-B” groza, tas beigas pievie-
nojot $adu teikuma dalu “un attiecigd gadijuma IstenoSanas
regula (ES) Nr. 923/2012”.

11. pants

Stasanas speka

1.  Si regula stajas speka divdesmitaja diend péc tas publicésanas
Eiropas Savientbas Oficialaja Vestnest.

To piem&ro no 2012. gada 4. decembra.

2. Dalibvalstis, atkapjoties no 1. punkta otras dalas, var piepemt
lémumu $§is regulas noteikumus nepiemérot Iidz 2014. gada 4. decem-
brim.

Ja dalibvalsts izv€las izmantot So iesp&ju, ta saskana ar Regulas (EK)
Nr. 549/2004 12. panta 1. punktu dara zinamus Komisijai un EASA
sadas atkapes iemeslus, ilgumu, ka arT paredz&to §is regulas istenoSanas
grafiku un ar to saistito atkapju grafiku.

ST regula uzliek saistibas kopuma un ir tie§i piemérojama visas dalib-
valsts.



02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 20

PIELIKUMS

LIDOJUMU NOTEIKUMI

1. SADALA
Lidojumi pari starptautiskajiem iideniem
SERA.1001 Visparigi noteikumi

a) Attieciba uz lidojumiem pari starptautiskajiem Gdeniem bez izp@mumiem
pieméro Cikagas konvencijas 2. pielikumu. Lai nodroginatu nepartrauktibu
un gaisa satiksmes pakalpojumu darbibas viengabalainibu, jo pasi funkcio-
nalajos gaisa telpas blokos, Cikagas konvencijas 11. pielikumu var piemérot
gaisa telpa virs starptautiskajiem tdeniem ta, lai tas atbilstu noteikumiem, ko
piem@ro virs dalibvalstu teritorijas. Tas neskar valsts gaisa kugu lidojumus
atbilstigi Cikagas konvencijas 3. pantam. Tas neskar ari dalibvalstu piena-
kumus nodrosinat, lai lidojumu informacijas rajona, kura attiecigas dalibval-
stis atbild par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu saskapa ar /CAO
regionalajiem aeronavigacijas noligumiem, gaisa kugu darbibas notiktu
drosa, atra un efektiva veida.

b) Tajas starptautisko tGdenu dalas, kuras kada dalibvalsts saskana ar /CAO
regionalas aeronavigacijas noligumu ir uzpémusies atbildibu par gaisa
satiksmes pakalpojumu sniegSanu, attieciga dalibvalsts izraugas A7S snie-
dz&ju So pakalpojumu nodrosinasanai.

2. SADALA

Piemeérojamiba un atbilstibas nodrosinasana

SERA.2001 PriekSmets

Neskarot ieprieks izklastito SERA.1001. punktu, Sis pielikums saskana ar 1.
pantu attiecas konkr&ti uz tiem gaisa telpas izmantotajiem un gaisa kugiem:

a) kuri veic lidojumus uz Savienibu, Savienibas teritorija vai no Savienibas;

b) kuriem ir Savienibas dalibvalsts nacionald piederiba un registracijas zimes un
kas veic lidojumus jebkura gaisa telpa, ciktal tie nav pretruna noteikumiem,
ko publicgjusi valsts, kurai ir jurisdikcija par parlidojamo teritoriju.

Sis pielikums attiecas ar uz darbibam, ko veic dalibvalstu kompetentas iestades,
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (4ANSP), lidlauku ekspluatanti un attieci-
gais gaisa kugu ekspluatacija iesaistitais personals uz zemes.

SERA.2005 Lidojumu noteikumu ievéro$ana

Gaisa kuga ekspluatacija lidojuma laika, lidlauka kustibas zona vai ekspluatacijas
vieta tiek veikta saskana ar vispargjiem noteikumiem, piemerojamajiem vietgjiem
noteikumiem, ka arT papildus — lidojuma laika — ievérojot vai nu:

a) vizualo lidojumu noteikumus; vai

b) instrumentalo lidojumu noteikumus.

SERA.2010 Atbildiba
a) Gaisa kuga kapteina atbildiba

Gaisa kuga kapteinis neatkarigi no ta, vai vip$ izmanto vadibas ierices vai ne,
ir atbildigs par gaisa kuga vadiSanu saskana ar $o regulu, iznpemot gadijumus,
kad kapteinis var atkapties no Siem noteikumiem, ja $ada atkapSanas ir
absoliiti nepiecieSama droSibas interesés.
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b) Gatavosanas lidojumam

Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis iepazistas ar visu pieejamo
informaciju, kas saistita ar planoto darbibu. GatavosSanas lidojumam, kad
paredzéts izlidot no lidlauka apkaimes, un ikvienam instrumentalam lido-
jumam ietver ripigu iepaziSanos ar pieejamajiem faktisko un prognozgjamo
laika apstaklu zinojumiem, pemot véra prasibas attieciba uz degvielu un
rezerves kursu, ja lidojumu nav iesp&ams pabeigt paredz&taja kartiba.

SERA.2015 Gaisa kuga kapteina pilnvaras

Gaisa kuga kapteinis, pildot pienakumus, ir pilnvarots piepemt galigo lémumu
par gaisa kuga izmantoSanu.

SERA.2020 Problematiska psihoaktivo vielu lietoSana

Neviena persona, kuras funkcijas ir kritiskas lidojumu drosibai (drosibu ietekme-
joss personals), nedrikst uzsakt So funkciju veikSanu, kamér ta atrodas tadu
psihoaktivu vielu ietekmé, kuru d@] ir pasliktinita 33 cilvéka veiktsp&ja. Sadas
personas nesak nekada veida problematisku vielu lietoSanu.

3. SADALA
Visparigie noteikumi un sadursmju nover§ana
1. NODALA
Cilvéku un ipaSuma aizsardziba
SERA.3101 Nevériga vai vieglpratiga gaisa kuga ekspluatacija

Nav pielaujams gaisa kugi ekspluatét neveérigi vai vieglpratigi, apdraudot citu
cilvéku dzivibu vai Ipasumu.

SERA.3105 Minimalie augstumi

Iznemot gadijumus, kad tas nepiecieSams pacelSanas vai nos€Sanas vajadzibam
vai ja ir sanemta kompetentas iestades atlauja, gaisa kugu lidojumu augstums virs
parapdzivotiem pils€tu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem, vai cilvéku pulce-
Sanas vietam briva daba ir tads, lai avarijas gadijuma biitu iesp&ama gaisa
kuga noséanas, parmérigi neapdraudot cilvéku dzivibu vai IpaSumu uz zemes
virsmas. Minimalie augstumi VFR lidojumiem ir SERA.5005. punkta f) apaks-
punkta noteiktie minimalie augstumi, bet minimalie augstumi /FR lidojumiem ir
SERA.5015. punkta b) apak$punkta noteiktie augstumi.

SERA.3110 KreiséSanas Iimeni

Kreis€Sanas Itmeni, kados javeic lidojums vai lidojuma dala, tiek izteikti $ados
lielumos:

a) lidojumu Itmeni, veicot lidojumu zemaka izmantojama lidojuma ITment vai
augstak, vai vajadzibas gadfjuma virs parejas absoliitd augstuma;

b) absoliitie augstumi, veicot lidojumu zemak par zemako izmantojamo lidojuma
Imeni vai vajadzibas gadijuma parejas absollitaja augstuma vai zemak.

SERA.3115 Priek§metu izmeSana vai $kidrumu izsmidzinasana

No gaisa kuga lidojuma laika nekas netiek izmests vai izsmidzinats, iznemot, ja
tas tiek veikts saskana ar:

a) Savienibas tiesibu aktiem vai attiecigd gadijuma valsts tiesibu aktiem par
dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba.
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SERA.3120 VilkSana

Gaisa kugis nevelk nevienu gaisa kugi vai citu priek§metu, iznemot saskana ar:

a) Savienibas tiesibu aktiem vai attiecigd gadijuma valsts tiesibu aktiem par
dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba.

SERA.3125 IzpletplekSana

Izpletpleksana, iznemot l&cienus ar izpletni avarijas gadijumos, tiek veikta tikai
saskana ar:

a) Savienibas tiesibu aktiem vai attieciga gadijuma valsts tiesibu aktiem par
dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba.

SERA.3130 Akrobatiskie lidojumi

Akrobatiskus lidojumus veic vienigi saskana ar:

a) Savienibas tiesibu aktiem vai attiecigd gadijuma valsts tiesibu aktiem par
dalibvalstu regulétam gaisa kugu darbibam; un

b) ja tas noradits informacija, konsultacijas un/vai atlauja, ko sniegusi attieciga
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba.

SERA.3135 Grupas lidojumi

Gaisa kugi nelido grupa, iznemot, ja to gaisa kugu kapteini, kuri piedalas lido-
juma, par to ir iepriek§ vienojusies, un kontrolgjama gaisa telpa grupas lidojums
tiek veikts saskana ar kompetentas iestides paredzétiem nosacijumiem. Sie nosa-
cljumi ir $adi:

a) vienu no gaisa kugu kapteiniem iece| par lidojuma lideri;

b) grupa darbojas ka viens gaisa kugis attieciba uz navigaciju un zinoSanu par
atraSanas vietu;

¢) par gaisa kugu distancé$anu lidojuma laika ir atbildigs lidojuma lideris un to
pargjo gaisa kugu kapteini, kas piedalas lidojuma, un ta ietver parejas
periodus, kad gaisa kugi veic manevrus, lai panaktu distancé$anos grupa un
ieklaujoties taja un atdaloties no tas; un

d

=

valsts gaisa kugu gadijuma — tiek saglabata maksimala distance sanos, prieksa
un aizmugur€, ka arT vertikala distance starp visiem gaisa kugiem un lidojuma
lideri, ka noteikts Cikagas konvencija. Citu gaisa kugu gadijuma, kas nav
valsts gaisa kugi, — ikviens gaisa kugis saglaba distanci 1idz lidojuma liderim,
sanos, priek§a un aizmuguré neparsniedzot 1 km (0,5 nm), bet vertikali
neparsniedzot 30 m (100 ft).

SERA.3140 Bezpilota brivie gaisa baloni

Bezpilota brivos gaisa balonus ekspluaté tada veida, lai lidz minimumam sama-
zinatu draudus cilvékiem, TpaSumam un pargjiem gaisa kugiem, un saskana ar 2.
papildinajuma izklastitajiem nosacijumiem.
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SERA.3145 Aizliegtas zonas un ierobeZotu lidojumu zonas

Gaisa kugi neveic lidojumus aizliegtd zona vai ierobeZotu lidojumu zona, par
kuru zipas pienacigi un noteikta kartiba publiskotas, iznemot saskana ar ierobe-
zojuma nosacTjumiem vai ar tas dalibvalsts atlauju, virs kuras teritorijas ir izvei-
dotas $adas zonas.

2. NODALA
Sadursmju novér$ana
SERA.3201 Visparigi noteikumi

Nekas $aja regula neatbrivo gaisa kuga kapteini no atbildibas par tadu darbibu
veikSanu, kas vislabak laus novérst sadursmi, tostarp sadursmju novérSanas
manevriem, kuru pamata ir ACAS iekartu sniegtas rekomendacijas attieciba uz
izvairi$anos no sadursmes.

SERA.3205 Distance

Gaisa kugi parvietojas, ievérojot tadu distanci, lai neraditu sadursmes draudus.

SERA.3210 Prieksrocibas tiesibas

a) Gaisa kugis, kuram ir priek$rocibas tiesibas, saglaba savu kursu un atrumu.

b) Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cita gaisa kuga manevréSanas spgjas ir
pasliktinatas, dod celu §im gaisa kugim.

¢) Gaisa kugis, kuram saskana ar turpmak tekstd minétajiem noteikumiem jadod
cel§ citam gaisa kugim, izvairas lidot virs ta, zem ta vai $k&rsot ta celu, ja
vien tas nenotiek dro$a attdluma un pemot véra gaisa kuga pécstriklas turbu-
lences ietekmi.

1. TuvoSanas frontali. Diviem gaisa kugiem tuvojoties frontali vai gandriz
frontali un pastavot sadursmes iesp&jai, abi gaisa kugi maina savu kursu,
pagriezoties pa labi.

2. TuvoSands sapliistosos kursos. Diviem gaisa kugiem tuvojoties sapliistosos
virzienos aptuveni viena un taja pasa limeni, kreisaja pus€ esoSais gaisa
kugis dod celu, izpemot $adus gadijumus:

i) par gaisu smagaks mehanisks gaisa kugis dod celu dirizabliem, planie-
riem un gaisa baloniem;

ii) dirizabli dod celu planieriem un gaisa baloniem;

iii) planieri dod celu gaisa baloniem;

iv) mehanisks gaisa kugis dod celu gaisa kugim, ja ir redzams, ka tas velk
citu gaisa kugi vai kadu objektu.

3. Apdzisana. ApdzenoS$s gaisa kugis ir gaisa kugis, kur§ tuvojas citam gaisa
kugim no aizmugures pa taisni, kura ar apdzenama gaisa kuga simetrijas
plakni veido lenki, kas Sauraks neka 70°, t. i., tada pozicija attieciba pret
citu gaisa kugi, ka nakts laika nebiitu iesp&jams redzet kadu no gaisa kuga
kreisa vai laba borta navigacijas ugunim. Apdzenamajam gaisa kugim ir
prieksrocibas tiesibas, un apdzeno$ais gaisa kugis neatkarigi no ta, vai tas
veic pacel$anos, nolaiSanos vai atrodas horizontala lidojuma, dod celu
otram gaisa kugim, mainot savu kursu pa labi; nekadas turpmakas abu
gaisa kugu savstarpgja stavokla izmainas neatbrivo apdzeno$o gaisa kugi
no §is prasibas pildiSanas, 1idz tas ir pilniba un drosa attaluma pabeidzis
apdzisanu.

i) Planieri, kas apdzen. Planieris, kas apdzen citu planieri, var mainit savu
kursu pa labi vai pa kreisi.
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4. NoséSands. Gaisa kugis, kas veic lidojumu vai manevré uz zemes vai
tdens, dod celu gaisa kugim, kur§ veic nos€Sanos vai tuvoSanas zemei
beidzamo posmu.

i) Ja divi vai vairaki par gaisu smagaki gaisa kugi tuvojas lidlaukam vai
ekspluatacijas vietai nosé$ands nolika, tad tas gaisa kugis, kura lido-
juma augstums ir lielaks, dod celu gaisa kugim ar mazaku lidojuma
augstumu, tau gaisa kugis, kura lidojuma augstums ir mazaks, neiz-
manto $o noteikumu, lai nogrieztu celu citam gaisa kugim, kur§ veic
pedg&jo posmu, tuvojoties zemei, vai lai apdzitu $o gaisa kugi. Tomér
mehanisks, par gaisu smagaks gaisa kugis dod celu planieriem.

ii) Avarijas nosésands. Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cits gaisa kugis
veic piespiedu nosé$anos, dod celu $im gaisa kugim.

5. Pacelsanas. Gaisa kugis, kur§ veic manevrus lidlauka manevréSanas
laukuma, dod celu gaisa kugim, kur§ veic pacelSanos vai gatavojas veikt
pacelSanos.

d) Gaisa kuga, personu un transportlidzeklu kustiba pa zemes virsmu

1. Gadijuma, ja pastav draudi, ka vartu sadurties divi gaisa kugi, kuri veic
manevrus lidlauka kustibas zona vai lidzvertiga ekspluatacijas vietas dala,
tad:

i) diviem gaisa kugiem tuvojoties frontali vai gandriz frontali, tie abi
apstajas vai, ja iespgjams, maina savu kursu pa labi, lai saglabatu
drosu distanci;

ii) diviem gaisa kugiem tuvojoties sapliistoSos kursos, pa kreisi esoSais
gaisa kugis dod celu otram gaisa kugim;

iii) gaisa kugim, kuru apdzen cits gaisa kugis, ir prickSrocibas tiesibas, un
apdzenoSais gaisa kugis ievéro drosu attalumu Iidz otram gaisa kugim.

2. Kontrolgjama lidlauka gaisa kugis, kur§ veic manevrus manevré$anas
laukuma, apstajas un gaida pie visam gaidiSanas vietam pie skrejcela,
iznemot tad, ja lidojumu vadibas tornis ir devis skaidru atlauju izbraukt
uz skrejcela vai to Skérsot.

3. Gaisa kugis, kur§ veic manevrus manevréSanas laukuma, apstajas un gaida
pie visam ieslégtajam stopugunim, un var turpinat kustibu saskana ar
2. punktu tikai tad, kad ugunis tiek izsleégtas.

4. Personu un transportlidzeklu kustiba lidlaukos

i) Personu vai transportlidzek]u, tostarp vilktu gaisa kugu, kustibu
lidlauka manevr&$anas teritorija péc nepieciesamibas kontrolé lidojumu
vadibas tornis, lai noverstu briesmas $im personam/transportlidzekliem
vai gaisa kugiem, kas nosézas, manevré vai pacelas.

ii) Ja izmanto sliktas redzamibas procediras:

A) lidz minimumam jasamazina to personu un transportlidzeklu skaits,
kas darbojas lidlauka manevréSanas teritorija, un japiever§ pasa
uzmaniba prasibam par ILS/MLS jutigo(-ajam) zonu(-am), kad
tiek lietoti II kategorijas vai Il kategorijas precizie instrumenti,
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B) saskana ar iii) punkta noteikumiem minimalajam intervalam starp
transportlidzekliem un manevrgjosu gaisa kugi jabut tadam, ka
noradijis aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js (4NSP) un apstip-
rindjusi kompetenta iestade, nemot véra pieejamos paliglidzeklus;

C) ja uz viena skrejcela vienlaikus tiek lietoti /LS un MLS II katego-
rijas vai III kategorijas precizie instrumenti, jaaizsargd ierobezo-
takas /LS vai MLS kritiskas un jutigas zonas.

iii) Neatlickamas palidzibas transportlidzekliem, kas dodas palidzet gaisa
kugim briesmu gadijuma, ir priekSroka attieciba pret pargjo virsmas
kustibas satiksmi.

iv) Saskapa ar iii) punkta noteikumiem transportlidzekliem, kas atrodas
manevréSanas teritorija, jaievéro $adi noteikumi:

A) transportlidzekli un transportlidzekli, kas velk gaisa kugi, dod celu
gaisa kugiem, kuri nosézas, pacelas, veic manevré$anu vai kuri tiek
vilkti;

B) transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem, kuri velk
gaisa kugi;

C) transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem saskana ar
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas noradijumiem;

D) neatkarigi no A), B) un C) apaksSpunkta noteikumiem transportli-
dzekli un transportlidzekli, kas velk gaisa kugi, ievéro lidojumu
vadibas torna noradijumus.

SERA.3215 Gaisa kuga gaitas ugunis

a) Izpemot e) punkta paredz&tos gadijumus, gaisa kugiem ir $adas ugunis:

1) pretsadursmju ugunis, kas paredz&tas, lai pievérstu uzmanibu gaisa kugim;
un

2) iznemot gaisa balonus — navigacijas ugunis, kas paredzetas, lai novéro-
tajam noraditu gaisa kuga relativo trajektoriju. Citas ugunis netiek
ieslegtas, ja tas iesp&ams kludaini uztvert par §im ugunim.

b) Iznemot e) punkta paredzeto gadijumu, nakti:

1) visi gaisa kugi, kas manevré lidlauka kustibas zona, ieslédz navigacijas
ugunis, kas paredz€tas, lai novérotajam noraditu gaisa kuga relativo trajek-
toriju, un netiek ieslégtas citas ugunis, ja tas iesp&jams kluidaini uztvert par
navigacijas ugunim;

2) ja vien tie nav nekustigi un atbilsto$i apgaismoti, visi gaisa kugi lidlauka
kustibas zona ieslédz ugunis, kas paredz&tas to konstrukcijas gabaritu
paradiSanai, ciktal tas iesp&jams;

3) visi gaisa kugi, kuri veic manevrésanu vai kuri tiek vilkti lidlauka kustibas
zona, ieslédz ugunis, kas paredzgtas, lai pievérstu uzmanibu gaisa kugim; un
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4) visi gaisa kugi lidlauka kustibas zona ar iedarbinatiem dzingjiem iesledz
ugunis, kas norada uz So faktu.

¢) Izpemot e) punkta paredz&to gadijumu, visi gaisa kugi, kas veic lidojumu un
ir aprikoti ar pretsadursmju ugunim, lai izpilditu a) punkta 1. apak$punkta
prasibas, ieslédz §is ugunis arT dienas laika.

d) Izpemot e) punkta paredz&to gadijumu, visi gaisa kugi, kuri:

1) veic manevr&Sanu vai tiek vilkti lidlauka kustibas zona un kuri ir aprikoti
ar pretsadursmju ugunim, lai izpilditu b) punkta 3. apakSpunkta prasibas;
vai

2) atrodas lidlauka kustibas zona un ir aprikoti ar ugunim, lai izpilditu b)
punkta 4. apak$punkta prasibas,

ieslédz §is ugunis ari dienas laika.

e) Pilotam ir atlauts izslégt a), b), ¢) un d) punkta paredzetas zibSpugunis vai
samazinat to intensitati, ja tas:

1) negativi ietekmé vai var negativi ietekmét pienakumu apmierinoSu veik-
Sanu; vai

2) bistami apzilbina vai var bistami apzilbinat noverotaju.

SERA.3220 Modeléti instrumentilie lidojumi

Gaisa kugis neveic lidojumus model&tos instrumentdla lidojuma apstaklos, ja
vien:

a) gaisa kugis nav aprikots ar pilniba darba kartiba eso$u dubulto vadibu; un

b) cits kvalificéts pilots (Sajos noteikumos saukts par dublgjoso pilotu) nav
ien€mis darba vietu, lai darbotos ka dubl&josais pilots personai, kura veic
lidojumu model&tos instrumentalos apstaklos. Dublgjosajam pilotam ir atbil-
sto$a redzamiba gaisa kuga priek$pusé un abas ta pusés, vai arl gaisa kugi
atrodas kompetents novérotdjs, kur§ sazinas ar dublgjoso pilotu un no kura
atraSanas vietas redzamibas lauks papildina drosibas pilota redzamibas lauku.

SERA.3225 Gaisa kuga ekspluatacija lidlauka vai ta apkaime

Gaisa kugis, kurs tiek ekspluatéts lidlauka vai ta apkaimeé:
a) novero pargjo lidlauka satiksmi, lai izvairitos no sadursmes;
b) ievéro citu ekspluatéto gaisa kugu kustibas shému vai izvairas no tas;

¢) iznemot gaisa balonus un ja vien nav noradits citadi vai ja ATC nav sniegusi
citas instrukcijas, tuvojoties, lai veiktu nos&Sanos, vai p&c pacelSanas visus
pagriezienus veic pa kreisi;

d) iznemot gaisa balonus un ja vien droSibas noteikumu, skrejcela izvietojuma
vai gaisa satiksmes apsvérumu dél nav vElams izvéléties citu virzienu, nosé-
$anos un pacel$anos veic pret v&ju.
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SERA.3230 Darbibas uz tidens

a) Ja divi gaisa kugi vai gaisa kugis un kugis tuvojas viens otram un pastav
sadursmes risks, tad gaisa kugis turpina kustibu, riipigi nemot véra eso$os
apstaklus un nosacijumus, tostarp attieciga otra kuga ierobezojumus.

1. Tuvosands sapliistoSos kursos. Gaisa kugis, kura labaja pusé atrodas cits
gaisa kugis vai kugis, dod celu, lai ievérotu drosu distanci.

2. TuvoSanas frontali. Gaisa kugis, kur§ tuvojas citam gaisa kugim vai kugim
frontali vai gandriz frontali, maina savu kursu, pagriezoties pa labi, lai
ieverotu droSu distanci.

3. Apdzisana. Gaisa kugim vai kugim, kur§ tiek apdzits, ir priekSrocibas
tiesibas, un apdzenoSais gaisa kugis maina savu kursu, pagriezoties, lai
ieverotu droSu distanci.

4. NoséSanas un pacelSands. Gaisa kugis, kur§ veic noséanos uz tdens vai
pacelSanos no udens, ciktal tas iespgjams, ievéro droSu distanci ar visiem
kugiem un izvairas traucét to vadiSanu.

b

~

Ugunis, kuras gaisa kugim jaiesledz uz idens. Nakti vai jebkura cita laika
perioda, kadu var noteikt kompetenta iestade, visi gaisa kugi uz tGdens ieslédz
ugunis saskana ar 1972. gada Konvenciju par starptautiskajiem kugu
sadursmju noverSanas noteikumiem, izgpemot gadijumus, kad Siem gaisa
kugiem to izdarit nav iesp&jams; tada gadijuma tie iesledz tadas gaismas,
kuru pasSibas un novietojums ir pec iespgjas lidzigaks starptautiskajos notei-
kumos paredzetajam.

3. NODALA
Signali
SERA.3301 Visparigi noteikumi

a) levérojot vai sapemot jebkuru no 1. papildinadjuma noraditajiem signaliem,
gaisa kugis veic tadus pasakumus, kadi var biit nepiecieSami saskand ar
$aja papildindgjuma noradito signalu interpretaciju.

b

~

Izmantojot 1. papildinajuma noteiktos signalus, tiem ir tur noradita nozime.
Tie tiek izmantoti tikai noraditajam nolGkam, un netiek lietoti nekadi citi
signali, kurus iesp&jams sajaukt ar tiem.

c) Signaliz€tajs / manevru vaditajs ir atbildigs par standarta manevréSanas
signalu paradiSanu gaisa kugim skaidra un preciza veida, izmantojot 1. papil-
dinajuma noteiktos signalus.

d

=

Signalizétaja / manevru vaditaja funkcijas var pildit tikai personas, kas apma-
citas, kvalificBtas un apstiprinatas atbilstigi attiecigajiem Savienibas vai valsts
tiestbu aktiem.

e) Signaliz€tajs / manevru vaditajs valka atSkirigas fluoresc€josas krasas terpu,
lai gaisa kuga apkalpe varétu atpazit, ka vin$ vai vipa ir par manevré$anas
operaciju atbildiga persona.

f) Ikviens zemes darbinieks, kur$ piedalas jebkadu signalu paradisana, diennakts
gaiS$aja laika izmanto dienas gaisma fluoresc€josus zizlus, galda tenisa raketes
vai cimdus. Nakts stundas vai sliktas redzamibas apstaklos tiek izmantoti
apgaismoti zizli.
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4. NODALA
Laiks
SERA.3401 Visparigi noteikumi

a) Izmanto GMT koordinéto universalo laiku (Grini¢as laiku), 24 stundas ilgu
diennakti, kas sakas pusnakti, izsakot stundas un miniit€s, un vajadzibas
gadfjuma sekundgs.

b) Laika parbaudi veic pirms kontrolgjama lidojuma veikSanas un, ja nepiecie-
Sams, citos laika momentos lidojuma laika.

c) Neatkarigi no ta, kads laiks tiek lietots datu parraides sakaros, ta precizitate ir
lidz vienai sekundei p&c Grinicas laika.

d) Laiks gaisa satiksmes pakalpojumos

1. Pirms gaisa kugis sak manevréSanu, lai paceltos, lidojumu vadibas torni
inform& pilotu par pareizu pulkstena laiku, ja vien nav ieviestas proce-
diras, kas pilotam Jauj pareizu laiku uzzinat no citiem avotiem. Gaisa
satiksmes pakalpojumu struktfirvienibas informé gaisa kugi par pareizu
laiku arT péc pieprasijuma. Laika parbauzu rezultati jasniedz vismaz ar
precizitati I1dz tuvakajai mintei.

4. SADALA
Lidojuma plani
SERA.4001 Lidojuma plana iesnieg§ana

a) Informaciju par ieplanoto lidojumu vai lidojuma dalu gaisa satiksmes pakal-
pojumu struktlrvienibam iesniedz lidojuma plana forma. Termins “lidojuma
plans” tiek lietots, lai — atkariba no situacijas — apzimetu pilnigu informaciju
par lidojuma plana apraksta ietvertajiem ar attieciga lidojuma marsrutu saisti-
tajiem elementiem vai ierobezotu informaciju, kas cita starpa nepiecieSama
atlaujas sapemsanai kadas nelielas lidojuma dalas veikSanai, pieméram, gaisa
trases SkersoSanai, noséSanas veiksSanai kontrolgjama lidlauka vai pacelSanas
veiksSanai no sada lidlauka.

b

~

Lidojuma planu iesniedz, pirms tiek sakts:

1) jebkur$ lidojums vai ta dala, kas janodroSina ar gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumiem;

2) jebkur$ /FR lidojums konsultativa gaisa telpa;

3) jebkur§ lidojums konkr&tos rajonos vai uz Siem rajoniem, vai konkrétos
marsrutos, ko noteikusi kompetenta iestade, lai atvieglotu lidojumu infor-
macijas sniegSanu, bridinasanu un mekl&Sanas un glabsanas pakalpojumu
nodro$inasanu,

4) jebkurs lidojums konkrétos rajonos vai uz Siem rajoniem, vai konkretos
marsrutos, ko noteikusi kompetenta iestade, lai atvieglotu saskanosSanu ar
attiecigajam militarajam vientbam vai ar gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibam kaiminvalstis, lai izvairitos no iesp&jamas gaisa kuga
partverSanas identific€Sanas noliikos;

5) jebkur§ lidojums pari valsts robezai, ja vien attiecigas valstis nav notei-
kusas citadi;

6) visi lidojumi, ko paredzéts veikt nakti, ja ir paredzéts izlidot no lidlauka
apkaimes.

¢) Lidojuma planu pirms izlidoSanas iesniedz gaisa satiksmes zinojumu savak-
Sanas punkta vai lidojuma laika nosiita uz atbilstosi pilnvarotu gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibu vai sakaru “gaiss—zeme” kontroles radiostaciju,
ja vien nav bijusi vieno$anas par daudzkartgju lidojumu planu iesniegSanu.
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d) »M2 Ja vien kompetenta iestade iekS§zemes VFR lidojumiem nav noteikusi

isaku termipu, lidojuma planu lidojumam, kuru paredzéts veikt pari valsts
robezai vai kuram janodroSina gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi vai
gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi, iesniedz vismaz seSdesmit mindtes
pirms izlidoSanas vai, ja tas tiek nositits lidojuma laika, tad savlaicigi, lai
nodro$inatu, ka atbilstosd ATS struktirvieniba to sapem vismaz desmit
mindtes pirms aprékinata laika, kad gaisa kugis sasniegs: <«

1) planoto ielidosanas vietu kontrolgjama vai konsultativa zona; vai

2) gaisa trases vai konsultativa marSruta $kérso$anas punktu.

SERA.4005 Lidojuma plana saturs

a) Lidojuma plans satur informaciju attieciba uz $adiem jautagjumiem, kurus

b

~

kompetenta iestade uzskata par butiskiem:

1) gaisa kuga identifikacija;

2) lidojuma noteikumi un lidojuma tips;

3) gaisa kugu skaits un tips(-i) un p&cstruklas turbulences kategorija;

4) aprikojums;

5) izlidosanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

6) aprekinatais bremzu paliktnpu nonemsanas laiks;

7) kreise$anas atrums(-i);

8) kreisesanas limenis(-ni);

9) lidojuma marsruts;

10) galamerka lidlauks vai ekspluatacijas vieta un kopéjais aprekinatais lido-
jumam nepiecieSamais laiks;

11) rezerves lidlauks(-1) vai ekspluatacijas vieta(-as);

12) lidojuma ilgums atkariba no degvielas rezerves;

13) kopgjais cilveku skaits gaisa kug,

14) avarijas un izdzivoSanas aprikojums;

15) cita informacija.

Lidojuma planiem, kas iesniegti lidojuma laika, attieciba uz izlidoSanas
lidlauku vai ekspluatacijas vietu sniegtas zinas ir norade par to, kur vajadzibas
gadfjuma var sanemt papildu informaciju par lidojumu. Turklat aprékinata
bremzu paliktnu nonemsanas laika vieta informacija, ko sniedz, ir laiks, kad
tiek parlidots pirmais punkts marsruta, uz kuru attiecas lidojuma plans.

SERA.4010 Lidojuma plana sastadiSana

a) Lidojuma plans attieciba uz visu marSrutu vai ta dalu, par kuru tiek iesniegts

lidojuma plans, satur nepiecieS$amo informaciju par attiecigajiem jautajumiem
lidz pozicijai “Rezerves lidlauks(-1) vai ekspluatacijas vieta(-as)”, to ieskaitot.
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b) Turklat tas satur nepiecieSamo informaciju par visiem pargjiem jautajumiem,
ja to noteikusi kompetenta iestade vai ja to uzskata par nepiecieSamu lidojuma
plana iesniedzgjs.

SERA.4015 Lidojuma plana izmainas

a) Saskana ar SERA.8020. punkta b) apakSpunkta noteikumiem par visam
izmainam lidojuma plana, kas iesniegts instrumentalam lidojumam vai VFR
lidojumam, kas tiek veikts ka kontrolgjams lidojums, pazino atbilstosai gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai, tiklidz tas ir iesp&ams. Par nozi-
migam VFR lidojumu planu izmaindm pazino atbilstoSai gaisa satiksmes
pakalpojumu strukttrvienibai, tiklidz tas ir iesp&ams.

b

~

Izmainas pirms izlidoSanas iesniegtaja informacija par lidojuma ilgumu atka-
riba no degvielas rezerves vai par kop&jo cilveku skaitu gaisa kugi, ja $1
informacija izlidoSanas bridi bijusi nepareiza, ir nozimigas izmainas lidojuma
plana, par kuram jazino.

SERA.4020 Lidojuma plana slégsana

a) Attiecigajai pilnvarotajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai atlido-
Sanas lidlauka, cik driz vien iesp&jams p&c nolaiSanas, sniedz atlidoSanas
zinojumu — personigi vai izmantojot radiotelefonu vai datu parraides posmu,
vai citu Iidzekli, ko nosaka kompetenta iestade, — attieciba uz visiem lidoju-
miem, par kuriem ir ticis iesniegts lidojuma plans, ietverot visu lidojumu vai
Iidz galameérka lidlaukam atlikuSo lidojuma dalu.

1. Zinojums par atlidosanu nav jasniedz p&c nolaiSanas lidlauka, kura ir
nodro$inati gaisa satiksmes pakalpojumi, ar nosacijumu, ka radiosakari
vai vizuali signali liecina par to, ka nolaisanas ir tikusi novérota.

b

~

Ja lidojuma plans ir bijis iesniegts tikai attieciba uz kadu lidojuma dalu, kas
nav lidz galam@rka lidlaukam atlikusi dala, tad vajadzibas gadijuma to slédz,
attiecigajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibai iesniedzot atbilstosu
zinojumu.

C

~

Ja atlidoSanas lidlauka vai ekspluatacijas vietd nav gaisa satiksmes pakalpo-
jumu struktiirvienibas, tad zinojumu par atlidosanu, ja tads tiek pieprasits, pec
nolaiSanas, tiklidz iesp&ams un izmantojot iesp&jami operativakos lidzek]us,
nosiita tuvakajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai.

d) Ja ir zinams, ka atlidoSanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta sakaru lidzekli ir
neatbilstosi un nav pieejami alternativi lidzekli atlidoSanas zinojumu nosuti-
%anai, atrodoties uz zemes, tad rikojas $adi. Isi pirms nosgsanas gaisa kugis, ja
iesp&jams, atbilstosajai pilnvarotajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvie-
nibai parraida zinojumu, kas lidzveértigs atlidoSanas zinojumam, ja $ads zino-
jums tiek pieprasits. Parasti §ads zinojums tiek parraidits tai aviacijas stacijai,
kura apkalpo gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibu, kas atbild par
attiecigo lidojumu informacijas rajonu, kura gaisa kugis tiek ekspluatéts.

(&

~

Gaisa kuga sagatavotie zinojumi par atlidoSanu satur informaciju par $adiem
jautajumiem:

1) gaisa kuga identifikacijas indekss;

2) izlidosanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

3

~

galamerka lidlauks vai ekspluatacijas vieta (tikai gadijumos, kad noséSanas
tiek veikta rezerves lidlauka);

4) atlidosanas lidlauks vai ekspluatacijas vieta;

5) ierasanas laiks.

~
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5. SADALA

Vizualie meteorologiskie apstakli, vizualo lidojumu noteikumi, specialie VFR
un instrumentalo lidojumu noteikumi

SERA.5001 Minimala redzamiba un attalums lidz makoniem vizualajos
meteorologiskajos apstaklos

Minimala redzamiba un attdlums lidz makopiem vizualajos meteorologiskajos
apstaklos ir noteikts S5-1. tabula.

S5-1. tabula (*)

Absoluta augstuma diapazons Gaisa telpas klase Rl?dzfdmﬂfa Attalums lidz makoniem
idojuma
3050 m (10 000 ft) un augstak | A(**) B C D E | 8 km 1 500 m horizontali
virs Vldéjﬁ jﬁras Hmer)a FG 300 m (1 000 ft) vertikali
Zemak neka 3 050 m (10000 ft) [ A(**) B C D E [ 5 km 1 500 m horizontali
virs Vidéjé_l jﬁras Hmer)a un | F G 300 m (1 000 ft) vertikali
augstak neka 900 m (3 000 ft)
virs vidgja juras Iimena vai
augstak neka 300 m (1000 ft)
virs zemes atkariba no ta, kas ir
augstak
900 m (3 000 ft) virs vid&ja juras | A(**) B C D E | 5 km 1 500 m horizontali
limena vai zemak vai augstz'ik 300 m (1 000 ft) vertikali
neka 300 m (1000 ft) wvirs
zemes atkariba no ta, kas ir
augstak FG 5 km (***) | Nav makonu, un ir redzama
zemes vai Gdens virsma

(*) Ja parejas absoliitais augstums ir mazaks neka 3 050 m (10 000 ft) virs vid&ja juras limena, tad 10 000 ft
vieta jaizmanto FL 100.
(**) Minimalie vizualie meteorologiskie apstakli A klasei ir ieklauti noradijumos pilotiem un neietver piekri-
Sanu VFR lidojumiem A klases gaisa telpa.
(***) Ja to noteikusi kompetenta iestade:
a) lidojums pie redzamibas, kas nav mazaka par 1 500 m, var tikt atlauts:
1) ja, parvietojoties ar 140 mezglu /4S vai mazaku atrumu, iesp&ams laikus pamanit pargjo satiksmi
vai visus $kér$lus, lai izvairitos no sadursmes; vai
2) apstaklos, kuros iespgjamiba sadurties ar citiem satiksmes dalibniekiem parasti bitu maza,
pieméram, rajonos ar nelielu satiksmi un veicot specialos aviacijas darbus neliela augstuma;
»M2 b) helikopteriem var atlaut lidot, ja redzamiba lidojuma ir mazaka neka 1 500 m, bet ne mazaka ka
"800 m, ar nosacijumu, ka tie veic manevrus ar atrumu, kas pienacigi nodrogina iespgju laikus pamanit
citus satiksmes dalibniekus vai jebkurus skérSlus, lai izvairitos no sadursmes. <«

SERA.5005 Vizualo lidojumu noteikumi

a) Iznemot gadijumus, kad tiek veikti specialie VFR lidojumi, VFR lidojumus
veic ta, lai gaisa kugis lidotu apstaklos, kad redzamiba un attalums lidz
makoniem ir vienads ar S5-1. tabula noradito vai lielaks.

b

~

Iznemot gadijumus, kad no gaisa satiksmes vadibas struktlrvienibas ir
sanemta speciala VFR atlauja, gaisa kugis, kas veic VFR lidojumu, nepacelas
no lidlauka vadibas zona vai nenolaizas taja, nedz arT ienak lidlauka satiksmes
zona vai lidlauka lidojumu ripki, ja zinotie meteorologiskie apstakli $aja
lidlauka ir zem $ada minimuma:

1) apaksgjas makonu robezas augstums ir mazaks neka 450 m (1 500 ft); vai

2) redzamiba uz zemes ir mazaka par 5 km.
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c¢) Ja to noteikusi kompetenta iestade, VFR lidojumus nakti var atlaut ar $adiem
nosacijumiem:

1) izlidojot no lidlauka apkaimes, lidojuma planu iesniedz saskana ar
SERA.4001. punkta b) apakspunkta 6. punktu;

2) lidojumos izveido un uztur divpus€ju radiosakaru klausisanos attiecigaja
ATS sakaru kanala, ja tads pieejams;

3) pieméro S5-1. tabula precizéto minimalo redzamibu un attalumu lidz
makoniem vizualajos meteorologiskajos apstaklos (VMC), bet:

i) apak$gjas makonu robezas augstums nav mazaks ka 450 m (1 500 ft);

ii) netiek piemé&roti S5-1. tabulas a) un b) apakSpunkta noteikumi attie-
ciba uz samazinatu redzamibu lidojuma;

iii) B, C, D, E, F un G klases gaisa telpa 900 m (3 000 ft) virs vid&ja jiras
limena vai zemak vai augstak neka 300 m (1000 ft) virs zemes
atkariba no ta, kas ir augstak, pilots saglaba pastavigu vizualo kontaktu
ar zemes virsmu; un

v) lidojumiem kalnaina rajona kompetenta iestade var noteikt lielaku
minimalo redzamibu un attadlumu Iidz makoniem vizualajos meteoro-
logiskajos apstaklos;

5) iznemot, ja tas ir nepiecieSams pacel$anas vai nolaiSanas vajadzibam, vai
iznemot, ja kompetenta iestade devusi ipasu atlauju, VFR lidojumu nakti
veic limeni, kas nav zemaks par tas valsts noteikto minimalo lidojuma
absoliito augstumu, par kuras teritoriju tas tiek veikts, vai, ja $ads mini-
malais lidojuma absoliitais augstums nav noteikts, tad:

i) virs augsta apvidus vai kalnainos rajonos — Iiment, kas ir vismaz 600 m
(2 000 ft) virs augstaka $kersla 8 km radiusa ap aprékinato gaisa kuga
atraSanas vietu;

ii) citos rajonos, kas nav minéti i) apakSpunkta, — Itmeni, kas ir vismaz
300 m (1 000 ft) virs augstaka skérsla 8 km radiusa ap aprekinato gaisa
kuga atraSanas vietu.

M2
d) VFR lidojumus neveic:

1) tuvu skanas atrumam un virsskanas atruma, ja vien to nav atlavusi kompe-
tenta iestade;

2) virs 195. lidojuma Iimena. No §Is prasibas ir $adi izpd@mumi:

i) gadijumi, kad dalibvalstis, ja tas ir praktiski iesp&jams, ir rezervgjusas
gaisa telpu, kura var atlaut VFR lidojumus; vai

ii) gaisa telpa Iidz 285. lidojuma limenim (ieskaitot), ja VFR satiksmi
minétaja gaisa telpa ir atlavusi atbildiga ATS struktirvieniba saskana
ar atlaujas pieSkirSanas procediiru, ko izstradajusas dalibvalstis un kas
publicéta attiecigaja aeronavigacijas informacijas publikacija.
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¢)

~

g

h

=

i)

Atlauju veikt VFR lidojumus virs FL 285 nepieskir, ja virs FL 290 pieméro
minimalo vertikalo distancéSanu 300 m (1 000 ft) attaluma.

Iznemot, ja tas nepiecieSams pacel$anas vai nosé€Sanas vajadzibam, vai
iznemot ar kompetentas iestades atlauju, VFR lidojumus neveic:

1) virs parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem, vai
cilvéku pulcésanas vietam briva daba augstuma, kas mazaks neka 300 m
(1000 ft) virs augstaka $kersla 600 m radiusa ap gaisa kugi;

2) visos citos rajonos, kas nav minéti 1. apak$punkta, zemak par 150 m (500
ft) virs zemes vai tdens vai 150 m (500 ft) virs augstaka skérsla 150 m
(500 ft) radiusa ap gaisa kugi.

Iznemot gadijumus, kad gaisa satiksmes vadibas atlauja minéti citi noradijumi
vai kad $adus citus noradijumus sniegusi kompetenta iestade, VFR lidojumi
kreis€$anas Itment, kad tos veic augstak neka 900 m (3 000 ft) virs zemes vai
tdens vai augstaka limeni saskapa ar kompetentas iestades noradijumiem, tiek
veikti tada kreis€Sanas limeni, kads ir atbilstoSs 3. papildinajuma kreis€Sanas
Iimenu tabulas noraditajai cela linijai.

VFR lidojumi atbilst 8. sadalas noteikumiem:

1) ja tos veic B, C un D klases gaisa telpa;

2) ja tie ieklaujas lidlauka satiksm& kontrolgjama lidlauka; vai

3) ja tos veic ka specialos VFR lidojumus.

Veicot VFR lidojumu kompetentas iestades noteiktajos rajonos vai marSrutos
saskana ar SERA.4001. punkta b) apakSpunkta 3. un 4. punktu, tiek veikta
nepartraukta “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanas attiecigaja tas gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas sakaru kanala, kura nodrosina lido-
jumu informacijas pakalpojumus, un vajadzibas gadijuma $ai struktiirvienibai
tiek zinots par gaisa kuga atraSanas vietu.

Gaisa kugis, kas veic vizudlo lidojumu un kas vélas pariet uz instrumentalo
lidojumu:

1) ja bija iesniegts lidojuma plans, pazino, kadas izmainas javeic ta esosaja
lidojuma plana; vai

2) ja to paredz SERA.4001. punkta b) apaksSpunkts, iesniedz attiecigajai gaisa
satiksmes pakalpojumu struktirvienibai lidojuma planu, tiklidz tas iespé-
jams, un iegust atlauju, pirms tas kontrolgjama gaisa telpa pariet uz instru-
mentalo lidojumu.

SERA.5010 Specialie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas

Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona.
Iznemot tad, kad kompetenta iestade IpaSos gadijumos atlavusi helikopteru lido-
jumus, pieméram, bet ne tikai, policijas, mediciniskas palidzibas lidojumus,
meklésanas un glabsanas operacijas un ugunsdzgésibas lidojumus, ir spéka arl
$adi papildu nosacijumi:

a)

$adus specialos VFR lidojumus drikst veikt tikai diena, ja vien kompetenta
iestade nav atlavusi citadi;
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b) pilotam:

C

)

1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redzamiba;
2) redzamiba lidojuma ir vismaz 1 500 m vai helikopteriem — vismaz 800 m;

3) lidojot ar 140 mezglu /4S vai mazaku atrumu, ir iesp&jams laikus pamantt
citus satiksmes dalibniekus vai jebkurus skérSlus, lai izvairltos no
sadursmes; un

gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba nedod specialu VFR atlauju gaisa
kugim pacelties no lidlauka vadibas zona vai nosésties $aja lidlauka, nedz
ar ienakt lidlauka satiksmes zona vai lidlauka lidojumu rinki, ja zinotie
meteorologiskie apstakli $aja lidlauka ir zem $ada minimuma:

1) redzamiba uz zemes ir mazaka neka 1 500 m vai helikopteriem — mazaka
neka 800 m;

2) apaksg€jas makonu robezas augstums ir mazaks neka 180 m (600 ft).

SERA.5015 Instrumentalo lidojumu noteikumi (/FR) — Noteikumi, kas

piemérojami visiem instrumentalajiem lidojumiem

a) Gaisa kuga aprikojums

b

C

=~

~

Gaisa kugi ir aprikoti ar piemérotiem instrumentiem un navigacijas apriko-
jumu, kas ir atbilsto§s veicamajam marSrutam, un saskana ar speka esoSajiem
tiesibu aktiem gaisa kugu ekspluatacijas joma.

Minimalie limeni

Iznemot, ja tas ir nepiecieSams pacelSanas vai nolaiSanas vajadzibam, vai
iznemot, ja kompetenta iestade devusi Ipasu atlauju, /FR lidojumu veic liment,
kas nav zemaks par tas valsts noteikto minimalo lidojuma absoliito augstumu,
par kuras teritoriju tas tiek veikts, vai, ja $ads minimalais lidojuma absoliitais
augstums nav noteikts, tad:

1) virs augsta apvidus vai kalnainos rajonos — limeni, kas ir vismaz 600 m
(2000 ft) virs augstaka $kérSla 8 km radiusa ap aprékinato gaisa kuga
atraSanas vietu;

2) citos rajonos, kas nav minéti 1. punkta, — limeni, kas ir vismaz 300 m
(1000 ft) virs augstaka $kérsla 8 km radiusa ap aprekinato gaisa kuga
atrasanas vietu.

Pareja no /FR lidojuma uz VFR lidojumu

1. Gaisa kugis, kur§ ir pienémis lémumu pariet no lidojuma atbilstosi instru-
mentalo lidojumu noteikumiem uz lidojumu atbilstosi vizualo lidojumu
noteikumiem, Ipasi pazino atbilstoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu struk-
tirvienibai, ka /FR lidojums tiek atcelts, un informe to par izmainam, kas
jaizdara ta esoSaja lidojuma plana.

2. Ja gaisa kugis, kur§ tick ckspluatets atbilstosi instrumentalo lidojumu
noteikumiem, lido vizuadlos meteorologiskajos apstaklos vai sastopas ar
tiem, tas neatcel /FR lidojumu, ja vien nav sagaidams un paredz&ts, ka
lidojums nepartrauktos vizualajos meteorologiskajos apstaklos tiks turpi-
nats pietickami ilgu laiku.

3. Pareju no IFR lidojuma uz VFR lidojumu var pienemt tikai tad, ja ATS
struktiirvieniba ir sapémusi gaisa kuga kapteina nosititu zipojumu, kura ir
ipasa fraze “CANCELLING MY IFR FLIGHT” (“ATCELU IFR LIDO-
JUMU”) un noraditas eso$aja lidojuma plana izdaramas izmainas, ja tadas
ir. ATS, ne tiesi, ne netiesi, nepauz uzaicinajumu pariet no /FR lidojuma uz
VFR lidojumu.

SERA.5020 IFR — Noteikumi, kas piemérojami /FR lidojumiem Kkontrole-

jama gaisa telpa

a) Instrumentalie lidojumi atbilst 8. sadalas noteikumiem, ja tos veic kontrolé-

jama gaisa telpa.
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b) /FR lidojums kreiséSanas rezima kontrolgjama gaisa telpa tiek veikts kreise-
Sanas Iimeni vai, ja ATS struktirvieniba ir atlavusi izmantot panémienus
augstuma uznemsanai kreis€Sanas rezima, starp diviem ITmeniem vai augstak
par limeni, izv€loties no kreis€Sanas limenu tabulam 3. papildinajuma,
iznemot gadijumus, kad limenu korelacija ar tur paredz&tajam cela linijam
netiek veikta, ja gaisa satiksmes vadibas atlaujas ir mingti citi noradijumi
vai ja aeronavigacijas informacijas publikacijas kompetenta iestade ir notei-
kusi citadi.

SERA.5025 IFR - Noteikumi, kas piemérojami /FR lidojumiem arpus
kontroléjamas gaisa telpas

a) Kreisésanas limeni

IFR lidojums kreis€Sanas rezima arpus kontrol€jamas gaisa telpas tiek veikts
kreis€Sanas ltment atbilstosi ta cela linijai saskapa ar kreis€Sanas limenu
tabulam 3. papildinajuma, izpemot, ja kompetenta iestade ir devusi citus
noradijumus lidojumam 900 m (3 000 ft) augstuma vai zemak virs vid&ja
juras Itmena.

b) Sakari

Gaisa kugis, kur§ veic instrumentalu lidojumu arpus kontrolgjamas gaisa
telpas vai kompetentas iestades noteiktos rajonos vai marSrutos saskana ar
SERA.4001. punkta b) apakSpunkta 3. vai 4. punktu, nodroSina “gaiss—zeme”
balss sakaru klausiSanos attiecigd sakaru kanala un vajadzibas gadijuma
izveido divpus&jus sakarus ar to gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu,
kas nodrosina lidojumu informacijas pakalpojumus.

c) AtraSanas vietas zinojumi

Gaisa kugis, veicot IFR lidojumu arpus kontrolgjamas gaisa telpas, ja kompe-
tenta iestade pieprasa nodroSinat “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanos attie-
ciga sakaru kandla un vajadzibas gadijuma izveidot divpusgjus sakarus ar to
gaisa satiksmes pakalpojumu struktrvienibu, kas nodrosina lidojumu infor-
macijas pakalpojumus, zino par atraSanas vietu saskapna ar SERA.8025.
punkta prasibam kontrol&jamiem lidojumiem.

6. SADALA
Gaisa telpu klasifikacija

M2
SERA.6001 Gaisa telpu klasifikacija

a) Dalibvalstis apzimé gaisa telpu saskana ar turpmak noradito gaisa telpu klasi-
fikaciju un atbilstigi 4. papildinajumam.

1. A klase. Atlauti tikai /FR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek nodrosinati
gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un lidojumi ir savstarp&ji distancéti.
Visos lidojumos jabut pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”. Visiem
lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

2. B klase. Atlauts veikt /FR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek
nodrosinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un lidojumi ir savstarpgji
distancéti. Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”.
Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

3. C kiase. Atlauts veikt IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek
nodro$inati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un /FR lidojumi ir
distancéti no citiem /FR lidojumiem un no VFR lidojumiem. VFR lidojumi
ir distanc@ti no /FR lidojumiem un p&c pieprasijuma var sanemt satiksmes
informaciju par citiem VFR lidojumiem, ka arT sadursmju novérSanas reko-
mendacijas. Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—
zeme”. VFR lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs vidgja juras
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limena pieméro 250 mezglu noradita gaisa atruma (/A4S) ierobezojumu,
iznemot gadijumus, ko apstiprindjusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu
tipiem, kas tehnisku vai dro$ibas iemeslu d&] nevar §adu atrumu saglabat.
Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

4. D klase. Atlauts veikt I/FR un VFR lidojumus, un visiem lidojumiem tiek
nodro$inati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi. /FR lidojumi ir distanc@ti
no citiem /FR lidojumiem un p&c pieprasjjuma var sanemt satiksmes infor-
maciju par VFR lidojumiem, ka arT sadursmju novérSanas rekomendacijas.
VFR lidojumi p&c pieprasljuma var sapemt satiksmes informaciju par
visiem citiem lidojumiem, ka arl sadursmju novérSanas rekomendacijas.
Visos lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”, un visiem
lidojumiem zemak par 3050 m (10000 ft) virs vidgja juras limena
pieméro 250 mezglu /AS ierobezojumu, izpemot gadijumus, ko apstipri-
najusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai
drosibas iemeslu d€] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem lidojumiem
nepiecieSsama ATC atlauja.

5. E klase. Atlauts veikt /FR un VFR lidojumus. /FR lidojumiem tiek nodro-
Sinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, un $ie lidojumi ir distancéti no
citiem /FR lidojumiem. Visiem lidojumiem sniedz satiksmes informaciju,
cik tas praktiski iesp&jams. /FR lidojumos jabiit pastavigiem balss sakariem
“gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak par 3 050 m (10 000 ft) virs
vidgja juras ltmena piemé&ro 250 mezglu /A4S ierobeZojumu, izpemot gadi-
jumus, ko apstiprinajusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas
tehnisku vai droSibas iemeslu d&] nevar $adu atrumu saglabat. Visiem /FR
lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja. E klasi nedrikst izmantot gaisa
satiksmes vadibas zonam.

6. F klase. Atlauts veikt /FR un VFR lidojumus. Visi /FR lidojumi, kas
piedalas gaisa satiksmes konsultativajos pakalpojumus, sanem attiecigos
pakalpojumus, un visi lidojumi sanem lidojumu informacijas pakalpojumus
péc pieprasijuma. /FR lidojumos, kas piedalas konsultativajos pakalpo-
jumos, jabut pastavigiem balss sakariem “gaiss—zeme”, un visos /FR lido-
jumos jaspgj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem
zemak par 3050 m (10000 ft) virs vidga juras limepa pieméro 250
mezglu /A4S ierobezojumu, iznemot gadijumus, ko apstiprindjusi kompe-
tenta iestade tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai dro§ibas iemeslu dél
nevar $adu atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecieSama.

7. G klase. Atlauts veikt /FR un VFR lidojumus, un p&c pieprasfjuma tie
sanem lidojumu informacijas pakalpojumus. Visos /FR lidojumos jaspgj
izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem zemak par
3050 m (10000 ft) virs vidgja juras Iimena pieméro 250 mezglu /4S
ierobezojumu, iznpemot gadifjumus, ko apstiprindjusi kompetentd iestade
tiem gaisa kugu tipiem, kas tehnisku vai drosibas iemeslu d€] nevar
$adu atrumu saglabat. ATC atlauja nav nepiecieSama.

8. F klases ievieSana uzskatdma par pagaidu pasakumu Iidz bridim, kad to
var€s aizstat ar alternativu klasifikaciju.

b) Gaisa telpas klasifikacijas apzim&jumi pieskirami atbilstigi dalibvalstu vaja-
dzibam, iznemot to, ka visa gaisa telpa virs 195. lidojuma Itmena klasifice-
jama ka C klases gaisa telpa.

SERA.6005 Prasibas par sakariem un SSR transponderu
a) Obligata radiozona (RMZ)

1. VFR lidojumos E, F vai G klases gaisa telpas dalas un /FR lidojumos F vai
G klases gaisa telpas dalas, kuras kompetenta iestade noteikusi par obli-
gatajam radiozonam (RMZ), p&c nepiecieSamibas jauztur pastaviga sakaru
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“gaiss—zeme” noveéros$ana un jaizveido divvirzienu sakari piemérota sakaru
kanala, ja vien ANSP konkrétajai gaisa telpai nav noteicis alternativus
noteikumus.

2. Pirms ielidoSanas obligataja radiozona piloti piemérota sakaru kanala veic
sakotn€jo zvanu, noradot izsaucamas stacijas nosaukumu, izsaukuma apzi-
mé&jumu, gaisa kuga tipu, atraSanas vietu, limeni, lidojuma noltiku un citu
informaciju, ko noteikusi kompetenta iestade.

b) Transpondera obligatas izmantoSanas zona (TMZ)

1. Visos lidojumos, ko veic gaisa telpa, kuru kompetenta iestade noteikusi par
transponderu obligatas izmantoSanas zonu (7MZ), japarvada un jalieto SSR
transponderi, ko var lietot A un C reZima vai S reZima, ja vien ANSP
konkrétajai gaisa telpai nav paredzgjis citus noteikumus.

¢) Informacija par gaisa telpam, kas noteiktas par obligatajam radiozonam un/vai
transponderu obligatas izmantoSanas zonam, pienacigi jaatspogulo aeronavi-
gacijas informacijas publikacijas.

7. SADALA
Gaisa satiksmes pakalpojumi
SERA.7001 Visparigi noteikumi — Gaisa satiksmes pakalpojumu merki

Gaisa satiksmes pakalpojumu mérki:

a) noverst gaisa kugu sadursmes;

b) noverst gaisa kugu sadursmes manevré$anas teritorija un novérst $kérslus $aja
teritorija;

¢) paatrinat un uzturét pienacigu gaisa satiksmes plismu;

d

=

sniegt lietderigus ieteikumus un informaciju, lai lidojumu vadiba bitu drosa
un efektiva;

e) informét attiecigas organizacijas par gaisa kugiem, kam nepiecieSama mekle-
Sanas un glabsanas dienestu palidziba, un sniegt SIm organizacijam nepiecie-
Samo palidzibu.

SERA.7002 Informacija par sadursmes draudiem, ja tiek sniegti uz novero-
Sanu balstiti ATS

a) Ja nov@roSana tiek konstatets, ka identificgta kontrolgjama lidojuma un nezi-
nama gaisa kuga trajektorijas ir konfliktgjoSas un var uzskatit, ka pastav
sadursmes draudi, kontrolgjama lidojuma pilots, kad vien tas praktiski iespe-
jams:

1) jainformé par nezinamo gaisa kugi un, ja pilots to pieprasa vai ja dispecers
uzskata, ka to prasa situacija, jaiesaka riciba sadursmes novérSanai; un

2) jainformé, kad trajektorijas vairs nav konfliktgjosas.

VB
- SERA.7005 Koordinacija starp gaisa kuga ekspluatantu un gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibam

a) Gaisa satiksmes pakalpojumu struktlirvienibam, pildot savus uzdevumus,
janodroSina, lai gaisa kugu ekspluatantiem piemérojamas prasibas atbilstu
vinu pienakumiem, kas noteikti attiecigajos Savienibas noteikumos par gaisa
kugu ekspluataciju, un péc gaisa kugu ekspluatantu liguma jasniedz eksplua-
tantiem vai vinu ieceltajiem parstavjiem pieejama informacija, lai gaisa kugu
ekspluatanti vai vinu ieceltie parstavji spétu pildit savus pienakumus.
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b)

Péc gaisa kuga ekspluatanta liguma zinojumi (tostarp zinojumi par atra$anas
vietu), ko sap@musSas gaisa satiksmes pakalpojumu struktlrvienibas un kas
attiecas uz ta gaisa kuga ekspluataciju, kura attiecigais gaisa kuga ekspluatants
nodroSina ekspluatacijas vadibas pakalpojumus, iesp&ami driz jasniedz gaisa
kuga ekspluatantam vai vina ieceltajam parstavim saskana ar viet€ja limeni
pienemtajam procediiram.

8. SADALA

Gaisa satiksmes vadibas dienests

SERA.8001 Piemérosana

Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus sniedz:

a)
b)
¢)

d)

visiem /FR lidojumiem A, B, C, D un E klases gaisa telpa;
visiem VFR lidojumiem B, C un D klases gaisa telpa;
visiem specialajiem VFR lidojumiem;

visai lidlauka satiksmei kontrolgjamos lidlaukos.

SERA.8005 Gaisa satiksmes vadibas dienesta darbiba

a)

b

~

Lai nodroSinatu gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus, gaisa satiksmes
vadibas strukturvienibai:

1) jabut informétai par katra gaisa kuga paredzéto kustibu vai novirzém no
tas, ka ar jazina jaunaka informacija par katra gaisa kuga faktisko parvie-

toSanos;

2) izmantojot sanemto informaciju, janosaka visu zinamo gaisa kugu savstar-
pgjais stavoklis;

3) jaizsniedz atlaujas un jasniedz informacija, lai novérstu tas kontrol&to gaisa
kugu sadursmes un paatrinatu un uzturétu pienacigu satiksmes plasmu;

4) nepiecieSamibas gadijuma atlaujas jasaskano ar citam struktirvienibam:

i) ikreiz, kad pretgja gadijuma gaisa kugis varétu konfliktét ar citu So
struktiirvienibu vadito satiksmi;

ii) pirms nodot vadibu par kadu gaisa kugi citai struktiirvienibai.

Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibam, izdodot atlaujas, janodro$ina atsta-
tums:

1) starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa telpa;

2) starp /FR lidojumiem C, D un E klases gaisa telpa;

3) starp /FR lidojumiem un VFR lidojumiem C klases gaisa telpa;
4) starp IFR lidojumiem un specialajiem VFR lidojumiem;

5) starp specialajiem VFR lidojumiem, ja vien kompetenta iestade nav notei-
kusi citadi;

iznemot situacijas, kad péc gaisa kuga pilota pieprasijuma un cita gaisa kuga
pilota piekriSanas, ka ari tad, kad to noteikusi kompetenta iestade attieciba uz
D un E klases gaisa telpu b) punkta mingtajos gadijumos, lidojumu var atlaut,
uzturot savu atstatumu attieciba pret konkrétu lidojuma dalu augstuma zem
3050 m (10000 pedam), veicot augstuma uzpemSanu vai samazinasanu,
dienas laika vizudlos meteorologiskos apstak]os.

Iznemot gadijumus, kad lidlauku apkaimé var izmantot atstatuma minimuma
samazinajumu, japanak gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas noteiktais
atstatums vismaz viena no Siem veidiem:
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1) vertikalais atstatums, ko panak, pieskirot dazadus limenus, kas izvél&ti no
kreis€Sanas ITmenu tabulas §1s regulas pielikuma 3. papildindjuma; tomeér
tur noteiktd limenu savstarpgja saistiba ar noradito cela liniju nav speka, ja
attiecigajas aeronavigacijas publikacijas vai gaisa satiksmes vadibas
atlaujas noteikts citadi. Minimalajam nominalajam vertikalajam atstatumam
jabat 300 m (1 000 p&du) lidz FL 410 (ieskaitot) un 600 m (2 000 p&du)
virs §a limena;

2) horizontalais atstatums, ko panak, nodrosinot:

i) atstatumu prieksa un aizmugurg, uzturot intervalu starp gaisa kugiem,
kuri lido pa vienu, saplustosu vai pretgju cela liniju, kas izteikts laika
vai attaluma; vai

ii) atstatumu sanos, saglabdjot gaisa kugus dazados marSrutos vai dazadas
geografiskajas zonas.

SERA.8010 DistancéSanas minimumi

a) Distancésanas minimumus, kas jaievero noteikta gaisa telpas dala, nosaka
ANSP, kas atbild par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegS8anu un ko apstip-
rindjusi attieciga kompetenta iestade.

b) Attieciba uz satiksmi no vienas gaisa telpas uz kadu no blakus esoSajam
gaisa telpam un attieciba uz marSrutiem, kuru attalums Iidz kopgjai robezai
ar blakus esoSajam gaisa telpam ir mazaks par distancé$anas minimumiem,
ko pieméro konkrétajos apstaklos, distancéSanas minimumus nosaka, savstar-
pgji apspriezoties tiem ANSP, kas atbild par gaisa satiksmes pakalpojumu
sniegSanu blakus esoSajas gaisa telpas.

c) Par izraudzitajiem distanc€Sanas minimumiem un to piemé&rosanas apgaba-
liem jainforme:

1) attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas; un

2) piloti un gaisa kugu ekspluatanti, o informaciju noradot aeronavigacijas
informacijas publikacijas, kur $ads atstatums ir noteikts péc ta, ka gaisa
kugi izmanto konkrétos navigacijas paliglidzeklus vai konkrétas naviga-
cijas metodes.

YM2
T SERA.8012 Pecstriiklas turbulences distancéianas piemerosana

a) Pecstriklas turbulences distancéSanas minimumus pieméro gaisa kugiem
lidojuma pieejas un izlidoSanas posma $ados apstaklos:

1) gaisa kugis veic lidojumu tiesi aiz cita gaisa kuga taja pasa augstuma vai
mazak neka 300 m (1 000 ft) zem ta; vai

2) abi gaisa kugi izmanto vienu un to pasu skrejcelu vai paralélus skrejcelus,
kurus noskir mazak neka 760 m (2 500 ft); vai

3) gaisa kugis Skérso cita gaisa kuga trajektoriju aiz $a gaisa kuga taja pasa
augstuma vai mazak neka 300 m (1 000 ft) zem ta.

SERA.8015 Gaisa satiksmes vadibas atlaujas
VY M2

a) Gaisa satiksmes vadibas atlauju pamata ir tikai $adas prasibas par gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSanu:

1) atlaujas izsniedz tikai, lai paatrinatu gaisa satiksmi un distanc&tu gaisa
satiksmes dalibniekus, un atlauju pamata ir zinami satiksmes apstakli, kas
ietekmé gaisa kugu ekspluatacijas drosibu. Sadi satiksmes apstak|i aptver
ne tikai gaisa kugus gaisa un manevréSanas teritorija, kura veic satiksmes
vadibu, bet ari visu transportlidzeklu satiksmi vai citus $kérSlus, kas
izmantojamaja manevré$anas teritorija nav uzstaditi pastavigi;
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b)

©)

d)

2) ATC struktirvienibas dod $adas ATC atlaujas, kas vajadzigas, lai noveérstu

sadursmes un lai paatrinatu gaisa satiksmes plismu un uzturgtu taja
Kkartibu;

3) ATC atlaujas dod savlaicigi, lai nodro$inatu to parraidiSanu gaisa kugim,

atvélot tam pietiekami daudz laika atlauju izpildei.

Darbibas, attieciba uz kuram ir nepiecieSama atlauja

1.

Pirms kontrolgjama lidojuma vai lidojuma dalas, kas tiek veikta ka
kontrolgjams lidojums, sakSanas ieglist gaisa satiksmes vadibas atlauju.
Sadu atlauju pieprasa, iesniedzot lidojuma planu gaisa satiksmes vadibas
struktiirvienibai.

. Ja gaisa satiksmes vadibas atlauja gaisa kuga kapteini neapmierina,

kapteinis to dara zinamu ATC. Sados gadijumos ATC izdos grozitu
atlauju, ja vien iesp&jams.

. Ikreiz, kad gaisa kugis pieprasa atlauju, kura saistita ar prioritaSu mainu,

tiek iesniegts zinojums, paskaidrojot, kapéc Sada prioritate ir nepiecie-
Sama, ja to pieprasa atbilstosa gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba.

. Atkartotas atlaujas iespéjama sanemsana lidojuma laika. Ja ir sagaidams,

ka pirms izlidosanas atkariba no degvielas rezerves un atkartotas atlaujas
sanemsanas lidojuma laika var tikt piepemts l€émums lidot uz citu gala-
mérka lidlauku, tad par to pazino attiecigajam gaisa satiksmes vadibas
struktirvienibam, ieklaujot lidojuma plana informaciju par mainito mars-
rutu (ja tas ir zinams) un mainito galamérki.

. Gaisa kugis, kas tiek ekspluatéts kontrol§jama lidlauka, neveic manevrus

manevréSanas laukuma, ja tas nav sapémis atlauju no lidlauka vadibas
torna, un ievero visus §is struktirvienibas sniegtos noradijumus.

Atlaujas lidojumiem tuvu skanas atrumam

1.

Gaisa satiksmes vadibas atlaujai, kas attiecas uz virsskapas lidojuma
paatrinadjuma posmu tuvu skanas atrumam, jabut spéka vismaz lidz $a
posma beigam.

Gaisa satiksmes vadibas atlaujai, kas attiecas uz gaisa kuga atruma sama-
zinaSanu un augstuma samazinaSanu no virsskapas kreiséSanas lidz
zemskanas lidojumam, jamégina nodro§inat nepartraukta augstuma sama-
zinaSana vismaz skanpas atrumam tuva posma laika.

Atlauju saturs

Gaisa satiksmes vadibas atlauja janorada:

1) gaisa kuga identifikacija atbilstigi lidojuma planam;

2) atlaujas ierobezojums;

3) lidojuma marsruts:

i) lidojuma marSrutu siki izklasta katra atlauja, ja to uzskata par vaja-
dzigu; un

ii) pieskirot atkartotu atlauju, neizmanto frazi “cleared via flight planned
route” (“atlauts pa lidojuma planoto marsrutu”);

4) lidojuma limenis(-ni) visa marSruta garuma vai ta dala un nepiecieSamas

limenu izmainas;

5) nepiecieSamie noradijumi vai informacija par citiem jautajumiem,

pieméram, pieejas vai izlidoSanas manevriem, sakariem un atlaujas
beigam.
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e) Atlauju un ar drosibu saistitas informacijas atkartoSana

1. Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes dispecerim atkarto ar dro$ibu saistitas
ATC atlauju un noradijumu dalas, kas parraiditas, izmantojot balss
sakarus. Vienmér jaatkarto $adi elementi:

i) ATC marsruta atlaujas;

i) atlaujas un noradijumi par izbrauk$anu uz skrejcela, nosé$anos uz ta,
pacelSanos no ta, palik§anu skrejcela prieksgja pozicija, skrejcela skér-
soSanu, manevré$anu un braukSanu atpakal pa skrejcelu; un

iil) izmantojamais skrejcels, altimetra iestatijumi, SSR kodi, jaunie
pieskirtie sakaru kanali, noradfjumi par Iimeni, kursu un atrumu; un

iv) dispecera noraditie vai ATIS parraidés minétie parejas limeni.

2. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma atlaujas un manevrésanas
noradijumi, jaatkarto vai jaapstiprina ta, lai biitu skaidrs, ka tie ir saprasti
un tiks ieveroti.

3. Dispecers noklausas atkartoSanu, lai parliecinatos, ka lidojuma apkalpe
pareizi apstiprindjusi atlauju vai noradijumu, un nekavgjoties rikojas, lai
noverstu visas atkartoSanas laika konstatétas pretrunas.

4. CPDLC zinojumu balss atkartoSana nav nepiecieSama, ja vien ANSP
nenosaka citadi.

VM2

ea) Marsruta vai limena izmainas atlauja

1. Ja tiek dota atlauja, kurd ietvertas pieprasitds marSruta vai ITmena
izmainas, atlauja precizi norada izmainu butibu.

2. Ja satiksmes apstaklu dé]l nav iespgjams atlaut pieprasitas izmainas,
izmanto vardu “UNABLE” (“NAV IESPEJAMS”). Ja situdcija to prasa,
piedava alternativu marSrutu vai Iimeni.

eb) Ar altimetriju saistita atlauja

1. Lidojumiem rajonos, kuros ir noteikts parejas absoliitais augstums, gaisa
kuga vertikalo stavokli, iznpemot 5. punkta noteiktaja gadijuma, izsaka ka
absollitos augstumus parejas absoltitaja augstuma vai zem ta un ka lido-
juma ltmenus parejas limeni vai virs ta. Virzoties caur parejas slani,
vertikalo stavokli izsaka ka lidojuma Iimenus, ja augstums tiek uzpemts,
un ka absolGitos augstumus, ja augstums tiek samazinats.

2. Lidojuma apkalpei parejas Iimeni norada laikus pirms ta sasniegSanas
augstuma samazinasanas laika.

3. ONH altimetra iestaffjumu ietver augstuma samazinaSanas atlauja, ja
atlauju pirmo reizi dod augstuma zem parejas limena, pieejas atlaujas
vai atlaujas ielidot lidojumu rinkT un manevréSanas atlaujas izlidojoSajiem
gaisa kugiem, iznemot gadijumus, kad ir zinams, ka gaisa kugis jau ir
sanémis informaciju virzita parraide.

4. QFFE altimetra iestatljumu gaisa kugim norada p&c pieprasijuma vai regu-
lari saskana ar vietgjo kartibu.
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5. Ja gaisa kugis, kuram dota atlauja veikt nosé$anos, pabeidz pieeju, izman-
tojot atmosféras spiedienu lidlauka pacéluma limeni (QFE), gaisa kuga
vertikalo stavokli izsaka ka augstumu virs lidlauka pacéluma taja lidojuma
posma, kura ir iesp&jams izmantot QFFE, iznemot §adus gadijumus, kad to
izsaka ka augstumu virs skrejcela sliek$na pac€luma:

i) instrumentalajiem skrejceliem, kuru slieksnis ir vismaz 2 m (7 ft)
zemaks neka lidlauka pac€lums; un

i) precizas pieejas skrejceliem.

ec) Nosacijuma atlaujas

Nosacfjuma frazes, pieméram, “behind landing aircraft” (“aiz gaisa kuga, kas
nosézas”) vai “after departing aircraft” (“péc izlidojos$a gaisa kuga”), neiz-
manto, vadot kustibu, kas ietekmé& aktivo(-os) skrejcelu(-us), iznemot gadi-
jumus, kad konkrétais dispecers un pilots redz attiecigos gaisa kugus vai
transportlidzek]us. Gaisa kugim vai transportlidzeklim, kas ir par c€loni
dotaja atlauja noraditajam nosacijumam, jabiit pirmajam gaisa kugim vai
transportlidzeklim, kas brauc pirms otra attiecigd gaisa kuga. Visos gadi-
jumos nosacjuma atlauju dod sada kartiba un to veido:

1. izsaukuma kods;

2. nosacijums;

3. atlauja; un

4. nosacijuma Tss atkartojums.

vB

f) Atlauju koordingsana

1. Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas savstarpgji koordiné gaisa
satiksmes vadibas at]aujas, lai atbilstigi aprakstam 2.—6. punkta tas attie-
cinatu uz visu gaisa kuga marSrutu vai noteiktu ta dalu.

2. Gaisa kugim jasanem atlaujas par visu marSrutu Iidz pirmajam lidlaukam,
kur tam paredzgts nolaisties:

i) ja iesp&ams, pirms izlidoSanas, lai koordin&tu atlaujas starp visam
struktiirvienibam, kuru kontrolétaja apgabala gaisa kugis ielidos; vai

ii) ja ir pamatota parlieciba, ka strukturvienibas, kuru kontroletaja apga-
bala gaisa kugis péc tam ielidos, veiks iepriek$&ju savstarpgjo koordi-
naciju.

3. Ja nav panakta vai nav gaidama 2. punkta aprakstita koordinacija, gaisa
kugis sanem atlauju tikai lidz tam punktam, kur ir panakta pienaciga
koordinacija; pirms $a punkta sasniegSanas vai $aja punkta gaisa kugim
jasanem nakama atlauja, attiecigi ievérojot sanemtos noradijumus.

4. Ja ATS struktirvieniba attiecigi noteikusi, gaisa kugim jasazinas ar gaisa
satiksmes vadibas struktiirvienibu lidojuma virziena, lai pirms doSanas uz
vadibas nodoSanas punktu sanemtu iepriek$&ju nosacitu atlauju.

i) Gaisa kugim jauztur nepiecieSamie divvirzienu sakari ar pasreizgjo
gaisa satiksmes vadibas struktirvienibu, lidz tiek sanemta nosacita
atlauja no nakamas gaisa satiksmes vadibas struktirvienibas lidojuma
virziena.

ii) Atlaujai, kas izdota ka ieprieks€ja nosacita atlauja, pilotam ir jabut
skaidri identificgjamai.

iii) Ja vien tas nav koordinéts, tad iepriek$€jas nosacitas atlaujas neie-
tekmé gaisa kuga sakotngjo lidojuma profilu neviena gaisa telpa,
iznemot tas gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas gaisa telpa,
kura atbild par iepriek§€jas nosacitas atlaujas sniegSanu.

5. Kad gaisa kugis paredzgjis izlidot no lidlauka viena gaisa satiksmes
vadibas rajona un ielidot cita gaisa satiksmes vadibas rajona trisdesmit
mintsu laika vai lidziga laika perioda, par ko vienojusies attiecigo rajonu
vadibas centri, koordinéSana ar nakama rajona vadibas centru javeic pirms
izlido$anas atlaujas izsniegSanas.
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6. Kad gaisa kugis paredz izlidot no gaisa satiksmes vadibas rajona, lai
veiktu lidojumu nekontroléta gaisa telpa, un péc tam atkal ielidot $aja
vai cita gaisa satiksmes vadibas rajond, izlidoSanas punkts var sniegt
atlauju lidz lidlaukam, kur paredzéta pirma noséSands. Sada atlauja vai
tas izmainas attiecas vienigi uz tam lidojuma dalam, kas veiktas kontroléta
gaisa telpa.

SERA.8020 Lidojuma plana stingra ievéroSana

a) Izpemot b) un d) punkta paredzétos gadijumus, gaisa kugis stingri ievéro
eso$o lidojuma planu vai attiecigo lidojuma plana dalu, kas iesniegts attieciba
uz kontrolgjamu lidojumu, ja vien nav ligts izdarit izmainas un no attiecigas
gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas nav sanemta atlauja vai ari ja vien
nerodas avarijas situdcija, kuras d€] gaisa kugis ir spiests nekavgjoties rikoties,
un $ada gadijuma péc arkartas pilnvaru izmantosanas, tiklidz apstakli to lauj,
par veiktajiem pasakumiem un to, ka tie veikti atbilstosi arkartas pilnvaram,
pazino attiecigajai gaisa satiksmes vadibas struktirvienibai.

1. Ja vien kompetenta iestade nav devusi citu atlauju vai attiecigd gaisa
satiksmes vadibas struktirvieniba nav devusi citus noradijumus, kontrolé-
jami lidojumi, ciktal tas iesp&jams:

i) noteikta ATS marSruta tiek veikti pa §a marsSruta noteikto centra liniju;
vai

i) jebkura cita marSruta tiek veikti tieSi starp navigacijas iekartam un/vai
punktiem, kas nosaka $o marSrutu.

2. Ja vien kompetenta iestade nav devusi citu atlauju vai attieciga gaisa
satiksmes vadibas struktlirvieniba nav devusi citus noradijumus, gaisa
kugis, kur$ tiek ekspluatéts 47S marSruta posma, kas noteikts, izmantojot
loti augstas frekvences (VHF) rinka darbibas radiobaku, parslégsanas
punkta vai péc iespgjas tuvak tam savu galveno navigacijas lidzekli
nomaina no gaisa kugim aizmuguré eso$as iekartas uz gaisa kugim prieksa
esoSu iekartu.

3. Par atkapi no 1. punkta prasibam pazino atbilstosajai ATS struktiirvienibai.

b) Nejausas izmainas. Gadijuma, ja gaisa kugis, veicot kontrolgjamu lidojumu,
nejausi atkapjas no sava esosa lidojumu plana, tiek veikti §adi pasakumi.

1. Novirzisanas no cela linijas. Ja gaisa kugis ir novirzijies no cela linijas,
nekavgjoties tiek veikti gaisa kuga kursa korigéSanas pasdakumi, lai
atgrieztos uz cela Iinijas, cik driz vien iespgjams.

2. Patiesa atruma izmainas. Ja kreis€Sanas limeni starp diviem zinoSanas
punktiem vid&jais patiesais gaisa atrums atskiras vai, iesp&jams, atskirsies
no lidojuma plana noradita patiesa gaisa atruma par £ 5 %, par to informé
atbilstoso gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu.

3. Izmainas aprékinatajos laikos. Ja tiek konstatéts, ka laiks lidz nakamajam
attiecigajam zinos$anas punktam, lidojumu informacijas rajona robezai vai
galamérka lidlaukam atkariba no ta, kas ir vispirms, ir kladaini aprékinats
un vairak neka par 2 minatém atSkiras no laika, kas pazinots ATS, vai
laika, ko noteikusi kompetenta iestade, tad par laboto aprekinato laiku péc
iespgjas drizak pazino atbilstoSajai ATS strukttirvienibai.

4. Turklat, ja ir speka automatiskas atkarigas noveérosanas (4DS-C) vieno-
Sanas, gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba tiek informéta automa-
tiski, izmantojot datu parraides posmu, ikreiz, kad notiek izmainas, kas
parsniedz automatiskas atkarigas novéroSanas (4DS) liguma noteiktas
robezvertibas.
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¢) Planotas izmaipas. Lidojuma plana izmainu pieprasijums ietver turpmak nora-
dito informaciju.

1. Kreis€Sanas limena izmainas: gaisa kuga identifikacijas indekss; pieprasi-
tais jaunais kreis€Sanas limenis un kreis€Sanas atrums $aja limeni, labotais
aprekinatais laiks (attiecigd gadijuma) lidz nakos$a lidojumu informacijas
rajona robezai.

2. MarSruta izmainas:

i) ja galameérkis netiek mainits: gaisa kuga identifikacijas indekss; lido-
juma noteikumi; jauna lidojuma marSruta apraksts, tostarp saistita lido-
juma plana dati, sakot no vietas, kura uzsakamas pieprasitas marSruta
izmainas; labotie aprékinatie laiki; cita atbilsto$a informacija;

i) ja galamerkis tiek mainits: gaisa kuga identifikacijas indekss; lidojuma
noteikumi; labota lidojuma marsruta apraksts lidz jaunajam galamérka
lidlaukam, tostarp saistita lidojuma plana dati, sakot no vietas, kura
uzsakamas pieprasitas marSruta izmainas; labotie aprekinatie laiki;
rezerves lidlauks(-i); cita atbilstosa informacija.

d) Laika apstakju pasliktinasands zem VMC minimuma. Ja klust acimredzams,
ka vizualajos meteorologiskajos apstaklos nebiis iesp&ams veikt lidojumu
saskana ar eso$o lidojuma planu, gaisa kugis, kur§ veic VFR lidojumu ka
kontrolgjamu lidojumu:

1) pieprasa izmainitu atlauju, kas gaisa kugim Jauj turpinat lidojumu vizua-
lajos meteorologiskajos apstaklos (VMC) lidz galapunktam vai lidz
rezerves lidlaukam vai atstat gaisa telpu, kura nepiecieSsama A7C atlauja;
vai

2) ja nav iesp&jams sanemt atlauju saskana ar a) apakSpunktu, turpina lido-
jumu vizualajos meteorologiskajos apstaklos (VMC) un pazino atbilsto$ajai
ATC struktiirvienibai par pasakumiem, kas veikti, vai nu lai atstatu attie-
cigo gaisa telpu, vai noséstos tuvakaja piemérotaja lidlauka; vai

3) ja tas tiek ekspluatéts vadibas zona, pieprasa atlauju veikt specialo VFR
lidojumu; vai

4) pieprasa atlauju veikt lidojumu saskapa ar instrumentala lidojuma
noteikumiem.

SERA.8025 AtraSanas vietas zinojumi

a) Ja vien kompetenta iestade vai atbilstosa gaisa satiksmes pakalpojumu struk-
tirvieniba saskana ar §Ts iestades noteiktajiem nosacljumiem nav atbrivojusi
no §is prasibas izpildes, gaisa kugis, kas veic kontrolgjamu lidojumu, tiklidz
iespgjams, zino atbilstoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu strukttirvienibai par
katra noradita obligata zinoSanas punkta parlidosanas laiku un limeni, ka ari
jebkuru citu nepiecieSsamo informaciju. AtraSanas vietas zigojumus lidzigi veic
attieciba uz citiem papildu punktiem, kad to pieprasa atbilsto$a gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba. Ja nav noraditi zino$anas punkti, atra-
Sanas vietas zinojumi tiek veikti ar intervaliem, ko noteikusi kompetenta
iestade vai noradijusi atbilsto$a gaisa satiksmes pakalpojumu strukttirvieniba.

1. Gaisa kugi, kas kontrol§jama lidojuma laikd sniedz atbilstosajai gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai informaciju par atraSanas vietu,
izmantojot datu parraides sakarus, atrasanas vietas zinpojumus veic tikai,
ja tas tiek pieprasits.

2. Ja kontrolgjamam lidojumam pieskirts atbrivojums no piendkuma zinot
obligatajos zinoSanas punktos, piloti, ja vien nav aktivizéta automatiska
zinoSana par atraSanas vietu, atsak zinoSanu par atrasanas vietu, izmantojot
balss vai CPDLC sakarus:

i) ja pilotiem ir doti tadi noradijumi;
ii) ja pilotiem ir pazinots, ka ATS novéroSanas pakalpojums ir izbeigts;
vai

iii) ja pilotiem ir pazinots, ka ATS novéroSanas identifikacija ir zaud@ta.

3. Atrasanas vietas zinojumu formats atbilst 5. papildinagjuma A punkta
noraditajam.
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SERA.8030 Kontroles partrauk$ana

Gaisa kugis, kas veic kontrolgjamu lidojumu, izpemot gadijumus, kad tas veic
noséSanos kontrolgjama lidlauka, pazino atbilstosajai pilnvarotajai ATS iestadei,
tiklidz tas vairs nav paklauts gaisa satiksmes vadibai.

SERA.8035 Sakari

a) Gaisa kugis, kur§ veic kontrolgjamu lidojumu, gada, lai nepartraukti tiktu
veikta “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanas atbilstosa attiecigas gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas sakaru kanala, un vajadzibas gadi-
juma izveido divpus€jus sakarus ar So struktiirvienibu, izpemot gadijumus,
ko ANSP var paredzet attieciba uz gaisa kugi, kur§ kontrolgjama lidlauka
atrodas lidlauka satiksme.

1. Péc dispecerpilota datu parraides posma sakaru (CPDLC) izveides prasiba

gaisa kugim nodroS§inat “gaiss—zeme” balss sakaru klausiSanos palick
speka.

b

~

Dalibvalstis nodroSina atbilstibu attiecigajiem noteikumiem par sakaru
atteicem, kas pienemti atbilstosi Cikagas konvencijai. V&lakais 2017. gada
31. decembrt Komisija veic pasakumus, kas vajadzigi min&to noteikumu
transponéSanai Savienibas tiesibu aktos, lai izveidotu vienotas Eiropas proce-
duras sakaru atteicu gadijuma.

9. SADALA
Lidojumu informacijas pakalpojumi
SERA.9001 PieméroSana

a) Lidojumu informacijas pakalpojumus attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibas sniedz visiem gaisa kugiem, uz kuriem §1 informacija varétu
attiekties un kuri:

1) sanem gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus; vai

2) kuri citada veida ir zinami attiecigajam gaisa satiksmes pakalpojumu struk-
tarvienibam.

b) Lidojumu informacijas pakalpojumu sanemsana neatbrivo gaisa kuga kapteini
no vina pienakumiem, un galigais [émums par ierosinatajam izmainam lido-
juma plana japienem gaisa kuga kapteinim.

c) Ja gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas nodroSina gan lidojumu
informacijas pakalpojumus, gan gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus,
gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSanai ir lielaka prioritate neka
lidojumu informacijas pakalpojumu sniegSanai, kad vien to nosaka gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSana.

SERA.9005 Lidojumu informacijas pakalpojumu darbibas joma

a) Lidojumu informacijas pakalpojumi nozime $adas piemérojamas informacijas
sniegSanu:

1) SIGMET un AIRMET informacija;

2) informacija par vulkaniskajam aktivitatém pirms izvirduma, vulkanu izvir-
dumiem un vulkanisko pelnu makoniem;

3) informacija par radioaktivu vielu vai toksisku kimikaliju noplasanu atmos-
fera;

4) informacija par izmainam radionavigacijas pakalpojumu pieejamiba;

5) informacija par lidlauku un saistita aprikojuma stavokla izmainam, tostarp
informacija par to lidlauka kustibas zonu stavokli, kas ir apsnigusas, aple-
dojusas vai klatas ar lielu idens daudzumu;

6) informacija par bezpilota briviem gaisa baloniem

un cita informacija, kas varétu ietekmét drosibu.
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b)

Lidojumiem nodroSinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan a)
apakSpunkta mingtos informacijas veidus, gan informacijas sniegSanu par
$adiem tematiem:

1) zinotie laika apstakli vai laika prognoze izlidosanas, galamérka un rezerves
lidlauka;

2) sadursmes draudi ar gaisa kugiem, kas lido C, D, E, F un G klases gaisa
telpa;

3) lidojumiem virs @idens tiktal, ciktal praktiski iesp&jams, un péc pilota
pieprasijuma janodro$ina visa pieejama informacija par virsmas kugiem
$aja apgabala, tostarp radio izsaukuma apzim&jums, atraSanas vieta, fakti-
skais marsruts.

VFR lidojumiem nodrosinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan
a) apakSpunkta minétos informacijas veidus, gan pieejamas informacijas
sniegSanu par satiksmes apstakliem un laika apstakliem lidojuma marSruta,
kas nelauj veikt lidojumu atbilstigi vizualo lidojumu noteikumiem.

SERA.9010 Lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests

a)

(ATIS)
ATIS zinojumu izmantoSana tieSo pieprasijumu/atbilzu parraidisana

1. P&c pilota pieprasijuma attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvie-
niba parraida piemérojamo(-os) ATIS zinojumu(-us).

2. Ikreiz, kad tiek sniegti balss ATIS un/vai D-ATIS pakalpojumi:

i) gaisa kugis apstiprina informacijas sanemsanu, izveidojot sakarus attie-
cigi ar ATS struktirvienibu, kas sniedz pieejas vadibas pakalpojumus,
ar lidojumu vadibas torni vai lidlauka lidojumu informacijas dienestu
(AFIS); un

ii) attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba, atbildot gaisa
kugim, kas apstiprina ATIS zinojuma sanemsSanu, vai (ja tas ir ielido-
joss gaisa kugis) jebkura cita laika, ka noteikusi kompetenta iestade,
sniedz gaisa kugim informaciju par paSreizgjiem altimetra iestatiju-
miem.

3. Ta informacija aktuala ATIS zinojuma, kuras sanems$anu attiecigais gaisa
kugis ir apstiprindjis, nav jaieklauj tieSaja parraidé uz gaisa kugi, iznemot
informaciju par altimetra iestatijumiem, ko sniedz saskana ar noradém 2.
punkta.

4. Ja gaisa kugis apstiprina tadas ATIS informacijas sanemsanu, kas vairs nav
aktuala, visi §is informacijas atjauninamie elementi nekavgjoties japarraida
uz gaisa kugi.

b) ATIS ielidojoSiem un izlidojoSiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju par ielidoSanu un izlidoSanu jabit Sadiem
informativajiem elementiem $ada seciba:

1) lidlauka nosaukums;

2) ielidosanas un/vai izlido$anas indekss;

3) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
4) apzimétajs;

5) novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

6) paredzamais pieejas(-u) veids;

7) izmantojamais(-ie) skrejcel$(-i); bremzu sist€mas stavoklis, kas var&tu
radit apdraud&jumu (attieciga gadijuma);
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8) nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un attieciga gadijuma
bremzésanas efektivitate;

9) gaidiSanas aizkave (attieciga gadijuma);

10) parejas limenis (attieciga gadijuma);

11) cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

12) piezemes végja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp butiskas
izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas infor-
macija, ja ir pieejami piezemes V&a sensori, kas saistiti tie§i ar izman-

tota(-0) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

13) redzamiba un attieciga gadijumda RVR ('), un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR
sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa
kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

14) pasreizgjie laika apstak]i (*);

15) makonis augstuma zem 1500 m (5 000 peédam) vai zem augstaka mini-
mala sektora augstuma, izve€loties lielako vertibu; negaisa makoni; ja
debesis apmakusas, janorada vertikala redzamiba (ja zinama) (');

16) gaisa temperatiira;
17) rasas punkta temperatiira;
18) altimetra iestatijums(-i);

19) visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam
pieejas un augstuma uznemsanas zona, tostarp par v&ja pretestibu, un
informacija par neseniem lidojumiem nozimigiem laikapstakliem;

20) tendencu prognoze, ja pieejama; un

21) 1pasi ATIS noradijumi.

c) ATIS ielidojosiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par ielidoSanu jabiit $adiem informati-
vajiem elementiem §ada seciba:

1) lidlauka nosaukums;

2) ielidosanas indekss;

3) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
4) apzimétajs;

5) novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

6) paredzamais pieejas(-u) veids;

7) galvenais(-ie) nosé€Sanas skrejcel§(-i); bremzu sist€émas stavoklis, kas
varétu radit apdraudgjumu (attieciga gadijuma);

(1) Sie elementi tick aizstati ar terminu “CAVOK?”, ja novérodanas bridi vienlaikus ir 3adi

apstakli: a) redzamiba ir vismaz 10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav
lidojumiem nozimigu makonu; un ¢) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.
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8) nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un attieciga gadijuma
bremzésanas efektivitate;

9) gaidiSanas aizkave (attieciga gadijuma);

10) parejas Iimenis (attieciga gadijuma);

11) cita nozimiga informacija par ekspluataciju,

12) piezemes vg&ja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp bitiskas
izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas infor-
macija, ja ir pieejami piezemes VEja sensori, kas saistiti tie§i ar izman-

tota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

13) redzamiba un attieciga gadijuma RVR ('), un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR
sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa
kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

14) pasreizgjie laikapstakli (!);

15) makonis augstuma zem 1 500 m (5 000 p&dam) vai zem augstaka mini-
mala sektora augstuma, izveloties lielako vertibu; negaisa makoni; ja
debesis apmakusas, janorada vertikdla redzamiba (ja zinama) (');

16) gaisa temperatiira;
17) rasas punkta temperatiira;
18) altimetra iestatijums(-i);

19) visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam
pieejas zona, tostarp par v€ja pretestibu, un informacija par neseniem
lidojumiem nozimigiem laikapstakliem;

20) tendencu prognoze, ja pieejama; un
21) 1pasi ATIS noradijumi.
d) ATIS izlidojosiem gaisa kugiem
ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par izlidosanu jabiit $adiem informati-
vajiem elementiem $ada seciba:
1) lidlauka nosaukums;
2) izlidosanas indekss;
3) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
4) apzimétajs;
5) novérojuma laiks (attieciga gadijuma);

6) skrejcel$(-i), ko izmantos priek§ pacelSanas; bremzu sist€mas stavoklis,
kas var€tu radit apdraudéjumu (attieciga gadijuma);

7) nozimigi virsmas apstakli uz skrejcela(-iem), ko izmanto pacel$anas veik-
Sanai, un attiecigd gadijuma bremz&Sanas efektivitate;

(1) Sie elementi tick aizstati ar terminu “CAVOK?”, ja novérodanas bridi vienlaikus ir 3adi

apstakli: a) redzamiba ir vismaz 10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav
lidojumiem nozimigu makonu; un ¢) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.
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8) izlidoSanas aizkave (attieciga gadijuma);

9) parejas ltmenis (attiecigd gadijuma);

10) cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

11) piezemes vgja virziens (kompasa grados) un atrums, tostarp butiskas
izmainas, un norade par skrejcelu un skrejcela dalu, uz ko attiecas infor-
macija, ja ir pieejami piezemes VEa sensori, kas saistiti tie§i ar izman-
tota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

12) redzamiba un attieciga gadijuma RVR ('), un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami redzamibas/RVR
sensori, kas saistiti tie$i ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un ja gaisa
kuga ekspluatanti pieprasa $adu informaciju;

13) pasreizgjie laikapstakli (!);

14) makonis augstuma zem 1 500 m (5 000 pédam) vai zem augstaka mini-
mala sektora augstuma, izvEloties lielako veértibu; negaisa makoni; ja
debesis apmakusas, janorada vertikala redzamiba (ja zinama) (!);

15) gaisa temperatiira,
16) rasas punkta temperatiira;
17) altimetra iestatijums(-i);

18) visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam
augstuma uznemsanas zona, tostarp par véja pretestibu;

19) tendencu prognoze, ja pieejama; un
20) 1pasi ATIS noradijumi.

10. SADALA

Trauksmes izzinoSanas pakalpojumi

SERA.10001 PieméroSana

a) Gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibas sniedz trauksmes izzinoSanas

b)

(1

~

pakalpojumus:

1) visiem gaisa kugiem, kam tiek nodroSinati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi;

2) ciktal praktiski iespgjams, visiem par&jiem gaisa kugiem, kas iesniegusi
lidojuma planu vai ka citadi ir zinami gaisa satiksmes dienestiem; un

3) visiem gaisa kugiem, kuros notiek nelikumiga iejaukSanas vai ir aizdomas
par to.

Ja kompetenta iestade nav noteikusi citadi, gaisa kugis, kura ir pieejami
pieméroti divvirzienu radiosakari, nosiita zinojumu 20 [idz 40 mindSu laika
péc pedeja kontakta laika (neatkarigi no $a kontakta mérka), lai tikai noraditu,
ka lidojums norisinas atbilstigi planam, un $ada zinojuma ietver gaisa kuga
identifikaciju un frazi “Operations normal” (“Lidojums normals”).

Zinojumu “Operations normal”, izmantojot sakarus “gaiss—zeme”, parraida
atbilstoSajai ATS struktrvienibai.

Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi

apstakli: a) redzamiba ir vismaz 10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav
lidojumiem nozimigu makonu; un ¢) nav aviacijai nozimigu laika apstaklu.
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SERA.10005 Informacija gaisa kugiem, kas lido netalu no arkartas situacija

a)

b)

esoSa gaisa kuga

Kad gaisa satiksmes pakalpojumu strukturvieniba konstat&jusi, ka gaisa kugis
nonacis arkartas situacija, pargjie gaisa kugi, kas atrodas tuvuma gaisa kugim
arkartas situacija, iesp&jami jainformé par arkartas situacijas bitibu, iznemot
gadijumos, kas noraditi b) apakspunkta.

Kad gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba zina vai uzskata, ka kada
gaisa kugl notiek nelikumiga iejaukSanas, ATS sakaros “gaiss—zeme” ta
nesniedz nekadu informaciju par arkartas situacijas butibu, ja vien uz to
vispirms netiek noradits sazina no attieciga gaisa kuga un ir skaidrs, ka
sadas informacijas sniegSana nepasliktinas situaciju.

11. SADALA

lejaukSanas, arkartas neparedzetas situacijas un partverSana

SERA.11001 Visparigi noteikumi

¢)

d)

Ja ir zinams vai tiek uzskatits, ka gaisa kugis nonacis arkartas situacija,
tostarp, ja notiek nelikumiga iejaukSanas, A7S struktiirvienibam atbilstigi
apstakliem japievér§ §im gaisa kugim maksimala uzmaniba, jasniedz tam
palidziba un tas janosaka par prioritaru attieciba pret citiem gaisa kugiem.

Turpmaka A7C riciba japamato uz pilota noluikiem, vispargjo gaisa satiksmes
situaciju un arkartas situacijas dinamiku reallaika.

SERA.11005 Nelikumiga iejaukSanas

aa) Gaisa kugis, kur$ kluvis par nelikumigas iejauk$anas objektu, censas uzstadit

transponderu uz kodu 7500 un atbilstosajai A7S struktiirvienibai pazinot par
visiem ar to saistitajiem svarigajiem apstakliem un jebkadu atkapi no esosa
lidojuma plana, kas bijusi nepiecieSama So apstaklu d&l, lai ATS struktiirvie-
niba varétu §im gaisa kugim pieskirt prioritati un lidz minimumam samazinat
sadursmes iesp&jas ar citiem gaisa kugiem.

ab) Ja gaisa kugis ir kluvis par nelikumigas iejauk$anas objektu, kapteinis censas

b)

<)

veikt nos€sanos, tiklidz tas iesp&jams, tuvakaja piemérotaja lidlauka vai
lidlauka, kas tam atvélets saskana ar kompetentas iestddes noradijumiem, ja
vien gaisa kugl izveidojusies situacija neliek rikoties citadi.

Ja gaisa kugi notiek nelikumiga iejauk$anas vai ir aizdomas par to, gaisa
satiksmes pakalpojumu struktirvienibam nekav&joties jaatbild uz attieciga
gaisa kuga pieprasijumu. Jaturpina sniegt informaciju, kas vajadziga droSai
lidojuma norisei, un javeic nepiecieS§amas darbibas, lai paatrinatu visu lido-
juma posmu norisi, ipasi gadajot par gaisa kuga dro$u nosésanos.

Ja notiek nelikumiga iejauk$anas gaisa kugi vai ir aizdomas par to, ATS
struktiirvienibam atbilstigi vietgja limeni pienemtam procediiram nekavgjoties
jainformé attieciga valsts noteikta iestade un javeic nepiecie$amas informa-
cijas apmaina ar gaisa kuga ekspluatantu vai vinpa iecelto parstavi.
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M2
SERA.11010 Nomaldijies vai neidentificets gaisa kugis
vB

Nomaldijies vai neidentificéts gaisa kugis

a) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzzina par nomaldijusos
gaisa kugi, tai javeic visas nepiecieSamas darbibas, kas minétas 1. un 3.
apakspunkta, lai palidzetu gaisa kugim un gadatu par ta drosu lidojumu.

1. Ja gaisa kuga atraSanas vieta nav zinama, gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibai jarikojas $adi:

i) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi, ja vien tadi jau
nav izveidoti;

ii) jaizmanto visi pieejamie Iidzekli, lai noteiktu gaisa kuga atrasanas
vietu;

iii) jainformé citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas, kuru
apgabala gaisa kugis varétu bit nomaldijies vai varétu nomaldities,
nemot vera visus faktorus, kas attiecigajos apstaklos varétu biit ietek-
méjusi gaisa kuga navigaciju;

iv) saskana ar vietgja ItmenT pienemtajam procediiram jainforme attiecigas
militaras vienibas un jasniedz tam saistoSs lidojuma plans un cita
informacija par nomaldijusos gaisa kugi;

v) lai izveidotu sakarus ar attiecigo gaisa kugi un noteiktu ta atraSanas
vietu, jaliidz palidziba iii) un iv) punktd minétajam struktfirvienibam/-
vienibam un citiem gaisa kugiem, kas ir lidojuma.

2. Prasibas, kas minétas 1. apakSpunkta iv) punkta un 1. apakSpunkta v)
punkta, attiecas arT uz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam,
kas inform@tas 1. apakSpunkta iii) punkta noteiktaja kartiba.

3. Kad noteikta gaisa kuga atrafanas vieta, gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibai jarikojas §adi:

i) jainformé gaisa kugis par ta atra$ands vietu un veicamajam koriggjo-
$ajam darbibam. ST informacija jasniedz nekavéjoties, tiklidz ATS
struktlirvieniba uzzina, ka ir partverSanas iesp&ja vai citi draudi gaisa
kuga drosibai; un

ii) vajadzibas gadijuma citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas
un attiecigas militaras vienibas jainformé par nomaldiju$os gaisa kugi
un visiem noradijumiem, kas sniegti gaisa kugim.

b) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzzina par neidentificgtu
gaisa kugi sava apgabala, tai jamégina noteikt $a gaisa kuga identitati, ja tas
nepiecieSams gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanai vai to pieprasa attie-
cigas militaras iestddes saskanpa ar viet€ja limeni piepemtam procedaram.
Tapéc gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai atbilstigi apstakliem jari-
kojas sadi:

1) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

2) no citam gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam attiecigaja lido-
jumu informacijas rajona jaievac informacija par lidojumu un jaladz to
palidziba, lai izveidotu divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

3) no gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam, kas apkalpo blakus
esosos lidojumu informacijas rajonus, jaievac informacija par lidojumu
un jaludz to palidziba, lai izveidotu divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;
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4) jamégina iegiit informaciju no citiem gaisa kugiem attiecigaja apgabala;

5) gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai nepiecie$amibas gadijuma
jainformé attieciga militara vieniba, tiklidz ir noskaidrota gaisa kuga iden-
titate.

¢) Nomaldijusos vai neidentificétu gaisa kugu gadijuma janem véra nelikumigas
icjaukSanas iespgjamiba. Ja gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba
uzskata, ka gaisa kugi, kas nomaldijies, vai neidentificéta gaisa kugi varétu
notikt nelikumiga iejaukSanas, saskana ar vietgja ITmenl piepemtajam proce-
duram nekavgjoties jainformé attieciga valsts noteikta iestade.

SERA.11012 Degvielas minimums un ar degvielu saistita arkartas situacija

a) Ja pilots zino, ka iestajies degvielas minimuma stavoklis, dispecers, tiklidz tas
iespgjams, inform& pilotu par jebkadu gaidamu kav&Sanos vai par to, ka
kaveSanas nav gaidama.

b) Ja degvielas limenis samazinas tiktal, ka rodas nepiecieSamiba izsludinat
briesmu stavokli, pilots saskana ar SERA.14095. punktu uz to norada, pa
radiotelefonu parraidot briesmu signalu (MAYDAY (ESMU BRIESMAS!)),
kas, v€lams, izrunats tris reizes, un péc ta norada briesmu stavokla veidu
(FUEL (DEGVIELA)).

SERA.11013 Gaisa kuga veiktspéjas samazinasanas

a) Ja navigacijas, sakaru, altimetrijas, lidojuma vadibas vai citu sisttmu atteices
vai trauc€jumu rezultatd gaisa kuga veiktsp&ja ir samazinajusies zem limena,
kas prasits gaisa telpa, kura gaisa kugis veic lidojumu, lidojuma apkalpe
nekavgjoties informé attiecigo A7C struktirvienibu. Ja atteice vai traucgjumi
ietekmé faktiski izmantotos distanc&$anas minimumus, dispecers nosaka citu
atbilstigu distanc€Sanas veidu vai distancéSanas minimumu.

b) RNAV sistemas traucgjumi vai atteice

Ja gaisa kugis RNAV sistémas atteices vai traucgjumu rezultata nevar nodro-
S$inat atbilstibu RNAV marsruta vai procediru specifikacijam, pilots pieprasa
parskatitu atlauju.

c) Gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancésanas minimumu (RVSM) prasitas
vertikalas navigacijas veiktsp&jas zudums

1. Pilots péc iespgjas drizak inform& ATC par visiem apstakliem, kuros nav
iespgjams saglabat atbilstibu vertikalas navigacijas veiktsp&jas prasibam
RVSM gaisa telpa. Sados gadijumos pilots, kad vien iespgjams, sanem
parskatitu ATC atlauju, pirms tiek uzsakta jebkada novirziSanas no atlauta
marSruta un/vai lidojuma limena. Ja pirms $adas novirziSanas nav iespé-
jams sanemt parskatitu A7C atlauju, pilots sanem parskatitu atlauju iespe-
jami driz p&c novirzisanas.

2. Veicot lidojumus RVSM gaisa telpa vai vertikali parvietojoties caur RVSM
gaisa telpu ar gaisa kugi, kas nav apstiprinats RVSM lidojumiem, piloti par
neapstiprinato statusu zino $adi:

i) veicot sakotn&jo izsaukumu jebkura kanala RVSM gaisa telpa;
ii) visos limena izmainu pieprasijumos; un
iii) visos Iimena atlauju atkartojumos.

3. Gaisa satiksmes vadibas dispeceri skaidri apstiprina, ka ir sanemti gaisa
kuga zinojumi par RVSM lidojumiem neapstiprinato statusu.
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4. Gaisa kuga aprikojuma trauc&umi, par kuriem zino pilots

i) Ja RVSM gaisa telpa ekspluatéta RVSM lidojumiem apstiprinata gaisa
kuga pilots informé ATC par to, ka gaisa kuga aprikojums vairs neat-
bilst RVSM prasibam, ATC uzskata gaisa kugi par RVSM lidojumiem
neapstiprinatu.

ii) ATC nekavgjoties rikojas, lai nodro$inatu minimalo vertikalo distance-
Sanu 600 m (2 000 ft) attaluma vai atbilstigu horizontalo distancésanu
no visiem citiem attiecigajiem gaisa kugiem, kuri veic lidojumu RVSM
gaisa telpa. Gaisa kugim kas kluvis par RVSM lidojumiem neapstipri-
natu gaisa kugi, ATC parasti jadod atlauja lidot ara no RVSM gaisa
telpas, kad ir iesp&ams to izdarit.

iii) Piloti, tiklidz tas iespgjams, informé ATC par to, ka RVSM prasibu
izpildei vajadziga aprikojuma pienaciga darbiba ir atjaunojusies.

iv) Pirmais ACC, kas uzzina par gaisa kuga RVSM statusa izmainam,
attieciga gadijuma veic saskanoSanu ar blakusesoSajiem ACC.

5. Spéciga turbulence, kas nav prognozéta

i) Ja gaisa kugis, kas veic lidojumu RVSM gaisa telpa, saskaras ar laika
apstaklu izraisitu sp&cigu turbulenci vai spécigu pécstriklas turbulenci
un ja pilots uzskata, ka ta ietekmé@s gaisa kuga sp&ju saglabat atlauto
lidojuma Itmeni, pilots inform& A7C. ATC nosaka atbilstigu horizon-
talo distanc@Sanu vai palielina minimalo vertikalo distanc@Sanu.

ii) ATC, ciktal iespgjams, izpilda pilota pieprasijumu veikt lidojuma
Itmena un/vai marsruta izmaigas un vajadzibas gadfjuma nodod talak
satiksmes informaciju.

iii) Lai noteiktu, vai RVSM pieméroSana biitu japartrauc pilniba vai
konkréta lidojuma limena diapazona un/vai rajona, ATC prasa zino-
jumus no citiem gaisa kugiem.

iv) ACC, kas partrauc RVSM piemérosanu, ar blakusesosajiem ACC attie-
cigi saskano $adu partraukSanu un visus vajadzigos sektoru kapacitates
pielagojumus, lai nodroSinatu to, ka satiksmes nodoSana norisinas
netrauceti.

6. Spéciga turbulence, kas ir prognozeta

i) Ja meteorologiska prognoze paredz spécigu turbulenci RVSM gaisa
telpa, ATC nosaka, vai RVSM piemérosana biitu japartrauc un to, cik
ilgi un kada(-os) konkréta(-os) lidojuma Itmeni(-pos) un/vai rajona ta
biitu japartrauc.

ii) Gadijumos, kad RVSM piem@rosana tiks partraukta, ACC, kas partrauc
RVSM pieméroSanu, ar blakuseso$ajiem ACC saskano lidojuma
limenus, kuri ir pieméroti satiksmes nodoSanai, iznemot gadijumus,
kad vienosanas dokumenta ir noteikta lidojuma limenu pieSkirSanas
shéma arkartas situacijas. ACC, kas partrauc RVSM piemérosanu, ar
blakusesosajiem ACC attiecigi saskano ari piem&rojamo sektoru
kapacitati.
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SERA.11014 ACAS sadursmju novérsanas (RA) norades

a) ACAS 1I lidojuma laika — iznemot gadijumus, kas paredz&ti Komisijas
Regula (ES) Nr. 965/2012 (') noteiktaja obligato iekartu saraksta — izmanto
rezima, kas lauj dot R4 norades lidojuma apkalpei, ja tick konstatéta nepa-
matota pietuvosands citam gaisa kugim. So noteikumu nepieméro, ja RA
norazu rezima blok€Sana (izmantojot vienigi satiksmes konsultativas informa-
cijas (TA4) noradi vai lidzvertigu noradi) vajadziga kadas arkartas procediiras
izmantoSanas vai veiktsp&ju ierobezojosu apstaklu dgl.

b) ACAS RA norazu gadijuma piloti:

1) nekavgjoties izpilda attiecigas RA norades, ja vien tas neapdraud gaisa
kuga drosibu;

2) izpilda RA norades pat tad, ja ir pretruna starp R4 noradém un A7C
manevrésanas noradijumiem;

3) neveic manevrus R4 noradeém pretgja virziena;

4) tiklidz lidojuma apkalpes darba slodzes d€| iesp€jams, attiecigajai ATC
struktiirvienibai pazino par jebkuram R4 noradém, kuru d€] bijis janovirzas
no esosajiem A7C noradijumiem vai atlaujas;

5) nekavgjoties izpilda jebkuras mainitas R4 norades;

6) ierobezo lidojuma trajektorijas izmainas lidz minimumam, kas vajadzigs
RA norazu izpildei,

7) kad sadursme ir novérsta, nekavgjoties atsak A7C noradijumu vai atlaujas
noteikumu izpildi; un

8) pazino ATC par esosas atlaujas izpildes atsakSanu.
c) Ja pilots pazino par ACAS RA noradém, dispeders nemégina mainit gaisa kuga
lidojuma trajektoriju, kamér pilots nav nosiitijis pazinojumu “CLEAR OF

CONFLICT” (“SADURSMES DRAUDU NAV™).

d

=

Ja gaisa kugis, izpildot RA norades, ir novirzijies no ATC atlaujas vai nora-
dijumiem vai ja pilots ir pazinojis par R4 noradém, dispeCers vairs nav
atbildigs par distancéSanu starp attiecigo gaisa kugi un jebkuru citu gaisa
kugi, ko tieSi ietekmé RA norazu rezultata veikts manevrs. Dispeders atkal
uznemas atbildibu par visu ietekméto gaisa kugu distancéSanu, kad:

1) dispecers ir apstipringjis, ka no lidojuma apkalpes sanemts pazinojums, ka
gaisa kugis ir atsacis esosas atlaujas izpildi; vai

2) dispecers ir apstiprinajis, ka no lidojuma apkalpes sanemts pazinojums, ka
gaisa kugis atsak eso$as atlaujas izpildi, un ir devis alternativu atlauju,
kuras sanemsanu apstiprinajusi lidojuma apkalpe.

SERA.11015 PartverSana

a) Izpemot gadijumus, kad partverSanas un eskorté€Sanas pakalpojumu gaisa
kugim sniedz péc pieprasijuma, civilas aviacijas gaisa kuga partverSanu regule
atbilsto$i noteikumi un administrativi noradijumi, kurus dalibvalstis izdevuSas
saskana ar Starptautisko civilas aviacijas konvenciju, un jo IpaSi ar tas
3. panta d) punktu, kura noteikts, ka /CAO ligumslédzgjas valstis, izdodot
noteikumus saviem valsts gaisa kugiem, pienacigi nem véra civilas aviacijas
gaisa kugu navigacijas drosibu.

b

~

Ja civilas aviacijas gaisa kugis tiek partverts, ta kapteinis:

1) nekavgjoties izpilda partvero$a gaisa kuga noradijumus, vizualos signalus
interpret€jot un atbildot uz tiem saskana ar tehniskajam prasibam S11-1.
un S11-2. tabula;

Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas

(1

~

prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012.,

1. 1pp.).
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2) ja iespgjams, informé atbilstoSo gaisa satiksmes pakalpojumu strukttirvie-

nibu;

3) censas nodibinat radiosakarus ar partverofo gaisa kugi vai ar atbilstoso
partverSanas vadibas strukttrvienibu, veicot izsaukumu avarijas frekvence
121,5 MHz, pazinojot partverta gaisa kuga identitati un lidojuma veidu; ja
sakarus nodibinat neizdodas un ja ir iespgjams, atkarto So izsaukumu
avarijas frekvencé 243 MHz;

4) ja gaisa kugis ir aprikots ar SSR transponderu, izvélas kodu 7700 A
reZzima, ja vien atbilstosa gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba
nav devusi citus noradijumus;

5) ja gaisa kugis aprikots ar ADS-B vai ADS-C, izvélas attiecigo arkartas
funkciju, ja tada pieejama, ja vien atbilsto$a gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvieniba nav devusi citus noradijumus.

S11-1. tabula

Partvero$a gaisa kuga raiditie signali un partverta gaisa kuga atbildes

Sérija

PARTVEROSA gaisa kuga signali

Nozime

PARTVERTA gaisa kuga
atbildes signali

Nozime

DIENA vai NAKTI — gaisa kuga §iipo-
Sana un navigacijas ugunu (un helikop-
teru gadijuma nos€Sanas ugunu) ieslég-
Sana un izslégSsana ar neregulariem
intervaliem, atrodoties nedaudz augstak
par partverto gaisa kugi un tam prieksa,
un parasti pa kreisi no ta (vai pa labi, ja
partvertais gaisa kugis ir helikopters).
Kad ir sapemts apstiprinajums, léns
horizontals pagrieziens parasti pa kreisi
(vai pa labi, ja partvertais gaisa kugis ir
helikopters) vélama kursa virziena.

1. piezime

Meteorologisko apstakju vai reljefa deé]
partveroSajam gaisa kugim var biit
nepieciesams mainit 1. rindd minéto
atraSanas ~ vietu un  pagrieSanas
virzienu.

2. piezime

Ja partvertais gaisa kugis nevar turé-
ties viend atrumad ar partveroSo gaisa
kugi, tad ir sagaidams, ka partverosais
gaisa kugis veiks hipodromisko lido-

Jjumu shému un sasitpos gaisa kugi

katrreiz, palidojot garam partvertajam
gaisa kugim.

DIENA vai NAKTI — strauj$ pagrie-
Sanas manevrs no partverta gaisa
kuga, kas sastav vismaz no 90 gradu
pagrieziena ar augstuma uzpemsanu,
neSkérsojot partverta gaisa kuga lido-
juma liniju.

Jis esat part-
verts.  Sekojiet
man!

Varat turpinat
lidojumu!

DIENA vai NAKTI -
gaisa kuga SupoSana un
navigacijas ugunu mirk-
skinasana ar neregulariem
intervaliem, un sekoSana.

DIENA vai NAKTI -
gaisa kuga StipoSana.

Sapratu,
izpildu.

Sapratu,
izpildu.




02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 56

vB
Serija PARTVEROSA gaisa kuga signali Nozime PARTVERTA gaisa kuga Nozime
atbildes signali
3 DIENA vai NAKTTI — 3asijas (ja tada ir) | Nosédieties $aja | DIENA vai NAKTI — | Sapratu,
nolaiSana, noséSanas gaismu ieslégSana | lidlauka! Sasijas (ja tada ir) nolai- | izpildu.
un izmantojama skrejcela parlidosana Sana, nos€Sanas gaismu
vai, ja partvertais gaisa kugis ir heli- ieslégSana un sekoSana
kopters, helikoptera nos€Sanas zonas partverosajam gaisa
parlidosana. Helikoptera gadijuma part- kugim, un, ja p&c izman-
vero$ais helikopters veic nosé$anas tojama skrejcela vai heli-
pieeju, paliekot lidojot blakus nosé$anas koptera nos€$anas zonas
zonai. parlidosanas nosésanas
tieck uzskatita par drosu,
veic nosésanos.
S11-2. tabula
Partverta gaisa kuga raiditie signali un partverosa gaisa kuga atbildes
Serija PARTVERTA gaisa kuga signali Nozime PARTVEROSA gaisa kuga Nozime
atbildes signali
4 | DIENA vai NAKTI - 3asijas (ja ta ir) | Jusu  noraditais | DIENA vai NAKTI - ja ir | Sapratu,
pacelSana un nos&Sanas gaismu mirk- | lidlauks nav | vélams, lai partvertais | sekojiet man!
SkinaSana,  parlidojot  izmantojamo | piemeérots. gaisa kugis seko partvero-
skrejcelu vai helikoptera nos€Sanas Sajam gaisa kugim Iidz | Sapratu, varat
zonu augstuma, kas ir lielaks par 300 rezerves lidlaukam, tad | turpinat celu!
m (1000 ft), bet neparsniedz 600 m partveroSais gaisa kugis
(2000 ft) (helikoptera  gadijuma pacel savu Sasiju (ja tada
augstuma, kas ir lielaks par 50 m (170 ir) un izmanto 1. sérijas
ft), bet neparsniedz 100 m (330 ft)), un signalus, kas paredzeti
rinkoSana virs izmantojama skrejcela partveroSajam gaisa
vai helikoptera nosé$anas zonas. Ja kugim.
nav iespgjams ieslégt noséSanas ugunis,
jebkuru  citu  iesp&amo  ugugu Ja ir nolemts atlaist part-
mirkSkinasana. verto gaisa kugi, tad part-
veroSais  gaisa  kugis
izmanto 2. serijas
signalus, kas paredz&ti
partverosajam gaisa
kugim.
5 | DIENA vai NAKTI — visu iespéjamo | Nav  iespgjams | DIENA vai NAKTI - | Sapratu.
ugunu regulara ieslégSana un izsleg- | izpildit. izmanto 2. s€rijas
$ana, tom@r tada veida, kas atSkiras no signalus, kas paredzeti
mirkskinasanas. partverosajam gaisa
kugim.
6 | DIENA vai NAKTI - visu iespgjamo | Briesmas. DIENA vai NAKTI - | Sapratu.
ugunu neregulara mirkskinasana. izmanto 2. serijas
signalus, kas paredz&ti
partverosajam gaisa
kugim.

¢) Ja noradijumi, kas sanemti pa radio no citiem avotiem, ir pretruna ar tiem, ko
ar vizualajiem signaliem devis partvero$ais gaisa kugis, partvertais gaisa kugis
pieprasa tulitéju paskaidrojumu, turpinot ievérot partvero$a gaisa kuga
vizualos noradijumus.

d)

Ja kadi noradijumi, kas sapemti pa radio no citiem avotiem, ir pretruna ar

tiem, kurus pa radio devis partverosais gaisa kugis, partvertais gaisa kugis
pieprasa tilitéju paskaidrojumu, turpinot ievérot partverosa gaisa kuga dotos
radio noradijumus.

e) Ja partverSanas laika tiek nodibinati radiosakari, bet nav iesp&jams sazinaties
kopiga valoda, jacenSas nodot noradijumus, noradijumu apstiprindgjumu un
batisku informaciju, izmantojot frazes un izrunu, kas noradita S11-3. tabula,
katru frazi parraidot divas reizes:
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S11-3. tabula
Frazes PARTVEROSA gaisa kuga lietosanai PARTVERTA gaisa kuga lietojamas frazes
Fraze Izruna (") Nozime Fraze Izruna (') Nozime
CALL SIGN | KOL SA-IN Kada ir jusu izsau- [ CALL SIGN KOL SA-IN | Mana izsaukuma
kuma zime? (izsaukuma (izsaukuma zime ir [izsaukuma
zime) (?) zime) zime].
FOLLOW FOL-LO Sekojiet man! WILCO VILL-KO » M2 Sapratu,
izpildu. «
DESCEND DEE-SEND Samaziniet augstumu, [ > M2 — <«
lai veiktu noséSanos!
CAN NOT KANN Nav iespgjams
NOTT izpildit.
YOU LAND YOU LAAND | Nosgédieties $aja lidla- | REPEAT REE-PEET Atkartojiet savus
uka! noradijumus!
AM LOST AM LOSST Nav zinama atra-
Sanas vieta.
PROCEED PRO-SEED Varat turpinat lido-
jumu!
MAYDAY MAYDAY Esmu briesmas!
HIJACK (3) HI-JACK Esmu nolaupits!
LAND LAAND NepiecieSama nose-
(vietvards) (vietvards) Sanas
[tiek min&ts
vietvards].
DESCEND DEE-SEND NepiecieSams sama-
zinat augstumu.

(") Otraja aile zilbes, kas jauzsver, ir pasvitrotas.

() S1 noradama izsaukuma zime ir zime, ko izmanto radiosakaros ar gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu un kas atbilst

gaisa kuga identifikacijas indeksam lidojuma plana.
(®) Var bat apstakli, kad nedrikst vai nav vélams lietot frazi “HIJACK”.

Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzzina par sava atbil-
dibas apgabala partvertu gaisa kugi, tai atbilstigi apstakliem jarikojas $adi:

1) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar partverto gaisa kugi, izmantojot
visas pieejamas metodes, tostarp arkartas radiofrekvenci 121,5 MHz, ja
vien sakari jau nav izveidoti;

2) partverta gaisa kuga pilots jainformé par partverSanu;

3) jaizveido sazina ar partverSanas vadibas strukthrvienibu, uzturot divvir-
zienu sakarus ar partvero$o gaisa kugi, un jasniedz visa pieejama informa-
cija par partverto gaisa kugi;

4) vajadzibas gadijuma japarraida zinojumi starp partvero$o gaisa kugi vai
partverSanas vadibas struktirvienibu un partverto gaisa kugi;

5) ciesi saskanojot ar partverSanas vadibas struktiirvienibu, javeic visas nepie-
cieSamas darbibas, lai gadatu par partverta gaisa kuga dro$ibu;

6) ja Skiet, ka gaisa kugis ir iemaldijies no blakus eso$ajiem lidojumu infor-
macijas rajoniem, jainformé gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas,
kas apkalpo blakus esoSos lidojumu informacijas rajonus.
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g) Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina, ka gaisa kugis
partverts arpus tas atbildibas apgabala, tai atbilstigi apstakliem jarikojas $adi:

1) jainformé gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba, kas apkalpo gaisa
telpu, kura notiek partverSana, un jasniedz Sai struktiirvienibai visa
pieejama informacija, kas palidzés identificét gaisa kugi, un jaludz rikoties
atbilstigi f) apakSpunkta noteikumiem;

2) japarraida zinojumi starp partverto gaisa kugi un attiecigo gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibu, partverSanas vadibas struktiirvienibu vai
partveroSo gaisa kugi.

12. SADALA

Ar  meteorologiju saistiti pakalpojumi — Novérojumi no gaisa kuga un
Zinojumu sniegSana, izmantojot balss sakarus

SERA.12001 Gaisa kuga novérojumu veidi

a) Visos gaisa kuga lidojuma posmos javeic $§adi novérojumi:
1) pasie novérojumi no gaisa kuga; un
2) citi neikdieniski novérojumi no gaisa kuga.
SERA.12005 Tpasie novérojumi no gaisa kuga
a) No visiem gaisa kugiem veic Tpa§os novérojumus un zino ikreiz, kad rodas
vai tiek noveroti $adi apstakli:
1) vidgja vai stipra turbulence; vai
2) mérena vai strauja apledoSana; vai

3) stiprs kalnu vilnis; vai

4) pérkona negaiss bez krusas, griiti pamanams, nenoteiktas formas, plass vai
brazmains; vai

5) pérkona negaiss ar krusu, griiti pamanams, nenoteiktas formas, plass vai
brazmains; vai

6) stipra puteklu vétra vai stipra smilSu vétra; vai
7) vulkanisko pelnu makonis; vai
8) vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums.

b

~

Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par kuriem
péc saskarSanas ar tiem vai to novéro$anas zino no gaisa kugiem.

c) Lidojuma apkalpes sagatavo zinojumus, izmantojot veidlapas, kas pamatojas
uz 5. papildinajuma A punkta noradito veidlapas AIREP SPECIAL paraugu.
Sie zinojumi atbilst 5. papildindjuma 2. punkta siki izklastitajiem zinosanas
noradijumiem.

1) Sa pielikuma 5. papildinajuma siki izklastitos noradfjumus, tostarp zino-
jumu formatus un frazeologiju, lidojuma apkalpes izmanto, nositot zino-
jumus no gaisa kuga, un ATS struktiirvienibas izmanto, parsiitot $adus
zinojumus.

2

~

Ipasos zinojumus no gaisa kuga, kuri ietver vulkaniskas aktivitates nove-
rojumus, registré veidlapa “IpaSais zinojums no gaisa kuga par vulkanisko
aktivitati”. Veidlapas, kuras pamatojas uz 5. papildindgjuma B punkta nora-
dito veidlapas “Ipasais zinojums no gaisa kuga par vulkanisko aktivitati”
paraugu, izsniedz lidojuma apkalpém, kas veic lidojumus marsrutos, kurus
var ietekmét vulkanisko pelnu makoni.
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SERA.12010 Citi neikdieniSki novérojumi no gaisa kuga

Ja radusies citi meteorologiskie apstakli, kas nav minéti SERA.12005. punkta a)
apaks$punkta, pieméram, véja pretestiba, un gaisa kuga kapteinis uzskata, ka tie
varétu ietekmét drosibu vai ievérojami pasliktinat citu gaisa kugu ekspluatacijas
efektivitati, gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz informé attiecigo gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvientbu.

SERA.12015 Gaisa kuga novérojumu zino$ana, izmantojot balss sakarus

a) Novérojumus no gaisa kuga zino lidojuma laika tad, kad tiek veikts novéro-
jums, vai iesp&jami driz.

b) Novérojumus no gaisa kuga pazino ka zinojumus no gaisa kuga, un tiem
jaatbilst 5. papildinajuma noraditajam tehniskajam specifikacijam.

SERA.12020 Gaisa kugu zinojumu apmaina

a) ATS struktarvienibas ipasos un neikdieni§kos zinojumus no gaisa kuga iespée-
jami driz nosita:

1) citiem gaisa kugiem, uz kuriem tas attiecas;

2) attiecigajam meteorologiskas novérosanas dienestam (MWO) saskana ar 5.
papildinajuma 3. punktu; un

3) citam ATS struktiirvienibam, uz kuram tas attiecas.

b) Parraides uz gaisa kugi atkarto tik biezi un turpina tik ilgi, ka noteikusi
attieciga ATS struktiirvieniba.

13. SADALA
SSR transponders
SERA.13001 SSR transpondera izmanto$ana

a) Ja gaisa kugl ir izmantoS$anai derigs SSR transponders, pilots darbina trans-
ponderu visu lidojuma laiku neatkarigi no ta, vai gaisa kugis atrodas gaisa
telpa, kura SSR izmanto ATS vajadzibam, vai arpus tas.

b) Piloti neizmanto raksturiezimi /DENT, ja vien to nepieprasa A7S.

c) Iznemot lidojumus gaisa telpa, kura kompetenta iestdade noteikusi obligatu
transpondera izmantoSanu, uz gaisa kugiem ar nepietickamu elektroapgadi
neattiecas prasiba darbinat transponderu visu laiku.

SERA.13005 SSR transpondera A reZima kodu iestatiSana

a) Lai noraditu, ka gaisa kugis nonacis konkréta arkartas situacija, ar SSR apri-
kota gaisa kuga pilots:

1) izvelas kodu 7700, lai noraditu uz arkartas stavokli, ja vien ATC nav
ieprieks likusi pilotam izmantot transponderu ar konkr&tu kodu. Otraja
gadijuma pilots tomér var izveleties kodu 7700, ja ir Tpass iemesls uzskatit,
ka ta butu vispiemérotaka riciba;

2) izvélas kodu 7600, lai noraditu uz radiosakaru atteici,
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3) censas izveleties kodu 7500, lai noraditu uz nelikumigu iejauk$anos. Ja
apstakli to prasa, ta vieta $ada situacija izmanto kodu 7700.

b) Izpemot a) apak$punkta noraditos gadijumus, pilots:

1) izvelas kodus atbilstosi ATS struktirvienibas noradijumiem; vai

2) ja ATS struktirvieniba nav devusi noradijumus par kodu iestati$anu,
izvélas kodu 2000 vai citu kompetentas iestades noteiktu kodu; vai

3) ja gaisa satiksmes pakalpojumi netiek sapemti, izvélas kodu 7000, lai
uzlabotu attiecigi aprikotu gaisa kugu konstatéSanu, ja vien kompetenta
iestade nav noteikusi citadi.

c) Ja tiek konstatéts, ka stavokla displeja paraditais kods atskiras no gaisa kugim
pieskirta koda:

1) pilotam lidz apstiprinat kodu, ko pilots izvél&jies, un, ja apstakli to prasa,
labot izvéli, izvéloties pareizo kodu; un

2) ja atskiriba starp pieskirto un displeja paradito kodu saglabajas, pilotam
var lugt apturét gaisa kuga transpondera darbibu. Attiecigi informé
nakamo dispecera darba vietu un visas citas ietekmétas struktirvienibas,
kas ATS sniegSanai izmanto SSR un/vai multilateraciju (MLAT).

SERA.13010 No barometriska augstuma atvasinata informacija

a) Ja gaisa kugl ir izmantoSanai derigs C reZima aprikojums, pilotam tas pasta-
vigi jadarbina $aja reZima, ja vien A7C nav noteikusi citadi.

b) Ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi, dispe¢eram paradito no baro-
metriska augstuma atvasinato informaciju par lidojuma limeni vismaz vienu
reizi parbauda katra attiecigi aprikota ATC strukturvieniba tad, kad tiek nodi-
binats sakotngjais kontakts ar attiecigo gaisa kugi vai, ja tas nav izdarams,
iespgjami driz p&c tam.

SERA.13015 SSR transpondera S reZima gaisa kuga identifikacijas iestati-
jums

a) Gaisa kugis, kura ir S rezima aprikojums ar gaisa kuga identifikacijas rakstu-
riezimi, parraida gaisa kuga identifikaciju, ka noteikts /CAO lidojuma plana 7.
pozicija, vai, ja lidojuma plans nav iesniegts, gaisa kuga registracijas infor-
maciju.

b) Ja tiek konstatéts, ka stavokla displeja paradita gaisa kuga identifikacija, ko
parraidijis gaisa kugis, kura ir S reZima aprikojums, at3kiras no identifikacijas,
kas tika gaidita no $a gaisa kuga, pilotam lidz apstiprinat identifikaciju un
vajadzibas gadijuma ievadit pareizo gaisa kuga identifikaciju.

c) Ja pec tam, kad pilots apstiprinajis, ka S rezima identifikacijas raksturiezZimé
iestatita pareiza gaisa kuga identifikacija, atSkiriba joprojam pastav, dispeders
rikojas $adi:

1) informé pilotu par to, ka atskiriba joprojam pastav;

2) ja iesp&jams, korigé zimi, kura stavokla displeja parada gaisa kuga identi-
fikaciju; un
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3) inform& nakamo dispeCera darba vietu un visas citas ietekmétas struktar-
vienibas, kuras identifikacijas vajadzibam izmanto S rezimu, par to, ka
gaisa kuga parraidita gaisa kuga identifikacija ir klidaina.

SERA.13020 SSR transpondera atteice gadijuma, kad gaisa kugl obligati
jabit funkciongjoSam transponderam

a) Ja transpondera atteice notikusi p&c izlidoSanas, ATC struktiirvienibas cenSas
nodro$inat lidojuma turpinasanu Iidz galamérka lidlaukam saskapa ar lido-
juma planu. Tom@r pilotiem var biit nepiecieSams ieverot IpaSus ierobezo-

jumus.

b) Ja transpondera atteice notikusi pirms izlidoSanas un ta funkciong$anu nav

iespgjams atjaunot, piloti:

1) iesp&jami driz inform& ATS, vélams, pirms lidojuma plana iesniegSanas;

2) ICAO lidojuma plana veidlapas 10. pozicija attieciba uz SSR norada rakst-
zimi “N”, ja transponders ir pilnigi nederigs izmantoSanai, vai transpon-
dera dalgjas atteices gadijuma norada rakstzimi, kas atbilst atlikuSajai

transpondera funkcionalitatei; un

3) izpilda jebkadu publicétu procediru, lai pieprasitu atbrivojumu no
prasibas, ka gaisa kugi jabat funkciongjosam SSR transponderam.

14. SADALA

Balss sakaru procediiras

SERA.14001 Visparigi noteikumi

Standarta frazes izmantojamas visas situacijas, kuram tas ir noteiktas. VienkarSu
valodu izmanto tikai tad, kad ar standarta fraz€ém nav iesp&jams nodroSinat

nodomatd zinojuma parraidi.

SERA.14005 Zinojumu kategorijas

a) Aeronavigacijas mobilo sakaru dienesta apstradato zinojumu kategorijas un
sakaru nodibinaSanas un zinojumu parraides prioritara seciba atbilst S14-1.

tabulai.

S14-1. tabula

Zinojuma kategorija un radiotelefonijas signalu
prioritara seciba

Radiotelefonijas signals

a) Briesmu signali, briesmu zinojumi un
briesmu sakaru plisma

MAYDAY

b) Steidzamibas zinojumi, tostarp zinojumi,
pirms kuriem tiek parraidits sanitara trans-
porta signals

PAN PAN vai PAN PAN
MEDICAL

c) Sazipa saistiba ar virziena noteik$anu

d) Lidojumu drosibas zinojumi

e) Meteorologiskie zinojumi

f) Lidojumu regularitates zinojumi

b) Briesmu zinojumus un briesmu sakaru
SERA.14095. punkta noteikumiem.

plismu apstrada saskana ar
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<)

Steidzamibas zinojumus un steidzamibas sakaru plismu tostarp zinojumus,
pirms kuriem tiek parraidits sanitara transporta signals, apstrada saskanpa ar
SERA.14095. punkta noteikumiem.

SERA.14010 Lidojumu drosibas zinojumi

Lidojumu dro§ibas zinojumi ir §adi:

a)

b

~

<)

d

=

kustibas un vadibas zinojumi;

gaisa kuga ekspluatanta vai gaisa kuga zinojumi, kas nepastarpinati attiecas uz
lidojuma esosu gaisa kugi;

meteorologiski ieteikumi, kas nepastarpinati attiecas uz lidojuma esoSu gaisa
kugi vai gaisa kugi, kas gatavojas izlidot (pazinoti individuali vai apraidg);

citi zinojumi, kas attiecas uz lidojuma eso$u gaisa kugi vai gaisa kugi, kas
gatavojas izlidot.

SERA.14015 Sakaros “gaiss—zeme” izmantojama valoda

a)

b

=~

<)

Radiotelefonijas sakari “gaiss—zeme” notiek anglu valoda vai valoda, ko
parasti izmanto zemes stacija.

Anglu valoda péc jebkura gaisa kuga pieprasijuma ir pieejama visas zemes
stacijas, kuras apkalpo noteiktos lidlaukus un marsrutus, ko izmanto starptau-
tisku gaisa parvadajumu veikSanai. Ja vien kompetenta iestade konkr&tos
gadijumos nav noteikusi citadi, anglu valodu sakariem starp ATS struktiirvie-
nibu un gaisa kugi izmanto lidlaukos, kuros notiek vairak neka 50 000 starp-
tautisku /FR parvadajumu gada. Dalibvalstis, kuras §is regulas speka stasanas
diena anglu valoda nav vieniga valoda, ko izmanto sakariem starp ATS struk-
tirvienibu un gaisa kugi $ados lidlaukos, var pienemt l€émumu nepiem&rot
prasibu izmantot anglu valodu un attiecigi informé Komisiju. Sada gadijuma
minétas dalibvalstis ne velak ka Iidz 2017. gada 31. decembrim veic petjjumu
par iesp&ju pieprasit anglu valodas izmantoSanu sakariem starp ATS struktiir-
vienibu un gaisa kugi minétajos lidlaukos dro§ibas apsvérumu dgl, lai
novérstu gaisa kugu uzbraukSanu uz aizpemta skrejcela vai citus drosibas
apdraud@jumus, vienlaikus pemot veéra Savienibas un valsts tiesibu aktu
piem@rojamos noteikumus par valodu izmantoSanu. Dalibvalstis publisko So
petijumu un ta secindjumus dara zinamus Agenttrai un Komisijai.

Konkréta zemes stacija piecjamas valodas ir ieklautas Aeronavigacijas infor-
mativajas publikacijas un citos aeronavigacijas informativajos izdevumos par
sadam iekartam.

SERA.14020 Vardu nosaukS$ana pa burtiem radiotelefonija

Ja

radiotelefonija nosauc pa burtiem personvardus, dienestu abreviatliras un

vardus, kuru pareizrakstiba ir neskaidra, izmanto S14-2. tabula noradito alfab&tu.

S14-2. tabula

Radiotelefonijas alfabéts vardu nosauksanai pa burtiem

Burts Vards (atveidojurﬁsp tll;g;a ;lzfralljanéa:a burtiem)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE vai SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
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Burts Vards (atveidojun?sp tli:fzr:la ;ff;fga burtiem)
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
I India IN DEE AH
J Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
L Lima LEE MAH
M Mike MIKE
N November NO VEM BER
(0] Oscar OSS CAH
P Papa PAH PAH
Q Quebec KEH BECK
R Romeo ROW ME OH
S Sierra SEE AIR RAH
T Tango TANG GO
U Uniform YOU NEE FORM vai OO NEE FORM
\% Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
Z Zulu Z00 LOO

Aptuvenaja atveidojuma latinu alfabéta burtiem zilbes, uz kuram liekams uzsvars, ir pasvi-
trotas.

SERA.14025 Principi, kas reglamenté tadu 4A7S marsrutu identifikaciju, kas

nav standarta izlidoSanas un ielidoSanas marsruti

a) ATS marSruta apzZim&jumu izmantoSana sakaros

b)

1) Balss sakaros apzim&uma pamatburtu izruna atbilstosi S14-2. tabula
noteiktajam alfab&am vardu nosaukSanai pa burtiem.

2) Ja tiek izmantots prefikss K, U vai S, balss sakaros to izruna sadi:

i) K — KOPTER

ii) U — UPPER

iii) S — SUPERSONIC

Vardu “kopter” izruna ka varda “helicopter” anglu valoda un vardus “upper”
un “supersonic” izruna ka anglu valoda.
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SERA.14026 Nozimigie punkti

Balss sakaros atsaucoties uz nozimigo punktu, parasti izmanto vardu vienkar$a
valoda, lai apzimétu nozimigos punktus, kuri ir radionavigacijas lidzekla atra-
Sanas vieta, vai unikalu izrunajamu piecu burtu kodu, lai apzim&tu nozimigos
punktus, kuri nav radionavigacijas lidzekla atrasanas vieta. Ja radionavigacijas
lidzekla atrasanas vietas apziméSanai neizmanto vardu vienkarsa valoda, to aizstaj
ar kodétu apzim&jumu, kuru balss sakaros izruna atbilstosi alfabétam vardu
nosauk$anai pa burtiem.

SERA.14030 Apziméjumu izmanto$ana standarta instrumentalas izlido$anas
un ielido$anas marSrutos

Balss sakariem standarta instrumentalas izlidosanas un ielidoSanas marsrutos
izmanto apzim&umu vienkarsa valoda.

SERA.14035 Skaitlu parraidiSana radiotelefonija

a) Skaitlu parraidisana

1) Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu gaisa kuga izsaukuma kodu,
kursu, skrejcelu, vEja virzienu un atrumu, parraida, katru ciparu izrunajot
atseviski.

i) Lidojuma Itmenus parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadfjumu, kad lidojuma Iimenis izteikts veselos simtos.

ii) Altimetra iestafijumu parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadfjumu, kad iestatijums ir 1 000 hPa, ko parraida ka “ONE THOU-
SAND” (“VIENS TUKSTOTIS”).

iii) Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu transpondera kodus, parraida,
katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot gadijumus, kad transpondera
kods izteikts veselos tikstoSos, un $ados gadijumos informaciju
parraida, izrundjot ciparu, kas apzimé tikstoSu skaitu, un péc ta
vardu “THOUSAND” (“TUKSTOSI”).

2

~

Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu informaciju, kura nav noradita a)
apak$punkta 1. punkta, parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadfjumus, kad visus skaitlus, kuri izteikti veselos simtos un veselos
tokstoSos, parraida, izrundjot katru ciparu skaitli, kas apzimé simtu vai
tukstoSu skaitu, un p&c tam attiecigi vardu “HUNDRED” (“SIMTI”) vai
“THOUSAND” (“TUKSTOSI”). Takstosu un veselu simtu kombinacijas
parraida, izrunajot katru ciparu skaitli, kas apzimé tukstoSu skaitu, un
vardu “THOUSAND” (“TUKSTOSI”), un pé&c tam simtu skaitu un
vardu “HUNDRED” (“SIMTT”).

3) Gadijumos, kad nepiecieSams precizét skaitli, kas parraidits ka veseli
tukstosi un/vai veseli simti, skaitli parraida, katru ciparu izrunajot atse-
viski.

4) Kad informaciju par relativo azimutu uz objektu vai satiksmi pa konflik-
t&josu trajektoriju sniedz, atsaucoties uz pulkstena ciparnicu ar 12 stundu
atzimém, informaciju norada, ciparus izrunajot kopa, pieméram, “TEN
O'CLOCK” (“UZ DESMITIEM”) vai “ELEVEN O'CLOCK” (“UZ VIEN-
PADSMITIEM”).

5

~

Decimaldalskaitlus parraida, ka noteikts a) apakSpunkta 1. punkta, deci-
malkomata vietu pareiza seciba noradot ar vardu “DECIMAL”.

6) Lai loti augstas frekvences (VHF) radiotelefonijas sakaros noraditu raidi-
taja kanalu, izmanto visus seSus skaitliska apzim&juma ciparus, iznemot
gadijumus, kad gan piektais, gan sestais cipars ir nulle, un $ados gadi-
jumos izmanto tikai pirmos Cetrus ciparus.
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SERA.14040 Skaitlu izrunasana

Ja sazipai izmanto anglu valodu, skaitlus parraida, izmantojot S14-3. tabula

noradito izrunu.

S14-3. tabula

Cipars vai skaitla dala Izruna

0 ZE-RO

1 WUN

2 TOO

3 TREE

4 FOW-er

5 FIFE

6 SIX

7 SEV-en

8 AIT

9 NIN-er

10 TEN

11 EE-LE-VEN

12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Parraides metode

a) Parraides veic, izsakoties Tsi, normala runas intonacija.

b) Radiotelefonijas sakaros attieciga gadijuma izmanto $adus vardus un frazes
S14-4. tabula noraditaja nozimée.

S14-4. tabula

Fraze Nozime
ACKNOWLEDGE “_Zir)_ojiet, ka esat sapémis un sapratis $o
zinojumu.”

AFFIRM “Ja.”
APPROVED “Ir dota atlauja veikt ierosinato darbibu.”
BREAK “Ar So es noradu atdalfjumu starp zinojuma

dalam.”

BREAK BREAK

“Ar So es noradu atdalfjumu starp zinoju-
miem, kas tiek parraiditi dazadiem gaisa
kugiem intensivas gaisa satiksmes apstak]os.”

CANCEL

“Atcelu iepriek§ parraidito atlauju.”
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Fraze Nozime

CHECK “Sistémas vai procediiras parbaude.”

CLEARED “Atlauju turpinat saskana ar noraditajiem
nosactjumiem.”

CONFIRM “Ladzu apstiprinat: (atlauju, noradijumus,
darbibu, informaciju).”

CONTACT “Nodibinat sakarus ar ...”

CORRECT “Pareizi” vai “Precizi”.

CORRECTION “Saja  parraidé (vai noraditaja zinojuma)
ieviesusies klida. Pareizais variants ir $ads

DISREGARD “Nenemiet veéra.”

HOW DO YOU READ

“Vai mana parraide ir saprotama?” (sk.
SERA.14070. punkta c) apak$punktu)

I SAY AGAIN “Atkartoju skaidribas labad vai, lai uzsveértu.”

MAINTAIN “Turpiniet saskana ar noraditajiem nosacTju-
miem” vai burtiska nozimé.

MONITOR “Klausieties (frekvenci).”

NEGATIVE “N@” vai “Atlauja nav dota”, vai “Nepareizi”,
vai “Nav iespgjams”.

OVER “Beidzu parraidi un gaidu jusu atbildi.”

OouT “Beidzu parraizu apmainu, atbildi negaidu.”

READ BACK “Atkartojiet man visu zinojumu vai noteiktu
dalu tiesi ta, ka to sapnémat.”

RECLEARED “Ir mainita peédgja Jums dota atlauja, un $1
jauna atlauja aizstaj Jasu ieprieksgjo atlauju
vai tas daju.”

REPORT “Nosttiet man $adu informaciju ...”

REQUEST “Es veletos uzzinat ...” vai “VE&los iegit ...”.

ROGER “Sagému visu Jasu p&dgjo parraidi.”

SAY AGAIN “Atkartojiet visu Jasu pedgjo parraidi vai

sadu tas dalu.”

SPEAK SLOWER

“Samaziniet Jusu runas tempu.”

STANDBY

“Gaidiet un es Jus izsaukSu.”

UNABLE

“Es nevaru izpildit Jasu lagumu, noradijumu
vai atlauju.”




02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 67

Fraze Nozime

WILCO (Saisindjums no “will comply”)

“Sapratu Jisu zinojumu un izpildisu.”

WORDS TWICE a) Ka pieprasijums: “Sakari ir slikti. Ladzu,

atkartojiet katru vardu vai vardu grupu
divreiz.”

b) Ka informacija: “Ta ka sakari ir slikti,
katrs vards vai vardu grupa $aja zinojuma
tiks atkartoti divreiz.”

SERA.14050 Radiotelefonijas izsaukuma kodi gaisa kugiem

a)

b)

Pilni izsaukuma kodi
Gaisa kuga radiotelefonijas izsaukuma kods ir viens no $ada tipa kodiem:
1) a) tipa kods — rakstzimes atbilst gaisa kuga registracijas zimei; vai

2) b) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apzim&jums un péc ta
gaisa kuga registracijas zimes pédgjas Cetras rakstzimes;

3) c) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apzim&ums un péc ta
lidojuma identifikators.

Saisinati izsaukuma kodi

SERA.14055. punkta c) apakSpunkta noteiktajos apstaklos a) apakSpunkta
noraditos gaisa kuga radiotelefonijas izsaukuma kodus, izpemot c) tipa
kodus, drikst saisinat. Saisinatie izsaukuma kodi ir $ada veida kodi:

1) a) tipa kods — registracijas zimes pirma rakstzime un vismaz pedgjas
divas izsaukuma koda rakstzimes;

2) b) tipa kods — gaisa kuga ekspluatanta telefonijas apzZimg&jums un péc ta
vismaz p&dgjas divas izsaukuma koda rakstzimes;

3) c¢) tipa kods — netiek saisinats.

SERA.14055 Radiotelefonijas procediiras

a)

b)

Gaisa kugis lidojuma laika nemaina sava radiotelefonijas izsaukuma koda
tipu, iznemot gadijumus, kad tas notiek islaicigi, izpildot ATC struktiirvie-
nibas noradijumus droSibas interes€s. Iznemot gadijumus, kad tas nepiecie-
Sams dro$ibas apsvérumu d&l, parraides gaisa kugim neveic pacel$anas laika,
pieejas beigu posma p&dgja dala vai noséSanas izskrgjiena laika.

Radiotelefonijas sakaru nodibinasana

1) Nodibinot sakarus, vienmér izmanto radiotelefonijas pilnos izsaukuma
kodus. Gaisa kugis, nodibinot sakarus, izsaukumu sak ar izsaucamas
stacijas apzim&umu un péc tam — izsaucos$as stacijas apzim&jumu.

2) Atbildot uz minétajiem izsaukumiem, izmanto izsauco$as stacijas izsau-
kuma kodu un péc tam — atbildosas stacijas izsaukuma kodu, un to uzskata
par aicinajumu izsaucoSajai stacijai turpinat parraidi. Parstitot sazinu taja
pasa ATS struktirvieniba, ATS struktiirvienibas izsaukuma kodu var izlaist,
ja to atlavusi kompetenta iestade.
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©)

3) Ja ir veélme nodibinat kontaktu, sakari sakas ar izsaukumu un atbildi,
iznemot gadijumus, kad ir droSa parlieciba, ka izsaucama stacija sanems
izsaukumu, un $ados gadijumos izsauco$a stacija var parraidit zinojumu,
negaidot atbildi no izsaucamas stacijas.

Radiotelefonijas sakaru turpinasana

1) SERA.14050. punkta b) apakSpunkta noraditos saisinatos radiotelefonijas
izsaukuma kodus izmanto tikai p&c tam, kad ir nodibinati apmierinosi
sakari, un ar nosacfjumu, ka nevar rasties parpratumi. Gaisa kugis savu
satsinato izsaukuma kodu izmanto tikai péc tam, kad aeronavigacijas
stacija pie ta v@rsusies $ada veida.

2) Dodot ATC atlaujas un atkartojot Sadas atlaujas, dispeceri un piloti
vienm@r pievieno ta gaisa kuga izsaukuma kodu, uz kuru atlauja attiecas.
Citos gadijumos péc kontakta nodibinaSanas lidz kontakta partrauksanai ir
atlauti nepartraukti divvirzienu sakari bez turpmakas identifikacijas vai
izsaukuma.

SERA.14060 VHF sakaru parsitiSana

a)

b)

Attieciga ATS strukturvieniba iesaka gaisa kugim pariet no vienas radiofre-
kvences uz citu atbilstoSi saskanotajai procediirai. Ja sada ieteikuma nav,
gaisa kugis pirms parieSanas uz citu radiofrekvenci informé ATS struktiirvie-
nibu.

Nodibinot sakotngjo kontaktu VHF frekvencé vai pametot VHF frekvenci,
gaisa kugis parraida $adu informaciju ta, ka var bat noteicis par pakalpojumu
sniegSanu atbildigais ANSP un apstipringjusi kompetenta iestade.

SERA.14065 Radiotelefonijas procediiras balss sakaru “gaiss—zeme” kanalu

a)

b)

parslégsanai

Iznemot gadijumus, kad par pakalpojumu sniegSanu atbildigais ANSP ir
noteicis citadi un ir sapemts attiecigs kompetentas iestades apstiprinajums,
sakotngjais izsaukums, ko ATS struktiirvienibai parraida péc balss sakaru
“gaiss—zeme” kanala mainas, ietver §adus elementus:

1) izsaucamas A7S struktiirvienibas apzimg&jumu;

2) izsaukuma kodu un spécigas pé&cstriklas turbulences kategorijas gaisa
kugiem vardu “Heavy” vai “Super”, ja kompetenta iestade attiecigo
gaisa kugi ietverusi $ada kategorija;

3) Iimeni, noradot ari Iimeni, caur kuru virzas gaisa kugis, un atlauto lido-
juma limeni, ja gaisa kugis nelido at]autaja liment;

4) atrumu, ja to noradijusi A7C; un

5) papildu elementus, ko pieprasijis par pakalpojumu sniegSanu atbildigais
ANSP un apstiprinajusi kompetenta iestade.

Piloti informaciju par limeni sniedz, noapalojot lidz tuvakajiem pilniem 30
metriem vai 100 p&dam atbilstosi pilota altimetra radijumiem.

Sakotngjais izsaukums, ko parraida lidlauka vadibas tornim

Ja gaisa kugim tiek sniegti lidlauka vadibas pakalpojumi, sakotngjais izsau-
kums ietver:

1) izsaucamas ATS struktirvienibas apziméjumu;

2) izsaukuma kodu un spécigas pécstriklas turbulences kategorijas gaisa
kugiem vardu “Heavy” vai “Super”, ja kompetenta iestade attiecigo
gaisa kugi ietvérusi $§ada kategorija;
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3) atraSanas vietu; un

4) papildu elementus, ko pieprasijis par pakalpojumu sniegSanu atbildigais
ANSP un apstipringjusi kompetenta iestade.

SERA.14070 Testeésanas procediiras

a)

b)

Testa parraide ir $ada:

1) izsaucamas stacijas identifikacija;

2) izsaucosas stacijas identifikacija;

3) vardi “RADIO CHECK”;

4) izmantota frekvence.

Atbilde uz testa parraidi ir sada:

1) testu piepraso$as stacijas identifikacija;

2) atbildosas stacijas identifikacija;

3) informacija par testa parraidi pieprasos$as stacijas parraides saprotamibu.
Testésana izmanto $adu parraides saprotamibas gradaciju:
Saprotamibas gradacija:

1) 1 nav saprotama

2) 2 saprotama laiku pa laikam

3) 3 saprotama, bet ar griitibam

4) 4 saprotama

5) 5 pilnigi saprotama

SERA.14075 Zinojumu apmaina

a)

b)

©)

Zinojumi ir kodoligi un neparprotami, un tajos, kad vien iesp&ams, izmanto
standarta frazes.

1) Gaisa kuga parraidita pazinojuma par zinojuma sanemsanu ietver attieciga
gaisa kuga izsaukuma kodu.

2) Ja ATS strukturvieniba parraida gaisa kugim pazinojumu par sapemsanu,
taja ietver gaisa kuga izsaukuma kodu un péc ta vajadzibas gadijuma —
ATS struktiirvienibas izsaukuma kodu.

Sarunas beigas

Sarunu pa radiotelefonu beidz uztvero$a ATS struktiirvieniba vai gaisa kugis,
izmantojot savu izsaukuma kodu.

Labojumi un atkartojumi

1) Ja parraidé ir pielauta klada, izmanto vardu “CORRECTION”, atkarto
pedgjo pareizo grupu vai frazi un tad parraida pareizo variantu.

2) Ja labojumu vislabak var izdarit, atkartojot visu zinojumu, pirms tam, kad
zinojumu parraida otro reizi, izmanto frazi “CORRECTION, I SAY
AGAIN”.

3) Ja uztverosa stacija Saubas par sanemta zinojuma pareizibu, ta pieprasa
atkartot visu zinojumu vai ta dalu.
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d)

4) Ja tiek pieprasits atkartot visu zinojumu, izmanto frazi “SAY AGAIN”. Ja
tiek pieprasits atkartot zinojuma dalu, izmanto frazi “SAY AGAIN ALL
BEFORE ... (pirmais sekmigi uztvertais vards)”; vai “SAY AGAIN ...
(vards pirms iztrikstosas dalas) TO ... (vards péc iztriiksto$as dalas)”; vai
“SAY AGAIN ALL AFTER ... (p&dgjais sekmigi uztvertais vards).”

Ja, parbaudot atkartojuma pareizibu, tiek konstatéti kltidaini vienumi, atkarto-
juma nosléguma parraida frazi “NEGATIVE I SAY AGAIN” un péc tam —
attiecigo vienumu pareizo variantu.

SERA.14080 Sakaru KklausiSanas/Darba laiks

a)

b)

Lidojuma laika gaisa kugis veic klausiSanos, ka noteikusi kompetenta iestade,
un, iznemot gadfjumus, kad tas nepiecieSams dro§ibas apsvérumu dgl, nepar-
trauc klausiSanos, par to neinforméjis attiecigo A7S struktiirvienibu.

1) Gaisa kugis ilgos lidojumos pari fidenim vai lidojumos pari noteiktiem
rajoniem, kad gaisa kugl obligati jabht avarijas vietas noteicgjraiditdjam
(ELT), nepartraukti klausas VHF avarijas frekvenci 121,5 MHz, iznemot
tos laika posmus, kad gaisa kugis uztur sakarus citos VHF kanalos vai kad
gaisa kuga aprikojuma ierobeZojumi vai pilotu kabiné veicamie pienakumi
nelauj vienlaicigi klaustties divus kanalus.

2) Gaisa kugis nepartraukti klausas VHF avarijas frekvenci 121,5 MHz
rajonos vai mar$rutos, kuros ir iespgjama gaisa kuga partverSana vai pastav
citas bistamas situacijas, ja $adu prasibu ir noteikusi kompetenta iestade.

Aeronavigacijas stacijas nepartraukti klausas VHF avarijas kanalu 121,5 MHz
to struktirvienibu darba laika, kuras tas ir uzstadits. Ja divas vai vairakas
Sadas stacijas atrodas vienuviet, prasibu uzskata par izpilditu, ja frekvences
121,5 MHz klausiSanas tiek nodro§inata viena no tam.

Ja gaisa kugim vai ATS strukturvienibai kada iemesla d€] japartrauc §T
darbiba, gaisa kugis vai ATS struktirvieniba, ja iespgjams, attiecigi informe
citas iesaistitas stacijas, noradot laiku, kad paredzets atsakt So darbibu. Kad
darbiba ir atsakta, attiecigi inform@ citas iesaistitas stacijas. Ja darbibas
partraukums jaturpina ilgak par sakotn€ja pazinojuma noradito laiku, parska-
tito darbibas atsakSanas laiku, ja iesp&ams, parraida pirmaja pazinojuma
noraditaja laika vai iesp&ami tuvu tam.

SERA.14085 RaidiSana “aklaja” reZima

a)

b)

Ja gaisa kugim neizdodas nodibinat kontaktu noteiktaja kanala, ieprieksgja
izmantotaja kanala vai cita kanala, kas atbilst mar§rutam, un ja, izmantojot
visus pieejamos lidzeklus, neizdodas nodibinat sakarus ar attiecigo ATS struk-
turvienibu, citu ATS struktirvienibu vai citu gaisa kugi, gaisa kugis divreiz
parraida zinojumu noteiktaja(-os) kanala(-os), pirms tam parraidot frazi
“TRANSMITTING BLIND”, un vajadzibas gadijuma norada adresatu(-us),
kam zinojums domats.

Ja gaisa kugim neizdodas nodibinat sakarus uztvérgja atteices dél, tas izman-
totaja kanala parraida zinojumus planotajos laikos vai atraSanas vietas, pirms
tam parraidot frazi “TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE”. Gaisa kugis:

1) parraida planoto zinojumu un péc tam to pilniba atkarto;

2) pazino nakamas planotas parraides laiku;
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3) ja tam sniedz gaisa satiksmes pakalpojumus, parraida informaciju par gaisa
kuga kapteina nodomu attieciba uz lidojuma turpinasanu.

SERA.14087 Retranslacijas sakaru metodes izmantoSana

a)

b)

Ja ATS struktirvienibai péc izsaukumiem frekvencgs, kuras gaisa kugim batu
bijis jaklausas, nav izdevies nodibinat kontaktu ar gaisa kugi, ATS struktar-
vieniba:

1) ludz citam ATS struktlirvienibam sniegt palidzibu, izsaucot gaisa kugi un
retransljot sakaru pliismu, ja tas ir nepiecieSams; un

2) ludz marSruta esoSiem gaisa kugiem méginat nodibinat sakarus ar attiecigo
gaisa kugi un retranslét sakaru plismu, ja tas ir nepiecieSams.

Sa punkta a) apakpunkta noteikumus pieméro arf:

1) péc attiecigas ATS struktlirvienibas pieprasijuma;

2) ja gaidamais zinojums no gaisa kuga nav sapemts tik ilga laika posma, ka
rodas aizdomas par sakaru atteices rasanos.

SERA.14090 Ipasas sakaru procediiras

a)

b

~

d)

Transportlidzek]u kustiba

Frazes, ko izmanto, lai vaditu transportlidzeklu (iznemot vilcgjtraktorus)
kustibu manevré$anas teritorija, ir tas pasas frazes, ko izmanto, lai vaditu
gaisa kugu kustibu, izpemot manevréSanas noradijumus, kuros vardu
“TAXI” aizstaj ar vardu “PROCEED” sakaros ar transportlidzekliem.

Gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi

Gaisa satiksmes konsultativais dienests nedod “atlaujas”, bet sniedz tikai
“konsultativu informaciju”, un tas izmanto vardus “advise” (“iesaku”) vai
“suggest” (“ierosinu”), kad gaisa kugim iesaka veikt kadu darbibu.

Spécigas pécstriiklas turbulences kategorijas norade

1) Spécigas pécstriklas turbulences kategorijas gaisa kugiem vardu “Heavy”
norada tilit péc gaisa kuga izsaukuma koda tad, kad tiek nodibinats sakot-
n&jais radiotelefonijas kontakts starp $adu gaisa kugi un ATS struktirvie-
nibam.

2) Konkrétiem spécigas pécstriklas turbulences kategorijas gaisa kugiem, ko
noradijusi kompetenta iestade, vardu “Super” norada talit péc gaisa kuga
izsaukuma koda tad, kad tiek nodibinats sakotngjais radiotelefonijas
kontakts starp $adu gaisa kugi un ATS struktirvienibam.

Procediiras, kas saistitas ar novirzisanos laika apstak]u del

Kad pilots uzsak sakarus ar ATC, atru atbildi var gut, parraidot frazi
“WEATHER DEVIATION REQUIRED?”, lai noraditu, ka ir vélama prioritate
frekvencé un ATC atbildes sanemsSana. Vajadzibas gadijuma pilots uzsak
sakarus, izmantojot steidzamibas izsaukumu “PAN PAN” (v€lams, izrundjot
to tris reizes).
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SERA.14095 Radiotelefonijas sakaru briesmu un steidzamibas procediiras

a) Visparigi noradijumi

3]

2)

3)

4

5)

6)

Sakaru pliisma briesmu un steidzamibas gadijuma ietver visus radiotelefo-
nijas zinojumus, kuri attiecigi saistiti ar briesmu vai steidzamibas apstak-
liem. Briesmu un steidzamibas apstaklus definé $adi:

i) briesmas: situacija, kad draud nopietnas un/vai tilitéjas briesmas un
kad nekavgjoties vajadziga palidziba;

il) steidzamiba: situacija, kas saistita ar gaisa kuga vai cita transportli-
dzekla, vai gaisa kugl vai redzamibas lauka esoSas personas drosibu,
bet kad palidziba nav vajadziga nekavgjoties.

Pirmo reizi uzsakot sakarus briesmu vai steidzamibas gadijuma, attiecigi
izmanto radiotelefonijas briesmu signalu “MAYDAY” vai radiotelefonijas
steidzamibas signalu “PAN PAN”. Uzsakot jebkadu turpmaku sazinu
briesmu vai steidzamibas sakaru pliisma, atlauts izmantot radiotelefonijas
briesmu vai steidzamibas signalu.

Briesmu vai steidzamibas situacija nonakuSam gaisa kugim adreséto zino-
jumu nosititajs atbilstigi situacijai 1idz minimumam ierobezo $adu zino-
jumu skaitu, apjomu un saturu.

Ja ATS struktlirvieniba, kurai gaisa kugis adresgjis briesmu vai steidza-
mibas zinojumu, nav apstiprinajusi $a zinojuma sanemsanu, citas ATS
strukttirvienibas sniedz palidzibu, ka aprakstits attiecigi b) apaksSpunkta
2. un 3. punkta.

Briesmu un steidzamibas sakaru plismu parasti uztur taja frekvence, kura
§1 sakaru pliisma tika uzsakta, lidz bridim, kad tiek uzskatits, ka palidzibu
sekmigak var€tu sniegt, ja $o sakaru plismu parsititu uz citu frekvenci.

Briesmu un steidzamibas sakaru gadijumos kopuma radiotelefonijas
parraides veic leéni un neparprotami, katru vardu skaidri izrunajot, lai
atvieglotu transkripciju.

b) Radiotelefonijas sakari briesmu gadijuma

9]

Briesmas nonaku$a gaisa kuga riciba

Briesmas nonakusa gaisa kuga sutits briesmu zinojums, pirms kura atbil-
stosi a) apakSpunkta 2. punktam nosiita radiotelefonijas briesmu signalu
“MAYDAY?” (v€lams, izrunajot to tris reizes), atbilst arT $adam prasibam:

i) ir nositits taja sakaru “gaiss—zeme” frekvencg€, kura tobrid tiek
izmantota;

ii) satur iesp&jami daudzus turpmak noraditos elementus, kas skaidri izru-
nati, ja iesp&jams, §ada seciba:

A) tas ATS struktiirvienibas nosaukums, kurai zinojums adreséts (ja to
atlauj laiks un apstakli);

B) gaisa kuga identifikacija;

C) briesmu situacijas bitiba;

D) gaisa kuga kapteipa nodoms;

E) pasreizg€ja atrasanas vieta, limenis un kurss.
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2) Tas ATS struktirvienibas, kurai briesmu zinojums adreséts, vai pirmas A7S
struktiirvienibas, kura apstiprina briesmu zinojuma sanemsanu, riciba

ATS struktlirvieniba, kurai briesmas nonakuSais gaisa kugis adresgjis
briesmu zinojumu, vai pirma ATS struktirvieniba, kura apstiprina briesmu
zinojuma sanems$anu:

i) nekav@joties apstiprina briesmu zinojuma sanemsanu;

ii) parpem sakaru vadibu vai konkr&ti un neparprotami nodod So atbil-
dibu, pazinojot gaisa kugim par atbildibas nodo$anu; un

iii) nekavgjoties rikojas, lai nodrosinatu, ka visa vajadziga informacija péc
iespgjas drizak klust pieejama:

A) attiecigajai ATS struktiirvienibai,

B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar
ieprieks noteiktu kartibu;

iv) attiecigi bridina citas ATS struktiirvienibas, lai novérstu sakaru pliasmas
parsitisana uz frekvenci, kura notiek sakari briesmu gadijuma.

3) Radioklusgsanas noteik$ana

i) Briesmas nonakusajam gaisa kugim vai ATS struktirvienibai, kura vada
sakarus briesmu gadijuma, ir atlauts noteikt radioklus€Sanu vai nu
visam mobilo dienestu stacijam attiecigaja rajona, vai jebkurai stacijai,
kura rada traucgjumus briesmu sakaru plusmai. Atbilstosi apstakliem
Sie noradijumi tiek adreseti “to all stations” (“visam stacijam”) vai tikai
vienai stacijai. Jebkura gadijuma izmanto:

A) “STOP TRANSMITTING”;
B) radiotelefonijas briesmu signalu “MAYDAY”.

ii) Tikai briesmas nonaku$ajam gaisa kugim un A7S struktiirvienibai, kura
vada sakaru plismu briesmu gadijuma, ir atlauts izmantot b) apaks-
punkta 3. punkta i) apakSpunkta noteiktos signalus.

4) Visu citu ATS struktiirvienibu/gaisa kugu riciba

i) Sakariem briesmu gadijuma ir absoldita prioritate par visiem citiem
sakariem, un ATS struktiirvienibas/gaisa kugi, kam par tiem ir zinams,
neveic parraides attiecigaja frekvencg, iznemot $adas situacijas:

A) briesmu situacija ir atcelta vai briesmu sakaru plisma ir izbeigta;
B) visa briesmu sakaru plisma ir parsitita uz citam frekvencém;
C) ATS strukturvieniba, kura vada sakarus, ir devusi atlauju;

D) konkréta ATS struktiirvieniba/konkrétais gaisa kugis sniedz pali-
dzibu.

ii) Visas ATS strukturvienibas/visi gaisa kugi, kam ir zinams, ka notiek
briesmu sakaru pliisma, bet kas nevar palidzet briesmas nonakusajam
gaisa kugim, tomér turpina klausities $adu sakaru plismu, lidz klast
skaidrs, ka tiek sniegta palidziba.

5) Sakaru briesmu gadijuma un radiokluséSanas izbeigSana

i) Ja gaisa kugim vairs nedraud briesmas, tas parraida zinojumu, ar ko
atcel briesmu situaciju.
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i) Ja ATS struktirvienibai, kura vadija sakaru plismu briesmu gadijuma,
klust zinams, ka briesmu situacija ir beigusies, ta nekavgjoties rikojas,
lai nodrosinatu, ka §1 informacija péc iespgjas drizak klTst pieejama:

A) attiecigajam ATS struktirvienibam;

B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar
ieprieks noteiktu kartibu.

iii) Sakarus briesmu gadifjuma un radioklusgSanu izbeidz, frekvencg vai
frekvences, kuras tiek izmantotas briesmu sakaru pliismai, parraidot
zinojumu, kas ietver vardus “DISTRESS TRAFFIC ENDED”. So
zinojumu nosiita tikai ta ATS struktlrvieniba, kas vada sakarus, tada
gadfjuma, ja pec b) apakSpunkta 5. punkta i) apakSpunkta noteikta
zinojuma sanemsanas kompetenta iestade tai atlavusi $adi rikoties.

c) Radiotelefonijas sakari steidzamibas gadijuma

1) Par steidzamibas situaciju zinojoSa gaisa kuga riciba, izpemot c¢) apaks-
punkta 4. punkta noradito gadijumu

Par steidzamibas situaciju zinojosa gaisa kuga sitits steidzamibas zino-
jums, pirms kura atbilstosi a) apakSpunkta 2. punktam nosuta radiotelefo-
nijas steidzamibas signalu “PAN PAN” (v&lams, izrun3jot to tiTs reizes un
katru §Ts grupas vardu izrundjot ka francu valodas vardu “panne”), atbilst
arT §adam prasibam:

i) ir nositits taja sakaru “gaiss—zeme” frekvencg, kura tobrid tiek
izmantota;

ii) satur tik daudzus, cik prasits, turpmak noraditos elementus, kas skaidri
izrunati, ja iesp&jams, $ada seciba:

A) tas ATS struktlirvienibas nosaukums, kurai zinojums adresets;
B) gaisa kuga identifikacija;

C) steidzamibas situacijas butiba;

D) gaisa kuga kapteina nodoms;

E) paSreizgja atraSanas vieta, ITmenis un kurss;

F) cita noderiga informacija.

2) Tas ATS struktiirvienibas, kurai steidzamibas zinojums adreséts, vai pirmas
ATS struktiirvienibas, kura apstiprina steidzamibas zinojuma sanemsanu,
riciba

ATS struktiirvieniba, kurai par steidzamibas situaciju zinojoss gaisa kugis
adresgjis steidzamibas zinojumu, vai pirma A7S struktirvieniba, kura ap-
stiprina steidzamibas zinojuma sanemsanu:

i) apstiprina steidzamibas zinojuma sapemsanu;

ii) nekavgjoties rikojas, lai nodrosinatu, ka visa vajadziga informacija péc
iesp€jas drizak klust pieejama:

A) attiecigajai ATS strukturvienibai;

B) attiecigajam gaisa kuga ekspluatantam vai ta parstavim saskana ar
iepriek$ noteiktu kartibu;

iii) vajadzibas gadijuma veic sakaru vadibu.
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3) Visu citu ATS struktarvienibu/gaisa kugu riciba

Sakariem steidzamibas gadijuma ir prioritate par visiem citiem sakariem,
iznemot sakarus briesmu gadfjuma, un visas ATS struktiirvienibas/visi
gaisa kugi gada par to, lai neraditu traucEumus steidzamibas sakaru
plismai.

4) Sanitarajam transportam izmantota gaisa kuga riciba

i) Sa punkta c) apakSpunkta 4. punkta ii) apak$punkta noteikta signala
izmantoS$ana norada, ka peéc ta nosutitais zinojums attiecas uz aizsargatu
sanitaro transportu saskana ar 1949. gada Zendvas konvencijam un
papildprotokoliem.

ii) Lai pieteiktu un identificétu gaisa kugi, ko izmanto sanitarajam trans-
portam, parraida radiotelefonijas steidzamibas signalu “PAN PAN”
(v€lams, izrundjot to tris reizes un katru $is grupas vardu izrundjot
ka francu valodas vardu “panne”), péc kura parraida sanitarajam trans-
portam paredz&to radiotelefonijas signalu “MAY-DEE-CAL”, ko izruna
ki frandu valodas vardu “médical”. So signilu izmanto$ana norada, ka
péc tiem nosititais zinojums attiecas uz aizsargatu sanitaro transportu.

Zinojums ietver $adus datus:

A) izsaukuma kods vai cits atzits sanitara transporta identifikacijas
lidzeklis;

B) sanitara transporta atraSanas vieta;
C) sanitara transporta vienibu skaits un tips;
D) paredzgtais marsruts;

E) aprékinatais laiks marSruta un, attiecigi, aprékinatais izlidoSanas vai
ieraSanas laiks; un

F) visa cita informacija, pieméram, lidojuma absoliitais augstums,
klausamas radiofrekvences, izmantotas valodas un sekundaras
novéroSanas radara rezimi un kodi.

5) To ATS struktirvienibu, kuram sanitara transporta zinojums adreséts, vai
citu staciju, kuras sanémusas sanitara transporta zinojumu, riciba

ATS strukttirvienibam, kuras sanémusas sanitara transporta zinojumu, attie-
cigi piem@rojami c) apaksSpunkta 2. un 3. punkta noteikumi.



02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 76

1.2.
1.2.1.

1.3.
1.3.1.

1. papildinajums
Signali

BRIESMU UN STEIDZAMIBAS SIGNALI
Vispariga informacija

Neatkarigi no 1.2. un 1.3. punkta noteikumiem gaisa kugis, kas ir
briesmas, izmanto visus ta riciba esoSos lidzeklus, lai piesaistitu uzma-
nibu, pazinotu par savu atrasanas vietu un sanemtu palidzibu.

Telesakaru parraides procediiras attieciba uz briesmu un steidzamibas
signaliem notiek saskana ar 14. iedalu.

Briesmu signali

Turpmak mingtie signali gan kopa, gan atsevi$ki nozim&, ka draud
nopietnas un nenovérSamas briesmas un ka tiek lugta talitgja palidziba:

a) ar radiotelegrafa palidzibu vai izmantojot citu signaliz€Sanas metodi,

«

parraidits signals SOS (péc Morzes abeces: “. . . — — —. . .”);

b) pa radiotelefonu parraidits briesmu signals, ko veido izrunats vards
MAYDAY:;

c) briesmu pazinojums, kas nositits, izmantojot datu parraides posmu,
un kas izsaka varda MAYDAY jégu;

d) raketes vai $avini sarkana krasa, kas tiek palaisti pa vienam ar nelie-
liem intervaliem;

e) gaismas rakete sarkana krasa ar izpletni,
f) transpondera uzstadisana ar kodu 7700 A reZima.

Steidzamibas signali

Turpmak min&tie signali gan kopa, gan atseviski nozimé, ka gaisa kugis
velas pazinot par gritibam, kuru dgl tas ir spiests nos&sties, bet nelidz
talitéju palidzibu:

a) nos€Sanas ugunu atkartota ieslégsana un izslégsana; vai

b) navigacijas ugunu atkartota ieslégSana un izslégSana tada veida, kas
atskiras no navigacijas zibSpugunim.

Turpmak minétie signali gan kopa, gan atseviski nozimg, ka gaisa kugim
ir japarraida loti steidzams zinojums attieciba uz kuga, gaisa kuga vai
cita transportlidzekla vai uz kuga vai gaisa kugi, vai redzesloka esoSo
personu drosibu:

a) ar radiotelegrafa palidzibu vai izmantojot citu signaliz€Sanas metodi,
parraidits signals XXX (péc Morzes abeces: “—. — — — — =7);

b) pa radiotelefonu parraidits steidzamibas signals, kas sastav no izru-
natiem vardiem PAN, PAN;,

c) steidzams pazinojums, kas nositits, izmantojot datu parraides posmu,
un kas izsaka vardu PAN, PAN jegu.

VIZUALIE BRIDINAJUMA SIGNALI GAISA KUGIEM, KAS BEZ
ATLAUJAS IELIDO VAI GATAVOJAS IELIDOT IEROBEZOTU
LIDOJUMU ZONA, AIZLIEGTA ZONA VAI BISTAMA ZONA
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2.1.

3.1
3.1.1.

Kad tiek izmantoti vizuali signali, lai bridinatu gaisa kugus, kas bez
atlaujas ielido vai grasas ielidot ierobezotu lidojumu zona, aizliegta
zona vai bistama zona dienas un nakts laikd, virkne sarkanu un zalu
signalrakesu, kas palaistas no zemes ar 10 sekunzu intervalu, nesankcio-
nétajam gaisa kugim norada, ka tas ielido vai gatavojas ielidot ierobe-
zotu lidojumu zona, aizliegta zona vai bistama zona un ka $im gaisa
kugim javeic nepiecieSamie korigé$anas pasakumi.

SIGNALI LIDLAUKA SATIKSMEI
Gaismas signali un signalraketes
Noradijumi
API-1. tabula

Lidlauka vadibas noradijumi

Gaismas signals

Gaisa kugim lidojuma Gaisa kugim uz zemes
Pastavigs zal§ Atlauts nosésties Atlauts pacelties
k- Pastavigs sarkans Dot celu citam gaisa kugim un | Apstaties
S turpinat rinkosanu
Is ,:?
-f:: 54 Mirgojoss zal§ Atsakt nosesanos (*) Atlauts veikt manevrus
= =
<
B _. | Mirgojoss sarkans Lidlauks nav dro$s, nenos@sties Manevrét projam no izmanto-
S L jamas nos€Sanas zonas
2 <«
wv
:m;ii ™ Mirgojoss balts Noségsties $aja lidlauka un turpinat | Atgriezties sakuma punkta
e celu 1idz peronam (*) lidlauka
Sarkana signalrakete Neraugoties uz visiem ieprieksgjiem
noradijumiem, paslaik nos@sties
nedrikst!

(*) Nos€sanas un manevru atlaujas tiks dotas noteiktaja kartiba.

SARKANA SIGNALRAKETE

o~
&%
5 /
N7/ NESKATOTIES UZ
4 [EPRIEKSEJIEM

NORADIJUMIEM, PASLAIK
NOSESTIES NEDRIKST

LDLAUKS Nay A
DROSs, NENOSEST] —
MIRGOJOSS BALTS ES
O, ===/ F G N T y———y —
NOSESTIES $AJA LIDLAUKA UN TURPINAT CELU LIDZ PERONAM

PACELSANAS POZICJA

Al-1. attéls
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3.1.2.  Gaisa kugis apstiprina, ka sapratis signalu
a) Lidojuma laika:
1) diennakts gaiSaja laika:

— paSipojot gaisa kuga sparnus, bet ne posma starp tre§o un
ceturto pagriezienu un nose$anas taisne;

2) diennakts tumsSaja laika:

— divreiz ieslédzot un izslédzot gaisa kuga nos&$anas ugunis vai,
ja tadu nav, divreiz ieslédzot un izslédzot navigacijas ugunis.

b) Atrodoties uz zemes:
1) diennakts gaiSaja laika:
— kustinot gaisa kuga eleronus vai virzienstari;
2) diennakts tumsSaja laika:

— divreiz ieslédzot un izslédzot gaisa kuga noséSanas ugunis vai,
ja tadu nav, divreiz ieslédzot un izslédzot navigacijas ugunis.

3.2 Uz zemes novietojamie vizualie signali
3.2.1. Aizliegums nosésties

3.2.1.1. Signallaukuma novietots horizontals sarkanas krasas Cetrstiiris ar dzel-
tenam diagonalém (A1-2. attéla) norada, ka nosé€Sanas ir aizliegta un ka
§is aizliegums var tikt pagarinats.

Al-2. attels

3.2.2.  Nepieciesamiba tuvojoties vai nosézoties veikt ipasus piesardzibas pasa-
kumus

3.2.2.1. Signallaukuma novietots horizontals sarkanas krasas Cetrstiiris ar vienu
dzeltenu diagonali (A1-3. att€la) norada, ka manevréSanas laukuma slikta
stavokla vai kada cita iemesla d€| tuvojoties vai nos€zoties jaievéro 1pasi
piesardzibas pasakumi.

/4

Al-3. attéls

3.2.3. Skrejcelu un manevrésanas ceju izmantosana

3.2.3.1. Signallaukuma novietota balta hanteles formas zime (Al-4. attela)
norada, ka gaisa kugim janosézas, japacelas un javeic manevri, tikai
izmantojot skrejcelus un manevréSanas celus.

=0

Al-4. attéls
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3.23.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.5.
3.2.5.1.

3252,

3.2.6.
3.2.6.1.

Signallaukuma novietota lidziga balta hanteles formas zime ka 3.2.3.1.
punkta aprakstita, bet ar melnas krasas svitru perpendikulari asij pari
abam hanteles apalajam dalam (Al-5. att€la) norada, ka gaisa kugim
janosézas un japacelas, tikai izmantojot skrejcelus, bet citu manevru
veikSanai nav nepiecieSams izmantot tikai skrejcelus un manevré$anas

celus.

Al-5. attels

Slegti skrejceli vai manevrésanas celi

Uz skrejceliem un manevré$anas celiem vai to dalam horizontali atté-
lotas krusta formas zimes viena kontrastgjosa krasa (balta — uz skrejce-
liem, dzeltena — uz manevrésanas celiem) (A1-6. attéla) norada, ka zona
nav deriga gaisa kugu kustibai.

Al-6. attels
Nosésandas vai pacelsands virzieni

Horizontala balta vai oranza nosé$anas “T” veida zime (Al-7. attéla)
gaisa kugim norada nos€Sands un pacel$anas virzienu, kas ir paraléli
“T” zimes gareniskajai asij $kérsdalas virziena. Ja $o noséSanas “T”
veida zimi izmanto nakts laika, tad to vai nu izgaismo, vai tas malas
apriko ar ugunim.

Al-7. attels

Vertikali pie lidlauka vadibas torpa vai tam blakus novietota divu ciparu
grupa (A1-8. attela) gaisa kugim manevré$anas zond norada pacel$anas
virzienu, kas izteikts magnétiska kompasa gradu desmitos, noapalojot
Iidz tuvakajiem desmit gradiem.

09

Al-8. attels
Labas puses satiksme

Signallaukuma skrejcela vai ta izmantojamas dalas gala horizontali
novietota bulta, kas norada pa labi, labi saredzama krasa (A1-9. attela)
norada, ka pirms noséSanas vai pacel$anas jaizdara pagrieziens pa labi.

A1-9. attéls
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3.2.7. Gaisa satiksmes zinojumu savakSanas punkts

3.2.7.1. Vertikali novietots melns “C” burts uz dzeltena fona (Al-10. att€la)
norada gaisa satiksmes zinojumu savakSanas punkta atraSanas vietu.

Al1-10. attels
3.2.8. Notiek planieru lidojumi

3.2.8.1. Signallaukuma horizontali novietota balta zZime divkarSa krusta veida
(Al-11. attéla) norada, ka lidlauku izmanto planieri un ka tiek veikti

planieru lidojumi.

Al-11. attels
4. GAISA KUGU MANEVRESANAS SIGNALI
4.1. Signalizétaja / manevru vaditaja signali gaisa kugim

4.1.1. Sie signali paredzéti, lai tos raditu signalizétajs / manevru vaditjs, rokas
turot lukturus, kas nepiecieSams, lai pilots tos vargtu vieglak saskatit, un
atrodoties ar seju pret gaisa kugi §ada pozicija:

a) gaisa kugiem ar nekustigiem sparniem — gaisa kuga kreisaja pusg, kur
pilots to var vislabak saskatit; un

b) helikopteriem — vieta, kur pilots vislabak var saskatit signaliz&taju /
manevru vaditaju.

4.1.2. Pirms turpmak aprakstito signalu lietoSanas signaliz&tajs / manevru vadi-
tajs parliecinas, ka zona, kura gaisa kugis ir javada, neatrodas objekti,
kuriem gaisa kugis, izpildot SERA.3301. punkta a) apakSpunkta
prasibas, var nejausi uzdurties.

1. Sparnu trajektorijas vadiSana (*)

Pacel labo roku virs galvas limena, ar zizli
8 noradot uz augsu; kreisda roka atrodas gar
saniem, ar taja esoSo zizli noradot uz leju.

—" (*) Ar 3o signalu persona, kas atrodas gaisa kuga
sparnu gala, norada pilotam / manevru, tostarp
izstumsanas, vaditdjam, ka gaisa kuga cela uz
stavvietu vai no tas nav Skérslu.

2. NoradiSana uz vartiem

Pacel pilniba izstieptas rokas tieSi virs
% o ( galvas, ar ziZliem noradot uz augsu.
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3. Virzities uz nakama signalizétaja /
manevru vaditdja pusi vai atbilstoSi
torna/zemes vadibas noradijumiem

Abas rokas veér§ augSup; parvieto un
izstiepj rokas uz abam pusém prom no
kermepa un ar zizliem norada nakama
signaliz&taja / manevru vaditaja vai manev-
réSanas zonas virziena.

4. TieSi uz prieksSu
Izstieptas rokas saliec elkonos un ar zizliem
rada augSup un lejup no krGsu augstuma
lidz galvas augstumam.

ﬂf’)
R

5. a) Pagriezties pa kreisi (no pilota redze-
spunkta)

Turot zizli izstiepta labaja roka 90 gradu
lenki no kermena, ar kreiso roku rada
signalu “uz priek§u”. Roku kustibas
atrums pilotam norada, cik strauji javeic
pagrieziens.

5. b) Pagriezties pa labi (no pilota redze-
spunkta)

Turot zizli izstiepta kreisaja roka 90
gradu lepki no kermena, ar labo roku
rada signalu “uz priekSu”. Roku kustibas
atrums pilotam norada, cik strauji javeic
pagrieziens.

6. a

N

Parasta apstasanas

Turot zizlus izstieptas rokas 90 gradu
lenki uz saniem, lénam ce] rokas virs
galvas, kamer ziz|i sakrustojas.
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6. b) AptureSana arkartas gadijuma

Strauji izstiepj rokas un zizlus virs
galvas, sakrustojot zizlus.

7. a)

Iedarbinat bremzes

Pacel roku ar uz priekSu vérstu plaukstu
mazliet virs plecu augstuma. Parliecinas
par acu kontaktu ar gaisa kuga apkalpi
un savelk plaukstu daré. NeKustas,
kamér kads gaisa kuga apkalpes loceklis
nav paradijis paceltu 1kski, apstiprinot,
ka ir sapratis signalu.

7. b)

Izslegt bremzes

Pace] roku ar daré savilktu plaukstu
mazliet virs plecu augstuma. Parliecinas
par acu kontaktu ar gaisa kuga apkalpi
un atver plaukstu. Nekustas, kamér kads
gaisa kuga apkalpes loceklis nav para-
dijis paceltu 1kski, apstiprinot, ka ir
sapratis signalu.

Paliktni ir ievietoti

Izstiepjot rokas un zizlus pilniba virs
galvas, kustina zizlus virziena uz
iekSpusi, lidz zizli saskaras. Parliecinas,
ka kads gaisa kuga apkalpes loceklis
parada apstiprino$u zimi.

8. b)

Paliktni ir iznemti

Izstiepjot rokas un zizlus pilniba virs
galvas, kustina zizlus virziena uz arpusi.
Paliktnus neiznem, kamér nav sanemta
atlauja no gaisa kuga apkalpes.
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9.

Iedarbinat dzin€&ju(-us)

Pacel labo roku galvas augstuma, ar zizli
noradot augSup, un sak izpildit aplveida
kustibu ar roku; taja pasa laika ar kreiso
roku, kas pacelta virs galvas, norada uz
iedarbinamo dzingju.

10.

Izslegt dzinéju(-us)

Izstiepj roku ar zizli sev prieksa plecu
augstuma; pacel plaukstu un zizli pie
kreisa pleca un velk ar zizli Iidz labajam
plecam, it ka pargriezot rikli.

11.

Samazinat atrumu

Nolaiz izstieptas rokas lejup un veic
kustibu, parvietojot zizlus augSup un
lejup no vidukla Iidz celgaliem, it ka
viegli uzsitot.

12.

Samazinat dzinéja(-u) apgriezienus
noraditaja pusé

Nolaiz rokas un zizlus, verstus pret zemi,
pavécina labo vai kreiso zizli augSup un
lejup, noradot, vai apgriezieni jasamazina
attiecigi kreisaja vai labaja pusg.

. Atpakal!

Pacel rokas sev prieksa vidukla augstuma
un griez rokas virziena uz priekSu. Lai
partrauktu kustibu atpakal, izmanto 6. a)
vai 6. b) signalu.




02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 84

(i,

14.a) Pagriezieni, parvietojoties atpaka-

Igaita (no astes lidz labajam bortam)

Nolaiz kreiso roku ar zizli, kas veérsts
pret zemi, un ar labo roku izdara
kustibu no pozicijas vertikali virs galvas
uz poziciju horizontali sev prieksa,
vairakas reizes atkartojot kustibu ar
labo roku.

n N

14.b) Pagriezieni, parvietojoties atpaka-

Igaita (no astes Iidz Kreisajam
bortam)

Nolaiz labo roku ar zizli, kas versts pret
zemi, un ar kreiso izdara kustibu no
pozicijas vertikali virs galvas uz pozi-
ciju horizontali sev prieksa, vairakas
reizes atkartojot kustibu ar kreiso roku.

15. Viss kartiba! (¥)
Pacel labo roku ar augSup vérstu zizli
galvas augstuma vai parada paceltu
1kski; kreiso roku patur nolaistu gar
saniem.
(*) So signalu izmanto ari ka tehnisko/apkalpo-

Sanas sakaru signalu.
16. LidoSana stacionara reZima (kara-
4"5 $anas) (*)
eﬁ%ﬁ‘se Pilniba izstiepj rokas un zizlus saniski 90

gradu lenki.
(*) Izmanto helikopteriem karaSanas rezima.

17. Augsup! (*)

Pilniba izstiepj rokas un zizJus saniski 90
gradu lepki un ar augSup vérstam plauk-
stam v&z€ rokas uz augSu. Kustibas
atrums norada pacelSanas atrumu.

(*) Izmanto helikopteriem karasanas rezima.
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—
k|

18. Nolaisties zemak! (*)

Pilniba izstiepj rokas un zizlus saniski 90
gradu lenkT un ar lejup verstam plaukstam
veézeé rokas uz leju. Kustibas atrums
norada nolai$anas atrumu.

(*) Izmanto helikopteriem karaSanas rezima.

=

19.a) Pagriezties horizontali pa kreisi (no
pilota redzespunkta) (*)

Izstiepj roku horizontali 90 gradu lepki
pa labi no kermena. V&z€ otru roku taja
pasa virziena, it ka slaukot.

(*) Izmanto helikopteriem karaSanas rezima.

=%

19.b) Pagriezties horizontali pa labi (no
pilota redzespunkta) (*)

Izstiepj roku horizontali 90 gradu lepkt
pa kreisi no kermena. V&z€ otru roku
taja paSa virziena, it ka slaukot.

(*) Izmanto helikopteriem karaSanas rezima.

20. Nosésties! (*)

Sakrusto rokas sev priek§sa ar lejup
verstiem zizliem.

(*) Izmanto helikopteriem karaSanas rezima.

21. Gaidiet!

Pilntba izstiepj rokas un zizlus lejup 45
gradu lenkT uz saniem. Gaida, Iidz gaisa
kugim tiek dota atlauja veikt nakamo
manevru.
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22.

Gaisa kuga palaiSana lidojuma

Lai palaistu gaisa kugi lidojuma, izpilda
standarta sveicienu ar labo roku un/vai
zizli. Saglaba acu kontaktu ar gaisa kuga
apkalpi, Iidz gaisa kugis uzsak manevrus.

23.

Neaiztikt vadibas ierices! (tehniskais/
apkopes sakaru signals)

Izstiepj pilniba labo roku virs galvas un
savelk plaukstu dar€ vai tur zizli horizon-
tali; kreiso roku patur nolaistu gar saniem.

24.

Piesléegt zemes stravas avotu (tehni-
skais/apkopes sakaru signals)

Tur pilniba paceltas rokas virs galvas;
atver kreiso plaukstu horizontali un ar
labas rokas pirkstu galiem pieskaras atver-
tajai kreisas rokas delnai (izveidojot T
burta formu). Nakts laika, lai virs galvas
izveidotu T burta formu, var izmantot ari
izgaismotus zizlus.

25.

Atvienot stravu (tehniskais/apkopes
sakaru signals)

Tur pilniba paceltas rokas virs galvas, ar
labas rokas pirkstu galiem pieskaroties
atvertajai kreisas rokas delnai (T burta
veida); tad labo plaukstu atvirza nost no
kreisas plaukstas. Stravu neatvieno,
kamér gaisa kuga apkalpe to nav atlavusi.
Nakts laika, lai virs galvas izveidotu T
burta formu, var izmantot ari izgaismotus
zizlus.

26.

NoraidoSs signals (tehniskais/apkopes
sakaru signals)

Tur labo roku taisnu 90 gradu lenki no
pleca un ar zizli norada uz zemi vai
parada uz leju vérstu 1kski; kreisa roka
paliek nolaista gar saniem.




02012R0923 — LV —12.10.2017 — 004.001 — 87

vB
T 27. Nodibinat sakarus pa ieks€jo telefonu
) (tehniskais/apkopes sakaru signals)
g\ ! [ Pacel abas rokas 90 gradu lepki no
R kermepa un ar plaukstam apklaj abas
% : ! p pklaj
- ausis.
28. Atvert/aizvert kapnes (tehniskais/
/ apkopes sakaru signals) (*)
-
h Labo roku turot nolaistu gar saniem un
kreiso roku paceltu 45 gradu lepki virs
4 galvas, ar labo roku izdara v&zienu
/ virziena uz kreiso plecu.

(*) Sis signals ir paredzéts galvenokart gaisa
kugiem ar ieb@ivétam kapném gaisa kuga
prieksgala.

4.2. Gaisa kuga pilota signali signalizétajam / manevru vaditajam
42.1. Sos signilus izmanto, lai pilots no savas kabines tos skaidri un sare-
dzami ar rokam paraditu signaliz€tajam / manevru vaditajam, vajadzibas
gadfjuma izmantojot apgaismojumu, lai signalizétajs / manevru vaditajs
vieglak var€tu to saredzgt.
VY M2

a) Bremzes iedarbinatas: roka ar izstieptiem
pirkstiem pacelta horizontali prieksa sejai,
pec tam plauksta tiek saklauta dare.

b) Bremzes atlaistas: roka ar diré saklautiem
pirkstiem pacelta horizontali prieksa sejai,
péc tam pirksti tiek izstiepti.

c) levietot bremzu paliktnus: izstieptas rokas
ar plaukstam uz arpusi tiek sakrustotas

B EAI\ |
,iw 'g prieksa sejai

d) Iznemt bremzu paliktnus: sejai prieksa
sakrustotas rokas ar plaukstam uz arpusi
tiek izverstas sanus.
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43.

43.1.

e) Gataviba dzingja(-u) iedarbinasanai: tiek
pacelts atbilstoss skaits vienas rokas
pirkstu, noradot, kur§ dzingjs jaiedarbina.

Tehniskie/apkopes sakaru signali

Signali, kas paradami ar rokam, tiek izmantoti tikai tad, ja nav iespg&jama
mutiska sazipa attieciba uz tehniskajiem/apkopes sakaru signaliem.

Signaliz&tajs / manevru vaditajs parliecinas, ka no gaisa kuga apkalpes
tieck sapemts apstiprinoSs signals attieciba uz tehniskajiem/apkopes
sakaru signaliem.

ROKU STANDARTA ARKARTAS SIGNALI

Sie roku signali ir izveidoti, lai arkartas situacijas nodroginatu obligato
nepiecieSamo sazinu starp gaisa kuga glab$anas un ugunsdz&$anas inci-
dentu komandieri (ARFF) / ARFF ugunsdzgésgjiem un incidenta skarta
gaisa kuga pilotu kabini un/vai salona apkalpi. ARFF arkartas roku
signalus vajadzétu radit pilotu kabines apkalpei no gaisa kuga kreisas
prieksgjas puses.

1. Ieteicams veikt evakuaciju

Evakuaciju ieteicams veikt, pamatojoties uz
gaisa kuga glab$anas un ugunsdzesanas un
incidentu komandiera veiktu argjas situa-
cijas novertgjumu.

Roku izstiepj prom no kermena un tur hori-
zontali, pacelot plaukstu acu limeni. Ar
pacelto roku maj ar aicinoSu kustibu uz
kustibas izpilditaja pusi. Otra roka neku-
stiga gar saniem.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot
ziZlus.

2. Ieteicams apstaties

lesakto  darblbu  ieteicams  partraukt
(pieméram, partraukt gaisa kuga evakua-
ciju, kustibu vai citu darbibu, kas tiek
veikta).

Rokas prieksa galvai ar sakrustotam plauk-
stas locttavam.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot
zizlus.

3. Avarijas situacija tiek kontroléta

Nekadu argju pazimju tam, ka situacija
bitu bistama, nav.

Rokas izplestas katra uz savu pusi un
verstas uz leju 45 gradu lenki. Rokas vien-
laicigi satuvina kustiba uz  priekSu
augstuma zem jostas linijas, lidz plaukstas
locttavas krustojas; tad rokas izple§ uz aru,
iepemot sakuma poziciju.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot
ziZ]us.
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4. Ugunsgreks
Ar labo roku izdara kustibu no pleca lidz
celgalam, kas atgadina ventilatora darbibu,
taja pasa laikda ar kreiso roku noradot uz
ugunsgréka zonu.

Nakts laika — ta pati kustiba, izmantojot
zizlus.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2. papildindjums
Bezpilota brivie gaisa baloni

BEZPILOTA BRIVO GAISA BALONU KLASIFIKACIJA
Bezpilota brivo gaisa balonu klasifikacija ir §ada (sk. AP2-1. attelu):

a) vieglie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru derigas kravas celtspgja ir
viena vai vairakas pakas, kuru kop&ja masa neparsniedz 4 kg, ja vien
tie netiek kvalificéti ka smagie gaisa baloni saskana ar c) punkta 2.,
3. vai 4. apak$punktu; vai

b) videjie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru derigas kravas celtspgja ir
viena vai vairakas pakas, kuru kopgja masa ir 4 kg vai vairak, bet
neparsniedz 6 kg, ja vien tie netiek kvalificgti ka smagie gaisa baloni
saskana ar talak mingto c) punkta 2., 3. vai 4. apakSpunktu; vai

c) smagie: bezpilota brivie gaisa baloni, kuru:

1) derigas kravas kopgja celtspgja ir 6 kg vai vairak; vai

2) derigas kravas celtspgja ietver 3 kg vai smagaku paku; vai

3) derigas kravas celtspgja ietver 2 kg vai smagaku paku, ja balona
gazes blivums ir vairak neka 13 g uz kvadratcentimetru, ko
nosaka, derigas kravas pakas kop&jo masu gramos izdalot ar $a
balona mazakas virsmas laukumu kvadratcentimetros; vai

4) kuri izmanto virves vai citus lidzeklus derigas kravas piekarSanai,
kam nepiecieSams vismaz 230 N liels trieciena radits speks, lai
atdalitu pakarto derigo kravu no balona.

VISPAREIJIE EKSPLUATACIJAS NOTEIKUMI

Bezpilota brivo gaisa balonu neekspluatg, ja valsts, kura tas tiek palaists,
nav devusi atbilstos$u atlauju.

Bezpilota brivo gaisa balonu, kas nav vieglais gaisa balons, kadu
izmanto tikai meteorologijas noliikos un ekspluaté kompetentas iestades
noteikta veida, neekspluaté citas valsts teritorija, ja no attiecigas valsts
nav sanemta atbilstoSa atlauja.

Sa papildindjuma 2.2. punkta mingto atlauju sanem pirms balona palai-
Sanas, ja, planojot operaciju, ir pamats sagaidit, ka vg&j$ var€tu ienest
balonu gaisa telpa virs citas valsts. Sadu atlauju var sagemt vairaku
balona lidojumu veikSanai vai noteiktam vairakkartgja lidojuma tipam,
pieméram, atmosferas izpetes balona lidojumiem.

Bezpilota brivo gaisa balonu ekspluaté saskana ar nosacijumiem, kurus
noteikusi registracijas valsts un valsts, virs kuras teritorijas ir paredzams
lidojums.

Bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté tada veida, ka balona vai kadas
ta dalas, tostarp balona derigas kravas, trieciens pret zemi apdraud
personas vai IpaSumu.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté virs starptautiskajiem
tudeniem bez ieprieks$€jas saskanosanas ar attiecigo(-ajiem) ANSP.
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3.2

3.3.

AP2-1. attéls

DERIGAS KRAVASMASA
(kilogramos)

IEZIMES

6 vai vairak

VIRVE vai CITA PIEKARE

230 natoni
vai_
VAIRAK

GAISA BLIVUMS

ATSEVISKA BALONA
PAKAAR lielaks neka 13
DERIGOKRAVU glom?
GAISA BL_TVUMA
APREKINASANA GAISA BLIVUMS
MASA () BALONA
EVET— mazaks neka 13
lazakas virsmas glem?
laukums (cm?)

KOMBINETA MASA

(ja to neietekmé piekare
VAI gaisa blivums balona,
VAI atseviskas
pakas masa)

EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI UN APRIKOJUMA PRASIBAS

Smago bezpilota brivo gaisa balonu bez ANSP (aeronavigacijas pakal-
pojumu sniedz€ja(-u)) atlaujas neekspluaté barometriska augstuma
limenos zemak par 18 000 m (60 000 ft), kur:

a) ir makoni un citas dabas paradibas ar parklajumu vairak neka Cetras
astotdalas; vai

b) horizontdla redzamiba ir mazaka neka 8 km.

Smago vai vid€jo bezpilota brivo gaisa balonu nepalaiz ta, lai tas zemak
neka 300 m (1000 ft) augstuma var€tu parlidot ar konkréto operaciju
nesaistitiem parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsétam vai ciemiem,
vai cilvéku pulcg€sanas vietam briva daba.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluatg, iznemot tad, ja:

a) tas ir aprikots vismaz ar divam automatiskam vai talvadamam,
savstarpgji  neatkarigi ekspluat§jamam lidojuma partrauksanas
iekartam vai sistémam,;

b) polietiléna bezspiediena gaisa baloniem tiek izmantotas vismaz divas
savstarp&ji neatkarigi funkciongjosas metodes, sistémas, ierices vai to
kombinacija, lai partrauktu gaisa balona apvalka lidojumu;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1.

5.1.1.

c) gaisa balona apvalks ir aprikots vai nu ar radaratstaro$anas ierici(-
@m), vai radaratstarojoSu materialu, kas radis atbalsi virsmas radio-
lokatoram, kas darbojas 200 MHz lidz 2 700 MHz frekven¢u diapa-
zona, un/vai gaisa balons ir aprikots ar citam tadam iericEém, kas
atlaus ekspluatantam to nepartraukti novérot arpus zemes radioloka-
tora frekvencu diapazona.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté turpmakajos apstaklos:

a) rajona, kur tiek lietots zemes sekundarais noveroSanas radiolokators
(SSR), ja vien tas nav aprikots ar sekundara novéroSanas radioloka-
tora transponderu, kas sp&j parraidit informaciju par barometrisko
augstumu, kas nepartraukta rezima darbojas ar noteiktu kodu vai
kuru vajadzibas gadijuma var noskanot uz attiecigu noveroSanas
staciju; vai

b) rajona, kur tiek lietots zemes ADS-B aprikojums, ja vien tas nav
aprikots ar ADS-B transponderu, kas spgj parraidit informaciju par
barometrisko augstumu, kas darbojas nepartraukta rezima vai kuru
vajadzibas gadijuma var noskanot uz attiecigu novéroSanas staciju.

Bezpilota brivo gaisa balonu, kas aprikots ar iekartu antenu, kuras
parlausanai jebkura punkta nepiecieSams 230 N vai lielaks speks, neeks-
pluatg, ja vien antenai nav piestiprinati krasaini vimpeli vai karodzini ne
retak ka ar 15 m atstarpi.

Nakti vai jebkura cita laika, kuru noteikusi kompetenta iestade, smago
bezpilota brivo gaisa balonu neekspluaté zemak ka 18 000 m (60 000 ft)
barometriskaja augstuma, ja vien gaisa balons, tam piestiprinatie prieks-
meti un derigd krava neatkarigi no ta, vai lidojuma laika to atdala vai
neatdala no balona, nav izgaismoti.

Smago bezpilota brivo gaisa balonu, kas aprikots ar piekarinaSanas Ii-
dzekli (iznemot loti uzkritoSas krasas atvertu izpletni), kas garaks par 15
m, nakts laika neekspluaté zemak ka 18 000 m (60 000 ft) barometri-
skaja augstuma, ja vien §is piekarinaSanas lidzeklis nav krasots loti
uzkritosas krasas joslas vai tam nav piekarti krasaini vimpeli.

LIDOJUMA PARTRAUKSANA
Smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants aktivize atbilstosas 3.3.

punkta a) un b) apakSpunkta paredz&tas lidojuma partrauksanas ierices:

a) ja klust zinams, ka laika apstakli ir sliktaki neka operacijai pare-
dzétie;

b) ja darbibas trauc€jumu vai cita iemesla d€l operacijas turpinasana
apdraud gaisa satiksmi vai personas vai IpaSumu uz zemes; vai

c) pirms nesankcionétas ielidoSanas gaisa telpa virs citas valsts
teritorijas.

LIDOJUMA PIETEIKSANA

Lidojuma pieteikSana pirms lidojuma sakSanas

Paredzéto vidgja vai smaga bezpilota briva gaisa balona lidojumu
piesaka atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai ne
velak ka septinas dienas pirms paredzéta lidojuma dienas.

Paredzeta lidojuma pieteikums ietver $adu informaciju, ja to pieprasa
atbilsto$a gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba:

a) gaisa balona lidojuma identifikacijas indekss vai projekta koda
nosaukums;

b) gaisa balona klasifikacija un apraksts;
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5.2.
5.2.1.

5.3.
53.1.

¢) SSR kods, gaisa kuga adrese vai NDB frekvence péc vajadzibas;
d) ekspluatanta vards, uzvards vai nosaukums un telefona numurs;
e) starta vieta;

f) aprékinatais starta laiks (vai vairaku startu sakSanas un pabeigSanas
laiks);

~

palaizamo balonu skaits un paredz&tais intervals starp startiem
(vairaku startu gadijuma);

g

h

=

paredzamais virziens augstuma uzpemsanai;
i) kreiseSanas limenis (Itmeni) (barometriskais augstums);

j) aprékinatais laiks, kas vajadzigs, lai sasniegtu 18 000 m (60 000 ft)
barometrisko augstumu vai lai sasniegtu kreis€Sanas limeni 18 000 m
(60 000 ft) augstuma vai zemak, ka arT aprékinata atrasanas vieta. Ja
operacija sastadv no secigiem startiem, tad jaietver aprékinatais laiks,
kura pirmais un pédgjais balons s€rija sasniegs attiecigo limeni
(piem., 122136Z-130330Z),

k

N

aprekinatais lidojuma partraukSanas datums un laiks un planotais
saskar§anas ar zemi/atgiiSanas rajons. Gadijuma, ja gaisa baloni
veic ilgstoSus lidojumus un tad€] nav iesp&jams precizi paredzet lido-
juma partraukSanas datumu un laiku un planoto saskarSanas ar
zemi/atgliSanas rajonu, tiek lietots termins “ilgsto$s”. Ja paredz&ts
izmantot vairak neka vienu saskarSanas ar zemi/atgiisanas vietu, tad
jauzskaita katra vieta, noradot attiecigo aprékinato saskarSanas ar
zemi laiku. Ja paredzéta virkne saskarSanos ar zemi, tad janorada
aprékinatais laiks, kad ar zemi saskarsies pirmais un pédgjais s€rijas
balons (piem., 070330Z-072300Z).

Visas izmainas pirmslidojuma informacija, kura pazipota saskana ar
5.1.2. punktu, dara zinamas attiecigajai ATS struktiirvienibai ne vélak
ka 6 stundas pirms aprékinata starta laika vai saules un kosmisko para-
dibu pétijumu gadijuma, kas saistiti ar kritiska laika elementu, ne vélak
ka 30 mintites pirms aprékinata operacijas saks$anas laika.

Pazinojums par startu

Talit péc tam, kad ir palaists vid&jais vai smagais bezpilota brivais gaisa
balons, ekspluatants pazino atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibai $adu informaciju:

a) gaisa balona lidojuma identifikacijas indeksu;
b) starta vietu;
c) faktisko starta laiku;

d) aprekinato laiku, kada tiks sasniegts 18 000 m (60 000 ft) barometri-
skais augstums, vai aprékinato laiku, kada tiks sasniegts kreiséSanas
Iimenis 18 000 m (60 000 ft) augstuma vai zemak, un aprékinato atra-
$anas vietu; un

e) visas izmainas informacija, kas iepriek§ pazinota saskana ar 5.1.2.
punkta g) un h) apakSpunktu.

Pazinojums par lidojuma atcelSanu

Ekspluatants informé atbilstoso gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvie-
nibu, tiklidz ir zinams, ka ir atcelts vidéja vai smaga bezpilota briva
gaisa balona lidojums, par ko iepriek§ pazinots saskana ar 5.1. punktu.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

ATRASANAS VIETAS REGISTRESANA UN ATRASANAS VIETAS
ZINOJUMI

Tada smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants, kas tiek eksplua-
téts 18 000 m (60 000 ft) barometriskaja augstuma vai zemak, uzrauga
gaisa balona lidojuma trajektoriju un péc pieprasijuma nosiita gaisa
balona atraSanas vietas zinojumus gaisa satiksmes dienestam. Ja vien
gaisa satiksmes dienests nepieprasa zinot par gaisa balona atrasanas
vietu biezak, ekspluatants registré atra$anas vietu ik péc divam stundam.

Tada smaga bezpilota briva gaisa balona ekspluatants, kas tiek eksplua-
tets virs 18 000 m (60 000 ft) barometriska augstuma, uzrauga gaisa
balona lidojuma norisi un péc pieprasijuma nosiita gaisa balona atraSanas
vietas zinojumus gaisa satiksmes dienestam. Ja vien gaisa satiksmes
dienests nepieprasa zinot par gaisa balona atrasanas vietu biezak,
ekspluatants registré atra$anas vietu ik péc 24 stundam.

Ja atraSanas vietu nav iesp&jams registrét saskana ar 6.1. un 6.2. punktu,
ekspluatants nekavgjoties zino atbilstosajai gaisa satiksmes pakalpojumu
struktdrvienibai. Saja zipojuma tiek noradita pédeja fikséta atradanas
vieta. Kad tiek atjaunota gaisa balona novéro$ana, par to nekavgjoties
tiek inform&ta atbilstosa gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba.

Vienu stundu pirms tam, kad smagais bezpilota brivais gaisa balons sak
planoto augstuma samazinasanu, ekspluatants atbilstoSajai pilnvarotajai
ATS iestadei nosiita $adu informaciju par balonu:

a) pasreiz€jo geografisko atralanas vietu;

b) pasreizgjo Itmeni (barometrisko augstumu);

¢) vajadzibas gadijuma paredzamo laiku, kad gaisa balons ienaks 18 000
m (60 000 ft) barometriskaja augstuma;

d) paredzamo saskarSanas ar zemi laiku un vietu.
Smaga vai vidgja bezpilota briva gaisa balona ekspluatants zino atbil-

stoSajai gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai, kad ir pabeigta
operacija.
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3. papildinajums
KreiséSanas limenu tabula

1.1. Kreis€Sanas limeni, kas jaievero, ir $adi:

CELA LINIJA (%)

No 000° lidz 179° gradiem No 180° Iidz 359° gradiem
IFR lidojumi VFR lidojumi IFR lidojumi VFR lidojumi
Limenis Limenis Limenis Limenis
FL Ft Metri FL Ft Metri | FL Ft Metri FL Ft Metri
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 | 035 3500 | 1050 040 4000 1200 [ 045 4500 1350

050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 11 000 3350 115 [ 11500 | 3 500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3800
130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4 100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 15 000 4550 | 155 | 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16 500 | 5050
170 17 000 5200 | 175 [ 17500 | 5350 180 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650
190 19 000 5800 | 195 ] 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 [ 6250
210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 [ 22522500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 23500 | 7150 240 24 000 7300 [ 245 | 24500 | 7450
250 25 000 7600 | 255 [ 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32000 91750
330 33 000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
utt. utt. utt. utt. utt. utt.

(*) Magnétiska cela Iinija vai polarajos apgabalos geografiskaja platuma, kas lielaks par 70 gradiem, un $os apgabalus paplasinot
saskana ar iesp&jamajiem kompetentas iestades noradijumiem, cela linija koordinatu tikla, ko nosaka Grini¢as meridianam
paralélu liniju tiklojums, kas tiek izmantots polara stereografiska karte, kura ka kartes ziemeli tick izmantots virziens uz
Ziemelpolu.




4. papildinajums

ATS gaisa telpu klases — pakalpojumi un lidojumu prasibas

(Pieméro SERA.6001. punktu un SERA.5025. punkta b) apakSpunktu)

Nepieciesama sp&ja

Nepieciesami

S . Nodrosinata . . . P . . v~ . tavigi divvir- | Nepiecie§ ATC
Klase Lidojuma tips di;)tailocsé;:n: Sniegtais pakalpojums Atruma ierobeZzojums (*) nodrosilart radio- zli):rslua\;)lfllss I;Xgri eplec;tel:;r;a
sakarus “gaiss—zeme”
A Tikai IFR Visi gaisa kugi | Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
B IFR Visi gaisa kugi | Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
VFR Visi gaisa kugi | Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
C IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Neattiecas Ja Ja Ja
IFR no VFR
VFR VFR no IFR 1) gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi distancé- | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | Ja Ja Ja
Sanai no /FR; zemak par
»M2 2) gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi,
VFR/VFR satiksmes informacija (un
_ . . l 3050 m
pec pieprasijuma — sadursmju nover-
Sanas rekomendacijas) <« (10 000 pedam) AMSL
D IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, satiksmes | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | Ja Ja Ja

informacija par VFR lidojumiem

(un péc pieprasijuma — sadursmju novérSanas
rekomendacijas)

zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL

LTIOTOTCT — AT— €260dC1020

10000

96



Nodro§inata

NepiecieSama spgja

NepiecieSami
pastavigi divvir-

NepiecieSama ATC

Klase Lidojuma tips distancetana Sniegtais pakalpojums Atruma ierobeZojums (*) nodr0§i]£15t radio- sienu balss sakari atlauja
sakarus “gaiss—zeme”
VFR Nav » M2 Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi, /FR/ | Lidz 250 mezgliem /A4S augstuma | Ja Ja Ja
VFR un VFR/VFR satiksmes informacija (un péc | zemak par
pieprasijuma - sadursmju noversanas | 3 050 m
rekomendacijas) « (10 000 padam) AMSL
E IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi un | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | Ja Ja Ja
satiksmes informacija par VFR lidojumiem, ciktal | zemak par
praktiski nepiecieSams 3050 m
(10 000 pedam) AMSL
VFR Nav Informacija par satiksmi, ciktal praktiski nepie- | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | N& (**) Ne (**) Ne
cieSams zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL
F IFR IFR no IFR, | Gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi; p&c | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | Ja (¥*%*) Ne (¥**) Ne
ciktal praktiski | pieprasijuma - lidojumu informacijas | zemak par
nepiecieSams pakalpojumi 3050 m
(10 000 pedam) AMSL
VFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | N&é (**) Ne (*%) Ne
pakalpojumi zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL
G IFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | Ja (**) Ne (*%) Ne
pakalpojumi zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL
VFR Nav Péc pieprasjuma — lidojumu informacijas | Lidz 250 mezgliem /4S augstuma | N& (**) NEe (**) Ne

pakalpojumi

zemak par
3050 m
(10 000 pedam) AMSL

(*) Ja parejas absollitd augstuma limenis ir zemaks par 3 050 m (10 000 ft) virs vidgja jiras limena (4MSL), tad 10 000 ft vieta jaizmanto FL 100. Gaisa kugu tipus, kuri tehnisku vai dro$ibas iemeslu dél nevar §adu
atrumu saglabat, kompetenta iestade var no $a noteikuma piemerosanas ari atbrivot.

(**) Pilotiem pastavigi janovéro balss sakari “gaiss—zeme” un péc nepiecieSamibas piemeérota sakaru kanala RMZ zona jaizveido divvirzienu sakari.
(***) Balss sakari “gaiss—zeme” ir obligati lidojumiem, kas sanem konsultativos pakalpojumus. Pilotiem pastavigi janovero balss sakari “gaiss—zeme” un péc nepiecieSamibas piem&rota sakaru kanala RMZ zona
jaizveido divvirzienu sakari.

LTIOTOT'CT — AT— €260dC1020

10000
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5. papildinajums

Tehniskas specifikacijas, kas attiecas uz novérojumiem no gaisa kuga un
balss sakaru zinojumiem

A. ZINOSANAS NORADIJUMI

VEIDLAPAS AIREP SPECIAL PARAUGS

POZICIJA | PARAMETRS TELEFONIJAS PARRAIDES ELEMENTS attieciga gadjjuma
— Zinojuma tipa apziméjums [AIREP] SPECIAL
— ipasais zinojums no gaisa kuga
1 Gaisa kuga identifikacija (gaisa kuga identifikacija)
Atra3anas vieta POSITION (geografiskais platums un garums)
OVER (nozimigais punkts)
2
ABEAM (nozimigais punkts)
(nozimigais punkts) (azimuts) (attalums)
] R .
= 3 Laiks (laiks)
3
— Limenis FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (skaitlis) vai (skaitlis) METRES vai FEET
5 Nakama atradanas vieta un aprkinatais | (atraSands vieta) (laiks)
parlidosanas laiks
6 Sckojosais nozimigais punkts (atraSands vieta) NEXT
Aprekinatais ieraanas laiks (lidlauks) (laiks)
7
T
=
3
e Rezerve ENDURANCE (stundas un minfites)
o
8
Paradiba, ar kuru gaisa kugis saskaries
vai to novérojis un kuras dé] jasniedz
Tpasais zinojums no gaisa kuga:
— mérena turbulence TURBULENCE MODERATE
— spéciga turbulence TURBULENCE SEVERE
— mérena apledosana ICING MODERATE
= — strauja apledosana ICING SEVERE
2| % | — stiprskalnuvilnis MOUTAINWAVE SEVERE
o
— pérkona negaiss bez krusas THUNDERSTORMS
— pérkona negaiss ar krusu THUNDERSTORMS WITH HAIL
— stipra putek]u | smil§u vétra DUSTSTORM vai SANDSTORM HEAVY
— vulkanisko pelnu makonis VOLCANIC ASH CLOUD
— vulkaniska aktivitate pirms PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY vai VOLCANIC ERUPTION
izvirduma vai vulkana izvirdums
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NO GAISA KUGA SNIEGTO ZINOJUMU SATURS
AtraSanas vietas zinojumi un ipasie zinojumi no gaisa kuga

A punkta noradita parauga 1. iedala atraSanas vietas zinojumos un
ipasajos zinojumos no gaisa kuga ir obligata, lai gan drikst izlaist 5.
un 6. poziciju. 2. iedalu pilniba vai dal&ji pievieno tikai tad, ja to piepra-
sijis ekspluatants vai ta noraditais parstavis vai ja to uzskata par vaja-
dzigu gaisa kuga kapteinis. 3. iedalu ieklauj Ipasajos zinojumos no gaisa
kuga.

Apstaklus, kados ir jasniedz ipasais zinojums no gaisa kuga, izvélas no
SERA.12005. punkta a) apak$punkta sniegta saraksta.

Ja tiek sniegts TpaSais zinojums no gaisa kuga, kurd ietverta informacija
par vulkanisko aktivitati, sagatavo peclidojuma zinojumu, izmantojot B
punkta noradito veidlapu zino$anai par vulkanisko aktivitati (veidlapas
VAR paraugs). Visus novérotos elementus attiecigi registré un norada
veidlapas VAR atbilstoSajas vietas.

Ipasos zinojumus no gaisa kuga sniedz, tiklidz tas iesp&ams pec tam,
kad novérota paradiba, kuras dg&| jasniedz IpaSais zinojums no gaisa
kuga.

SIKI ZINOSANAS NORADIJUMI

Zinojumos no gaisa kuga pozicijas norada tada seciba, kada tas noraditas
veidlapas AIREP SPECIAL parauga.

— ZINOJUMA TIPA APZIMEJUMS. Ipasaja zinojuma no gaisa kuga
norada “SPECIAL” (“IPASS”).

1. iedala

1. pozicija — GAISA KUGA IDENTIFIKACIJA. Norada gaisa kuga
radiotelefonijas izsaukuma kodu, ka noteikts SERA.14050. punkta.

2. pozicija — ATRASANAS VIETA. Norada atraSanis vietas geografisko
platumu (izsakot grados ar 2 cipariem vai grados un minités ar 4 cipa-
riem, kam seko vards “ziemelu” vai “dienvidu”) un geografisko garumu
(izsakot grados ar 3 cipariem vai grados un miniités ar 5 cipariem, kam
seko vards “austrumu” vai “rietumu”) vai atrasanas vietu norada ka
nozimigo punktu, kas apziméts ar kodétu apzim&umu (2 lidz 5 rakst-
zimes), vai ka nozimigo punktu, péc kura norada magnétisko azimutu (3
cipari) un attalumu no punkta jiras judzEs. Vajadzibas gadijuma pirms
nozimiga punkta norada “ABEAM” (“TRAVERSA”™).

3. pozicija — LAIKS. Norada laiku stundas un mintt€s p&c koordinéta
universala laika (4 cipari), iznpemot gadijumus, kad zinoSanas laiks
mindtés pari stundai (2 cipari) ir noteikts, pamatojoties uz regionaliem
aeronavigacijas noligumiem. Zinojuma noraditajam laikam jabut laikam,
kad gaisa kugis faktiski ir atra$anas vietd, nevis zinojuma sagatavoSanas
vai nosttiSanas laikam. Ja tiek sniegts ipasais zinojums no gaisa kuga,
laiku vienmér norada stundas un miniités péc koordinéta universala laika.

4. pozicija — LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAIS AUGSTUMS.
Lidojuma limeni norada ar 3 cipariem, ja altimetra iestafits standarta
spiediens. Absolito augstumu norada metros, kam seko vards
“METRES” (“METRI”), vai pédas, kam seko vards “FEET”
(“PEDAS”), ja izmanto ONH. Ja péc nozimigd punkta parlidoSanas
notieck pareja uz jaunu limeni, norada “CLIMBING” (“UZNEMU
AUGSTUMU?”) (un péc tam norada limeni), kad augstums tiek uznemts,
vai “DESCENDING” (“SAMAZINU AUGSTUMU”) (un pé&c tam
norada limeni), kad augstums tiek samazinats.
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5. pozicija - NAKAMA ATRASANAS VIETA UN APREKINATAIS
PARLIDOSANAS LAIKS. Norada nakamo zino$anas punktu un apréki-
nato $ada zino$anas punkta parlidoSanas laiku vai norada aprékinato
atraSanas vietu, kas tiks sasniegta p&c vienas stundas, saskana ar speka
esoSo procediiru zinoSanai par atrasanas vietu. Attieciba uz atraSanas
vietu izmanto 2. pozicija noteiktas datu normas. Norada aprékinato §is
atraSanas vietas parlidoSanas laiku. Norada laiku stundas un miniités p&c
koordin&ta universala laika (4 cipari), iznemot gadijumus, kad zinoSanas
laiks minttés pari stundai (2 cipari) ir noteikts regionalos aeronavigacijas
noligumos.

6. pozicija — SEKOJOSAIS NOZIMIGAIS PUNKTS. Norada sekojogo
nozimigo punktu pe€c “nakamas atraSands vietas un aprékinata parlido-
Sanas laika”.

2. iedala

7. pozicija — APREKINATAIS IERASANAS LAIKS. Norada ta
lidlauka nosaukumu, kurd paredz&ta pirma nos€Sanas, un péc tam —
aprekinato ierasanas laiku S$aja lidlauka stundas un minatés péc koordi-
néta universala laika (4 cipari).

8. pozicija — REZERVE. Norada vardu “ENDURANCE” (“REZERVE”)
un degvielas rezervi stundas un mindités (4 cipari).

3. iedala

9. pozicija — PARADIBA, KURAS DEL JASNIEDZ IPASAIS ZINO-
JUMS NO GAISA KUGA. Norada vienu no $adam paradibam, ar kuru
gaisa kugis saskaries vai to noverojis:

— mérena turbulence ka “TURBULENCE MODERATE” un
— spéciga turbulence ka “TURBULENCE SEVERE”.
Pieméro $adas specifikacijas:

— “mérena” — apstakli, kad var rasties mérenas gaisa kuga telpiska
stavokla un/vai absoliita augstuma izmainas, tomer visu laiku tiek
saglabata kontrole par gaisa kuga vadibu. Parasti vérojamas
nelielas gaisa atruma izmainas. Akselerometra radijumu izmainas
0,5 g lidz 1,0 g apméra gaisa kuga smaguma centra. Apgritinata
parvietosanas. Gaisa kugl eso$as personas sajit, ka drosibas
jostas nostiepjas. Nenostiprinati priekSmeti parvietojas,

— “speciga” — apstakli, kad rodas straujas gaisa kuga telpiska
stavokl]a un/vai absollita augstuma izmainas; Tslaicigi var tikt
zaudg@ta kontrole par gaisa kuga vadibu. Parasti vérojamas liclas
gaisa atruma izmainas. Akselerometra radfjumu izmainas par-
sniedz 1,0 g gaisa kuga smaguma centra. Gaisa kugi eso$as
personas tiek spécigi triektas pret drosibas jostam. Nenostiprinati
priekSmeti tiek izmétati,

— mérena apledoSana ka “ICING MODERATE”, strauja apledosana ka
“ICING SEVERE”.

Pieméro $adas specifikacijas:

— “merena” — apstakli, kad kursa un/vai absoliita augstuma
izmainas var tikt uzskatitas par veélamam,

— “strauja” — apstakli, kad kursa un/vai absoliita augstuma talitgjas
izmainas uzskatamas par nepiecieSamam,
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2.2.

— stiprs kalnu vilnis ka “MOUNTAIN WAVE SEVERE”.
Pieméro $adu specifikaciju:

— “stiprs” — apstakli, kad pavadosa lejupejosa gaisa plisma ir 3,0
m/s (600 ft/min) vai atraka un/vai noverojama spéciga
turbulence,

— pérkona negaiss bez krusas ka “THUNDERSTORM?”, pérkona
negaiss ar krusu ka “THUNDERSTORM WITH HAIL”.

Pieméro $adu specifikaciju:

Zino tikai par tadiem pérkona negaisiem, kas ir:
— dumakas aizsegti vai

— ieslépti makonos, vai

— plasi, vai

— veido vétras liniju,

— stipra puteklu vétra vai stipra smilsu vétra ka “DUSTSTORM
HEAVY” vai “SANDSTORM HEAVY”,

— vulkanisko pelnu makonis ka “VOLCANIC ASH CLOUD?”,

— vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums ka
“PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY” vai “VOLCANIC
ERUPTION”.

Pieméro $adu specifikaciju:

“vulkaniska aktivitate pirms izvirduma” $aja konteksta nozimé nepa-
rastu un/vai pieaugosu vulkanisko aktivitati, kas vargtu but vulkana
izvirduma priek$v@stnesis.

Veidlapa zinoSanai par vulkanisko aktivitati (veidlapas VAR paraugs)
registréta informacija nav paredzéta parraidisanai, izmantojot radiotelefo-
nijas sakarus, bet péc ielidoSanas lidlauka gaisa kuga ekspluatants vai
lidojuma apkalpes loceklis to nekavéjoties nodod lidlauka meteorologi-
skajam dienestam. Ja $ads dienests nav viegli pieejams, aizpildito veid-
lapu nodod saskana ar viet€jo vienosanos, kas panakta starp MET un ATS
pakalpojumu sniedzgjiem un gaisa kuga ekspluatantu.

BALSS SAKAROS SANEMTAS METEOROLOGISKAS INFORMA-
CIJAS TALAKNODOSANA

Ja ATS struktrvienibas sanémusas paSos zinojumus no gaisa kuga, tas
$os zinojumus no gaisa kuga nekavgjoties nodod attiecigajam meteoro-
logiskas novéroSanas dienestam (MWO). Lai nodro§inatu no gaisa kuga
sanemto zinojumu asimilaciju automatizetajas zemes sisteémas, $adu zino-
jumu elementus parraida, izmantojot turpmak noraditas datu normas un
noteiktaja seciba.

— ADRESATS. Norada izsaucamo staciju un vajadzibas gadijuma —
nepiecieSamo retranslaciju.

— ZINOJUMA TIPA APZIMEJUMS. IpaSaja zinojumd no gaisa kuga
norada “ARS”.

— GAISA KUGA IDENTIFIKACIJA. Norada gaisa kuga identifikaciju,
izmantojot lidojuma plana 7. pozicijai noteikto datu normu, bez
atstarpes starp gaisa kuga ekspluatanta apzim&umu un gaisa kuga
registracijas vai lidojuma identifikaciju, ja to izmanto.
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4.1.
4.1.1.

1. iedala

0. pozicija — ATRASANAS VIETA. Norada atraanas vietas geografisko
platumu (izsakot grados ar 2 cipariem vai grados un minités ar 4 cipa-
riem, péc ka bez atstarpes norada N vai S) un geografisko garumu
(izsakot grados ar 3 cipariem vai grados un miniit€s ar 5 cipariem, pec
ka bez atstarpes norada E vai W) vai atraSanas vietu norada ka nozimigo
punktu, kas apziméts ar kodétu apzim&jumu (2 lidz 5 rakstzimes), vai ka
nozimigo punktu, p&c kura norada magnétisko azimutu (3 cipari) un
attalumu no punkta juras judzes (3 cipari). Vajadzibas gadijuma pirms
nozimiga punkta norada “ABEAM” (“TRAVERSA”).

1. pozicija — LAIKS. Norada laiku stundas un miniités pec koordingta
universala laika (4 cipari).

2. pozicija — LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAIS AUGSTUMS.
Norada “F” un 3 ciparus (pieméram, “F310”), ja tiek zinots par lidojuma
Iimeni. Norada absolto augstumu metros, kam seko “M”, vai pé&das,
kam seko “FT”, ja tiek zinots par absolito augstumu. Norada “ASC”
(Iimenis), kad augstums tiek uzpemts, vai “DES” (Iimenis), kad augstums
tiek samazinats.

2. iedala
9. pozicija — PARADIBA, KURAS DEL JASNIEDZ IPASAIS ZINO-

JUMS NO GAISA KUGA. Paradibu, par kuru tiek sniegts zinojums,
norada $adi:

— mérena turbulence ka “TURB MOD”,

— spéciga turbulence ka “TURB SEV”,

— merena apledosana ka “ICE MOD”,

— strauja apledosana ka “ICE SEV”,

— stiprs kalnu vilnis ka “MTW SEV”,

— pérkona negaiss bez krusas ka “TS”,

— pérkona negaiss ar krusu ka “TSGR”,

— stipra puteklu vétra vai stipra smil$u vétra ka “HVY SS”,
— vulkanisko pelnu makonis ka “VA CLD”,

— vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums ka
“YAY
)

— krusa ka “GR”,

— lietus gubmakoni ka “CB”.

PARRAIDITAIS LAIKS Norada tikai tad, ja tiek parraidita 3. iedala.
IPASI NOTEIKUMI ZTNOSANAI PAR VEJA NOBIDI UN VULKA-
NISKAJIEM PELNIEM

Zinosana par véja nobidi

Zinojot par gaisa kuga novérotu v&ja nobidi, kas lidojuma laika radusies
augstuma uzpems$anas un pieejas faze, norada gaisa kuga tipu.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Ja ir zinots par v&ja nobides apstakliem lidojuma laika augstuma uznem-
Sanas vai pieejas faz€ vai ja $adi apstakli ir minéti laika prognozg, tomér
v&ja pretestiba nav novérota, gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz informe
attiecigo ATS struktiirvienibu, izpemot gadijumus, kad kapteinim ir
zinams, ka attiecigo ATS struktiirvienibu par to jau ir informgjis iepriek-
§&jais gaisa kugis.

Péclidojuma zinoSana par vulkanisko aktivitati

Kad gaisa kugis ielidojis lidlauka, gaisa kuga ckspluatants vai lidojuma
apkalpes loceklis nekav&joties iesniedz aizpilditu zinojumu par vulka-
nisko aktivitati lidlauka meteorologiskajam dienestam vai, ja $ads
dienests ielidojusa gaisa kuga lidojuma apkalpes locekliem nav viegli
pieejams, ar aizpildito zinojuma veidlapu rikojas saskanpa ar vietgjo
vienoSanos, kas panakta starp MET un ATS pakalpojumu sniedzgjiem
un gaisa kuga ekspluatantu.

Lidlauka meteorologiskais dienests sapemto aizpildito zinojumu par
vulkanisko aktivitati nekav€joties nodod meteorologiskas noveroSanas
dienestam, kas atbild par meteorologisko novérojumu veikSanu taja lido-
jumu informacijas apgabala, kura tika nov@rota vulkaniska aktivitate.
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B. VEIDLAPA “IPASAIS ZINOJUMS NO GAISA KUGA PAR VULKA-
NISKO AKTIVITATI” (VEIDLAPAS VAR PARAUGS)

VEIDLAPAS VAR PARAUGS: izmanto péclidojuma zinoanai
ZINOJUMS PAR VULKANISKO AKTIVITATI

Zinojumi no gaisa kuga ir Ipasi svarigi, lai biitu iespgjams novértét apdraudéjumu, ko vulkanisko pelnu makonis rada gaisa kugu
ckspluatacijai.

EKSPLUATANTS: G/K IDENTIFIKACTJA: (ka noradits lidojuma plana)

GAISA KUGA KAPTEINIS:

IZLIDOJIS NO: DATUMS: | LAIKS; UTC: IELIDOJIS: DATUMS: LAIKS; UTC:
ADRESATS AIREP SPECIAL

Pozicijas 1-8 noradito informaciju nekavéjoties zino ATS struktarvienibai, ar kuru nodibinats kontakts.

1) GAISAKUGA IDENTIFIKACJA 2) ATRASANAS VIETA

3) LAIKS 4) LIDOJUMA LIMENIS VAI ABSOLUTAILS AUGSTUMS

5) VULKANISKA AKTIVITATE NOVEROTA

(atra3anas vieta vai azimuts, aprékinatais pelnu makona limenis un attalums no gaisa kuga)

6) GAISA TEMPERATURA 7) VEJg KONKRETA PUNKTA

8) PAPILDUINFORMACIA Cita

SO, KONSTATETS ja g n¢ [

Pelni novéroti ja Od | (iss aktivitates apraksts, jo ipasi pelnu makona vertikalais un lateralais
izmérs un, ja iespéjams, horizontala parvietosanas, palielinaSanas temps
u.c)

Péc nosesanas aizpilda pozicijas 9-16 un veidlapu nosiita pa faksu: (faksa numurs, ko norada meteorologiskais dicnests,
pamatojoties uz vietéjo vieno$anos starp meteorologisko dienestu un attiecigo ekspluatantu.)

9) PELNUMAKONA BLIVUMS [0 @ neblivs O &) mérenablivuma  [J(c) lotiblivs
10) PELNU MAKONA KRASA 0@ balts O ®) gaisipeleks () tumsipeleks
O (d) melns O (e cita
11) ZVIRDUMS [J (@) nepartraukts O ®) arpartraukumiem [7J(c) navredzams
12) AKTIVITATES VIETA [J (@) virsotne [ ®) mala () viena
[ (d) vairakas O (e) navnovérota
13) CITAS NOVEROTAS IZVIRDUMA [ (@ zibens O (b) blazma 0w lielas iezu atliizas
A O (d) pelnuizmesi O © sénveida makonis D(f) visas
14) IETEKME UZ GAISA KUGI [] (e sakari O® 15112:;%;11;235 q© dzingji
[J(d) Pito caurulite [ (@ vejstikls g® iluminatori
15) CITA IETEKME [J (@ turbulence O (b) Svéta Elma ugunis g© citi tvaiki

16) CITA INFORMACIJA

(Visa informacija, kas uzskatama par noderigu.)
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PIELIKUMA papildinajums

Saraksts, kura ieklautas kopigi pienemtas atskiribas, par kuram jainformeé /CA0
saskana ar §Ts regulas 5. pantu.

ICAO 2. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti
Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 2. pielikuma, kura izdariti

grozijumi

AtSkiriba A2-01

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.2. punkts

Jauns noteikums. Isteno$anas regula (ES) Nr. 923/2012
SERA.3210. punkta b) apakS$punktd noteikts:

“b) Gaisa kugis, kuram ir zinams, ka cita gaisa kuga
manevrésanas spéjas ir pasliktinatas, dod celu Sim
gaisa kugim.”

AtsSkiriba A2-02

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.3.2. punkta b)
apakspunkts

Tstenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3215. punkta
b) apakSpunkta 2. punkta noteikts (/CAO konvencijas
2. pielikuma 3.2.3.2. punkta b) apakSpunkta ietverto stan-
dartu papildinot ar pasvitroto tekstu):

“2) ja vien tie nav nekustigi un atbilstosi apgaismoti, visi
gaisa kugi lidlauka kustibas zona ieslédz ugunis, kas
paredzétas to konstrukcijas gabaritu paradisanai,

ciktal tas iespéjams;”

Atskiriba A2-03

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.5. punkta c) un
d) apakspunkts

Tstenosanas regula (ES) Nr. 923/2012 SERA.3225. punkts
atSkiras no /CAO konvencijas 2. pielikuma 3.2.5. punkta
c) apakSpunkta un 3.2.5. punkta d) apakSpunkta noteikta
standarta tada zina, ka Saja punkta ir precizéts, ka ta c) un
d) apakSpunkts neattiecas uz gaisa baloniem:

“c) iznemot gaisa balonus un ja vien nav noradits citadi
vai ja ATC nav sniegusi citas instrukcijas, tuvojoties,
lai veiktu nos€Sanos, vai pec pacelSanas visus pagrie-
zienus veic pa kreisi;

d) iznemot gaisa balonus un ja vien drosibas noteikumu,
skrejcela izvietojuma vai gaisa satiksmes apsveérumu
d€] nav velams izve€lEties citu virzienu, nosé$anos un
pacelSanos veic pret veju.”

AtSkiriba A2-04

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.3.1.2. punkts

ICAO konvencijas 2. pielikuma 3.3.1.2. punktu aizstaj ar
Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 SERA.4001. punkta
b) apaksSpunktu. Atskiribas starp min&to /CAO noteikto
standartu un mingto Savienibas regulu ir $adas:

— Attieciba uz VFR lidojumiem, kurus paredz&éts veikt
pari valsts robezai, Savienibas regula (SERA.4001.
punkta b) apakSpunkta 5. punkts) atSkiras no ICAO
konvencijas 2. pielikuma 3.3.1.2. punkta e) apak$pun-
kta noteikta standarta ar to, ka ir pievienots pasvitro-
tais teksts:

“jebkurs lidojums pari valsts robezai, ja vien attie-
cigas valstis nav_noteikuSas citadi.”
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— Attieciba uz VFR un IFR lidojumiem, ko paredzéts
veikt nakti, min&tas Savienibas regulas SERA.4001.
punkta b) apakSpunkta 6. punkta ir icklauta $ada
papildu prasiba:

“6) visi lidojumi, ko paredzéts veikt nakti, ja ir pare-
dzéts izlidot no lidlauka apkaimes.”

Atskiriba A2-05

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.2.2.4. punkts

Jauns noteikums. Isteno3anas regula (ES) Nr. 923/2012
SERA.3210. punkta c) apakSpunkta 3. punkta i) apaks-
punkts atSkiras no [ICAO konvencijas 2. pielikuma
3.2.2.4. punkta noteikta standarta, precizgjot turpmako:

“1) Planieri, kas apdzen. Planieris, kas apdzen citu
planieri, var mainit savu kursu pa labi vai pa kreisi.”

Atskiriba A2-07

ICAO 2. pielikums
4. nodala

4.6. punkts

ICAO konvencijas 2. pielikuma 4.6. punktu aizstaj ar Iste-
nosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 SERA.5005. punktu, f)
apakspunkta ievieSot $kérSlu parlidosanas kriterijus, kas ir
sadi:

“f) Izpemot, ja tas nepieciesams pacelSands vai nosésanas
vajadzibam, vai izpemot ar kompetentas iestades
atlauju, VFR lidojumus neveic:

1) virs parapdzivotiem pilsétu rajoniem, mazpilsetam
vai ciemiem, vai cilvéku pulcésandas vietam briva
daba augstuma, kas mazaks neka 300 m (1 000 ft)

2) visos citos rajonos, kas nav minéti 1. apakspunkta,
zemak par 150 m (500 ft) virs zemes vai iidens vai

radiusa ap gaisa kugi.”

Atskiriba A2-08

ICAO 2. pielikums
3. nodala

3.8. punkts un 2.
papildinajums

3. nodalas 3.8. dala min&tais vards “briesmas” Savienibas
tiesibu akta nav ieklauts, tadgjadi paplasinot eskortéSanas
operaciju veikSanas jomu un darot iesp&jamu to nodrosinat
jebkura tipa lidojumiem, kas $adu pakalpojumu pieprasa.
Turklat Savienibas tiesibu akta nav ieklauti noteikumi, kas
ietverti 2. papildingjuma, tostarp 1.1.—1.3. dala, ka art A
pievienojuma atrodamie noteikumi.
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ICAO 3. pielikums

AtSkiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti
Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 3. pielikuma, kura izdariti grozi-

jumi

Atskiriba A3-01

ICAO 3. pielikums

5. nodala

Jauns noteikums. IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.12005. punkta noteikts:

b) Kompetentas iestades pec nepiecieSamibas nosaka
citus apstaklus, par kuriem pec saskarSanas ar tiem
vai to novéro$anas zino no gaisa kugiem.

ICAO 10. pielikums

AtsSkiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti
Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 10. pielikuma, kurad izdariti

grozijumi

Atskiriba A10-01

ICAO 10. pielikums
II s€jums
5. nodala

5.2.1.4.1. punkts

ICAO konvencijas 10. pielikuma II sguma 5.2.1.4.1.
nodala  IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.14035. punkta transponéta ar dazam atskiribam.
Atskiribas starp minéto /CAO noteikto standartu un min&to
Savienibas regulu ir $adas:

SERA.14035 Skaitlu parraidisana radiotelefonija
a) Skaitlu parraidiSana

1. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu gaisa
kuga izsaukuma kodu, kursu, skrejcelu, v&ja
virzienu un atrumu, parraida, katru ciparu izrunajot
atseviski.

i) Lidojuma Iimenus parraida, katru ciparu izru-
najot atseviski, iznemot gadijumu, kad lido-
juma limenis izteikts veselos simtos.

ii) Altimetra iestatfjumu parraida, katru ciparu
izrunajot atseviski, iznpemot gadijumu, kad
iestatijums ir 1000 hPa, ko parraida ka
“ONE THOUSAND” (“VIENS
TUKSTOTIS”).

iii) Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu trans-
pondera kodus, parraida, katru ciparu izrungjot
atseviski, iznemot gadijumus, kad transpondera
kods izteikts veselos tikstoSos, un $§ados gadi-
jumos informaciju parraida, izrunajot ciparu.
kas apzimé tukstoSu skaitu, un péc ta vardu
“THOUSAND” (“TUKSTOSI”).

2. Visus skaitlus, ko izmanto, lai parraiditu informa-
ciju, kura nav noradita a) apakSpunkta 1. punkta,
parraida, katru ciparu izrunajot atseviski, iznemot
gadijumus, kad visus skaitlus, kuri izteikti veselos
simtos un veselos tikstoSos, parraida, izrungjot
katru ciparu skaitll, kas apzZim& simtu vai tukstosu
skaitu, un péc tam attiecigi vardu “HUNDRED”
(“SIMTI”) vai “THOUSAND” (“TUKSTOSI”).
TikstoSu un veselu simtu kombinacijas parraida,
izrungjot katru ciparu skaitll, kas apzime tukstosu
skaitu, un vardu “THOUSAND” (“TUKSTOSI”),
un péc tam simtu skaitu un vardu “HUNDRED”
(“SIMTT?).
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3. Gadijumos, kad nepiecieSams precizét skaitli, kas
parraidits ka veseli tiiksto$i un/vai veseli simti,
skaitli parraida, katru ciparu izrunajot atseviski.

4. Kad informaciju par relativo azimutu uz objektu
vai satiksmi pa konflikt&joSu trajektoriju sniedz,
atsaucoties uz pulkstepa ciparnicu ar 12 stundu
atzimém, informaciju norada, ciparus izrungjot
kopa, pieméram, “TEN O'CLOCK” (“UZ DESMI-
TIEM”) vai “ELEVEN O'CLOCK” (“UZ VIEN-
PADSMITIEM”).

5. Decimaldalskaitlus parraida, ka noteikts a) apaks-
punkta 1. punkta, decimalkomata vietu pareiza
seciba noradot ar vardu “DECIMAL”.

6. Lai loti augstas frekvences (VHF) radiotelefonijas
sakaros noraditu raiditaja kanalu, izmanto visus
seSus skaitliska apzim&juma ciparus, iznemot gadi-
jumus, kad gan piektais, gan sestais cipars ir nulle,
un $ados gadijumos izmanto tikai pirmos Cetrus
ciparus.

Atskiriba A10-02

ICAO 10. pielikums
II sgjums
5. nodala

5.2.1.7.3.2.3. punkts

ICAO konvencijas 10. pielikuma II s§juma 5.2.1.7.3.2.3.
nodala IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.14055. punkta transponéta ar atSkirtbu. Atskiriba
starp min&to /CAO noteikto standartu un min&to Savie-
nibas regulu ir $ada:

SERA.14055 Radiotelefonijas procediiras

b) 2. Atbildot uz minétajiem izsaukumiem, izmanto
izsauco$as stacijas izsaukuma kodu un péc tam —
atbildosas stacijas izsaukuma kodu, un to uzskata
par aicindgjumu izsaucoSajai stacijai turpinat
parraidi. Parsiitot sazinu taja pasa A7S struktiirvie-
niba, ATS struktirvienibas izsaukuma kodu var
izlaist, ja to atlavusi kompetenta iestade.
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ICAO 11. pielikums

Atskiribas starp So regulu un starptautiskajiem standartiem, kas ietverti
Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas 11. pielikuma, kura izdariti

grozijumi

Atskiriba A11-01

ICAO 11. pielikums
2. nodala

2.25.5. punkts

IstenoSanas regulda (ES) Nr. 923/2012 SERA.3401.
punkta d) apakSpunkta 1. punkts atSkiras no ICAO
konvencijas 11. pielikuma 2.25.5. punkta noteikta stan-
darta, nosakot, ka:

“Laika parbauzu rezultati jasniedz vismaz ar precizitati
lidz tuvakajai pusminiitei.”

At¥kiriba A11-02

ICAO 11. pielikums
2. nodala

2.6.1. punkts.

Iespgja piemérot atbrivojumu. Istenosanas regulas (ES)
Nr. 923/2012 SERA.6001. punkts lauj gaisa kugim par-
sniegt 250 mezglu atruma ierobezojumu gadijumos, ko
apstiprindjusi kompetenta iestade tiem gaisa kugu tipiem,
kas tehnisku vai drosibas iemeslu dé] nevar §adu atrumu
saglabat.

Atskiriba A11-03

ICAO 11. pielikums

3. nodala

Jauns noteikums. Tsteno3anas regula (ES) Nr. 923/2012
SERA.8005. punkta b) apakSpunkta noteikts:

b) Gaisa satiksmes vadibas struktirvienibam, izdodot
atlaujas, janodroSina atstatums:

1) starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa
telpa;

2) starp IFR lidojumiem C, D un E klases gaisa
telpa;

3) starp [FR lidojumiem un VFR lidojumiem C
klases gaisa telpa;

4) starp IFR
lidojumiem;

lidojumiem un specialajiem VFR

5) starp specialajiem VFR lidojumiem, ja vien
kompetenta iestade nav noteikusi citadi;

iznemot situdcijas, kad péc gaisa kuga pilota piepra-
sljuma un cita gaisa kuga pilota piekriSanas, ka ari
tad, kad to noteikusi kompetenta iestade attieciba uz
D un E klases gaisa telpu b) punktd mingtajos gadi-
jumos, lidojumu var atlaut, uzturot savu atstatumu
attieciba pret konkrétu lidojuma dalu augstuma zem
3050 m (10 000 pédam), veicot augstuma uznemsanu
vai samazina$anu, dienas laika vizualos meteorologi-

skos apstaklos.

Atskiriba A11-04

ICA0 11. pielikums

3. nodala

IstenoSanas regulda (ES) Nr. 923/2012 SERA.8015.
punkta noteikts (/CAO konvencijas 11. pielikuma
3.7.3.1. punkta ietverto standartu papildinot ar pasvitroto
tekstu):

e) Atlauju un ar dro$ibu saistitas informacijas atkarto-
Sana
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1. Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes dispecerim
atkarto ar dro$ibu saistitas A7C atlauju un nora-
dijumu dalas, kas parraiditas, izmantojot balss
sakarus. Vienmer jaatkarto $adi elementi:

i) ATC marSruta atlaujas;

i) atlaujas un noradfjumi par izbraukSanu uz
skrejcela, nosésanos uz ta, pacelSanos no ta,
palikSanu skrejcela priek$gja pozicija, skrej-
cela SkérsoSanu, manevréSanu un braukSanu
atpakal pa skrejcelu; un

iii) izmantojamais skrejcel$, altimetra iestatfjumi,
SSR kodi, jaunie pieSkirtie sakaru kanali
noradijumi par limeni, kursu un atrumu; un

iv) dispecera noraditie vai ATIS parraidés mingtie
parejas limeni.

AtSkiriba A11-05

ICAO 11. pielikums

3. nodala

IstenoSanas regulda (ES) Nr. 923/2012 SERA.8015.
punkta e) apakSpunkta 2. punkta noteikts (/CAO konven-
cijas 11. pielikuma 3.7.3.1.1. punkta ietverto standartu
papildinot ar pasvitroto tekstu):

2. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma
atlaujas un manevréSanas noradijumi, jaatkarto vai
jaapstiprina ta, lai butu skaidrs, ka tie ir saprasti un
tiks ieveroti.

AtSkiriba A11-06

ICAO 11. pielikums

3. nodala

Jauns noteikums. IstenoSanas regulas (ES) Nr. 923/2012
SERA.5010. punkta noteikts:

SERA.5010 Specialie VFR gaisa satiksmes vadibas
zonas

Ar ATC atlauju var atlaut specialos VFR lidojumus gaisa
satiksmes vadibas zona. Izpemot tad, kad kompetenta
iestade Ipasos gadijumos atlavusi helikopteru lidojumus,
pieméram, bet ne tikai, policijas, mediciniskas palidzibas
lidojumus, meklesanas un glabsanas operacijas un uguns-
dzesibas lidojumus, ir speka arT $adi papildu nosacTjumi:

a) §adus specialos VFR lidojumus drikst veikt tikai
diena, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi
citadi;

a) b) pilotam:

1) nav makonu, un ir skaidra virsmas redza-
miba;

2) redzamiba lidojuma ir vismaz 1500 m vai
helikopteriem — vismaz 800 m;

3) lidojot ar 140 mezglu /A4S vai mazaku
atrumu, ir iespgjams laikus pamanit citus
satiksmes dalibniekus vai jebkurus Skérslus,
lai izvairitos no sadursmes; un
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c) gaisa satiksmes vadibas struktiirvieniba nedod
specialu  VFR atlauju gaisa kugim pacelties no
lidlauka vadibas zona vai nosesties Saja lidlauka,
nedz arT ienakt lidlauka satiksmes zona vai lidlauka
lidojumu rinkT, ja zinotie meteorologiskie apstakli $aja
lidlauka ir zem $ada minimuma:

b) AFC:

B e di faikaja-vien} s iesiad

Aav-aifivasi-eitadi;

2y 1) redzamiba uz zemes ir mazaka neka
1500 m vai helikopteriem — mazaka neka
800 m;

2)  apaksgjas makonu robezas augstums ir
mazaks neka 180 m (600 ft).

Atskiriba A3-07

ICAO 3. pielikums

5. nodala

Jauns noteikums. Istenoganas regula (ES) Nr. 923/2012
SERA.12005. punkta noteikts:

b) Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka
citus apstaklus, par kuriem pec saskarSanas ar tiem
vai to noveérosanas zino no gaisa kugiem.






