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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 923/2012
od 26. rujna 2012.

o utvrdivanju zajednic¢kih pravila zracnog prometa i operativnih

odredaba u vezi s uslugama i postupcima u zrac¢noj plovidbi te o

izmjeni Provedbene uredbe (EU) br. 1035/2011 i uredaba (EZ)

br. 1265/2007, (EZ) br. 1794/2006, (EZ) br. 730/2006, (EZ)
br. 1033/2006 i (EU) br. 255/2010

(Tekst znac¢ajan za EGP)

Clanak 1.

Predmet i podrucje primjene

1.  Cilj je ove Uredbe uspostaviti zajednicka pravila zranog prometa
i operativne odredbe u vezi s uslugama i postupcima u zracnoj plovidbi,
primjenjive na op¢i zraéni promet unutar podruja primjene
Uredbe (EZ) br. 551/2004.

2. Ova se Uredba primjenjuje posebno na korisnike zratnog prostora
i zrakoplove ukljucene u op¢i zracni promet:

(a) koji lete u Uniju, unutar Unije ili iz Unije;

(b) koji imaju drzavljanstvo i registracijske oznake drzave Cclanice
Unije, te lete u bilo kojem zra¢nom prostoru u mjeri u kojoj nisu
u suprotnosti s pravilima koja je objavila drzava nadlezna za
podrucje preleta.

3. Ova se Uredba primjenjuje i na nadlezna tijela drzava clanica,
pruzatelje usluga u zrac¢noj plovidbi, operatore aerodroma i zemaljsko
osoblje ukljuceno u operacije zrakoplova.

4.  Ova se Uredba ne primjenjuje na zrakoplove igracke i modele
zrakoplova. Medutim, drzave Clanice osiguravaju da se uspostave nacio-
nalna pravila kojima se osigurava da se zrakoplovima igrackama i
modelima zrakoplova rukuje tako da se na najmanju mjeru svedu
opasnosti povezane sa sigurnosc¢u u civilnom zrakoplovstvu, osobama,
imovinom i drugim zrakoplovima.

Clanak 2.

Definicije
Za potrebe ove Uredbe, primjenjuju se sljedeée definicije:

1. ,tocnost” znali stupanj uskladenosti izmedu procijenjene ili
izmjerene vrijednosti i stvarne vrijednosti;

3. ,,zraéni prostor sa savjetodavnom uslugom” znali zracni prostor
odredenih dimenzija ili utvrdena ruta unutar koje je dostupna
savjetodavna usluga zraénog prometa;
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10.

11.

13.

14.

15.

. »savjetodavna ruta” znai utvrdena ruta duz koje je dostupna

savjetodavna usluga zraénog prometa;

. ,akrobatski let” zna¢i namjerno izveden manevar zrakoplova u

letu koji ukljucuje naglu promjenu njegovog polozaja, neuobica-
jeni polozaj ili neuobiajenu promjenu brzine leta, koji nije
potreban za uobicajeni let ili osposobljavanje za dozvole ili
ocjene koje nisu akrobatske ocjene;

. ,aerodrom” zna¢i odredeno podrucje (ukljucujuci sve objekte,

uredaje i opremu) na zemlji ili vodi ili na nepomi¢nom
odobalnom ili plutajuéem objektu namijenjenom u potpunosti
ili djelomi¢no za slijetanje, uzlijetanje i kretanje zrakoplova po
povrsini;

. ,aerodromska kontrola” znaci usluga kontrole zra¢nog prometa

koja se obavlja za potrebe aerodromskog prometa;

. ,aerodromski kontrolni toranj” znaci nadlezna jedinica kontrole

zratnog prometa koja je uspostavljena u svrhe obavljanja aero-
dromske kontrole;

. aerodromski promet” zna¢i ukupni promet na manevarskim

povr§inama aerodroma i svi zrakoplovi u letu u blizini aero-
droma. Zrakoplov koji leti u blizini aerodroma ukljucuje zrako-
plove koji ulaze, izlaze ili se nalaze u aerodromskom prometnom
krugu;

»aerodromski prometni krug” zna¢i utvrdena letna putanja kojom
zrakoplov mora letjeti u blizini aerodroma;

,aerodromska prometna zona” znai zracni prostor odredenih
dimenzija utvrden oko aerodroma radi zaStite aerodromskog
prometa;

. ,»radovi iz zraka” znaci operacija zrakoplova u kojoj se zrakoplov

upotrebljava za specijalizirane usluge, kao $to je poljoprivreda,
gradevinarstvo, fotografiranje, izmjera, nadzor i patroliranje,
traganje i spaSavanje, snimanje iz zrakaitd.;

,,zbornik zrakoplovnih informacija (AIP)” znac¢i publikacija koju
izdaje drzavno tijelo ili koja se izdaje uz dozvolu tog tijela, a
sadrzi zrakoplovne informacije trajnog karaktera bitnih za sigur-
nost zracne plovidbe;

»zrakoplovna pokretna usluga” znai pokretna usluga izmedu
zrakoplovnih postaja i postaja na zrakoplovima, ili izmedu
postaja na zrakoplovima, u kojoj mogu sudjelovati postaje na
plovilima za spaSavanje; radiofarovi za oznacivanje poloZaja u
nuzdi na radijskim frekvencijama naznaenima za opasnost i
nuzdu;

,zrakoplovna postaja” znaci kopnena postaja u zrakoplovnoj
pokretnoj sluzbi. U odredenim slucajevima, zrakoplovna postaja
moze biti smjeStena, na primjer, na plovilu ili na platformi na
moru,
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

»~avion” znali svaki zrakoplov teZi od zraka, na motorni pogon,
koji uzgon u letu dobiva uglavnom zbog aerodinamickih reakcija
na povr§inama koje u odredenim uvjetima leta ostaju nepokretne;

,,sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)” znaci sustav zrako-
plova koji na temelju signala transpondera sekundarnog nadzornog
radara (SSR), koji radi nezavisno od zemaljske opreme, savjetuje
pilota o zrakoplovima koji ga potencijalno ugroZavaju a koji su
opremljeni SSR transponderima;

,zrakoplov” znaci svaka naprava koja se odrzava u atmosferi
zbog reakcije zraka koja nije reakcija zraka u odnosu na zemljinu
povrsinu;

,adresa zrakoplova” znaci jedinstvena kombinacija od 24 bita
koja se dodjeljuje zrakoplovu radi komunikacija zrak-zemlja,
navigacije i nadzora,

,motrenje iz zrakoplova” znaci ocjena jednog ili vise meteorolo-
Skih elemenata, koja se obavlja iz zrakoplova tijekom leta;

Linformacije AIRMET” znadi informacije koje objavljuje sluzba
meteoroloskog bdijenja u vezi s nastankom ili predvidenim
nastankom odredenih vremenskih pojava na putu, koje bi
mogle utjecati na sigurnost operacija zrakoplova na manjim visi-
nama, a koje nisu ukljuene u prognozu izdanu za letove na
manjim visinama u dotinom podrucju letnih informacija ili u
njegovom potpodrucju;

,komunikacija zrak-zemlja” zna¢i dvosmjerna komunikacija
izmedu postaja zrakoplova i postaja ili lokacija na zemljinoj povr-
$ini;

»kontrolna radiopostaja zrak-zemlja” znaci zrakoplovna teleko-
munikacijska postaja s primarnom odgovornoséu za upravljanje
komunikacijama koje se odnose na upravljanje i nadzor zrako-
plova u odredenom podrudcju;

»izvjestaj iz zraka” znaci izvjeStaj iz zrakoplova u letu, sastavljen
u skladu sa zahtjevima o javljanju pozicije te operativno i/ili
meteorolosko izvjes¢ivanje;

taksiranje” znaci kretanje helikoptera/VTOL-a iznad povrSine
aerodroma, obi¢no na zemlji i brzinom na zemlji obic¢no
manjom od 37 km/h (20 ¢vorova);

,»zracni promet” znaci letenje zrakoplova i kretanje zrakoplova po
manevarskim povr§inama aerodroma;

»savjetodavna usluga u zraénom prometu” znaci usluga koja se
pruza u zratnom prostoru sa savjetodavnom uslugom kako bi se
osiguralo, koliko je to najviSe prakticno moguée, razdvajanje
zrakoplova koji lete prema planovima leta u skladu s pravilima
instrumentalnog letenja (IFR);
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

34.a

3s.

36.

37.

,odobrenje kontrole zracnog prometa (ATC)” zna¢i dopustenje
zrakoplovu da nastavi let pod odredenim uvjetima koje utvrdi
jedinica kontrole zratnog prometa;

,suputa kontrole zratnog prometa” znaci upute koje izdaje
kontrola zra¢nog prometa, kojom se od pilota zahtijeva poduzi-
manje odredenih mjera;

,usluga kontrole zra¢nog prometa” znaci usluga koja se pruza u
svrhu:

(a) sprecavanja sudara:

(1) izmedu zrakoplova; i

(2) izmedu zrakoplova i prepreka na manevarskim povrsi-
nama; 1

(b) osiguranja i odrzavanja redovitog protoka zra¢nog prometa;

,jedinica kontrole zra¢nog prometa” znaci op¢i pojam koji ima
viSe znaenja: podrucni kontrolni centar, jedinica prilazne
kontrole ili aerodromski kontrolni toranj;

,usluga u zratnom prometu (ATS)” znaci op¢i pojam koji ima
viSe znaCenja: usluga letnih informacija, usluga uzbunjivanja,
savjetodavna usluga u zratnom prometu, usluga kontrole
zratnog prometa, usluga podrucne kontrole, usluga prilazne
kontrole ili aerodromska usluga kontrole);

,»Zraéni prostori usluga u zraénom prometu (ATS)” znaci zracni
prostori odredenih dimenzija, oznaceni abecedno, u kojima se
mogu obavljati odredene vrste letova, za koje su navedene
usluge u zracnom prometu i pravila rada;

prijavni  ured (ARO) operativnih usluga u zranom
prometu (ATS)” znaci jedinica osnovana radi primanja izvjesca
namijenjenih pruzanju operativnih usluga u zranom prometu i
primanja planova leta prije uzlijetanja;

,usluga nadzora za usluge u zratnom prometu (ATS)” znaci
usluga koja se pruza izravno putem nadzornog sustava ATS-a;

,jedinica za usluge u zratnom prometu (ATS)” znaci op¢i pojam
koji ima viSe znacenja: jedinica kontrole zracnog prometa, centar
letnih informacija, aerodromska jedinica za usluge letnih infor-
macija ili ured za izvjes¢ivanje o uslugama u zranom prometu;

»zracni put” znaci kontrolirano podrucje ili njegov dio utvrden u
obliku koridora;

,usluga uzbunjivanja” znaci usluga uspostavljena s ciljem izvje-
$¢ivanja nadlezne organizacije o zrakoplovima kojima je potrebna
pomo¢ u traganju i spaSavanju te prema potrebi pruZanje pomoci
tim organizacijama;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

»alternativni aerodrom” znaci aerodrom prema kojem zrakoplov
moze nastaviti let ako postane nemoguce ili nepreporucljivo da
nastavi let ili sleti na predvideni aerodrom, a na kojem su mu na
raspolaganju potrebne usluge i uredaji, na kojem se mogu ispuniti
zahtjevi u pogledu performansa zrakoplova te koji u ocekivano
vrijeme koriStenja radi. Alternativni aerodromi ukljucuju sljedece:

(a) alternativni aerodrom za uzlijetanje: alternativni aerodrom na
koji bi zrakoplov mogao sletjeti ako to postane potrebno
nedugo nakon uzlijetanja, a nije moguce koristiti aerodrom
uzlijetanja;

(b) alternativni aerodrom na ruti: alternativni aerodrom na koji bi
zrakoplov mogao sletjeti ako se, dok se nalazi na ruti, pojavi
potreba za skretanjem;

(c) alternativno odrediSte: alternativni aerodrom na koji bi zrako-
plov mogao sletjeti ako postane nemoguce ili nepreporucljivo
sletjeti na predvideni aerodrom;

»apsolutna visina” znaci vertikalna udaljenost razine, tocke ili
objekta koji se smatra tockom, izmjerena od srednje razine
mora (MSL);

»usluga prilazne kontrole” znaci usluga kontrole zra¢nog prometa
za kontrolirane letove u dolasku ili odlasku;

,jedinica prilazne kontrole” znaéi jedinica uspostavljena radi
pruzanja usluge kontrole zra¢nog prometa za kontrolirane letove
u dolasku ili odlasku s jednog ili vise aerodroma;

,stajanka” znaCi odredena povrSina namijenjena za smjestaj
zrakoplova radi ukrcavanja ili iskrcavanja putnika, poste ili
tereta, opskrbe gorivom, parkiranja ili odrzavanja zrakoplova;

,podruéni kontrolni centar (ACC)” znaci jedinica uspostavljena
za pruzanje usluga kontrole zra¢nog prometa za kontrolirane
letove u kontroliranim podruc¢jima koja su pod njezinom nadlez-
noscu;

»usluga podru¢ne kontrole” zna¢i usluga kontrole zracnog
prometa za kontrolirane letove u kontroliranim podrucjima;

,podruéna navigacija (RNAV)” znaci navigacijska metoda koja
zrakoplovu omogucéuje letenje na bilo kojoj zeljenoj letnoj puta-
nji, koja je obuhvadena zemaljskim ili svemirskim navigacijskim
sredstvima ili je u granicama mogucnosti ugradene opreme zrako-
plova ili kombinacija jednog i drugog;

sruta ATS” znaéi utvrdena ruta namijenjena za usmjeravanje
protoka prometa prema potrebi radi obavljanja operativnih
usluga u zraénom prometu;

»automatski ovisan nadzor — radiodifuzijsko emitiranje (ADS-B)”
znaci nacin na koji zrakoplov, aerodromska vozila i ostala sred-
stva mogu automatski slati i primati podatke kao $to su identifi-
kacija, pozicija i prema potrebi dodatne podatke u radiodifuzij-
skom nacinu rada preko podatkovne veze;



02012R0923 — HR — 12.10.2017 — 004.001 — 7

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

,automatski ovisan nadzor — ugovor (ADS-C)” znaci naCin na
koji se uvjeti sporazuma ADS-C razmjenjuju izmedu zemaljskog
sustava i zrakoplova preko podatkovne veze, koji odreduje pod
kojim uvjetima treba zapoceti izvjes¢a ADS-C i koje podatke
ukljuciti u izvjesca;

»dogovor o automatski ovisnom nadzoru — ugovoru (ADS-C)”
znaci plan izvjeS¢ivanja kojim se odreduju uvjeti izvje$¢ivanja
podataka ADS-C (tj. podataka koje zahtijeva jedinica za usluge
u zranom prometu i ucestalost izvjeS¢a ADS-C, koji se moraju
dogovoriti prije uporabe ADS-C u pruzanju usluga u zracnom
prometu);

Lautomatsko  emitiranje  informacija = za  slijetanje 1
uzlijetanje (ATIS)” znaci automatsko prosljedivanje tekucih i
redovitih informacija zrakoplovima u dolasku i odlasku 24 sata
na dan ili u odredenom dijelu dana:

(a) ,,automatsko podatkovno emitiranje informacija za slijetanje 1
uzlijetanje (D-AIS)” znali pruzanje usluga ATIS preko
podatkovne veze;

(b) ,,automatsko govorno emitiranje informacija za slijetanje i
uzlijetanje (Voice-ATIS)” zna¢i pruzanje usluga ATIS nepre-
kidnim i ponavljajuéim govornim emitiranjem;

»baza oblaka” znali visina donje granice najnizeg sloja oblaka
iznad zemlje ili vode ispod 6000 m (20 000 stopa) koji pokriva
viSe od polovine neba;

,tocka preusmjerenja” znaCi tocka u kojoj je predvideno da
zrakoplov koji leti na dijelu rute ATS, odredenom s obzirom
na visokofrekventni viSesmjerni radiopredajnik, prenese svoju
primarnu navigacijsku referencu s uredaja iza zrakoplova na slje-
de¢i uredaj ispred zrakoplova;

,»granica valjanosti odobrenja” znaci tocka do koje je zrakoplovu
izdano odobrenje kontrole zra¢nog prometa;

,oblak od operativnog znacenja” znaci oblak s visinom baze
oblaka ispod 1500 m (5000 stopa) ili ispod najvece minimalne
sektorske apsolutne visine, ovisno o tome S$to je vece, ili kumu-
lonimbus ili vertikalno razvijeni kumulus na bilo kojoj visini;

,kod (SSR)” znaci broj dodijeljen odredenom visestrukom impul-
snom odzivnom signalu koji odasilje transponder u modu A ili
modu C;

»hadlezno tijelo” znaci tijelo koje je drzava c¢lanica odredila kao
nadlezno za osiguravanje uskladenosti s ovom Uredbom;

,.kontrolirano podruc¢je” znaci kontrolirani zracni prostor koji se
prostire iznad utvrdene granice iznad zemlje

,.kontrolirani aerodrom” zna¢i aerodrom na kojem se za aero-
dromski promet pruzaju usluge kontrole zranog prometa bez
obzira na to postoji li kontrolirana zona;
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

kontrolirani zracni prostor” znai zracni prostor odredenih
dimenzija unutar kojega se usluga kontrole zra¢nog prometa
provodi u skladu s klasifikacijom zra¢nog prostora;

,kontrolirani let” znaci svaki let za koji se izdaje odobrenje
kontrole zracnog prometa;

komunikacije izmedu kontrolora i pilota preko podatkovnih
veza (CPDLC)” zna¢i nain komunikacije izmedu kontrolora i
pilota uporabom podatkovne veze za komunikacije ATC;

,kontrolirana zona” znaci kontrolirani zra¢ni prostor koji se
prostire od zemljine povrSine do odredene gornje granice;

,,putno penjanje” znaci tehnika putnog letenja pri ¢emu se pove-
¢ava neto apsolutna visina smanjenjem mase aviona;

,putna razina” znaci razina koju zrakoplov odrzava tijekom veceg
dijela leta;

Htekuéi plan leta (CPL)” znaci plan leta, ukljuujuc¢i promjene,
ako postoje, nastale tijekom leta zbog izdavanja naknadnih
odobrenja;

,opasno podrucje” znaci dio zracnog prostora utvrdenih dimen-
zija u kojem se tijekom odredenog vremenskog razdoblja odvijaju
djelatnosti ili postoje okolnosti opasne za let zrakoplova;

komunikacije preko podatkovne veze” znaci oblik komunikacije
namijenjen za razmjenu poruka preko podatkovne veze;

,datum” znaci bilo koja veli¢ina ili skup veli¢ina koji moze
sluziti kao polaziSte ili osnova za izraCunavanje ostalih veliCina;

,haknadno odobrenje” zna¢i odobrenje koje zrakoplovu izdaje
jedinica kontrole zracnog prometa koja trenuta¢no nije nadlezna
za nadzor tog zrakoplova;

»predvideno trajanje leta” znaci predvideno vrijeme potrebno za
let izmedu dvije znacajne tocke;

,predvideno vrijeme pocetka voznje” znaci predvideno vrijeme u
kojem ¢e zrakoplov zapoceti kretanje u svrhu odlaska;

,predvideno vrijeme dolaska (ETA)” znaci, za IFR letove, pred-
videno vrijeme dolaska zrakoplova na poziciju iznad odgovara-
juce tocke, utvrdene pomocu navigacijskog sredstva, s koje
zrakoplov namjerava zapoceti postupak instrumentalnog prila-
zenja ili, ako takvo navigacijsko sredstvo ne postoji u nepo-
srednoj blizini aerodroma, vrijeme dolaska zrakoplova na poziciju
iznad aerodroma. Za letove u skladu s pravilima vizualnog
letenja (VFR) to je predvideno vrijeme dolaska na poziciju
iznad aerodroma;

,ocekivano vrijeme prilazenja” znaci vrijeme u kojem ATC
ocekuje da ¢e zrakoplov koji kasni u dolasku napustiti preletiste
¢ekanja radi zavrSetka prilazenja za slijetanje. Stvarno vrijeme
napustanja petlje ¢ekanja ovisit ¢e o odobrenju za prilaz;
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73.

74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

,predani plan leta (FPL)” znaci plan leta koji je pilot ili njegov
ovlasteni predstavnik ispunio i predao jedinici ATS bez
naknadnih izmjena;

»clan letacke posade” znali ¢lan posade zrakoplova koji posje-
duje odgovarajucu dozvolu, zaduzen za poslove nuzne za uprav-
ljanje zrakoplovom tijekom trajanja letacke duZnosti;

,centar za pruzanje letnih informacija” znaci jedinica uspostav-
ljena radi obavljanja usluge pruzanja letnih informacija i usluge
uzbunjivanja;

,podruéje letnih informacija” znaci zracni prostor odredenih
dimenzija u kojemu se pruzaju usluge letnih informacija i
usluge uzbunjivanja;

,usluga letnih informacija” znaci usluga uspostavljena u svrhu
pruzanja savjeta i informacija potrebnih za sigurno i ucinkovito
obavljanje letova;

»razina leta (FL)” znaCi povrSina stalnog atmosferskog tlaka,
odredena u odnosu na specificnu vrijednost tlaka od 1013,2
hektopaskala (hPa), koja je od drugih takvih povr§ina razdvojena
odredenim intervalima tlaka;

,plan leta” znaci skup odredenih informacija koje se dostavljaju
jedinicama za pruzanje usluga zracnog prometa o planiranom letu
ili dijelu leta zrakoplova;

»vidljivost u letu” znaci vidljivost iz pilotske kabine u smjeru
kretanja zrakoplova u letu;

»prognoza” znaci izvjeS¢e o ocekivanim meteoroloskim uvjetima
u odredenom vremenu ili vremenskom razdoblju u odredenom
podrucju ili dijelu zra¢nog prostora;

»vidljivost pri tlu” znadi vidljivost na aerodromu koju biljezi
ovlasteni motritelj ili automatski sustav;

smjer leta” znaCi usmjerenje uzduzne osi zrakoplova, obicno
izrazeno u stupnjevima u odnosu na sjever (pravi, magnetski,
kompasni ili na koordinatnoj mrezi);

,Vvisina” znaci vertikalna udaljenost razine, tocke ili objekta koji
se smatra tockom, izmjerena od odredene referentne vrijednosti;

,helikopter” znali zrakoplov tezi od zraka koji se u zraku
odrzava uglavnom zbog reakcija zraka na jedan ili viSe rotora
na motorni pogon na priblizno vertikalnim osima;

»Zracni prostor iznad otvorenog mora” znaci zraéni prostor izvan
kopnenog podrucja i teritorijalnog mora, kako je odredeno u
Konvenciji Ujedinjenih naroda o pravu mora (Montego Bay,
1982.);

»IFR” je oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila
instrumentalnog letenja;
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88.

89.

89.a

90.

91.

92.

93.

94.

94.a

»IFR let” znaci let koji se obavlja u skladu s pravilima instru-
mentalnog letenja;

»IMC” je oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje instrumen-
talnih meteoroloskih uvjeta;

,operacija instrumentalnog prilazenja” znaci prilazenje i slijetanje
pomocu instrumenata za navigacijsko vodenje na temelju
postupka instrumentalnog prilazenja. Dvije su metode izvodenja
operacija instrumentalnog prilazenja:

(a) operacija dvodimenzionalnog (2D) instrumentalnog prilaZzenja
u kojoj se primjenjuje samo lateralno navigacijsko vodenje i

(b) operacija trodimenzionalnog (3D) instrumentalnog prilaZenja
u kojoj se primjenjuju lateralno i vertikalno navigacijsko
vodenje;

,,postupak instrumentalnog prilazenja (IAP)” znaci niz unaprijed
utvrdenih manevara zrakoplova uz koristenje letackih instrume-
nata, s odredenom zastitom od prepreka od preletiSta pocetnog
prilaza ili prema potrebi od pocetka utvrdene dolazne rute do
tocke s koje se slijetanje moze zavrsiti i nakon toga ako slijetanje
nije zavrSeno, do pozicije na kojoj se primjenjuju mjerila za
nadvisivanje prepreka u fazi ¢ekanja ili na ruti. Postupci instru-
mentalnog prilazenja razvrstani su kako slijedi:

(a) postupak nepreciznog prilazenja (NPA). Postupak instrumen-
talnog prilaZzenja namijenjen za operacije 2D instrumentalnog
prilazenja vrste A;

(b) postupak prilazenja s vertikalnim vodenjem (APV). Postupak
instrumentalnog prilazenja s navigacijom temeljenom na
performansama (PBN) namijenjen za operacije 3D instrumen-
talnog prilazenja vrste A;

(c) postupak preciznog prilazenja (PA). Postupak instrumen-
talnog prilazenja temeljen na navigacijskim sustavima (ILS,
MLS, GLS i SBAS kat. 1.) namijenjen za operacije 3D instru-
mentalnog prilazenja vrste A ili B;

Linstrumentalni meteoroloski uvjeti (IMC)” zna¢i meteoroloski
uvjeti izraZzeni u smislu vidljivosti, udaljenosti od oblaka i baze
oblaka, manji od minimuma utvrdenih za vizualne meteoroloske
uvjete;

,sletna staza” znaci dio operativne povrSine namijenjen za slije-
tanje ili uzlijetanje zrakoplova;

»~razina” zna¢i op¢i pojam koji se odnosi na vertikalnu poziciju
zrakoplova u letu, a oznacuje visinu, apsolutnu visinu ili razinu
leta;

,,manevarska povr§ina” zna¢i dio aerodroma odreden za uzlijeta-
nje, slijetanje i voznju zrakoplova, ne ukljucujuci stajanke;

,,minimalna koli¢ina goriva” znaci pojam kojim se opisuje situa-
cija kad je stanje zalihe goriva odredenog zrakoplova takvo da se
taj let upucuje na slijetanje na odredeni aerodrom bez mogucnosti
prihvacanja bilo kakvog dodatnog odgadanja;
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95.

95.a

95.b

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

,»mod (SSR)” znaci uobicajena identifikacija za odredene funkcije
interogacijskih signala koji se odaSilju interogatorom SSR. U
Prilogu 10. ICAO navedena su cetiri moda: A, C, S i
kombinirani;

,,model zrakoplova” znaci zrakoplov bez posade, osim zrakoplova
igracaka, C¢ija radna masa ne prelazi ograniCenja koja je propisalo
nadlezno tijelo, a koji je sposoban za dulji let atmosferom i
koristi se isklju¢ivo za promotivne ili rekreacijske namjene;

,planinsko podrucje” znaci podrucje promjenjivog profila terena
na kojem su visinske promjene terena veée od 900 m (3 000
stopa) unutar udaljenosti od 18,5 km (10,0 nauti¢kih milja);

»operativna povrS§ina” znaci dio aerodroma predviden za uzlijeta-
nje, slijetanje i voznju zrakoplova, a sastoji se od manevarske
povrsine i stajanke (stajanki);

,,no¢” znaci vremensko razdoblje od zavrSetka vecernjeg gradan-
skog sumraka do pocetka jutarnjeg gradanskog sumraka.
Gradanski sumrak uvecer zavrSava kada je srediSte Sunca 6 stup-
njeva ispod horizonta, a ujutro pocinje kada je srediste Sunca 6
stupnjeva ispod horizonta;

»~prepreka” znaci svi nepokretni (privremeno ili trajno) i pokretni
objekti ili njihovi dijelovi:

(a) koji su smjesteni na podrucju namijenjenom za kretanje
zrakoplova po povrSini; ili

(b) koji se pruzaju iznad odredene povrSine namijenjene za
zastitu zrakoplova u letu; ili

(c) koji su postavljeni izvan odredenih povrSina, ali za koje je
procijenjeno da predstavljaju opasnost za zrakoplovnu
navigaciju;

»operativno mjesto” znaci mjesto koje odabire operator ili zapo-
vijednik zrakoplova za operacije slijetanja, uzlijetanja i/ili
podizanja;

,zapovjednik zrakoplova” znaci pilot kojeg operator, ili u sluc¢aju
generalne avijacije, vlasnik, odredi za zapovjednika zrakoplova,
koji je odgovoran za sigurno izvodenje leta;

,barometarska visina” zna¢i atmosferski tlak izrazen kao apso-
Iutna visina koja odgovara tom tlaku u standardnoj atmosferi,
kako je odredeno u dijelu 1. Priloga 8. Cikaske konvencije;

,problematiéna uporaba tvari” znai uporaba jedne ili vise
psihoaktivnih tvari od strane zrakoplovnog osoblja tako da:

(a) to predstavlja neposrednu opasnost za korisnika ili ugrozava
Zivot, zdravlje ili dobrobit drugih; i/ili

(b) to uzrokuje ili pogorsava profesionalni, socijalni, mentalni ili
fizicki problem ili poremecaj;

,,zabranjeno podrucje” zna¢i dio zracnog prostora utvrdenih
dimenzija iznad zemlje i teritorijalnih voda drzave u kojemu je
letenje zrakoplova zabranjeno;
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

115.

,.psihoaktivne tvari” znaci alkohol, opioidi, kanabinoidi, sedativi i
hipnotici, kokain, drugi psihostimulansi, halucinogeni i hlapljiva
otapala, ali ne ukljucujuci kofein i duhan;

,radar” znaci uredaj za detektiranje radiosignala koji pruza infor-
macije o udaljenosti, azimutu i/ili visini objekta;

,podrucje obvezne uporabe radioopreme (RMZ)” znaci zracni
prostor odredenih dimenzija u kojemu je obvezna opremljenost
radiouredajima i uporaba tih uredaja;

,radionavigacijska usluga” znaci usluga koja osigurava orijenta-
cijske informacije ili podatke o poziciji za ucinkovito i sigurno
upravljanje zrakoplovom pomocu jednog ili viSe radionavigacij-
skih sredstava;

,radiotelefonija” znaCi oblik radiokomunikacije namijenjen u
prvom redu za razmjenu informacija u obliku govora;

ponavljaju¢i plan leta” znaci plan leta koji se odnosi na seriju
redovitih individualnih letova koji se Cesto ponavljaju i imaju
jednake osnovne znacajke, a koji operator predaje jedinicama
ATS radi spremanja i viSekratnog koriStenja;

,tocka javljanja” znaci odredena geografska lokacija u odnosu na
koju se moze javiti pozicija zrakoplova;

,suvjetno zabranjeno podrucje” znaci dio zracnog prostora utvr-
denih dimenzija iznad zemlje i teritorijalnih voda drzave u
kojemu je letenje zrakoplova ograni¢eno u skladu s odredenim
uvjetima;

~segment rute” znaci ruta ili dio rute koji se obi¢no prelijece bez
usputnog zaustavljanja;

,uzletno-sletna staza” znaci utvrdena pravokutna povrSina na
kopnenom aerodromu namijenjena za slijetanje i1 uzlijetanje
zrakoplova;

,pozicija za Cekanje” znali oznaCena pozicija za zaStitu
uzletno-sletne staze, povrSina s ograni¢enjem prepreka ili kriticna/
osjetljiva zona sustava za instrumentalno slijetanje (ILS)/mikro-
valnog sustava slijetanja (MLS) na kojoj se zrakoplovi u voznji
po tlu i vozila moraju zaustaviti i ¢ekati, osim ako im aero-
dromski kontrolni toranj ne da drukcije odobrenje;

,vidno polje uzletno-sletne staze (RVR)” znaci udaljenost na
kojoj pilot zrakoplova na simetrali uzletno-sletne staze moze
vidjeti povrSinske oznake na stazi ili svjetla koja oznacuju
stazu ili njezinu simetralu;
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116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

,,0s0blje koje obavlja sigurnosno osjetljive zadatke” znaci osobe
koje mogu ugroziti zrakoplovnu sigurnost ako nepravilno obav-
ljaju svoje duznosti i1 funkcije, ukljucujuéi clanove posade,
osoblje za odrzavanje zrakoplova, osoblje aerodromskih opera-
cija, spasioce, vatrogasce i osoblje kojemu je dopusten nepraceni
pristup manevarskoj povrsini te kontrolore zracnog prometa;

,jedrilica” znaci zrakoplov teZi od zraka koji uzgon u letu dobiva
zbog aerodinamickih reakcija na nepokretnim podiznim povrsi-
nama, a ¢iji slobodan let ne ovisi o motoru, ukljucujuéi i ovjesne
jedrilice, parajedrilice i ostale sli¢ne letjelice;

,,sekundarni nadzorni radar (SSR)” znaci nadzorni radarski sustav
koji koristi primopredajnike (interogatore) i transpondere;

,,znacajne meteoroloske informacije (SIGMET)” znaci informa-
cije koje izdaje sluzba meteoroloskog bdjenja u vezi s nastankom
ili predvidenim nastankom odredenih vremenskih pojava na putu,
koje bi mogle utjecati na sigurnost operacija zrakoplova;

,signalna povrsina” zna¢i podruc¢je na aerodromu koje se koristi
za postavljanje zemaljskih signala;

,»znacajna tocka” znaCi odredena geografska lokacija koja se
upotrebljava za odredivanje rute ATS ili letne putanje zrakoplova
te za druge navigacijske i ATS svrhe;

,specijalni let VFR” znaci let VFR unutar kontrolirane zone u
meteoroloskim uvjetima koji su ispod vizualnih meteoroloskih
uvjeta (VMC), odobren od kontrole zra¢nog prometa;

,,zalutali zrakoplov” znaci zrakoplov koji je znatno skrenuo od
predvidene putanje ili koji javlja da se izgubio;

,hadzorni radar” zna¢i radarska oprema koja se upotrebljava za
odredivanje polozaj zrakoplova u pogledu udaljenosti i azimuta;

,voznja zrakoplova” znaci kretanje zrakoplova po povrsini aero-
droma ili operativnom mjestu vlastitom snagom, iskljucujuci uzli-
jetanje 1 slijetanje;

,staza za voznju” znaci odredena staza na kopnenom aerodromu
namijenjena za voznju zrakoplova i povezivanje jednog dijela
aerodroma s drugim, ukljucujuéi:

(a) staza za voZznju do stajaliSta za zrakoplove znaci dio stajanke
odreden kao staza za voznju, koji osigurava pristup samo do
stajaliSta za zrakoplove;

(b) staza za voznju na stajanki znaci dio sustava staza za voznju
smjesten na stajanki, koji osigurava direktnu stazu za voznju
preko stajanke;
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127.

128.

129.

129.a

130.

131.

132.

133.

134.

135.

(c) staza za voznju s brzim izlazom znaci staza za voznju pove-
zana s uzletno-sletnom stazom pod ostrim kutom, konstrui-
rana tako da avionima koji su sletjeli omoguc¢i okretanje pri
veéim brzinama od onih koje se postizu na drugim izlaznim
stazama za voznju, ¢ime se smanjuje vrijeme zauzetosti
uzletno-sletne staze;

,drzavno podrucje” znaci kopnena podrucja i okolno teritorijalno
more pod suvereno$¢u, vrhovnom vlasti, zaStitom ili mandatom
drzave;

,prag” znaci pocetak dijela uzletno-sletne staze koji se koristi za
slijetanje;

,ukupno predvideno trajanje leta” znaci:

(a) za IFR letove, predvideno vrijeme od uzlijetanja do dolaska
na odredenu tocku utvrdenu pomocu navigacijskog sredstva,
s koje zrakoplov namjerava zapoceti postupak instrumen-
talnog prilazenja ili, ako takvo sredstvo u blizini aerodroma
odredisSta ne postoji, vrijeme do dolaska zrakoplova iznad
aerodroma odredista;

(b) za letove VFR, predvideno vrijeme od uzlijetanja do dolaska
iznad aerodroma odredista;

»zrakoplov igracka” znaci zrakoplov bez posade proizveden ili
namijenjen, iskljucivo ili ne, za igru djece mlade od 14 godina;

,putanja” znaci projekcija putanje zrakoplova na zemljinu povr-

Sinu, ¢iji je smjer u bilo kojoj tocki obi¢no izrazen u stupnjevima
u odnosu na sjever (pravi, magnetski ili na koordinatnoj mrezi);

,Luputa za izbjegavanje prometa” znaci uputa koju pruza jedinica
za usluge zranog prometa, uz odredivanje manevara koji pomaZzu
pilotu u izbjegavanju sudara;

,.prometne informacije” znaci informacije koje izdaje jedinica za
usluge zra¢nog prometa da upozori pilota na drugi poznati ili
uoceni zracni promet, koji moze biti u blizini pozicije ili pred-
videne rute leta, te da mu pomogne izbjeéi sudar;

»tocka prijenosa kontrole” znaci odredena tocka na letnoj putanji
zrakoplova, na kojoj se odgovornost za pruzanje usluge kontrole
zranog prometa zrakoplovu prenosi s jedne kontrolne jedinice ili
kontrolne pozicije na drugu;

»prijelazna apsolutna visina” znali apsolutna visina na kojoj ili
ispod koje se vertikalna pozicija zrakoplova odreduje u odnosu
na apsolutne visine;

prijelazna razina” znaci prva najniza razina leta iznad prijelazne
apsolutne visine koja se moze Koristiti;
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136. ,,podrucje obvezne uporabe transpondera (TMZ)” znaci zracni
prostor odredenih dimenzija u kojemu je obvezna opremljenost
transponderima za javljanje barometarske visine i uporaba tih
transpondera;

137. ,,nepoznati zrakoplov” znaci zrakoplov koji je uocen ili za koji je
prijavljeno da leti u odredenom podrucju, ali ¢iji identitet nije
utvrden;

138. ,,slobodni balon bez posade” znaci zrakoplov laksi od zraka, bez
motornog pogona, bez posade, u slobodnom letu;

139. ,,VFR” je oznaka koja se upotrebljava za oznaCivanje pravila
vizualnog letenja;

140. ,let VFR” znaci let koji se obavlja u skladu s pravilima vizualnog
letenja;

141. ,vidljivost” znaci vidljivost u zrakoplovstvu, koja je veca od:

(a) najvece udaljenosti na kojoj se crni objekt odgovarajucih
dimenzija, smjeSten blizu tla, moZe vidjeti i prepoznati u
odnosu na svijetlu pozadinu;

(b) najvece udaljenosti na kojoj se svjetla jakosti oko 1000
kandela mogu vidjeti i raspoznati u odnosu na neosvijetljenu
pozadinu;

142. ,,vizualni meteoroloski uvjeti” zna¢i meteoroloski uvjeti izrazeni
u smislu vidljivosti, udaljenosti od oblaka i baze oblaka, jednaki
utvrdenim minimumima ili veéi od njih;

143. ,VMC” zna¢i oznaka koja se upotrebljava za oznalivanje
vizualnih meteoroloskih uvjeta.

Clanak 3.
Uskladenost

Drzave clanice osiguravaju uskladenost sa zajednickim pravilima i
odredbama utvrdenima u Prilogu ovoj Uredbi ne dovodeci u pitanje
odredbe o prilagodljivosti iz ¢lanka 14. Uredbe (EZ) br. 216/2008 i
zaStitne mjere iz ¢lanka 13. Uredbe (EZ) br. 549/2004.

Clanak 4.

Izuzeéa za posebne operacije

1. Nadlezna tijela mogu, na svoju inicijativu ili na temelju zahtjeva
zainteresiranih subjekata, odobriti pojedina¢nim subjektima ili kategori-
jama subjekata izuzeca od bilo kojeg zahtjeva iz ove Uredbe za sljedece
aktivnosti od javnog interesa i za osposobljavanje koje je potrebno za
sigurno obavljanje tih aktivnosti:

(a) policijske i carinske zadace;
(b) zadace nadzora i pracenja prometa;

(c) zadaée nadzora okolisa koje obavljaju drzavna tijela ili se te zadace
obavljaju u njihovo ime;

(d) traganje i spasavanje;
(e) letovi u svrhu pruzanja hitne medicinske pomoci;
(f) evakuacije;

(g) gaSenje pozara;
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(h) izuzeca potrebna radi osiguravanja zastite letova za Sefove drzava,
ministre i druge drzavne duznosnike.

2. Nadlezno tijelo koje odobrava ta izuzeca obavje$éuje EASA-u o
vrsti izuzeéa najkasnije dva mjeseca nakon §to je izuzeée odobreno.

3. Ovaj ¢lanak ne dovodi u pitanje €lanak 3., te se moZe primijeniti u
slu¢ajevima kada se aktivnosti navedene u stavku 1. ne mogu obavljati
kao operativni zra¢ni promet ili kada te aktivnosti drukéije ne bi mogle
koristiti mogucnosti iz odredaba o prilagodljivosti iz ove Uredbe.

Ovim se ¢lankom ne dovode u pitanje niti operativni minimumi za
helikoptere iz posebnih odobrenja koje izdaju nadlezna tijela, u skladu
s Prilogom V. Uredbi Komisije (EU) br. 965/2012 (V).

Clanak 5.
Razlike

1. Nakon stupanja na snagu ove Uredbe, a najkasnije do dana njezine
primjene, drzave Clanice moraju:

(a) sluzbeno obavijestiti ICAO o povlacenju svih prethodno prijavljenih
razlika u pogledu standarda ICAO i preporucene prakse, koje su
obuhvaéene ovom Uredbom, osim onih koje se odnose na osnovne
interese sigurnosne i obrambene politike drzava €lanica u skladu s
¢lankom 13. Uredbe (EZ) br. 549/2004;

(b) obavijestiti ICAO o zajednicki dogovorenim razlikama iz dopune
Priloga ovoj Uredbi.

2. U skladu s Prilogom 15. Cikaske konvencije, svaka drzava ¢lanica
u svom zborniku zrakoplovnih informacija objavljuje zajednicki dogo-
vorene razlike prijavljene ICAO-u u skladu s tockom (b) stavka 1. ovog
Clanka, te sve ostale odredbe koje su potrebne za ispunjavanje zahtjeva
lokalne zrac¢ne obrane i sigurnosti u skladu s tockom (a) stavka 1. ovog
¢lanka.

Clanak 6.
Pracenje izmjena

1. Nakon stupanja na snagu ove Uredbe, Komisija uz potporu Euro-
controla i EASA-e uspostavlja stalan proces:

(a) kako bi osigurala pracenje i analizu svih izmjena donesenih u
okviru Cikaske konvencije koje su relevantne za podrucje primjene
ove Uredbe; i

(b) kako bi prema potrebi oblikovala prijedloge za izmjene Priloga ovoj
Uredbi.

(") Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju

tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka povezanih s letackim operacijama
u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca
(SL L 296, 25.10.2012., str. 1.).
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2. Odredbe ¢lanka 5. ove Uredbe, koje se odnose na povlacenje i
prijavu razlika te njihovu objavu u zborniku zrakoplovnih informacija, i
odredbe Clanka 7. o izmjeni Priloga primjenjuju se prema potrebi.

Clanak 7.

Izmjene Priloga

1. Prilog se mijenja u skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Uredbe (EZ)
br. 549/2004.

2. Izmjene iz stavka 1. mogu ukljucivati i izmjene potrebne za osigu-
ravanje dosljednosti zakonskih odredaba tijekom buduceg prosirenja ove
Uredbe kako bi sadrzavala odgovarajuce odredbe drugih priloga i doku-
menata ICAO-a osim Priloga 2. ili promjene koje proizlaze iz aZuriranja
navedenih priloga i dokumenata ICAO-a ili iz promjena bilo kojih
odgovarajuc¢ih uredbi Unije.

Clanak 8.

Prijelazne i dodatne mjere

1. Drzave c¢lanice koje su prije stupanja na snagu ove Uredbe doni-
jele dodatne odredbe koje dopunjavaju standard ICAO, osiguravaju
njihovu uskladenost s ovom Uredbom.

2. U smislu ovog ¢lanka, te dodatne odredbe koje dopunjavaju stan-
dard ICAO ne predstavljaju razliku na temelju Cikaske konvencije.
Drzave clanice te dodatne odredbe, a takoder i sva pitanja o kojima
odlucuje nadlezno tijelo u skladu s ovom Uredbom, objavljuju u svom
zborniku zrakoplovnih informacija. One takoder obavjescuju Komisiju i
EASA-u najkasnije dva mjeseca nakon stupanja na snagu ove Uredbe ili
kada donesu dodatnu odredbu.

Clanak 9.

Sigurnosni zahtjevi

Nakon stupanja na snagu ove Uredbe i ne dovodeéi u pitanje ¢lanak 7.,
drzave cClanice, da bi odrzale ili povecale postojete razine sigurnosti,
osiguravaju da se u kontekstu procesa upravljanja sigurno$éu koji obuh-
vaca sve aspekte provedbe ove Uredbe, obavi sigurnosna ocjena proved-
benog plana, ukljucuju¢i i utvrdivanje opasnosti, ocjenu i smanjenje
rizika, prije stvarne promjene prethodno primijenjenih postupaka. To
smanjenje moze ukljuciti primjenu ¢lanka 3.

Clanak 10.

Izmjene uredaba (EZ) br. 730/2006, (EZ) br. 1033/2006, (EZ) br.
1794/2006, (EZ) br. 1265/2007, (EU) br. 255/2010 i Provedbene
uredbe (EU) br. 1035/2011

1. Uredba (EZ) br. 730/2006 mijenja se kako slijedi:
(a) Clanak 2. stavci 3. i 4. zamjenjuju se sljedecim:

»3. ,JFR’ znaci oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila
instrumentalnog letenja;
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4. ,VFR’ znacdi oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila
vizualnog letenja.”

2. Uredba (EZ) br. 1033/2006 mijenja se kako slijedi:
(a) clanak 2. stavak 2. tocka 8. zamjenjuje se sljede¢im:

,»8. ,IFR’ znaci oznaka koja se upotrebljava za oznacCivanje pravila
instrumentalnog letenja.;”

(b) clanak 3. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

»1.  Odredbe navedene u Prilogu primjenjuju se na predaju, prih-
vacéanje i distribuciju planova leta za svaki let na koji se primjenjuje
ova Uredba i na sve promjene kljuénih elemenata plana leta u
preduzletnoj fazi u skladu s ovom Uredom.”;

(c) naslov i prva alineja Priloga zamjenjuju se sljede¢im:
»Odredbe iz ¢lanka 3. stavka 1.

1. Odjeljak 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) br. 923/2012 (*)

(*) SL L 281, 13.10.2012., str. 1.”.

3. Uredba (EZ) br. 1794/2006 mijenja se kako slijedi:
(a) clanak 2. tocke (c) i (d) zamjenjuju se sljedecim:

»(¢) ,IFR’ znaci oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila
instrumentalnog letenja.;

(d) ,VFR’ zna¢i oznaka koja se upotrebljava za oznacivanje pravila
vizualnog letenja.”

4. Uredba (EZ) br. 1265/2007 mijenja se kako slijedi:
(a) Clanak 2. stavak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

»d. ,letovi koji se obavljaju prema pravilima vizualnog letenja’
(VFR letovi) znaci svi letovi koji se obavljaju prema pravilima
vizualnog letenja.”.

5. Uredba (EU) br. 255/2010 mijenja se kako slijedi:
(a) Clanak 2. stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

»3. ,IFR’ znaCi oznaka koja se upotrebljava za oznalivanje pravila
instrumentalnog letenja”.

6. Provedbena uredba (EU) br. 1035/2011 mijenja se kako slijedi:

(a) u Prilogu II. to¢ki 4.(a), upuéivanje na ,,Prilog 2. o pravilima lete-
nja, 10. izdanje iz srpnja 2005.”, zamjenjuje se upucivanjem na
,,Provedbenu uredbu (EU) br. 923/2012”;
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(b) u Prilogu II. tocki 4.(c), upuéivanje na ,Prilog 11. o uslugama
zratnog prometa, 13. izdanje iz srpnja 2001., ukljucujuéi sve
izmjene do br. 47-B”, mijenja se dodavanjem na kraju te recenice
,1 prema potrebi Provedbenu uredbu (EU) br. 923/2012.”;

(¢) u Prilogu III. tocki 2.(b), upucivanje na ,Prilog 11. o uslugama
zraénog prometa, 13. izdanje iz srpnja 2001., ukljucujuéi sve
izmjene do br. 47-B”, mijenja se dodavanjem na kraju te recenice
1 prema potrebi Provedbenu uredbu (EU) br. 923/2012.”

Clanak 11.

Stupanje na snagu

1.  Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 4. prosinca 2012.

2. Odstupajuéi od drugog podstavka stavka 1., drzave ¢lanice mogu
odluciti da nece primjenjivati odredbe ove Uredbe do 4. prosinca 2014.

Kada drzava c¢lanica koristi tu moguénost, obavjescuje Komisiju i
EASA-u, u skladu s ¢lankom 12. stavkom 1. Uredbe (EZ) br. 549/2004,
o razlozima za navedeno odstupanje, trajanju odstupanja, te o pred-
videnom i odgovarajuéem vremenskom rasporedu za provedbu ove
Uredbe.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim
drzavama clanicama.
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PRILOG

PRAVILA LETENJA

ODJELJAK 1.
Letenje iznad otvorenog mora
SERA.1001 Opé¢enito

(a) Za let iznad otvorenog mora primjenjuju se bez iznimke pravila navedena u
Prilogu 2. Cikadke konvencije. Radi neprekinutog i neometanog obavljanja
usluga zracnog prometa, posebno unutar funkcionalnih blokova zracnog
prometa, odredbe Priloga 11. Cikaske konvencije mogu se primjenjivati u
zra¢nom prostoru iznad otvorenog mora na nacin koji je uskladen s na¢inom
primjene tih odredaba na drzavnom podruéju drzava ¢lanica. To ne dovodi u
pitanje operacije drzavnih zrakoplova u skladu s ¢lankom 3. Cikaske konven-
cije. To ne dovodi u pitanje ni odgovornosti drzava ¢lanica da u podrudjima
letnih informacija u kojima su, u skladu s regionalnim sporazumima o
zracnoj plovidbi, nadlezne za pruzanje usluga zracnog prometa, osiguraju
da se operacije zrakoplova obavljaju na siguran, brz i uéinkovit nacin.

(b

=

Za dijelove otvorenog mora za koje je drzava ¢lanica, u skladu s regionalnim
sporazumom o zra¢noj plovidbi ICAO-a, prihvatila odgovornost za pruzanje
usluga zraénog prometa, drzava ¢lanica za pruzanje tih usluga odreduje
pruzatelja ATS.

ODJELJAK 2.

Primjenjivost i uskladenost

SERA.2001 Predmet

Ne dovode¢i u pitanje gore navedeno pravilo SERA.1001, ovaj se prilog odnosi,
u skladu s ¢lankom 1., posebno na korisnike zracnog prostora i zrakoplove:

a) koji lete u Uniju, unutar Unije ili iz Unije;

b) koji imaju drzavljanstvo i registracijske oznake drzave Clanice Unije te lete u
bilo kojem zraénom prostoru u mjeri u kojoj nisu u suprotnosti s pravilima
koja je objavila drzava nadlezna za podrucje preleta.

Ovaj se prilog odnosi i na ponasanje nadleznih tijela drzava clanica, pruzatelja
usluga u zracnoj plovidbi (ANSP), operatore aerodroma i odgovaraju¢eg zemalj-
skog osoblja ukljucenog u operacije zrakoplova.

SERA.2005 Uskladenost s pravilima letenja
Operacije zrakoplova tijekom leta, na operativnoj povrSini aerodroma ili na

operativnom mjestu moraju biti u skladu s opéim pravilima, primjenjivim
lokalnim odredbama, te dodatno tijekom leta:

(a) s pravilima vizualnog letenja; ili

(b) s pravilima instrumentalnog letenja.

SERA.2010 Odgovornosti

(a) Odgovornost zapovjednika zrakoplova

Zapovjednik zrakoplova, bilo da upravlja komandama ili ne, odgovoran je za
upravljanje zrakoplovom u skladu s ovom Uredbom, osim $to zapovjednik
moze odstupiti od tih pravila u okolnostima koje to odstupanje ¢ine prijeko
potrebnim u interesu sigurnosti.
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(b) Preduzletne mjere

Prije pocetka leta, zapovjednik zrakoplova upoznaje se sa svim raspolozivim
informacijama koje su potrebne za predvideni let. Preduzletne mjere za letove
koji nisu u blizini aerodroma, te za sve IFR letove, ukljucuju pazljivo prou-
Cavanje tekucih vremenskih izvje$éa i prognoza, uzimajuci u obzir potrebe za
gorivom 1 alternativni postupak ako let nije moguée zavrsiti kako je
planirano.

SERA.2015 Ovlasti zapovjednika zrakoplova

Zapovjednik zrakoplova, dok je na duznosti, ima najvise ovlasti u pogledu uprav-
ljanja zrakoplovom.

SERA.2020 Problemati¢na uporaba psihoaktivnih tvari

Nijedna osoba ¢ija je funkcija kljuéna za sigurnost letenja (osoblje koje obavlja
sigurnosno osjetljive zadatke) ne smije obavljati tu funkciju dok je pod utjecajem
bilo koje psihoaktivne tvari zbog koje se smanjuje njezina radna sposobnost.
Takve osobe ne smiju biti ukljucene u bilo koju problemati¢nu uporabu tvari.

ODJELJAK 3.
Opcéa pravila i izbjegavanje sudara
POGLAVLIE 1.
Zastita osoba i imovine
SERA.3101 Nesavjesno i nepaZzljivo upravljanje zrakoplovom

Zrakoplovom se ne smije upravljati nesavjesno i nepazljivo, ¢ime bi se ugrozio
zivot ili imovina drugih.

SERA.3105 Minimalne visine

Osim kada je to potrebno radi uzlijetanja ili slijetanja ili osim uz dozvolu
nadleznog tijela, zrakoplov ne smije letjeti iznad gusto naseljenih podrucja
gradova 1 naselja ili iznad skupina ljudi na otvorenom, ako nije na takvoj
visini koja ¢e u slucaju pojave opasnosti omoguditi slijetanje zrakoplova bez
nepotrebnog ugrozavanja osoba ili imovine na tlu. Minimalne visine za letove
VFR navedene su u SERA.5005(f), a minimalne razine za IFR letove navedene
su u SERA.5015(b).

SERA.3110 Putne razine

Putne razine na kojima se let ili dio leta mora obavljati, odredene su kao:

(a) razine letenja, za letove na najnizoj upotrebljivoj razini letenja ili iznad te
razine ili, prema potrebi, iznad prijelazne apsolutne visine;

(b) apsolutne visine, za letove ispod najnize upotrebljive razine letenja ili, prema

SERA.3115 Izbacivanje ili rasprsivanje

Izbacivanje ili rasprSivanje iz zrakoplova tijekom leta obavlja se u skladu sa:

(a) zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave clanice; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuée
jedinice za usluge zranog prometa.
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SERA.3120 Vu¢a

Zrakoplov moze vuéi drugi zrakoplov ili drugi predmet samo u skladu sa:

(a) zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce
jedinice za usluge zratnog prometa.

SERA.3125 Spustanje padobranom

Spustanje padobranom i druga prisilna spustanja obavljaju se samo u skladu sa:

(a) zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce
jedinice za usluge zratnog prometa.

SERA.3130 AKrobatski let

Akrobatski letovi mogu se obavljati samo u skladu sa:

(a) zakonodavstvom Unije ili, prema potrebi, nacionalnim zakonodavstvom za
upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave ¢lanice; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce
jedinice za usluge zra¢nog prometa.

SERA.3135 Grupno letenje

Zrakoplov ne smije obavljati grupno letenje osim uz prethodni dogovor izmedu
zapovjednika zrakoplova koji sudjeluju u letenju, te ako se radi o grupnom
letenju u kontroliranom zraénom prostoru, u skladu s uvjetima koje propisuje
nadlezno tijelo. Ti uvjeti ukljucuju sljedece:

(a) jedan od zapovjednika zrakoplova odreden je za vodu grupe;

(b) u pogledu navigacije i javljanja pozicije, grupa djeluje kao jedan zrakoplov;

(c) za razdvajanje izmedu zrakoplova u letu odgovorni su voda grupe i zapo-
vjednici drugih zrakoplova u letu, a to razdvajanje ukljuCuje prijelazna
razdoblja kada zrakoplovi manevriraju da bi postigli vlastito razdvajanje
unutar grupe te tijekom zdruzivanja i razdvajanja; i

(d) za drzavne zrakoplove, maksimalni bo¢ni, horizontalni i vertikalni razmak
izmedu svakog zrakoplova i zrakoplova vode grupe, u skladu s Cikaskom
konvencijom. Za ostale zrakoplove, svaki zrakoplov mora odrzavati razmak
od zrakoplova vode grupe najvise 1 km (0,5 nm) boc¢no i horizontalo te 30 m
(100 stopa) vertikalno.

SERA.3140 Slobodni baloni bez posade

Slobodnim balonom bez posade upravlja se tako da se opasnost za osobe,
imovinu ili druge zrakoplove smanji na najmanju mogucu mjeru, te u skladu s
uvjetima navedenima u Dodatku 2.
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SERA.3145 Zabranjena podrudja i uvjetno zabranjena podrudja

Zrakoplovi ne smiju letjeti u zabranjenom podrucju ili u uvjetno zabranjenom
podrudju, ¢iji su podaci propisno objavljeni, osim u skladu s uvjetima ograni-
¢enja ili uz dozvolu drzave Clanice iznad ¢ijeg su drzavnog podrucja odredena ta
podrudja.

POGLAVLIE 2.
Izbjegavanje sudara
SERA.3201 Opéenito

Nijedna odredba ove Uredbe ne oslobada zapovjednika zrakoplova odgovornosti
za poduzimanje mjera kojima ¢e se najbolje sprijeciti sudar, ukljuéujué¢i manevre
za izbjegavanje sudara koji se temelje na uputama za izbjegavanje sudara u zraku
dostavljenima s opremom ACAS.

SERA.3205 Blizina

Zrakoplov ne smije letjeti u takvoj blizini drugog zrakoplova da moze prouzrociti
opasnost od sudara.

SERA.3210 Prednost u letu

(a) Zrakoplov koji ima prednost u letu odrzava smjer leta i brzinu.

(b) Zrakoplov koji uo¢i da je manevarska sposobnost drugog zrakoplova
smanjena, daje prednost tom zrakoplovu.

(c) Zrakoplov koji je prema sljede¢im pravilima obvezan izbjegavati drugi
zrakoplov, mora izbjegavati prolazak iznad, ispod ili ispred tog zrakoplova,
osim ako prolazi na sigurnoj udaljenosti i uzme u obzir uéinak vrtlozne
turbulencije koju stvara zrakoplov.

1. Frontalno prilazenje. Kada dva zrakoplova prilaze jedan drugome fron-
talno ili priblizno frontalno, te postoji opasnost od sudara, svaki od njih
mora promijeniti svoj smjer leta udesno.

2. Priblizavanje. Kada se dva zrakoplova priblizavaju jedan drugome na
priblizno istoj razini, zrakoplov kojemu drugi zrakoplov prilazi s desne
strane mora dati prednost tom drugom zrakoplovu, osim u sljede¢im
slucajevima:

i. zrakoplovi tezi od zraka, na motorni pogon, moraju dati prednost
zraénim brodovima, jedrilicama i balonima;

ii. zracni brodovi moraju dati prednost jedrilicama i balonima;

iii. jedrilice moraju dati prednost balonima;

iv. zrakoplovi na motorni pogon moraju dati prednost zrakoplovima za
koje uoce da vuku druge zrakoplove ili predmete.

3. Pretjecanje. Zrakoplov pretjeCe drugi zrakoplov ako mu se priblizava
odostraga na crti koja s ravninom simetrije tog drugog zrakoplova &ini
kut manji od 70 stupnjeva, tj. u takvom je polozaju u odnosu na drugi
zrakoplov da noc¢u ne bi mogao vidjeti navigacijska svjetla zrakoplova ni
na lijevom ni na desnom boku. Zrakoplov koji se pretjece ima prednost, a
zrakoplov koji pretjece, bilo u penjanju, snizavanju ili horizontalnom letu,
mora izbjegavati letnu putanju drugog zrakoplova promjenom smjera leta
udesno, pri ¢emu nijedna naknadna promjena relativnih pozicija dvaju
zrakoplova ne smije osloboditi zrakoplov koji pretjece od te obveze dok
potpuno ne zavrsi pretjecanje.

i. Pretjecanje jedrilica. Jedrilica koja pretjeCe drugu jedrilicu moze
promijeniti svoj smjer udesno ili ulijevo.
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4. Slijetanje. Zrakoplov u letu ili tijekom voznje na tlu ili vodi daje prednost
zrakoplovu koji slijece ili je u zavrSnoj fazi prilazenja za slijetanje.

i. Kada dva ili viSe zrakoplova teza od zraka prilaze aerodromu ili opera-
tivnom mjestu radi slijetanja, zrakoplov na vecoj visini daje prednost
zrakoplovu na manjoj visini, ali potonji ne smije iskoristiti to pravilo i
presijecati letnu putanju drugom zrakoplovu koji je u zavr$nim fazama
prilazenja za slijetanje, ili pretjecati taj zrakoplov. Medutim, zrakoplov
tezi od zraka, na motorni pogon, daje prednost jedrilicama.

il. Prisilno slijetanje. Zrakoplov koji uoci da je drugi zrakoplov prisiljen
sletjeti daje prednost tom zrakoplovu.

5. Uzlijetanje. Zrakoplov tijekom voznje na manevarskoj povrsini aerodroma
daje prednost zrakoplovu koji uzlijece ili se priprema za uzlijetanje.

(d) Kretanje zrakoplova, osoba i vozila na tlu.

1. U slucaju opasnosti od sudara izmedu dvaju zrakoplova tijekom voznje na
manevarskoj povrsini aerodroma ili odgovaraju¢em dijelu operativnog
mjesta, primjenjuje se sljedece:

i. kada dva zrakoplova prilaze jedan drugom frontalno ili priblizno fron-
talno, oba se zaustavljaju ili ako je moguée, mijenjaju smjer voznje
udesno kako bi odrzali siguran razmak;

ii. kada se smjerovi kretanja dvaju zrakoplova krizaju, prednost ima
zrakoplov koji je s desne strane;

iii. kada zrakoplov pretjece drugi zrakoplov, zrakoplov koji pretjece daje
prednost tom drugom zrakoplovu i odrzava siguran razmak od njega.

2. Na kontroliranom aerodromu, zrakoplov u voznji na manevarskoj povrsini
mora se zaustaviti i ¢ekati na svim pozicijama za ¢ekanje, osim ako je
aerodromski kontrolni toranj izdao izri¢ito odobrenje za ulazak na
uzletno-sletnu stazu ili prelazak uzletno-sletne staze.

3. Zrakoplov u voznji na manevarskoj povrSini mora se zaustaviti i ¢ekati na
svim svjetlosnim preCkama za zaustavljanje, te moze nastaviti voznju u
skladu s tockom (2) kada se svjetla ugase.

4. Kretanje osoba i vozila na aerodromima:

i. Kretanje osoba i vozila, ukljucujuéi i vucu zrakoplova, na manevar-
skoj povrSini aerodroma, prema potrebi kontrolira aerodromski
kontrolni toranj da bi se sprijecila opasnost za njih i za zrakoplove
koji slijecu, voze po tlu ili uzlijecu.

ii. U uvjetima kada se primjenjuju postupci pri smanjenoj vidljivosti:

(A) kretanje osoba i vozila na manevarskoj povrsini aerodroma ogra-
niceno je na osnovni minimum, a posebna pozornost usmjerena je
na zahtjeve za zastitu osjetljivih podruéja sustava ILS/MLS kad
se izvode precizne instrumentalne operacije kategorije II ili III;
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(B) u skladu s odredbama iz tocke iii., minimalni razmak izmedu
vozila i zrakoplova u voznji po tlu odreduje pruzatelj usluga u
zra¢noj plovidbi (ANSP), a odobrava ga nadlezno tijelo uzimajuéi
u obzir raspoloziva sredstva;

(C) kada se na istoj uzletno-sletnoj stazi stalno izvode kombinirane
precizne instrumentalne operacije ILS i MLS kategorije 1II ili
kategorije III, moraju se zastititi restriktivnija kriti¢na i osjetljiva
podrucja sustava ILS i MLS.

iii. Vozilima hitne medicinske sluzbe koja pritjeCu u pomo¢ zrakoplovu u
pogibelji osigurava se prednost pred svim ostalim vozilima na tlu.

iv. U skladu s odredbama iz tocke iii., vozila na manevarskoj povrsini
moraju postovati sljedeca pravila:

(A) vozila i vozila koja vuku zrakoplov daju prednost zrakoplovima
koji slije¢u, uzlije¢u, voze po tlu ili su vuceni;

(B) vozila daju prednost drugim vozilima koja vuku zrakoplov;

(C) vozila daju prednost drugim vozilima u skladu s uputama jedinice
za usluge zracnog prometa;

(D) neovisno o odredbama iz tocaka (A), (B), i (C), vozila i vozila
koja vuku zrakoplov moraju se pridrzavati uputa koje izdaje aero-
dromski kontrolni toranj.

SERA.3215 Obvezna svjetla na zrakoplovu

(a) Osim kako je predvideno to¢kom (e), nocu svi zrakoplovi tijekom leta
moraju imati upaljena:

1.

protusudarna svjetla namijenjena za privlacenje paznje na zrakoplov; i

2. osim balona, navigacijska svjetla namijenjena za pokazivanje relativne

putanje zrakoplova promatracu. Ostala svjetla ne smiju biti upaljena ako
bi se mogla zamijeniti s tim svjetlima.

(b) Osim kako je predvideno tockom (e), nocu:

1.

svi zrakoplovi koji se kre¢u na manevarskoj povrsini aerodroma moraju
imati upaljena navigacijska svjetla namijenjena za pokazivanje relativne
putanje zrakoplova promatracu, a ostala svjetla ne smiju biti upaljena ako
bi se mogla zamijeniti s tim svjetlima;

. ako nisu stacionarno ili druk¢ije na odgovarajuc¢i nacin osvijetljeni, svi

zrakoplovi na manevarskoj povrsini aerodroma moraju imati, koliko je to
moguce, upaljena svjetla namijenjena za oznacivanje krajnjih tocaka
zrakoplova;

. svi zrakoplovi koji voze po tlu ili su vuceni na manevarskoj povrsini

aerodroma, moraju imati upaljena svjetla namijenjena za privlacenje
paznje na zrakoplov; i
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4. svi zrakoplovi na manevarskoj povrSini aerodroma, ¢iji motori rade,
moraju imati upaljena svjetla koja ukazuju na tu Cinjenicu.

(c) Osim kako je predvideno tockom (e), svi zrakoplovi tijekom leta, koji su
opremljeni protusudarnim svjetlima radi ispunjavanja zahtjeva iz tocke (a)(1),
moraju imati upaljena takva svjetla i danju.

(d) Osim kako je predvideno tockom (e), svi zrakoplovi:

1. koji voze po tlu ili su vuéeni na manevarskoj povrsini aerodroma, koji su
opremljeni protusudarnim svjetlima, radi ispunjavanja zahtjeva iz tocke
(b)(3); ili

2. na manevarskoj povrSini aerodroma, koji su opremljeni svjetlima, radi
ispunjavanja zahtjeva iz tocke (b)(4);

moraju imati upaljena takva svjetla i danju.

(e) Pilotu je dozvoljeno ugasiti bilo koje bljeskajuce svjetlo ili smanjiti jakost
bilo kojeg bljeskajuceg svjetla koje je predvideno radi ispunjavanja zahtjeva
iz tocaka (a), (b), (c) i (d) ako ta svjetla imaju ili bi mogla imati sljedece
ucinke:

1. Stetan utjecaj na zadovoljavajuce obavljanje duznosti; ili

2. izlaganje vanjskog promatraca Stetnom bljesku.

SERA.3220 Simulirano instrumentalno letenje

Zrakoplov ne smije letjeti u simuliranim instrumentalnim uvjetima letenja, osim
ako:

(a) je opremljen potpuno funkcionalnim dvostrukim komandama; i

(b) upravljacko mjesto zauzima dodatni osposobljeni pilot (u ovom pravilu
nazvan sigurnosni pilot) da bi kao sigurnosni pilot zamijenio osobu koja
leti u simuliranim instrumentalnim uvjetima. Sigurnosni pilot mora imati
odgovaraju¢e vidno polje prema naprijed i sa svake strane zrakoplova, ili
osposobljeni promatra¢ koji komunicira sa sigurnosnim pilotom mora zauzeti
takav polozaj u zrakoplovu, s kojega njegovo vidno polje na odgovarajuci
nacin dopunjava vidno polje sigurnosnog pilota.

SERA.3225 Letenje na aerodromu i u blizini aerodroma

Zrakoplov koji leti na aerodromu ili u njegovoj blizini mora:

(a) promatrati aerodromski promet radi izbjegavanja sudara;

(b) uklopiti se u prometni sustav koji oblikuju drugi zrakoplovi u letu ili se iz
njega izdvojiti;

(c) osim balona, prilikom prilazenja za slijetanje i nakon uzlijetanja, obavljati
promjene smjera lijevim zaokretima ako nije druk¢ije odredeno ili ako ATC
ne izda druk¢ije upute;

(d) osim balona, slijetati i uzlijetati uz vjetar, ako se zbog sigurnosti, oblika
uzletno-sletne staze ili uvjeta zraénog prometa ne odredi da je pozeljan
drugi smjer.
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SERA.3230 Operacije na vodi

(a) Kada dva zrakoplova ili zrakoplov i plovilo prilaze jedan drugome, te postoji
opasnost od sudara, zrakoplov nastavlja put tako da posebno pazi na posto-
je¢e okolnosti i uvjete, ukljuéujuci ograni¢enja doti¢nog zrakoplova ili
plovila.

1. Priblizavanje. Zrakoplov kojem je s njegove desne strane drugi zrakoplov
ili plovilo daje prednost tom drugom zrakoplovu ili plovilu tako da
odrzava siguran razmak.

2. Frontalno prilazenje. Zrakoplov koji prilazi drugom zrakoplovu ili plovilu
frontalno ili priblizno tomu, mijenja svoj smjer udesno da odrzi siguran
razmak.

3. Pretjecanje. Zrakoplov ili plovilo koje se pretjeCe ima prednost, a zrako-
plov koji pretje¢e mijenja svoj smjer da odrzi siguran razmak.

4. Slijetanje i uzlijetanje. Zrakoplov koji slijee na vodu ili uzlije¢e s vode,
koliko je to mogucée, odrzava siguran razmak od svih plovila te izbjegava
ometanje njihove plovidbe.

(b

=

Obvezna svjetla na zrakoplovu na vodi. Nocu ili u bilo kojem drugom
razdoblju koje propisuje nadlezno tijelo, svi zrakoplovi na vodi moraju
imati upaljena svjetla, kako je propisano Konvencijom o medunarodnim
pravilima za spreavanje sudara na moru iz 1972., osim ako je to za njih
neizvedivo, a u tom sluc¢aju moraju imati upaljena svjetla koja su po karak-
teristikama i poziciji Sto sli¢nija onima koja se zahtijevaju Medunarodnim
pravilima.

POGLAVLIE 3.
Signali
SERA.3301 Opéenito

(a) Nakon uocavanja ili primanja bilo kojeg signala iz Dodatka 1., zrakoplov
poduzima radnje u skladu s tumacenjem signala iz navedenog dodatka.

(b) Signali iz Dodatka 1. prilikom uporabe imaju znacenje navedeno u tom
dodatku. Upotrebljavaju se samo za navedenu svrhu te se ne smiju upotreb-
ljavati nikakvi drugi signali s kojima bi se oni mogli zamijeniti.

(c) Signalist/parker odgovoran je za osiguravanje standardnog parkirnog signali-
ziranja zrakoplovu na jasan i precizan nacin uporabom signala prikazanih u
Dodatku 1.

(d) Samo osobe osposobljene, kvalificirane i potvrdene u skladu s relevantnim
zakonodavstvom Unije obavljaju duznosti signalista/parkera.

(e) Signalist/parker nosi prepoznatljivi fluorescentni identifikacijski prsluk, kako
bi letacka posada mogla prepoznati da je to osoba odgovorna za parkirne
operacije.

(f) Za dnevnu signalizaciju, ukljuceno zemaljsko osoblje upotrebljava dnevne
fluorescentne Stapove, palice ili rukavice. Nocu ili pri slaboj vidljivosti
upotrebljavaju se svjetlec¢i Stapovi.
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POGLAVLIE 4.
Vrijeme
SERA.3401 Opéenito

(a) Upotrebljava se svjetsko koordinirano vrijeme (UTC), koje se izrazava u
satima i minutama i prema potrebi sekundama dana od 24 sata, s pocetkom
u ponoé.

(b) Prije obavljanja kontroliranog leta i prema potrebi tijekom leta, potrebno je
provjeriti vrijeme.

(c) Uvijek kada se u komunikaciji podatkovnom vezom koristi vrijeme, mora
biti to¢no unutar 1 sekunde UTC.

(d) Vrijeme u uslugama zra¢nog prometa

1. Prije pocetka voznje zrakoplova za uzlijetanje, aerodromski kontrolni
toranj osigurava pilotu to¢no vrijeme, osim ako je uspostavljen sustav
dobivanja to¢nog vremena iz drugih izvora. Jedinice za usluge zracnog
prometa dodatno osiguravaju zrakoplovu toéno vrijeme na zahtjev.
Provjera to¢nog vremena navodi se najmanje na najblizu minutu.

ODJELJAK 4.
Planovi leta
SERA.4001 Predavanje plana leta

(a) Informacije u vezi s predvidenim letom ili dijelom leta, koje treba osigurati
jedinicama za usluge zra¢nog prometa, moraju biti u obliku plana leta. Pojam
plan leta” ima viSe znaCenja: potpune informacije o svim tockama sadrza-
nima u opisu plana leta, koje obuhvacaju cijelu rutu leta, ili ogranicene
informacije koje se izmedu ostalog zahtijevaju radi dobivanja odobrenja za
manji dio leta, kao $to je prijelaz zraénog puta, uzlijetanje s kontroliranog
aerodroma ili slijetanje na kontrolirani aerodrom.

(b

=

Plan leta predaje se prije pocetka:

1. svakog leta ili dijela leta za koji se osigurava usluga kontrole zra¢nog
prometa;

2. svakog IFR leta unutar savjetodavnih usluga u zra¢nom prostoru;

3. svakog leta unutar podruéja i u podrucja ili duz ruta koje odreduje
nadlezno tijelo, kako bi se olak3alo osiguravanje usluga letnih informacija,
uzbunjivanja te traganja i spasavanja;

4. svakog leta unutar podrucja i u podruéja ili duz ruta koje odreduje
nadlezno tijelo, kako bi se olakSala koordinacija s odgovaraju¢im
vojnim jedinicama ili jedinicama za usluge zracnog prometa u susjednim
drzavama, te izbjegla moguca potreba za zadrzavanjem radi identifikacije;

5. svakog leta preko medunarodnih granica, ako doti¢ne drZave ne propisuju
druk¢ije;

6. svakog leta koji je planiran kao no¢ni let ako nije u blizini aerodroma.

(c) Plan leta predaje se prije odlaska uredu za izvjes¢ivanje o uslugama zrac¢nog
prometa ili se tijekom leta dostavlja odgovarajucoj jedinici za usluge zraénog
prometa ili kontrolnoj radiopostaji zrak-zemlja, ako nije uspostavljen sustav
za predaju ponavljajuéih planova leta.
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(d) »M2 Osim ako je nadlezno tijelo za VFR letove propisalo neki kraéi rok,
plan leta za svaki let koji je planiran preko medunarodnih granica ili za koji
se osigurava usluga kontrole zra¢nog prometa ili savjetodavna usluga u
zranom prometu, mora se predati najmanje 60 minuta prije odlaska, ili
ako se predaje tijekom leta, u roku kojim ¢e osigurati da ga odgovarajuca
jedinica ATS primi najmanje 10 minuta prije no Sto je predvideno da zrako-
plov stigne: <«

1. do predvidene tocke ulaska u kontrolirano podrucje ili savjetodavno
podrugje; ili

2. do tocke prijelaza zracnog puta ili savjetodavne rute.
SERA.4005 Sadrzaj plana leta
(a) Plan leta sadrzi informacije u vezi sa sljede¢im tockama, koje nadlezno tijelo
smatra relevantnima:
1. identifikacija zrakoplova
2. pravila letenja i vrsta leta
3. broj i vrsta (vrste) zrakoplova i kategorija vrtlozne turbulencije
4. oprema
5. aerodrom ili operativno mjesto odlaska
6. predvideno vrijeme pocetka voznje
7. putna brzina (putne brzine)
8. putna razina (putne razine)

9. ruta letenja

10. aerodrom ili operativno mjesto odredista i ukupno predvideno trajanje
leta

11. alternativni aerodrom(i) ili operativno mjesto (operativha mjesta)
12. autonomija leta

13. ukupan broj osoba u zrakoplovu

14. oprema za slucaj opasnosti i oprema za prezivljavanje

15. ostale informacije.

(b) Za planove leta koji se predaju tijekom leta, dopunske informacije o letu
mogu se prema potrebi dobiti od navedenog aerodroma ili operativnog mjesta
odlaska. Umjesto predvidenog vremena pocetka voznje treba osigurati i
podatke o vremenu na prvoj tocki rute na koju se plan leta odnosi.

SERA.4010 Popunjavanje plana leta

(a) Plan leta sadrzi, prema potrebi, informacije o odgovarajuéim tockama do
ukljucivo tocke ,,Alternativni aerodrom(i) ili operativno mjesto (operativna
mjesta)” za cijelu rutu ili jedan njezin dio za koji se predaje plan leta.
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(b) Takoder sadrzi, prema potrebi, informacije o svim drugim tockama ako to
propisuje nadlezno tijelo ili ako osoba koja predaje plan leta smatra da je to
potrebno.

SERA.4015 Promjene plana leta

(a) U skladu s odredbama iz tocke SERA.8020 (b), o svim promjenama plana
leta predanog za IFR let ili VFR let koji se izvodi kao kontrolirani let, treba
Sto je prije moguce izvijestiti odgovarajucu jedinicu za usluge zracnog
prometa. Za ostale VFR letove, o znacajnim promjenama plana leta izvje-
S¢uje odgovarajuca jedinica za usluge zracnog prometa Sto je prije moguce.

(b) Ako su informacije u vezi s autonomijom leta ili ukupnim brojem osoba u
zrakoplovu, koje su predane prije odlaska, netoéne u vrijeme odlaska, to
predstavlja znacajnu promjenu plana leta, te se mora prijaviti.

SERA.4020 Zakljucivanje plana leta

(a) Za svaki let, s predanim planom leta koji obuhvaca cijeli let ili preostali dio
leta do aerodroma odredista, prvom prilikom nakon slijetanja, odgovarajucoj
jedinici za usluge zracnog prometa na aerodromu dolaska treba podnijeti
izvjeS¢e o dolasku osobno, radiotelefonskom vezom, podatkovnom vezom
ili drugim sredstvima, kako propisuje nadlezno tijelo.

1. Izvjes¢e o dolasku nije potrebno predati nakon slijetanja na aerodrom na
kojemu su osigurane usluge zratnog prometa, ako radiokomunikacijski
sustavi ili vizualni signali pokazu da je uoceno slijetanje.

(b

=

Kada je plan leta predan samo za dio leta, osim preostalog dijela leta do
odredista, plan se mora na zahtjev zakljuciti prikladnim izvje$¢éem odgova-
rajucoj jedinici za usluge zracnog prometa.

(c) Kada na aerodromu ili operativnom mjestu dolaska ne postoji jedinica za
usluge zracnog prometa, izvjes¢e o dolasku podnosi se, na zahtjev, §to je
prije moguée nakon slijetanja, najbrzim raspolozivim sredstvima najblizoj
jedinici za usluge zra¢nog prometa.

(d) Kada se zna da su na aerodromu ili operativnom mjestu dolaska komunika-
cijski uredaji neodgovarajuci, a ne postoje zamjenski sustavi za postupanje s
izvjes¢éima o dolasku na zemlji, poduzimaju se sljedece mjere. Neposredno
prije slijetanja, zrakoplov, ako je moguce, prenosi odgovarajucoj jedinici za
usluge zracnog prometa poruku slicnu izvjes¢u o dolasku, ako se takvo
izvjesée zahtijeva. Obicno se ta poruka prenosi zrakoplovnoj postaji jedinice
za usluge zracnog prometa koja je zaduZzena za podrucje letnih informacija u
kojem zrakoplov leti.

(e) Izvjesca o dolasku koja podnose zrakoplovi sadrze sljedece podatke:

1. identifikaciju zrakoplova;

2. aerodrom ili operativno mjesto odlaska;

3. aerodrom ili operativno mjesto odredista (samo u slucaju preusmjerenog
slijetanja);

4. aerodrom ili operativno mjesto dolaska;

5. vrijeme dolaska.
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ODJELJAK 5.

Vizualni meteorolo$ki uvjeti, pravila vizualnog letenja, pravila specijalnog leta
VFR i instrumentalnog letenja

SERA.5001 Vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka

Vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka prikazani su u tablici S5-1.

Tablica S5-1 (*)

Pojas apsolutne visine Klasa zratnog Vidljivost u Udaljenost od oblaka
prostora letu
Na i iznad 3050 m (10000 [ A(**) BC D E | 8 km 1 500 m horizontalno
stopa) AMSL FG 300 m (1000 stopa) verti-
kalno
Ispod 3050 m (10000 stopa) | A(**) BC D E |5 km 1 500 m horizontalno
AMSL .111 iznad 300 m (1 000 [ FG 300 m (1 000 stopa) verti-
stopa) iznad zemlje, ovisno o kalno
tome §to je vise
Na i ispod 900 m (3 000 stopa) | A(**) BC D E | 5 km 1 500 m horizontalno
ili 300 m (1000 stopa) iznad 300 m (1000 stopa) verti-
zemlje, ovisno o tome $to je vise kalno
FG 5 km (¥**) | Izvan oblaka i s povrSinom
na vidiku

(*) Kada je visina prijelazne apsolutne visine manja od 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, upotrebljava se FL
100 umjesto 10 000 stopa.
(**) Minimumi VMC u zraénom prostoru klase A ukljudeni su u upute za pilote i ne podrazumijevaju
prihvacanje letova VFR u zra¢nom prostoru klase A.
(***) Kada tako propisuje nadlezno tijelo:
(a) moze se dozvoliti vidljivost u letu smanjena na najmanje 1 500 m za letove:
1. pri brzinama od najviSe 140 cvorova IAS, kako bi se omogucilo pravodobno uocavanje ostalog
prometa ili moguéih prepreka radi izbjegavanja sudara; ili
2. u okolnostima kada bi obino postojala mala vjerojatnost susretanja s drugim prometnim sred-
stvom, npr. u podru¢jima s manjim opsegom prometa i u podru¢jima obavljanja radova iz zraka na
niskim razinama;
»M2 (b) helikopterima je dopusteno letenje pri vidljivosti manjoj od 1500 m ali ne manjoj od 800 m
ako manevriraju brzinom koja ¢e omoguciti pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogucih
prepreka radi izbjegavanja sudara. <«

SERA.5005 Pravila vizualnog letenja

(a) Osim kada se obavlja kao specijalni VFR let, VFR let izvodi se tako da
zrakoplov leti u uvjetima vidljivosti i udaljenosti od oblaka koji su jednaki ili
veci od uvjeta navedenih u tablici S5-1.

(b) Osim u slucaju dobivanja odobrenja za specijalni VFR let od jedinice
kontrole zra¢nog prometa, zrakoplovi koji lete prema pravilima VFR ne
smiju uzlijetati s aerodroma unutar kontroliranog podrucja ni slijetati na taj
aerodrom, ili ulaziti u aerodromsku prometnu zonu ili aerodromski prometni
krug kada su prijavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu ispod slje-
de¢ih minimuma:

1. baza oblaka ispod 450 m (1 500 stopa); ili

2. vidljivost pri tlu manja od 5 km.
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(c) Kada to propisuje nadlezno tijelo, no¢ni letovi VFR mogu se dozvoliti pod
sljede¢im uvjetima:

1. ako se napusta blizina aerodroma, plan leta predaje se u skladu sa
SERA.4001(b)(6);

2. zrakoplovi uspostavljaju i odrzavaju dvosmjernu radiokomunikaciju na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu ATS, ako postoji;

3. primjenjuje se vidljivost VMC i udaljenost od minimuma oblaka, kako je
navedeno u tablici S5-1, osim $to:

i. baza oblaka ne smije biti ispod 450 m (1 500 stopa);

ii. ne primjenjuju se odredbe o smanjenoj vidljivosti u letu iz tablice S5-

1 ()i (b);

iii. u zra¢nom prostoru klase B, C, D, E, F i G na i ispod 900 m (3 000
stopa) AMSL ili 300 m (1 000 stopa) iznad zemlje, ovisno o tome $to
je vece, pilot mora odrzavati stalan pogled na povrSinu; i

v. za planinska podrucja nadlezno tijelo moze propisati ve¢u vidljivost
VMC i udaljenost od minimuma oblaka;

5. osim kada je to potrebno za uzlijetanje ili slijetanje, ili kada nadlezno
tijelo izda posebno odobrenje, noéni let VFR izvodi se na razini koja nije
ispod minimalne apsolutne visine letenja koju odreduje drzava Ccije
podru¢je zrakoplov prelijece, ili ako takva minimalna apsolutna visina
letenja nije odredena:

i. iznad visokih predjela i u planinskim podru¢jima, na razini koja je
najmanje 600 m (2000 stopa) iznad najvise prepreke smjesStene
unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova,

ii. u drugim podrué¢jima osim onih navedenih u tocki i., na razini koja je
najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad najvise prepreke smjestene unutar
8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

VM2
(d) Letovi VFR se ne smiju provoditi:

(1) transoniénim i nadzvuénim brzinama, osim kada ih odobri nadlezno
tijelo;

(2) iznad FL 195; Iznimke od ovog zahtjeva su sljedece:

i. drzave Clanice rezervirale su zracni prostor, kada je to prakti¢no, u
kojem se mogu dopustiti letovi VFR ili

ii. zraéni prostor do razine leta 285 i ukljucujuéi nju ako je promet VFR
u tom zra¢nom prostoru odobrila odgovorna jedinica ATS u skladu s
postupcima odobrenja koje su utvrdile drzave ¢lanice i koje su objav-
ljene u relevantnom zborniku zrakoplovnih informacija.
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(e)

®

(2

(h)

@i

=

@

Odobrenje za obavljanje letova VFR iznad FL 285 ne smije se izdati ako se
minimalno vertikalno razdvajanje od 300 m (1 000 stopa) primjenjuje iznad
FL 290.

Osim kada je to potrebno za uzlijetanje ili slijetanje, ili uz dozvolu nadleznog
tijela, VFR letovi ne smiju se obavljati:

1. iznad gusto naseljenih podrucja gradova i naselja ili iznad skupina ljudi na
otvorenom, na visini manjoj od 300 m (1000 stopa) iznad najvise
prepreke u polumjeru 600 m od zrakoplova;

2. u drugim podruc¢jima osim onih navedenih u tocki (1), na visini manjoj od
150 m (500 stopa) iznad zemlje ili vode, ili 150 m (500 stopa) iznad
najvise prepreke u polumjeru 150 m (500 stopa) od zrakoplova;

Osim ako je druk¢ije navedeno u odobrenjima kontrole zra¢nog prometa ili
ako nadlezno tijelo odredi druk¢ije, VFR letovi na putnoj razini, kada se
obavljaju iznad 900 m (3 000 stopa) od zemlje ili vode ili vise u skladu s
odredbom nadleznog tijela, izvode se na putnoj razini koja odgovara putanji
navedenoj u tablici putnih razina u Dodatku 3.

VFR letovi moraju ispunjavati odredbe iz odjeljka 8.:

1. kada se obavljaju unutar zracnog prostora klase B, C i D;

2. kada su dio aerodromskog prometa na kontroliranim aerodromima; ili

3. kada se obavljaju kao specijalni letovi VFR.

VEFR let koji se obavlja unutar ili u podruc¢ja ili duz ruta koje odreduje
nadlezno tijelo, u skladu sa SERA.4001(b) (3) ili (4), mora odrzavati
stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja na odgovaraju¢em komunikacij-
skom kanalu jedinice za usluge zratnog prometa koja osigurava uslugu
letnih informacija, te prema potrebi javljati svoju poziciju toj jedinici.

Zrakoplov koji leti u skladu s pravilima vizualnog letenja, a namjerava
promijeniti nacin leta u let prema pravilima instrumentalnog letenja, mora:

1. ako je predan plan leta, dostaviti potrebne promjene koje treba provesti u
teku¢em planu leta; ili

2. u skladu sa zahtjevima SERA.4001(b), predati plan leta odgovarajucoj
jedinici za usluge zracnog prometa Sto je prije moguce, te dobiti
odobrenje prije nastavljanja IFR leta u kontroliranom zra¢nom prostoru.

SERA.5010 Specijalni letovi VFR u Kkontroliranim zonama

Obavljanje specijalnih letova VFR moze se dopustiti u kontroliranoj zoni na
temelju odobrenja ATC. Osim kada nadlezno tijelo izda dozvolu za helikoptere
u posebnim slucajevima, kao Sto su, medu ostalim, policijske operacije i medi-
cinske operacije te operacije traganja i spaSavanja kao i vatrogasni letovi, moraju
se primjenjivati sljede¢i dodatni uvjeti:

(2)

takvi posebni letovi VFR smiju se provoditi samo danju, osim ako je
nadlezno tijelo odobrilo drukdije;
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(b)

uvjeti koje primjenjuje pilot:

1. izvan oblaka i sa stalnim kontaktom s povrSinom tla.

2. vidljivost u letu je najmanje 1 500 m ili za helikoptere najmanje 800 m;
3. let pri brzini od najvise 140 ¢vorova IAS da se omoguéi pravodobno

uocavanje ostalog prometa ili moguéih prepreka radi izbjegavanja
sudara i

(c) jedinica kontrole zracnog prometa ne smije izdati odobrenje za specijalni

VFR let zrakoplovu za uzlijetanje s aerodroma unutar kontroliranog podrucja
ni slijetanje na takav aerodrom ili ulaz u aerodromsku prometnu zonu ili
aerodromski prometni krug kada su prijavljeni meteoroloski uvjeti na tom
aerodromu ispod sljede¢ih minimuma:

1. vidljivost pri tlu manja je od 1 500 m ili, za helikoptere, manja od 800 m;

2. baza oblaka je ispod 180 m (600 stopa).

SERA.5015 Pravila instrumentalnog letenja (IFR) — Pravila koja se primje-

(2)

(b)

(©

njuju na sve IFR letove

Oprema zrakoplova

Zrakoplov mora biti opremljen odgovaraju¢im instrumentima i navigacijskom
opremom prikladnom za predvidenu rutu, u skladu s primjenjivim zakono-
davstvom o zraénim operacijama.

Minimalne razine

Osim kada je to potrebno radi uzlijetanja ili slijetanja ili osim uz posebno
odobrenje nadleznog tijela, IFR let izvodi se na razini koja nije ispod mini-
malne apsolutne visine letenja koju odreduje drzava cije podrucje zrakoplov
prelijece, ili ako takva minimalna apsolutna visina letenja nije odredena:

1. iznad visokih predjela i u planinskim podru¢jima, na razini koja je
najmanje 600 m (2 000 stopa) iznad najviSe prepreke smjeStene unutar
8 km od predvidene pozicije zrakoplova;

2. u drugim podru¢jima osim onih navedenih u tocki (1), na razini koja je
najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad najviSe prepreke smjeStene unutar
8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

Promjena iz IFR leta u VFR let

1. Zrakoplov koji se odlu¢i za promjenu obavljanja leta prema pravilima
instrumentalnog letenja u obavljanje leta prema pravilima vizualnog lete-
nja, mora posebno obavijestiti odgovarajuéu jedinicu za usluge zranog
prometa da je IFR let ponisten i dostaviti izmjene koje treba unijeti u
postojeci plan leta.

2. Kada zrakoplov koji obavlja let prema pravilima instrumentalnog letenja,
leti u vizualnim meteoroloskim uvjetima ili naide na takve uvjete, ne
smije ponistiti IFR let, osim ako predvida i planira nastaviti let tijekom
duzeg vremenskog razdoblja u neprekinutim vizualnim meteoroloskim
uvjetima.

3. Promjenu s IFR leta na VFR let jedinica ATS mora prihvatiti samo kada
primi poruku zapovjednika zrakoplova s konkretnom frazom ,,CANCEL-
LING MY IFR FLIGHT” (otkazujem svoj IFR let), zajedno s promjenama
vazeceg plana leta, ako postoje. ATS ne smije ni izravno ni neizravno
pozivati na promjenu IFR leta u VFR let.

SERA.5020 IFR - Pravila koja se primjenjuju na IFR letove u kontroli-

(2)

ranom zranom prostoru

IFR letovi, kada se obavljaju u kontroliranom zraénom prostoru, moraju
ispunjavati odredbe iz odjeljka 8.
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(b) IFR let koji se obavlja kao putni let u kontroliranom zraénom prostoru,
izvodi se na putnoj razini ili ako ima odobrenje jedinice ATS za primjenu
metode putnog penjanja, izmedu dviju razina ili iznad razine odabrane iz
tablice putnih razina u Dodatku 3., osim §to se korelacija razina i putanje
propisane u Dodatku ne smije primjenjivati ako je u odobrenjima kontrole
zraénog prometa navedeno drukéije ili ako je nadlezno tijelo drukéije odre-
dilo u zborniku zrakoplovnih informacija.

SERA.5025 IFR - Pravila koja se primjenjuju na IFR letove izvan kontro-
liranog zra¢nog prostora

(a) Putne razine

IFR let koji se obavlja kao let na putnoj razini izvan kontroliranog zra¢nog
prostora, izvodi se na putnoj razini koja odgovara njegovoj putanji navedenoj
u tablici putnih razina u Dodatku 3., osim kada nadlezno tijelo odredi druk-
¢ije za let na ili ispod 900 m (3 000 stopa) iznad srednje razine mora.

(b

=

Komunikacije

IFR let koji se obavlja izvan kontroliranog zra¢nog prostora ali unutar
podrudja ili u podrucja ili duz ruta koje odreduje nadlezno tijelo u skladu
sa SERA.40001(b) (3) ili (4), mora odrzavati stalnu govornu komunikaciju
zrak-zemlja na odgovarajuéem komunikacijskom kanalu, te prema potrebi
uspostavljati dvosmjernu komunikaciju s jedinicom za usluge zracnog
prometa koja osigurava uslugu letnih informacija.

(c) Izvjesca o poziciji

IFR let koji se obavlja izvan kontroliranog zracnog prostora, koji u skladu sa
zahtjevima nadleznog tijela mora odrzavati stalnu govornu komunikaciju
zrak-zemlja na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu, te prema potrebi
uspostavljati dvosmjernu komunikaciju s jedinicom za usluge zracnog
prometa koja osigurava uslugu letnih informacija, mora javljati poziciju
kako je navedeno u SERA.8025 za kontrolirane letove.

ODJELJAK 6.
Klasifikacija zracnog prostora

M2
SERA.6001 Kiasifikacija zracnog prostora

(a) Drzave ¢lanice moraju odredivati zra¢ni prostor u skladu sa sljede¢om klasi-
fikacijom zracnog prostora i u skladu s Dodatkom 4.:

1. Klasa A. Dopusteni su samo IFR letovi. Za sve letove osigurana je usluga
kontrole zraénog prometa i medusobno su odvojeni. Za sve letove zahti-
jeva se stalna govorna komunikacija zrak-zemlja. Za sve letove mora se
dobiti odobrenje ATC.

2. Klasa B. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za sve letove osigurana je
usluga kontrole zra¢nog prometa i medusobno su odvojeni. Za sve
letove zahtijeva se stalna govorna komunikacija zrak-zemlja. Za sve
letove mora se dobiti odobrenje ATC.

3. Klasa C. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za sve letove osigurana je
usluga kontrole zraénog prometa, a IFR letovi odvojeni su od ostalih
IFR i VFR letova. VFR letovi odvojeni su od IFR letova i primaju
prometne informacije o drugim VFR letovima te savjete o izbjegavanju
prometa na zahtjev. Za sve letove zahtijeva se stalna govorna komunika-
cija zrak-zemlja. Za VFR letove ograni¢enje brzine od 250 ¢vorova indi-
cirane brzine (IAS) primjenjuje se ispod 3 050 m (10 000 stopa) AMSL,



02012R0923 — HR — 12.10.2017 — 004.001 — 36

osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrakoplova koje zbog tehni-
¢kih ili sigurnosnih razloga tu brzinu ne mogu odrzavati. Za sve letove
mora se dobiti odobrenje ATC.

4. Klasa D. Dopusteni su IFR i VFR letovi, a za sve je letove osigurana
usluga kontrole zracnog prometa. IFR letovi odvojeni su od ostalih IFR
letova te primaju prometne informacije o VFR letovima i savjete o izbje-
gavanju prometa na zahtjev. VFR letovi primaju prometne informacije o
svim ostalim letovima i savjete o izbjegavanju prometa na zahtjev. Za sve
letove zahtijeva se stalna govorna komunikacija zrak-zemlja, a ograni-
Cenje brzine od 250 cvorova IAS primjenjuje se na sve letove ispod
3050 m (10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za
vrste zrakoplova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga tu brzinu ne
mogu odrzavati. Za sve letove mora se dobiti odobrenje ATC.

5. Klasa E. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Za IFR letove osigurana je
usluga kontrole zra¢nog prometa i odvojeni su od ostalih IFR letova.
Svi letovi primaju prometne informacije koliko je to moguce. Za IFR
letove zahtijeva se stalna govorna komunikacija zrak-zemlja. Ogranicenje
brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na sve letove ispod 3 050 m
(10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrako-
plova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga tu brzinu ne mogu
odrzavati. Za sve IFR letove mora se dobiti odobrenje ATC. Klasa E
ne smije se upotrebljavati za kontrolirane zone.

6. Klasa F. Dopusteni su IFR i VFR letovi. Svi ukljuéeni IFR letovi primaju
savjetodavnu uslugu u zraénom prometu, a svi letovi na zahtjev primaju
letne informacije. Za IFR letove ukljucene u savjetodavnu uslugu zahti-
jeva se stalna govorna komunikacija zrak-zemlja, a svi letovi IFR moraju
biti sposobni uspostaviti govornu komunikaciju zrak-zemlja. Ogranicenje
brzine od 250 ¢vorova IAS primjenjuje se na sve letove ispod 3 050 m
(10 000 stopa) AMSL, osim uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrako-
plova koje zbog tehnickih ili sigurnosnih razloga tu brzinu ne mogu
odrzavati. Ne zahtijeva se odobrenje ATC.

7. Klasa G. Dopusteni su IFR i VFR letovi te na zahtjev primaju letne
informacije. Svi IFR letovi moraju biti sposobni uspostaviti govornu
komunikaciju zrak-zemlja. Ograni¢enje brzine od 250 ¢&vorova IAS
primjenjuje se na sve letove ispod 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, osim
uz odobrenje nadleznog tijela za vrste zrakoplova koje zbog tehnickih ili
sigurnosnih razloga tu brzinu ne mogu odrzavati. Ne zahtijeva se
odobrenje ATC.

8. Uvodenje klase F smatra se privremenom mjerom sve dok se ne bude
mogla zamijeniti nekom drugom klasifikacijom.

(b) Klasifikacija zraénog prostora mora biti odgovarajuce odredena, tako da
odgovara potrebama drzava clanica, osim §to se svi zraéni prostori iznad
FL 195 moraju klasificirati u zracni prostor klase C.

SERA.6005 Zahtjevi za komunikacije i SSR transponder

(a) Podrucje obvezne uporabe radioopreme (RMZ)

1. VEFR letovi koji se obavljaju u dijelovima zra¢nog prostora klase E, F ili G,
te IFR letovi koji se obavljaju u dijelovima zracnog prostora klase F ili G,
koje je nadlezno tijelo odredilo kao podru¢je obvezne uporabe radioopreme
(RMZ), moraju odrzavati stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja, te
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prema potrebi uspostavljati dvosmjernu komunikaciju na odgovarajucem
komunikacijskom kanalu, osim ako se obavljaju u skladu s nekim drugim
odredbama koje za taj odredeni zracni prostor propisuje ANSP.

2. Prije ulaska u podru¢je obvezne uporabe radioopreme, piloti na odgova-
raju¢éem komunikacijskom kanalu upuéuju pocetni poziv, koji sadrzi
oznaku postaje koju pozivaju, pozivni znak, vrstu zrakoplova, poziciju,
razinu, namjenu leta i ostale podatke koje propisuje nadlezno tijelo.

(b) Podrucje obvezne uporabe transpondera (TMZ)

1. Svi letovi koji se obavljaju u zranom prostoru koje je nadlezno tijelo
odredilo kao podrucje obvezne uporabe transpondera (TMZ), moraju imati
i upotrebljavati SSR transpondere koji mogu raditi u modu A i C ili u
modu S, osim ako se obavljaju u skladu s nekim drugim odredbama koje
za taj odredeni zracni prostor propisuje ANSP.

(c. Zracni prostori koji su odredeni kao podrucje obvezne uporabe radioopreme
i/ili podrucje obvezne uporabe transpondera, moraju biti propisno objavljeni
u zborniku zrakoplovnih informacija.

ODJELJAK 7.
Usluge zracnog prometa
SERA.7001 Opéenito — Ciljevi usluga zra¢nog prometa

Ciljevi usluga zracnog prometa su:

(a) sprijeciti sudare izmedu zrakoplova;

(b) sprijeciti sudare izmedu zrakoplova na manevarskoj povrsini i prepreka na toj
povrsini;

(c) ubrzati i odrzavati uredan protok zra¢nog prometa;

(d) osigurati savjete i informacije korisne za sigurno i ucinkovito obavljanje
letova;

(e) obavijestiti odgovaraju¢e organizacije o zrakoplovima kojima je potrebna
pomoc¢ traganja i spasavanja, te prema potrebi pomagati tim organizacijama.

SERA.7002 Informacije o opasnosti od sudara kada se ATS pruZa na
temelju nadzora (radarskog servisa)

(a) Kada se uoci da je identificirani kontrolirani let u konfliktnoj putanji s
nepoznatim zrakoplovom s moguénoscu kolizije, pilot kontroliranog leta
mora, kad god je to moguce:

1. biti informiran o nepoznatom zrakoplovu i, na pilotov zahtjev ili ako to,
prema misljenju kontrolora, namece situacija, predlaze mu se akcija izbje-
gavanja i

2. biti informiran o prestanku opasnosti od kolizije.

SERA.7005 Koordinacija izmedu operatora zrakoplova i usluga zracnog
prometa

(a) Jedinice za usluge zracnog prometa u ostvarivanju svojih ciljeva moraju
voditi rauna o zahtjevima operatora zrakoplova, koji proizlaze iz njihovih
obveza, kao §to je utvrdeno u odgovaraju¢em zakonodavstvu Unije o zraénim
operacijama, te na zahtjev operatora zrakoplova, njima ili njihovim ovla-
Stenim predstavnicima osiguravati raspolozive informacije koje ¢e njima ili
njihovim ovlastenim predstavnicima omoguciti obavljanje njihovih duznosti.
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(b) Na zahtjev operatora zrakoplova, poruke (ukljucujuci izvjeséa o poziciji) koje

primaju jedinice za usluge zratnog prometa, a koje se odnose na upravljanje
zrakoplovom za koji taj operator zrakoplova osigurava uslugu operativne
kontrole, po mogucénosti odmah se dostavljaju operatoru zrakoplova ili ovla-
Stenom predstavniku u skladu s lokalno dogovorenim postupcima.

ODJELJAK 8.

Usluga kontrole zracnog prometa

SERA.8001 Primjena

Usluga kontrole zracnog prometa osigurava se:

(a)

za sve IFR letove u zra¢nom prostoru klase A, B, C, D i E;

(b) za sve VFR letove u zra¢nom prostoru klase B, C, i D;

(©)

za sve specijalne letove VFR;

(d) za sav aerodromski promet na kontroliranim aerodromima.

SERA.8005 Obavljanje usluge kontrole zra¢nog prometa

(a)

(b.

(©

Za osiguravanje usluge kontrole zra¢nog prometa, jedinica kontrole zra¢nog
prometa mora:

1. pruziti informacije o predvidenom kretanju svakog zrakoplova i promjene
tih informacija, te tekuce informacije o stvarnom kretanju svakog
zrakoplova;

2. na temelju primljenih informacija, odrediti relativne pozicije poznatih
zrakoplova u odnosu na druge poznate zrakoplove;

3. izdavati odobrenja i informacije radi spre¢avanja sudara izmedu zrako-
plova pod njezinim nadzorom, te radi ubrzavanja i odrzavanja urednog
protoka prometa;

4. prema potrebi uskladivati odobrenja s drugim jedinicama:

i. uvijek kada bi zrakoplov u protivnom mogao biti u koliziji s prometom
koji se odvija pod nadzorom drugih takvih jedinica;

ii. prije prenoSenja kontrole zrakoplova na druge takve jedinice.

U odobrenjima koja izdaju jedinice kontrole zracnog prometa osigurano je
razdvajanje:

1. izmedu svih letova u zra¢nom prostoru klase A i B;

2. izmedu IFR letova u zracnom prostoru klase C, D i E;

3. izmedu IFR i VFR letova u zranom prostoru klase C;

4. izmedu IFR letova i specijalnih letova VFR;

5. izmedu specijalnih letova VFR, osim ako nadlezno tijelo odredi drukcije;

osim $to se u gore navedenim slucajevima iz tocke (b), u zracnom prostoru
klase D i E, let moze odobriti ako to zatrazi pilot zrakoplova i ako je s tim
suglasan pilot drugog zrakoplova, te ako tako propisuje nadlezno tijelo, pod
uvjetom da danju u vizualnim meteoroloskim uvjetima odrzava vlastito
razdvajanje za odredeni dio leta ispod 3 050 m (10000 stopa) tijekom
penjanja ili snizavanja.

Osim u slucajevima kada se u blizini aerodroma moze primijeniti smanjenje
minimalnog razdvajanja, jedinica kontrole zraénog prometa osigurava razdva-
janje najmanje na jedan od sljede¢ih nacina:
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1. vertikalnim razdvajanjem, koje se postize dodjeljivanjem razli¢itih razina
odabranih iz tablice putnih razina u Dodatku 3. Priloga ove Uredbe, osim
Sto se korelacija putnih razina i putanje, koja je propisana u Dodatku, ne
primjenjuje ako je drukéije navedeno u odgovaraju¢im zbornicima zrako-
plovnih informacija ili u odobrenjima kontrole zra¢nog prometa. Mini-
malno vertikalno razdvajanje iznosi nominalno 300 m (1 000 stopa) do
uklju¢ivo FL 410 te nominalno 600 m (2 000 stopa) iznad te razine;

2. horizontalnim razdvajanjem, koje se postize osiguravanjem:

i. uzduznog razdvajanja, odrzavanjem razmaka izmedu zrakoplova koji
lete duz iste, unakrsne ili reciproéne putanje, izraZzenog u vremenu ili
udaljenosti; ili

ii. bo¢nim razdvajanjem, odrzavanjem zrakoplova na razli¢itim rutama ili
u razli¢itim geografskim podrucjima.

SERA.8010 Minimalna razdvajanja

(a) Minimalna razdvajanja, radi primjene unutar odredenog dijela zracnog
prostora, odabire ANSP odgovoran za pruzanje usluga zra¢nog prometa, a
odobrava doti¢no nadlezno tijelo.

(b) Za promet koji prelazi iz jednog zraénog prostora u drugi susjedni, te za rute
koje su blize zajednickoj granici susjednih zracnih prostora u odnosu na
minimalna razdvajanja primjenjiva u tim okolnostima, minimalna razdvajanja
odabiru se savjetovanjem izmedu ANSP odgovornih za pruzanje usluga
zrafnog prometa u susjednom zra¢nom prostoru.

(c) O pojedinostima odabranih minimalnih razdvajanja i podru¢jima njihove
primjene obavjescuju se:

1. doti¢ne jedinice za usluge zra¢nog prometa; i

2. piloti i operatori zrakoplova preko zbornika zrakoplovnih informacija, ako
se razdvajanje temelji na odredenim navigacijskim sredstvima ili odre-
denim navigacijskim tehnikama koje koriste zrakoplovi.

YM2
T SERA.8012 Primjena razdvajanja vrtloZne turbulencije

(a) Minimumi razdvajanja vrtlozne turbulencije mora se primjenjivati se na
zrakoplov u fazama prilazenja i uzlijetanja prema sljede¢im uvjetima:

1. zrakoplov je u letu izravno iza drugog zrakoplova na istoj visini ili manje
od 300 m (1000 stopa) ispod njega ili

2. oba se zrakoplova koriste istom uzletno-sletnom stazom ili paralelnim
uzletno-sletnim stazama medusobno udaljenima manje od 760 m (2 500
stopa) ili

3. zrakoplov prelije¢e (krosira) iza drugog zrakoplova na istoj visini ili
manje od 300 m (1 000 stopa) ispod njega.

VB
- SERA.8015 Odobrenja kontrole zra¢nog prometa

VY M2
_ (a) Odobrenja kontrole zracnog prometa temelje se iskljuéivo na sljedec¢im
zahtjevima za pruzanje usluge kontrole zra¢nog prometa:

1. Odobrenja se moraju izdavati isklju¢ivo za ubrzavanje (poZurivanje) i
razdvajanje zra¢nog prometa i temeljiti se na poznatim prometnim uvje-
tima koji utjeCu na sigurnost operacije zrakoplova. Takvi prometni uvjeti
obuhvacaju ne samo zrakoplov u zraku i na manevarskoj povrsini koju se
kontrolira nego i sav promet vozila te druge prepreke koje nisu trajno
sagradene na koriStenoj manevarskoj povrSini.
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(b)

(©

(d)

2. Jedinice ATC moraju izdavati odobrenja ATC kako bi se sprijecili sudari
te ubrzao i odrzavao redoviti protok zra¢nog prometa.

3. Odobrenja ATC moraju se izdavati dovoljno rano kako bi se osiguralo da
se prenesu zrakoplovu na vrijeme da ih moze poStovati.

Operacija za koju je potrebno odobrenje

1. Odobrenje kontrole zracnog prometa mora se dobiti prije obavljanja
kontroliranog leta ili dijela leta koji se obavlja kao kontrolirani let.
Takvo odobrenje mora se zatraziti predavanjem plana leta jedinici
kontrole zraénog prometa.

2. Zapovjednik zrakoplova obavjeS¢uje ATC ako odobrenje kontrole
zra¢nog prometa nije zadovoljavajuc¢e. U takvim sluCajevima, ATC
izdaje izmijenjeno odobrenje ako je moguce.

3. Uvijek kada zrakoplov zatrazi odobrenje koje ukljucuje prednost, predaje
se izvjeSce s objasnjenjem potrebe za takvom prednosti, ako to zatrazi
odgovarajuca jedinica kontrole zra¢nog prometa.

4. Moguce ponovno odobrenje tijekom leta. Ako se prije odlaska predvida
da se moze, ovisno o autonomiji leta i na temelju ponovnog odobrenja
tijekom leta, donijeti odluka da se nastavi put prema izmijenjenom aero-
dromu odrediSta, o tome se moraju obavijestiti odgovarajuce jedinice
kontrole zracnog prometa, tako da se u plan leta umetnu informacije o
izmijenjenoj ruti (ako je poznata) i izmijenjenom odredistu.

5. Zrakoplov kojim se upravlja na kontroliranom aerodromu ne smije voziti
na manevarskoj povrsini bez odobrenja aerodromskog kontrolnog tornja,
te se mora pridrzavati svih uputa navedene jedinice.

Odobrenja za transoni¢ni let

1. Odobrenje kontrole zratnog prometa za transonicnu fazu ubrzanja
nadzvucnog leta vrijedi najmanje do zavrSetka te faze.

2. Odobrenje kontrole zratnog prometa za smanjenje brzine i sniZavanje
zrakoplova sa nadzvucnog krstarenja na podzvucni let ima namjenu da
osigura neprekinuto snizavanje najmanje tijekom transoni¢ne faze.

Sadrzaj odobrenja
U odobrenju kontrole zracnog prometa navodi se:
1. identifikacija zrakoplova kako je navedena u planu leta;

2. ograniCenje odobrenja

3. ruta leta, ...

i. u odobrenju se mora detaljno opisati ruta leta svaki put kada se to
smatra potrebnim i

ii. fraza ,,odobreno planiranom rutom leta” (,cleared via flight planned
route”) ne smije se koristiti kada se daje ponovno odobrenje.

4. razina (razine) leta za cijelu rutu ili njezin dio, te prema potrebi promjene
razina;

5. sve potrebne upute ili informacije o drugim pitanjima, kao $to su manevri
prilazenja ili odleta, komunikacije i vrijeme isteka odobrenja.
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(e) Ponavljanje odobrenja i sigurnosnih informacija

1. Letacka posada ponavlja kontroloru zraénog prometa dijelove odobrenja i
uputa ATC povezane sa sigurnosti, koji se emitiraju govornom komuni-
kacijom. Uvijek se ponavljaju sljedece tocke:

i. odobrenja ATC za rutu;

ii. odobrenja i upute za ulazak, slijetanje, uzlijetanje, kratko cekanje,
prelazenje, voznju i povratnu voznju na bilo kojoj uzletno-sletnoj
stazi; i

iii. uzletno-sletna staza u uporabi, postavke visinomjera, kodovi SSR,
novododijeljeni komunikacijski kanali, upute za razine, upute za
smjer i brzinu; i

iv. prijelazne razine, koje izdaje kontrolor ili su sadrzane u emitiranju
informacija ATIS.

2. Ostala odobrenja i upute, ukljucujuci uvjetna odobrenja i upute za voznju
po tlu, ponavljaju se ili potvrduju tako da se jasno pokaze da su shvaceni
i da ¢e biti ispunjeni.

3. Kontrolor slusa ponavljanje da utvrdi da je letacka posada pravilno potvr-
dila odobrenje ili uputu, te poduzima hitne mjere za ispravljanje svih
odstupanja koja se otkriju ponavljanjem.

4. Ne zahtijeva se govorno ponavljanje poruka CPDLC ako ANSP ne
odredi drukcije.

VM2

(ea) Promjene u odobrenju s obzirom na rutu ili razinu

1. Kada se izdaje odobrenje kojim se obuhvaca trazena promjena rute ili
razine, ono mora sadrzavati to¢nu vrstu promjene.

2. Kada prometni uvjeti ne dopustaju odobrenje traZzene promjene, mora se
upotrebljavati rije¢ ,,UNABLE” (nije mogucée). Kada je to opravdano
zbog okolnosti, mora se ponuditi alternativna ruta ili razina.

(eb) Odobrenje u pogledu sustava mjerenja visine

1. Za letove u podrucjima u kojima je utvrdena prijelazna apsolutna visina,
vertikalna pozicija zrakoplova mora biti izrazena, osim kako je pred-
videno u tocki 5. u nastavku, kao apsolutna visina na prijelaznoj apso-
nje. Pri prolasku kroz prijelazni sloj vertikalna pozicija pri penjanju mora
biti izrazena kao razina leta, a pri snizavanju kao apsolutna visina.

2. Letackoj posadi prijelazna se razina mora dati pravodobno, prije nego Sto
se postigne prilikom snizavanja.

3. Za podeSavanje visinomjera, vrijednost QNH mora biti sastavni dio
odobrenja za snizavanje kod prvog odobrenja na apsolutnoj visini nizoj
od prijelazne razine, odobrenja za prilazenje ili odobrenja za ulazak u
prometni krug te odobrenja za voZzenje po tlu za zrakoplove u odlasku,
osim kada je poznato da je taj zrakoplov ve¢ dobio tu informaciju izra-
vnim prijenosom.

4. Za podesavanje visinomjera, vrijednost QFE mora se pruZiti zrakoplovu
na zahtjev ili redovitim putem u skladu s lokalnim postupcima.
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5. Kada zrakoplov kojem je izdano odobrenje za slijetanje zavrSava prila-
zenje koriste¢i se atmosferskim tlakom na visini aerodroma (QFE), verti-
kalna pozicija tog zrakoplova mora se izrazavati kao visina iznad
nadmorske visine aerodroma tijekom tog dijela njegova leta za koji se
moze upotrijebiti QFE, osim §to mora biti izraZzena kao visina iznad
nadmorske visine praga uzletno-sletne staze:

i. za instrumentalne uzletno-sletne staze ako se prag nalazi 2 m (7 stopa)
ili viSe ispod nadmorske visine aerodroma i

ii. za uzletno-sletne staze za precizno prilazenje.

(ec) Uvjetna odobrenja

®

Uvjetne fraze, kao §to je ,.behind landing aircraft” (iza zrakoplova koji
slijece) ili ,,after departing aircraft” (nakon zrakoplova u odlasku), ne
smiju se upotrebljavati za kretanja koja utjeCu na aktivne uzletno-sletne
staze, osim ako kontrolor i pilot vide taj zrakoplov ili ta vozila. Zrakoplov
ili vozilo zbog kojeg je izdano uvjetno odobrenje mora prvo proéi ispred
drugog predmetnog zrakoplova koji je dobio uvjetno odobrenje. U svim
slucajevima, uvjetno odobrenje mora se dati sljede¢im redom i sastoji se od:

1. pozivnog znaka;
2. uvjeta;
3. odobrenja i

4. kratkog ponavljanja uvjeta.

Uskladivanje odobrenja

1. Odobrenje kontrole zracnog prometa uskladuje se izmedu jedinica
kontrole zracnog prometa, da obuhvati cijelu rutu zrakoplova ili odredeni
dio te rute, kako je opisano u odredbama (2) do (6).

2. Zrakoplov dobiva odobrenje za cijelu rutu do aerodroma prvog pred-
videnog slijetanja:

i. ako je prije odlaska bilo moguée uskladiti odobrenje izmedu svih
jedinica pod ¢iju ¢e kontrolu zrakoplov dodi; ili

ii. kada postoji razumno jamstvo da ¢ée biti izvrSeno prethodno uskladi-
vanje izmedu onih jedinica pod ¢iju ¢e kontrolu zrakoplov naknadno
dodi.

3. Ako uskladivanje iz toc¢ke 2. nije postignuto ili nije predvideno, zrako-
plov dobiva odobrenje samo do tocke do koje je uskladivanje razumno
zajamCeno; prije dolaska do te tocke ili na toj tocki, zrakoplov dobiva
daljnje odobrenje, pri ¢emu se prema potrebi izdaju upute za Cekanje.

4. Ako tako odredi jedinica ATS, zrakoplov mora uspostaviti vezu sa slje-
dec¢om jedinicom kontrole zracnog prometa radi dobivanja naknadnog
odobrenja prije prijenosa kontrolne tocke.

i. Pri dobivanju naknadnog odobrenja, zrakoplov odrzava potrebnu
dvosmjernu komunikaciju s odgovaraju¢om jedinicom kontrole
zratnog prometa.

ii. Odobrenje izdano kao naknadno odobrenje, za pilota mora biti jasno
prepoznatljivo kao takvo.

iii. Ako nisu uskladena, naknadna odobrenja ne smiju utjecati na prvo-
bitni profil leta zrakoplova u bilo kojem zra¢nom prostoru, osim u
zratnom prostoru jedinice kontrole zra¢nog prometa koja je odgo-
vorna za izdavanje naknadnog odobrenja.

5. Ako zrakoplov namjerava uzletjeti s aerodroma u kontroliranom podrucju
i uéi u drugo kontrolirano podruéje u razdoblju od trideset minuta, ili u
drugom odredenom vremenskom razdoblju prema dogovoru medu
dotinim podru¢nim kontrolnim centrima, uskladivanje sa sljede¢im
podrué¢nim kontrolnim centrom obavlja se prije izdavanja uzletnog
odobrenja.
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6. Ako zrakoplov namjerava napustiti kontrolirano podrudje radi leta izvan
kontroliranog zracnog prostora, te nakon toga ponovno uéi u isto ili
drugo kontrolirano podrucje, moze se izdati odobrenje od tocke uzleta
do aerodroma prvog predvidenog slijetanja. Takvo odobrenje ili njegove
izmjene primjenjuju se samo na one dijelove leta koji se izvode u kontro-
liranom zraénom prostoru.

SERA.8020 PridrZavanje plana leta

(a) Osim kako je predvideno u toc¢kama (b) i (d), zrakoplov se mora pridrzavati

(b

~

tekuceg plana leta ili primjenjivog dijela tekuceg plana leta koji je predan za
kontrolirani let, osim ako je podnesen zahtjev za izmjenu i dobiveno
odobrenje od odgovarajuce jedinice kontrole zracnog prometa, ili osim ako
nastane izvanredna situacija koja zahtijeva hitne mjere zrakoplova; u tom
slucaju, ¢im okolnosti to dopuste, nakon izvrSavanja tih hitnih postupaka,
jedinica za usluge zra¢nog prometa obavjescuje se o poduzetim mjerama, te o
tome da su te mjere poduzete kao hitni postupci.

1. Ako nadlezno tijelo ne izda drukcije odobrenje ili jedinica kontrole
zracnog prometa ne da drukcije upute, kontrolirani letovi moraju Sto je
moguce vise:

i. ako su na uspostavljenoj ruti ATS, letjeti duz odredene simetrale te
rute; ili

ii. ako su na bilo kojoj drugoj ruti, letjeti direktno izmedu navigacijskih
uredaja i/ili to¢aka koje odreduju tu rutu.

2. Ako nadlezno tijelo ne izda drukcije odobrenje ili jedinica kontrole
zra¢nog prometa ne da drukéije upute, zrakoplov koji leti duz dijela
rute ATS, koji je odreden prema visokofrekventnom visesmjernom radio-
predajniku, prebacuje svoje osnovno navigacijsko vodenje s uredaja iza
zrakoplova na uredaj ispred zrakoplova, ili operativno §to blize toj tocki,
ako je odredena.

3. Odstupanje od zahtjeva iz tocke 1. prijavljuje se odgovarajucoj jedinici
ATS.

Nenamjerne izmjene. U slucaju da kontrolirani let nenamjerno odstupi od
svog tekuceg plana leta, poduzimaju se sljedece mjere:

1. Odstupanje od putanje: ako je zrakoplov izvan putanje, odmah se podu-
zimaju mjere da se smjer leta zrakoplova podesi tako da se Sto je prije
mogude vrati na svoju putanju.

2. Promjena stvarne brzine: ako se prosje¢na stvarna brzina zrakoplova na
putnoj razini izmedu tocaka javljanja promijeni ili se ocekuje da e se
promijeniti za plus ili minus 5 posto stvarne brzine, o tome se obavjescuje
odgovarajuc¢a jedinica za usluge zratnog prometa.

3. Promjena predvidenog vremena: ako se utvrdi da predvideno vrijeme za
sljedecu primjenjivu tocku javljanja, granicu podrucja letnih informacija
ili aerodrom odredista, ovisno o tome Sto je najblize, odstupa za vise od 2
minute od proracuna vremena prijavljenog ATS-u ili od nekog drugog
vremena koje je propisalo nadlezno tijelo, odgovarajucu jedinicu ATS
mora se obavijestiti 0 izmijenjenom predvidenom vremenu §to je prije
moguce.

4. Osim toga, ako je sklopljen sporazum ADS-C, jedinica za usluge zracnog
prometa obavjeScuje se automatski preko podatkovne veze uvijek kada se
prijedu grani¢ne vrijednosti odredene ugovorom ADS-C
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(¢) Planirane izmjene. Zahtjevi za promjene plana leta ukljucuju sljedece infor-
macije:

1. Promjena putne razine: identifikacija zrakoplova; zahtijevana nova putna
razina i putna brzina na toj razini; izmijenjeni proraCuni vremena (prema
potrebi) na sljede¢im granicama podrucja letnih informacija.

2. Promjena rute:

i. Nepromijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova; pravila leta; opis
nove rute leta, ukljucujuci pripadajuce podatke plana leta, koji po¢inju
s pozicijom od koje treba zapoceti zahtijevana promjena rute; izmije-
njeni proracun vremena; sve druge bitne informacije.

ii. Promijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova; pravila leta; opis
izmijenjene rute leta do izmijenjenog aerodroma odredista, ukljucujuci
pripadajuce podatke plana leta, koji pocinju s pozicijom od koje treba
zapoceti zahtijevana promjena rute; izmijenjeni proracuni vremena;
alternativni aerodrom(i); sve druge bitne informacije.

(d) Pogorsanje vremena ispod VMC. Kada postane ocito da let u uvjetima VMC
neée biti moguce izvesti u skladu s teku¢im planom leta, let VFR koji se
obavlja kao kontrolirani let mora:

1. zatraZiti izmijenjeno odobrenje koje ¢e omoguditi zrakoplovu da nastavi
let u uvjetima VMC do odredi$ta ili do alternativnog aerodroma ili da
napusti zra¢ni prostor u kojemu se zahtijeva odobrenje ATC; ili

2. ako se ne moze dobiti odobrenje u skladu s tockom (a), nastaviti let u
uvjetima VMC i obavijestiti odgovaraju¢u jedinicu ATC o poduzetim
mjerama kako bi zrakoplov napustio dotiéni zracni prostor ili sletio na
najblizi odgovaraju¢i aerodrom; ili

3. ako leti u kontroliranoj zoni, zatraziti dozvolu za obavljanje specijalnog
leta VFR; ili

4. zatraziti odobrenje za obavljanje leta u skladu s pravilima instrumentalnog
letenja.

SERA.8025 IzvjeS¢a o poziciji

(a) Kontrolirani let mora izvjeStavati odgovarajucu jedinicu za usluge zracnog
prometa §to je prije moguée o vremenu i razini prolaska svake odredene
obvezne tocke javljanja, zajedno s ostalim potrebnim informacijama, osim
ako ga nadlezno tijelo ili odgovarajuca jedinica za usluge zracnog prometa
oslobodi te obveze pod uvjetima koje odredi to tijelo. IzvjeSca o poziciji na
slican se nacin dostavljaju za sve dodatne tocke, na zahtjev odgovarajuce
jedinice za usluge zraénog prometa. Ako ne postoje odredene tocke javljanja,
izvje$¢a o poziciji dostavljaju se u vremenskim razmacima koje propisuje
nadlezno tijelo ili koje je odredila jedinica za usluge zraénog prometa.

1. Kontrolirani letovi koji informacije o poziciji dostavljaju odgovarajucoj
jedinici za usluge zranog prometa preko podatkovne veze, govorna
izvjes¢a o poziciji dostavljaju samo na zahtjev.

2. Kada je kontrolirani let bio izuzet od zahtjeva za javljanjem na obveznim
to¢kama javljanja, piloti, osim ako je na snazi automatsko javljanje pozi-
cije, moraju ponovno javljati poziciju govornom ili CPDLC porukom:

i. kada ih se tako uputi;
ii. kada ih se obavijesti da je usluga nadzora za ATS-a zavrsena ili

iii. kada ih se obavijesti da je identifikacija putem ATS nadzora
izgubljena,

3. Format izvje$¢a o poziciji u skladu je s tockom A. Priloga 5.
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SERA.8030 Prestanak kontrole

Osim pri slijetanju na kontrolirani aerodrom, kontrolirani let mora obavijestiti
odgovaraju¢u jedinicu ATC ¢im se na njega prestane primjenjivati usluga
kontrole zraénog prometa.

SERA.8035 Komunikacije

(a) Zrakoplov koji obavlja kontrolirani let odrzava stalnu govornu komunikaciju
zrak-zemlja na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu odgovarajuce jedi-
nice kontrole zraénog prometa, te prema potrebi uspostavlja dvosmjernu
komunikaciju s tom jedinicom, osim ako odgovaraju¢i ANSP propisuje druk-
¢ije za zrakoplov koji je dio aerodromskog prometa na kontroliranom aero-
dromu.

1. Zahtjev da zrakoplov odrzava govornu komunikaciju zrak-zemlja ostaje
na snazi i nakon uspostave CPDLC.

(b) Drzave ¢lanice moraju poStovati odgovarajuce odredbe o nepravilnostima u
komunikaciji, kako su donesene u skladu s Cikagkom konvencijom. Komisija
poduzima potrebne mjere za prijenos tih odredbi u zakonodavstvo Unije kako
bi se zajednicki europski postupci o nepravilnostima u komunikaciji uspo-
stavili najkasnije do 31. prosinca 2017..

ODJELJAK 9.
Usluga letnih informacija
SERA.9001 Primjena

(a) Uslugu letnih informacija pruzaju jedinice za usluge zra¢nog prometa svim
zrakoplovima na koje bi te informacije mogle utjecati, a koji:

1. imaju osiguranu uslugu kontrole zra¢nog prometa; ili

2. na drugi su nain poznati odgovaraju¢im jedinicama za usluge zracnog
prometa.

(b) Primanjem letnih informacija, zapovjednik zrakoplova ne oslobada se odgo-
vornosti, te on donosi kona¢nu odluku u vezi sa svim predloZzenim promje-
nama plana leta.

(c) Ako jedinice za usluge zracnog prometa osiguravaju i uslugu letnih informa-
cija 1 uslugu kontrole zracnog prometa, pruzanje usluge kontrole zracnog
prometa ima prednost pred pruzanjem usluge letnih informacija uvijek
kada osiguravanje usluge kontrole zra¢nog prometa to zahtijeva.

SERA.9005 Opseg usluge letnih informacija

(a) Usluga letnih informacija ukljucuje pruzanje odgovarajuéih:
1. informacija SIGMET i AIRMET;

2. informacija o vulkanskoj aktivnosti prije erupcije, o vulkanskim erupci-
jama i o oblacima vulkanskog pepela;

3. informacija o ispuStanju radioaktivnih tvari ili otrovnih kemikalija u
atmosferu;

4. informacija o promjenama u pogledu dostupnosti radionavigacijskih
usluga;

5. informacija o promjenama uvjeta na aerodromima i pripadaju¢im objeka-
tima, ukljucujué¢i informacije o stanju na aerodromskim manevarskim
povrsinama kada su pod snijegom, ledom ili veCom koli¢inom vode;

6. informacija o slobodnim balonima bez posade;

i svih drugih informacija koje bi mogle utjecati na sigurnost.
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(b) Usluga letnih informacija koje se osiguravaju zrakoplovima uklju¢uje, osim
informacija iz tocke (a), pruzanje sljedecih informacija:

1. izvjeS¢e o vremenskim uvjetima ili vremensku prognozu za aerodrom
odlaska i1 odrediSta te alternativni aerodrom;

. opasnosti od sudara za zrakoplove koji lete u zratnom prostoru klase C,

D,E FigG,

. za let iznad vodenih povrSina, ako je moguce i ako to zahtijeva pilot, sve

dostupne informacije, kao §to je pozivni znak, pozicija, pravi kurs, brzina

it

d. povrsinskih plovila na tom podrudju.

(c) Usluga letnih informacija koje se osiguravaju VFR letovima ukljucuje, osim
informacija iz toc¢ke (a), pruzanje raspolozivih informacija o prometnim i
vremenskim uvjetima duz rute leta koji bi mogli onemoguditi letenje
prema pravilima vizualnog letenja.

SERA.9010 Automatska usluga informacija za slijetanje i

uzlijetanje (ATIS)

(a) Uporaba poruka ATIS u izravnom prijenosu upit/odgovor

1. Na zahtjev pilota, primjenjive poruke ATIS prosljeduje odgovarajuca jedi-
nica za usluge zra¢nog prometa.

. Uvijek kada se osigurava usluga Voice-ATIS i/ili D-ATIS:

. zrakoplov potvrduje primitak informacija nakon uspostave komunika-
cije s jedinicom ATS koja pruza uslugu prilazne kontrole, aerodrom-
skim kontrolnim tornjem ili aerodromskom sluzbom letnih
informacija (AFIS), ovisno o slu¢aju; i

. odgovarajuc¢a jedinica za usluge zracnog prometa, prilikom odgovora
zrakoplovu koji potvrduje primitak poruke ATIS ili, u slucaju zrako-
plova u dolasku, u nekom drugom trenutku koji moze propisati
nadlezno tijelo, dostavlja zrakoplovu podatke o trenutatnoj podeSenosti
visinomjera.

. Informacije sadrzane u valjanoj poruci ATIS, ¢iji je primitak potvrdio

doti¢ni zrakoplov, ne treba ukljuciti u izravan prijenos zrakoplovu, osim
podataka o podeSenosti visinomjera, koji se osiguravaju u skladu s
tockom (2).

. Ako zrakoplov potvrdi primitak poruke ATIS koja viSe nije na snazi,

odmah mu se moraju proslijediti svi podaci koje treba azurirati.

(b) ATIS za zrakoplove u dolasku i odlasku

Poruke ATIS koje sadrze informacije o dolasku i odlasku, ukljucuju sljedece
podatke navedenim redoslijedom:

1.

naziv aerodroma;

. indikator dolaska i/ili odlaska;

. vrsta ugovora, ako je komunikacija preko D-ATIS;
. oznaéivac;

. vrijeme motrenja, prema potrebi;

. predvidena vrsta prilazenja;

. uzletno-sletna staza (uzletno-sletne staze) u uporabi; stanje sustava

zaustavljanja, ako postoji, koje predstavlja potencijalnu opasnost;
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20.

21.

. znaCajni uvjeti na povrsini uzletno-sletne staze i prema potrebi kocenje;
. kasSnjenje zbog cekanja, prema potrebi;
. prijelazna razina, ako je primjenjivo;

. ostale bitne operativne informacije;

. povrsinski smjer i brzina vjetra (u stupnjevima prema magnetskom

polu), ukljucuju¢i vazne promjene, te se, ako postoje povrSinski
senzori vjetra za odredene dijelove uzletno-sletnih staza u upotrebi i
ako te informacije zahtijevaju operatori zrakoplova, navode
uzletno-sletna staza i dio staze na koji se informacije odnose;

. vidljivost i, prema potrebi, RVR (') te se, ako postoje senzori vidljivosti/

RVR-a za odredene dijelove uzletno-sletne staze (uzletno-sletnih staza) u
uporabi i ako te informacije zahtijevaju operatori, navode uzletno-sletna
staza i dio staze na koji se informacije odnose;

. trenutani vremenski uvjeti (1);

. oblak ispod 1 500 m (5 000 stopa) ili ispod najve¢e minimalne sektorske

apsolutne visine, ovisno o tome §to je veée; kumulonimbus; ako je nebo
tmurno, vertikalna vidljivost ako postoji (1);

. temperatura zraka;
. temperatura rosista;
. postavka (postavke) visinomjera;

. sve raspolozive informacije o znaCajnim meteoroloskim pojavama u

podruéjima prilazenja i pocetnog penjanja, ukljucujuci smicanje vjetra,
te informacije o najnovijim vremenskim uvjetima od operativne vazno-
sti;

prognoza trenda, ako postoji; i

posebne upute ATIS.

(c) ATIS za zrakoplove u dolasku

Poruke ATIS koje sadrze samo informacije o dolasku, ukljucuju sljedece
podatke navedenim redoslijedom:

. naziv aerodroma;

. indikator dolaska;

. vrsta ugovora, ako je komunikacija preko D-ATIS;
. oznacivac;

. vrijeme motrenja, prema potrebi;

. predvidena vrsta prilazenja;

. glavna sletna staza ili staze; stanje sustava zaustavljanja, ako postoji,

koje predstavlja potencijalnu opasnost;

(') Navedene informacije zamjenjuju se izrazom ,,CAVOK” ako sljede¢i uvjeti nastupe

istodobno u vrijeme motrenja: (a) vidljivost: 10 km ili viSe, a najniza vidljivost nije
prijavljena; (b) bez oblaka od operativne vaznosti; i (c) bez vremenskih uvjeta bitnih za
zraéni promet.
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8. znacajni uvjeti na povrSini uzletno-sletne staze i prema potrebi kocenje;
9. kasnjenje zbog ¢ekanja, prema potrebi;
10. prijelazna razina, ako je primjenjivo;,

11. ostale bitne operativne informacije;

12. povrSinski smjer i brzina vjetra (u stupnjevima prema magnetskom
polu), ukljucuju¢i vazne promjene, te se, ako postoje povrSinski
senzori vjetra za odredene dijelove uzletno-sletne staze (uzletno-sletnih
staza) u uporabi i ako te informacije zahtijevaju operatori zrakoplova,
navode uzletno-sletna staza i dio staze na koji se informacije odnose;

13. vidljivost i, prema potrebi, RVR (%) te se, ako postoje senzori vidljivosti/
RVR-a za odredene dijelove uzletno-sletne staze (uzletno-sletnih staza) u
uporabi i ako te informacije zahtijevaju operatori, navode uzletno-sletna
staza i dio staze na koji se informacije odnose;

14. trenutaéni vremenski uvijeti (!);

15. oblak ispod 1 500 m (5 000 stopa) ili ispod najvece minimalne sektorske
apsolutne visine, ovisno o tome §to je veée; kumulonimbus; ako je nebo
tmurno, vertikalna vidljivost ako postoji (1);

16. temperatura zraka;
17. temperatura rosista;
18. postavka (postavke) visinomjera;

19. sve raspolozive informacije o znacajnim meteoroloskim pojavama u
podruéju prilazenja, ukljuCujuéi smicanje vjetra, te informacije o
najnovijim vremenskim uvjetima od operativne vaznosti;

20. prognoza trenda, ako postoji; i
21. posebne upute ATIS.
(d) ATIS za zrakoplove u odlasku

Poruke ATIS koje sadrze samo informacije o odlasku, ukljucuju sljedece
podatke navedenim redoslijedom:

1. naziv aerodroma;

2. indikator odlaska;

3. vrsta ugovora, ako je komunikacija preko D-ATIS;
4. oznacivac,

5. vrijeme motrenja, prema potrebi,

6. predvidena uzletno-sletna staza ili staze za uzlijetanje; stanje sustava
zaustavljanja, ako postoji, koje predstavlja potencijalnu opasnost;

7. znacajni uvjeti na povrsini uzletno-sletne staze predvidene za uzlijetanje,
te prema potrebi kocenje;

(') Navedene informacije zamjenjuju se izrazom ,,CAVOK” ako sljede¢i uvjeti nastupe

istodobno u vrijeme motrenja: (a) vidljivost: 10 km ili viSe, a najniza vidljivost nije
prijavljena; (b) bez oblaka od operativne vaznosti; i (c) bez vremenskih uvjeta bitnih za
zraéni promet.
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vB
8. kasnjenje u odlasku, prema potrebi;
9. prijelazna razina, ako je primjenjivo;
10. ostale bitne operativne informacije;
M2
11. povrSinski smjer i brzina vjetra (u stupnjevima prema magnetskom
polu), ukljuuju¢i vazne promjene, te se, ako postoje povrSinski
senzori vjetra za odredene dijelove uzletno-sletne staze (uzletno-sletnih
staza) u uporabi i ako te informacije zahtijevaju operatori zrakoplova,
navode uzletno-sletna staza i dio staze na koji se informacije odnose;
12. vidljivost i, prema potrebi, RVR (1) te se, ako postoje senzori vidljivosti/
RVR-a za odredene dijelove uzletno-sletne staze (uzletno-sletnih staza) u
uporabi i ako te informacije zahtijevaju operatori, navode uzletno-sletna
staza i dio staze na koji se informacije odnose;
vB
13. trenutaéni vremenski uvijeti (!);
14. oblak ispod 1 500 m (5 000 stopa) ili ispod najvece minimalne sektorske
apsolutne visine, ovisno o tome §to je veée; kumulonimbus; ako je nebo
tmurno, vertikalna vidljivost ako postoji (1);
15. temperatura zraka;
16. temperatura rosista;
17. postavka (postavke) visinomjera;
18. sve raspolozive informacije o znacajnim meteoroloskim pojavama u
podrucju pocetnog penjanja, ukljucujuéi smicanje vjetra;
19. prognoza trenda, ako postoji; i
20. posebne upute ATIS.
ODJELJAK 10.
Usluga uzbunjivanja
SERA.10001 Primjena
(a) Uslugu uzbunjivanja osiguravaju jedinice za usluge zratnog prometa:
1. svim zrakoplovima koji imaju osiguranu uslugu kontrole zra¢nog prometa;
2. po moguénosti svim drugim zrakoplovima koji su predali plan leta ili su
na drugi nacin poznati sluzbama zracnog prometa; i
3. svakom zrakoplovu za koji se zna ili vjeruje da je predmet nezakonitog
ometanja.
M2

(b) Osim ako je druk¢ije propisalo nadlezno tijelo, zrakoplov opremljen odgo-
varaju¢im dvosmjernim radiokomunikacijama mora se javiti tijekom
razdoblja od 20 do 40 minuta nakon zadnjeg kontakta, bez obzira na to
koja je bila svrha tog kontakta, samo kako bi se navelo da taj let napreduje
prema planu, pri ¢emu se u takvo javljanje mora ukljuciti identifikacija
zrakoplova i rijei ,,Operations normal” (normalne operacije).

(c) Poruka ,,Operations normal” (normalne operacije) mora se prenijeti vezom
zrak-zemlja odgovarajucoj jedinici ATS.

(*) Navedene informacije zamjenjuju se izrazom ,,CAVOK” ako sljede¢i uvjeti nastupe
istodobno u vrijeme motrenja: (a) vidljivost: 10 km ili viSe, a najniza vidljivost nije
prijavljena; (b) bez oblaka od operativne vaznosti; i (c) bez vremenskih uvjeta bitnih za
zraéni promet.
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SERA.10005 Informacije za zrakoplove koji su u blizini zrakoplova u
opasnosti

(a) Kada jedinica za usluge zracnog prometa utvrdi da je zrakoplov u opasnosti,
drugi zrakoplovi za koje se zna da su u blizini doti¢nog zrakoplova, osim
kako je predvideno u tocki (b), obavjescuje se o vrsti opasnosti §to je prije
moguce.

(b) Kada jedinica za usluge zraénog prometa zna ili vjeruje da je zrakoplov
predmet nezakonitog ometanja, u komunikacijama ATS zrak-zemlja ne
navodi se vrsta opasnosti ako nije prvo bila navedena u porukama iz
doti¢nog zrakoplova i ako nije sigurno da takav navod neée otezati situaciju.

ODJELJAK 11.

Ometanje, izvanredne situacije i presretanje

SERA.11001 Opéenito

(¢) Ako se zna ili smatra da je zrakoplov u opasnosti, ukljucujuéi i nezakonito
ometanje, jedinice ATS moraju zrakoplovu obratiti najveu pozornost te
osigurati pomo¢ i dati prednost pred drugim zrakoplovima u skladu s
okolnostima.

(d) Navedene mjere ATC-a moraju se temeljiti na namjerama pilota, cjelo-
kupnoj situaciji u zratnom prometu i dinamici zbivanja konkretne izvan-
redne situacije u stvarnom vremenu.

SERA.11005 Nezakonito ometanje

(aa) Zrakoplov koji je predmet nezakonitog ometanja mora nastojati postaviti
transponder na kod 7500 i obavijestiti odgovaraju¢u jedinicu ATS o svim
znacajnim okolnostima koje su s tim povezane i o svakom odstupanju od
tekuceg plana leta koje je prouzroceno tim okolnostima, da bi jedinica ATS
mogla dati prednost zrakoplovu, te da bi se smanjila moguc¢nost kolizije s
drugim zrakoplovima.

(ab) Ako je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja, zapovjednik zrakoplova
mora pokusati sletjeti $to je prije moguce na najblizi aerodrom ili na dodi-
jeljeni aerodrom koji je odredilo nadlezno tijelo, ako okolnosti u zrakoplovu
ne nalazu drukdije.

(b) Ako dode do nezakonitog ometanja ili se sumnja na nezakonito ometanje,
jedinice ATS moraju se odmah odazvati na zahtjeve zrakoplova. Informacije
koje se odnose na sigurno obavljanje leta moraju se nastavljati prenositi i
moraju se poduzeti potrebne mjere da se ubrza izvodenje svih faza leta,
posebno sigurnog slijetanja zrakoplova.

(c) Ako dode do nezakonitog ometanja ili se sumnja na nezakonito ometanje,
jedinice ATS, u skladu s lokalno dogovorenim postupcima, moraju odmah
obavijestiti odgovarajuce tijelo koje odreduje drzava te razmijeniti potrebne
informacije s  operatorom zrakoplova ili njegovim  ovlastenim
predstavnikom.
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VM2

vB

SERA.11010 Zalutali ili nepoznati zrakoplov

Zalutali ili nepoznati zrakoplov

(a) Cim jedinica za usluge zratnog prometa primi obavijest o zalutalom zrako-
plovu, mora poduzeti sve potrebne mjere iz tocaka (1) i (3) kako bi pomogla
zrakoplovu i zastitila njegov let.

1. Ako pozicija zrakoplova nije poznata, jedinica za usluge zraénog prometa
mora:

i. pokusati uspostaviti dvosmjernu komunikaciju sa zrakoplovom, ako ta
komunikacija ve¢ ne postoji;

ii. upotrijebiti sva raspoloziva sredstva za odredivanje njegove pozicije;

iii. obavijestiti ostale jedinice za usluge zracnog prometa, u Cije je
podru¢je mozda zrakoplov zalutao ili moze zalutati, uzimajuéi u
obzir sve ¢imbenike koji su mogli utjecati na navigaciju zrakoplova
u tim okolnostima;

iv. obavijestiti, u skladu s lokalno dogovorenim postupcima, odgovara-
juce vojne jedinice i dostaviti im doti¢ni plan leta i ostale podatke o
zalutalom zrakoplovu;

v. zatraziti od jedinica iz tocaka iii. i iv. i od drugih zrakoplova u letu,
svu pomo¢ u uspostavljanju komunikacije sa zrakoplovom i odredi-
vanju njegove pozicije.

2. Zahtjevi iz tocke (1)(iv) i (1)(v) primjenjuju se i na jedinice za usluge
zraénog prometa obavijeStene u skladu s to¢kom (1)(iii).

3. Kada se odredi pozicija zrakoplova, jedinica za usluge zraénog prometa
mora:

i. obavijestiti zrakoplov o njegovoj poziciji i korektivnim mjerama koje
treba poduzeti. Ta se obavijest mora dostaviti odmah nakon $to jedi-
nica ATS utvrdi da postoji mogucénost presretanja ili neka druga opas-
nost za sigurnost zrakoplova; i

ii. prema potrebi osigurati drugim jedinicama za usluge zra¢nog prometa i
odgovaraju¢im vojnim jedinicama relevantne informacije o zalutalom
zrakoplovu i sve obavijesti upucene tom zrakoplovu.

(b) Cim jedinica za usluge zraénog prometa otkrije nepoznati zrakoplov na svom
podrucju, nastoji utvrditi njegov identitet ako je to potrebno za pruzanje
usluga zracnog prometa ili ako to zahtijevaju nadlezna vojna tijela u
skladu s lokalno dogovorenim postupcima. U tu svrhu, jedinica za usluge
zratnog prometa u skladu s okolnostima poduzima sljedec¢e mjere:

1. pokuSava uspostaviti dvosmjernu komunikaciju sa zrakoplovom;

2. raspituje se o letu kod drugih jedinica za usluge zracnog prometa unutar
podruc¢ja letnih informacija, te od njih trazi pomo¢ u uspostavljanju
dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;

3. raspituje se o letu kod drugih jedinica za usluge zracnog prometa, koje
pruzaju usluge susjednim podrué¢jima letnih informacija, te od njih trazi
pomo¢ u uspostavljanju dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;
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4. pokuSava dobiti informacije od drugih zrakoplova na tom podrucju;

5. jedinica za usluge zra¢nog prometa prema potrebi obavjes¢uje odgovara-
juéu vojnu jedinicu ¢im se utvrdi identitet zrakoplova.

(¢) U slucaju zalutalog ili nepoznatog zrakoplova, uzima se u obzir moguc¢nost
da je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja. Ako jedinica za usluge
zratnog prometa smatra da zalutali ili nepoznati zrakoplov moze biti
predmet nezakonitog ometanja, o tome se odmah obavjes¢uje nadlezno
tijelo koje odredi drzava u skladu s lokalno dogovorenim postupcima.

SERA.11012 Minimalna koli¢ina goriva i izvanredna situacija u pogledu
goriva

(a) Kada pilot prijavi stanje minimalne koli¢ine goriva, kontrolor $to je prije
moguce mora obavijestiti pilota o svim predvidenim ka$njenjima ili da se
nikakva kasnjenja ne ocekuju.

(b) Kada zbog razine goriva postane nuzno proglasiti situaciju nevolje, pilot
mora to signalizirati, u skladu s tockom SERA.14095, radiotelefonskim
signalom za nevolju (MAYDAY), pri ¢emu ga je najbolje ponoviti triput, i
zatim vrstom nevolje (FUEL) (gorivo).

SERA.11013 NaruSene performanse zrakoplova

(a) Uvijek kada su, zbog kvara ili narusenosti navigacijskog, komunikacijskog ili
sustava za mjerenje visine, sustava kontrole leta ili drugih sustava, perfor-
manse zrakoplova narusene toliko da su ispod razine potrebne u zracnom
prostoru u kojemu leti, letacka posada mora o tome odmah obavijestiti
odgovarajucu jedinicu ATC. Kada taj kvar ili ta naruSenost utjeCe na tada
primijenjeno minimalno razdvajanje, kontrolor mora poduzeti mjere za uspo-
stavljanje druge odgovarajuce vrste razdvajanja ili minimalnog razdvajanja.

(b) Narusenost ili kvar sustava RNAV

Kada zrakoplov ne moze, zbog kvara ili narusenosti sustava RNAV, udovo-
ljiti specifikacijama koje zahtijeva RNAV ruta ili postupak, pilot mora traziti
izmijenjeno odobrenje.

(c) Gubitak performansi vertikalne navigacije potrebnih za zracni prostor
smanjenog minimalnog vertikalnog razdvajanja (RVSM)

1. Pilot mora obavijestiti ATC ¢im prije moguce o svim okolnostima u
kojima se performanse vertikalne navigacije za zra¢ni prostor RVSM ne
mogu odrzati. U takvim sluCajevima, uvijek kada je to moguce, izmije-
njeno odobrenje ATC pilot dobiva prije nego Sto zapocne s bilo kakvim
odstupanjima od odobrene rute i/ili razine leta. Kada se izmijenjeno
odobrenje ATC ne moze dobiti prije takvog odstupanja, pilot izmijenjeno
odobrenje mora dobiti Sto prije nakon njega.

2. Tijekom leta u zratnom prostoru RVSM ili vertikalnog prijelaza kroz
zraéni prostor RVSM zrakoplovom kojem letovi RVSM nisu odobreni,
piloti moraju javiti neodobreni status kako slijedi:

i. u pocetnom pozivu na bilo kojem kanalu unutar zracnog prostora
RVSM;

ii. u svim zahtjevima za promjene razine i

iii. u svim ponavljanjima odobrenja za razine.

3. Kontrolori zra¢nog prometa moraju izriito potvrditi primitak poruka
zrakoplova koji javlja neodobreni status RVSM.
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4. Narusenost opreme zrakoplova — koju javi pilot:

iii.

. kada ga pilot RVSM-odobrenog zrakoplova koji leti u zra¢nom

prostoru RVSM obavijesti da oprema toga zrakoplova vise ne udovo-
ljava zahtjevima u pogledu RVSM-a, ATC mora smatrati taj zrako-
plov RVSM-neodobrenim;

ii. ATC odmah mora poduzeti mjere kojima se osigurava minimalno

vertikalno razdvajanje od 600 m (2 000 stopa) ili odgovarajuée hori-
zontalno razdvajanje od svih ostalih relevantnih zrakoplova koji lete u
zratnom prostoru RVSM; Zrakoplovu za koji je utvrdeno da je
RVSM-neodobren ATC mora normalno dati odobrenje za napustanje
zra¢nog prostora RVSM kada je to moguce;

piloti mora obavijestiti ATC, S$to je prije moguce, o svakom
ponovnom uspostavljanju ispravnog funkcioniranja opreme potrebne
za ispunjavanje zahtjeva za RVSM;

. prvi ACC koji sazna za promjene statusa RVSM nekog zrakoplova

mora odgovaraju¢e koordinirati sa susjednim ACC-ima.

5. Jaka turbulencija — neprognozirana:

iii.

. kada zrakoplov koji leti u zratnom prostoru RVSM naide na jaku

turbulenciju zbog vremenskih uvjeta ili vrtloga za koje njegov pilot
smatra da ¢e utjecati na sposobnost zrakoplova da zadrzi odobrenu
razinu leta, pilot mora o tome obavijestiti ATC. ATC mora uspostaviti
ili odgovaraju¢e horizontalno razdvajanje ili povecano minimalno
vertikalno razdvajanje;

. ATC prema potrebi i koliko je to mogucée mora ispuniti zahtjeve pilota

za promjenama razine leta i/ili rute i mora proslijediti prometne
informacije;

ATC mora traziti izvje$¢a od drugih zrakoplova kako bi odredio treba
li se RVSM ukinuti u cijelosti ili unutar odredenog pojasa razine leta
i/ili podrugja,

iv. prema potrebi, ACC koji ukida RVSM mora koordinirati sa susjednim

ACC-ovima takva ukidanja i sve potrebne prilagodbe sektorskih kapa-
citeta kako bi se osiguralo neometano preusmjeravanje prometa.

6. Jaka turbulencija — prognozirana:

i

kada se meteoroloskom prognozom predvida jaka turbulencija unutar
zracnog prostora RVSM, ATC mora utvrditi treba li se RVSM ukinuti
i, ako treba, na koje razdoblje i za koje konkretne razine leta i/ili
podrugje;

ii. ako se RVSM ukida, ACC koji ukida RVSM mora koordinirati se sa

susjednim ACC-ima u pogledu razina leta odgovarajué¢ih za taj
prijenos prometa, osim ako je pismom suglasnosti utvrden sustav
dodjele razine leta u izvanrednim situacijama. Uz to, ACC koji
ukida RVSM prema potrebi mora koordinirati primjenjive sektorske
kapacitete sa susjednim ACC-ima.
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SERA.11014 ACAS-ova indikacija obveznog vertikalnog razdvajanja (RA)

(a) tijekom leta mora se upotrebljavati ACAS II, osim u slucajevima iz popisa
minimalne opreme kako je utvrdeno u Uredbi Komisije (EU) br.
965/2012 (), tako da omogucéuje davanje RA indikacija letackoj posadi
kad se otkrije nedopustena blizina drugog zrakoplova. To se ne smije primje-
njivati ako se, zbog neuobicajenog postupka ili stanja u kojima su perfor-
manse ograni¢ene, zahtijeva ograniCenje RA indikacija (upotrebljava se
isklju¢ivo prometno upozorenje (TA) ili ekvivalent).

(b

=

U sluc¢aju RA-a indikacije ACAS-a, piloti moraju:

1. odmah reagirati u skladu s tom RA indikacijom, osim ako bi to ugrozilo
sigurnost zrakoplova;

2. slijediti RA cak i ako postoji nesklad izmedu RA indikacije i upute
ATC-a za manevriranje;

3. ne manevrirati protivno RA indikaciji;

4. §to je prije moguce s obzirom na radno opterecenje letacke posade, obavi-
jestiti odgovarajucu jedinicu ATC o svakoj RA indikaciji kojim se zahti-
jeva odstupanje od vazeée upute ili odobrenja ATC-a;

5. odmah slijediti sve izmijenjene RA indikacije;

6. ograniiti izmjene letne putanje na minimum nuZan za ispunjavanje
RA-ova;

7. odmah nakon prestanka nesklada ponovno uspostaviti uvjete iz uputa i
odobrenja ATC-a i

8. obavijestiti ATC ¢im ponovno lete u skladu s vazeéim odobrenjem.

(c) Kada pilot prijavi RA indikaciju ACAS-a, kontrolor ne smije pokusati izmi-
jeniti letnu putanju tog zrakoplova sve dok pilot ne javi ,,CLEAR OF CONF-
LICT” (nema opasnosti od kolizije).

It

=

Nakon $to zrakoplov odstupi od svojeg odobrenja ili upute ATC-a kako bi
slijedio RA indikaciju, ili pilot prijavi RA indikaciju, kontrolor prestaje biti
odgovoran za osiguravanje razdvajanja izmedu tog zrakoplova i svih drugih
zrakoplova na koje se izravno utje¢e manevrom potaknutim RA indikacijom.
Kontrolor mora ponovno preuzeti odgovornost za osiguravanje razdvajanja
svih relevantnih zrakoplova kada:

1. kontrolor potvrdi primitak izvjes¢a letacke posade da zrakoplov ponovno
leti u skladu s vaze¢im odobrenjem ili

2. kontrolor potvrdi primitak izvje$ca letacke posade da zrakoplov ponovo
leti u skladu s vaze¢im odobrenjem i izda alternativno odobrenje C&iji
primitak letacka posada potvrdi.

SERA.11015 Presretanje

(a) Osim usluge presretanja i pratnje koja se zrakoplovu osigurava na zahtjev,
presretanje civilnih zrakoplova ureduje se odgovaraju¢im propisima i upra-
vnim direktivama koje izdaju drzave clanice u skladu s Konvencijom o
medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, a posebno s clankom 3. toc¢kom
(d), prema kojoj se drzave ugovornice ICAO-a, pri izdavanju propisa za
svoje drzavne zrakoplove, obvezuju da ¢e voditi racuna o sigurnosti plovidbe
civilnih zrakoplova.

(b) Zapovjednik presretanog civilnog zrakoplova mora:

(") Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih
zahtjeva 1 upravnih postupaka povezanih s letackim operacijama u skladu s
Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 296, 25.10.2012.,
str. 1.).
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. odmah postupati po uputama koje dobije od zrakoplova presretaca, uz

tumacenje i odgovaranje na vizualne signale u skladu sa specifikacijama
iz tablica S11-1 i S11-2;

. po mogucénosti obavijestiti odgovarajuéu jedinicu za usluge zracnog

prometa;

. pokusati uspostaviti radiovezu sa zrakoplovom presretaéem ili s odgova-

raju¢om jedinicom za kontrolu presretanja, opéim pozivom na frekvenciji
za slucaj opasnosti 121,5 MHz, navode¢i identitet presretanog zrakoplova
i vrstu leta; ako se ne uspostavi veza i ako je moguce, ponoviti poziv na
frekvenciji za slucaj opasnosti 243 MHz;

. ako je opremljen SSR transponderom, odabrati mod A, kod 7 700, ako

odgovarajuca jedinica za usluge zra¢nog prometa ne izda drukcije upute;

. ako je opremljen sa ADS-B ili ADS-C, odabrati odgovarajucu funkciju za

opasnost, ako postoji, ako odgovaraju¢a jedinica za usluge zracnog
prometa ne izda drukcije upute.

Tablica S11-1

Signali koje odasilje zrakoplov presreta¢ i odzivi presretanog zrakoplova

Serija

Signali zrakoplova PRESRETACA

Znacenje

Odzivi PRESRETANOG
zrakoplova

Znadenje

DANJU ili NOCU — Mahanje
krilima 1 bljeskanje pozicijskim
svjetlima u nepravilnim razmacima
(i svjetlima za slijetanje u slucaju
helikoptera) s pozicije malo iznad
i ispred presretanog zrakoplova i
obicno s njegove lijeve strane (ili
s desne strane ako je presretani
zrakoplov helikopter), te nakon
potvrde, blagi horizontalni zaokret
obi¢no ulijevo (ili udesno u
sluc¢aju helikoptera) prema zeljenom
smjeru leta.

Napomena 1.

Meteoroloski uvjeti ili teren mogu
uvjetovati da zrakoplov presretac
zamijeni pozicije i smjer zaokreta,
navedene u seriji 1.

Napomena 2.

Ako presretani zrakoplov ne moze
odrzavati brzinu zrakoplova presre-
taca, presretac¢ bi trebao izvoditi
seriju zaokreta i mahati krilima
pored presretanog zrakoplova.

DANJU ili NOCU — Nagla
promjera smjera od 90° ili vise uz
istodobno penjanje bez prelijetanja
smjera leta presretanog zrakoplova.

Presreéem vas.
Slijedite me.

Smijete nasta-
viti let.

DANJU ili NOCU
—Mahanje krilima,
bljeskanje  pozicijskim
svjetlima u nepravilnim
razmacima te pracenje
presretaca.

DANJU ili NOCU —
Mahanje krilima.

Razumio, postupam
prema uputi.

Razumio, postupam
prema uputi.




02012R0923 — HR — 12.10.2017 — 004.001 — 56

vB
Serija Signali zrakoplova PRESRETACA Znacenje Odzivi PRESRETANOG Znacenje
zrakoplova
3 DANJU ili NOCU — Izvlagenje | Sletite na ovaj | DANJU ili NOCU — | Razumio, postupam
podvozja (ako je ugradeno) i | aerodrom. Izvlacenje podvozja | prema uputi.
paljenje svjetala za slijetanje, te (ako  je  ugradeno),
prelijetanje uzletno-sletne staze u paljenje svjetala za slije-
uporabi, odnosno ako je presretani tanje i pracenje zrako-
zrakoplov  helikopter, prelijetanje plova presretaca, te ako
prostora za slijetanje helikoptera. se, uzletno-sletna staza
U slucaju helikoptera, helikopter u uporabi ili prostora
presretac izvodi prilazenje za slije- za slijetanje helikoptera
tanje i pocinje lebdjeti blizu nakon prelijetanja
podruéja za slijetanje. smatra prikladnim za
slijetanje, zapoceti
postupak slijetanja.
Tablica S11-2
Signali koje odasilje presretani zrakoplov i odzivi zrakoplova presretaca
Serija Signali PRESRETANOG zrakoplova Znacenje Odzivi zrakﬁilg\;a PRESRE- Znacenje
4 DANJU ili NOCU — Podizanje | Aerodrom koji | DANJU ili NOCU —Ako | Razumio,
podvozja (ako je ugradeno) i blje- | ste odredili nije | se Zeli da presretani zrako- | slijedite me.
skanje svjetlima za slijetanje pri | prikladan. plov  slijedi  zrakoplov
preletu  uzletno-sletne  staze il presreta¢ do zamjenskog | Razumio,
prostora za slijetanje helikoptera na aerodroma, zrakoplov | moZete nasta-
visini preko 300 m (1 000 stopa) ali presretac podize podvozje | viti let.
ne preko 600 m (2000 stopa) (u (ako  je ugradeno) i
sluaju helikoptera na visini preko upotrebljava  signale iz
50 m (170 stopa) ali ne preko 100 serije 1, propisane za
m (330 stopa)) iznad razine aero- zrakoplov presretac.
droma, te nastavljanje kruzenja
iznad uzletno-sletne staze u uporabi Ako se odludi pustiti presre-
ili prostora za slijetanje helikoptera. tani zrakoplov, zrakoplov
Ako zrakoplov ne moze bljeskati presreta¢ up()trebljava
svjetlima za slijetanje, mora bljeskati signale iz serije 2, propisane
bilo kO_]lm drugim svjetlima. za Zrakop]ov presretaé.
5 DANJU ili NOCU — Paljenje i | Ne mogu postu- | DANJU ili NOCU — | Razumio.
gaSenje svih raspolozivih svjetala u | piti prema uputi. [ Upotrijebi  signale iz
pravilnim razmacima, ali tako da se serije 2, propisane za
razlikuju od bljeskajucih svjetala. zrakoplov presretac.
6 DANJU ili NOCU — Bljeskanje [ U pogibelji | DANJU ili NOCU — | Razumio.

svim raspolozivim svjetlima u nepra-
vilnim razmacima.

sam.

upotrijebi signale iz serije
2, propisane za zrakoplov
presretac.

(c) Ako je bilo koja uputa, koja je primljena radiokomunikacijom iz bilo kojeg
izvora, u suprotnosti s uputama koje vizualnim signalima daje zrakoplov
presretaC, presretani zrakoplov mora odmah zatraziti pojasnjenje, a u medu-
vremenu nastaviti postupati prema vizualnim uputama zrakoplova presretaca.

(d

Ako je bilo koja uputa, koja je primljena radiokomunikacijom iz bilo kojeg

izvora, u suprotnosti s uputama koje radiokomunikacijom daje zrakoplov
presretaC, presretani zrakoplov mora odmah zatraZiti pojasnjenje, a u medu-
vremenu nastaviti postupati prema radijskim uputama zrakoplova presretaca.

Ako je tijekom presretanja uspostavljena radioveza, ali ne postoji moguénost

komunikacije na zajedniCkom jeziku, treba pokusati proslijediti upute,
potvrdu uputa i bitne informacije uporabom izraza i izgovora navedenih u
tablici S11-3, tako da se svaki izraz emitira dvaput:
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®

Tablica S11-3

Izrazi koje koristi zrakoplov PRESRETAC Izrazi koje koristi PRESRETANI zrakoplov
Izraz Izgovor (1) Znacenje Izraz Izgovor (1) Znacenje
CALL SIGN KOL SA-IN Koji je vas pozivni [ CALL SIGN KOL SA-IN Moj pozivni znak je
znak? (call sign) (?) (pozivni znak) | (pozivni znak)
FOLLOW FOL-LO Slijedite me WILCO VILL-KO »M2 Razumio,
postupam prema
uputi «
DESCEND DEE-SEND Pocnite snizavanje | P M2 — <«
za slijetanje
CAN NOT KANN NOTT | Ne mogu postupiti
prema uputi
YOU LAND YOU LAAND | Sletite na ovaj [ REPEAT REE-PEET Ponovite uputu
aerodrom
AM LOST AM LOSST Pozicija nepoznata
PROCEED PRO-SEED Mozete  nastaviti
let
MAYDAY MAYDAY U pogibelji sam
HIJACK (3) HI-JACK Otet sam
LAND LAAND Trazim slijetanje
(ime mjesta) (ime mjesta) (ime mjesta)
DESCEND DEE-SEND TraZim snizavanje

(!) Pozivni znak koji se zahtijeva je znak koji se upotrebljava u radiotelefonskim komunikacijama s jedinicama za usluge zraénog

prometa i odgovara identifikaciji zrakoplova u planu leta.
(®>) U drugom stupcu, slogovi koje treba naglasiti podcrtani su.

(®) Zbog okolnosti, mozda nije uvijek dopusteno niti poZzeljno upotrebljavati izraz ,,HITACK”.

Cim jedinica za usluge zraénog prometa sazna da je zrakoplov presretan u
njezinom podruéju odgovornosti, ona u skladu s okolnostima mora poduzeti
sljede¢e mjere:

1. pokusati uspostaviti dvosmjernu komunikaciju s presretanim zrakoplovom
svim raspolozivim sredstvima, ukljuéujuéi radiofrekvenciju za slucaj
opasnosti 121,5 MHz, ako ta komunikacija ve¢ nije uspostavljena;

2. o presretanju obavijestiti pilota presretanog zrakoplova;

3. uspostaviti vezu s jedinicom kontrole presretanja odrzavaju¢i dvosmjernu
komunikaciju sa zrakoplovom presretatem i dostaviti joj raspolozive
informacije o zrakoplovu;

4. prema potrebi prenositi poruke izmedu zrakoplova presretaca ili jedinice
kontrole presretanja i presretanog zrakoplova;

5. u uskoj suradnji s jedinicom kontrole presretanja, poduzeti sve potrebne
mjere da se zajamci sigurnost presretanog zrakoplova;

6. obavijestiti jedinice za usluge zracnog prometa koje pruzaju usluge u
susjednim podrucjima letnih informacija, ako izgleda da je zrakoplov
zalutao iz tih susjednih podruéja letnih informacija.
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(2) Cim jedinica za usluge zraénog prometa sazna da je zrakoplov presretan
izvan njezinog podrucja odgovornosti, ona u skladu s okolnostima mora
poduzeti sljedece mjere:

1. obavijestiti jedinicu za usluge zracnog prometa koja pruza usluge u
zranom prostoru u kojem se odvija presretanje, i pritom joj osigurati
raspolozive informacije koje ¢e pomoc¢i u identificiranju zrakoplova, te
zahtijevati od nje da poduzme mjere u skladu s tockom (f);

2. prenositi poruke izmedu presretanog zrakoplova i odgovarajuce jedinice
za usluge zracnog prometa, jedinice kontrole presretanja ili zrakoplova
presretaca.

ODJELJAK 12.

Usluge povezane s meteorologijom — Motrenja iz zrakoplova i izvjeSca
govornom komunikacijom

SERA.12001 Vrste motrenja iz zrakoplova

(a) U svim fazama leta obavljaju se sljede¢a motrenja iz zrakoplova:
1. posebna motrenja iz zrakoplova; i
2. ostala nerutinska motrenja iz zrakoplova.

SERA.12005 Posebna motrenja iz zrakoplova

(a) Svi zrakoplovi obavljaju posebna motrenja i o njima izvjeséuju uvijek kada
uoce ili naidu na sljedece uvjete:

1. umjerena ili jaka turbulencija; ili
2. umjereno ili jako zaledivanje; ili
3. jaki planinski val; ili

4. grmljavinske oluje bez tufe, tmurne, unutar oblaka, rasprostranjene ili u
olujnim pojasevima; ili

5. grmljavinske oluje s tuom, tmurne, unutar oblaka, rasprostranjene ili u
olujnim pojasevima;

6. jaki olujni vjetar s prasinom ili jaka pjescana oluja; ili
7. oblak vulkanskog pepela; ili
8. vulkanska aktivnost prije erupcije ili vulkanska erupcija.

(b

=

Nadlezna tijela prema potrebi propisuju druge uvjete, o kojima svi zrakoplovi
moraju izvjeS¢ivati kada na njih naidu ili kad ih uoce.

(c) Letatke posade moraju sastavljati ta izvjeS¢a pomocu obrazaca koji se
temelje na predlosku AIREP SPECIAL (posebna izvjesca iz zraka) kako je
utvrdeno u tocki A Dodatka 5. Ta izvjeS¢a moraju biti u skladu su s
detaljnim uputama za izvjes¢ivanje, kako je utvrdeno u tocki 2. Dodatka 5.

1. Letacke posade moraju upotrebljavati te detaljne upute, ukljucujuci
formate poruka i frazeologije iz Dodatka 5., kada Salju izvjesa iz
zraka, a jedinice ATS upotrebljavaju ih kada takva izvjes¢a prosljeduju.

2. Posebna izvjesca iz zraka koja sadrzavaju opazanja o vulkanskoj aktiv-
nosti moraju se biljeziti na obrascu posebnog izvjesca iz zraka o vulkan-
skoj aktivnosti. Obrasci koji se temelje na predlosku obrasca za posebna
izvjeS¢a iz zraka o vulkanskoj aktivnosti utvrdena u tocki B Dodatka 5.
moraju se osigurati letaCkim posadama koje lete na rutama koje mogu biti
zahvacene oblacima vulkanskog pepela.
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SERA.12010 Ostala nerutinska motrenja iz zrakoplova

Kada zrakoplov naide na druge meteoroloske uvjete koji nisu navedeni u tocki
SERA.12005 (a), npr. smicanje vjetra, a koji po miSljenju zapovjednika zrako-
plova mogu utjecati na sigurnost ili znatno smanjiti u¢inkovitost drugih operacija
zrakoplova, zapovjednik o tome obavje$¢uje odgovarajucu jedinicu za usluge
zranog prometa $to je prije moguce.

SERA.12015 Izvje$¢ivanje o motrenjima iz zrakoplova govornom komuni-
kacijom

(a) Izvjes¢ivanje o motrenjima iz zrakoplova obavlja se tijekom leta za vrijeme
motrenja ili $to prije nakon motrenja.

(b) Izvjes¢ivanje o motrenjima iz zrakoplova obavlja se u obliku izvjeséa iz
zraka, u skladu s tehnickim specifikacijama u Dodatku 5.

SERA.12020 Razmjena izvjeS¢a iz zraka

(a) Jedinice ATS emitiraju §to je prije moguce posebna i nerutinska izvjesca iz
zraka:

1. drugim zainteresiranim zrakoplovima;

2. pripadajuca sluzba meteoroloskog bdjenja (MWO) u skladu s toc¢kom 3.
Dodatka 5.; i

3. drugim zainteresiranim jedinicama ATS.

(b) Emitiranje poruka zrakoplovima ponavlja se na odredenoj frekvenciji i
nastavlja se u vremenskom razdoblju koje odreduje doticna jedinica ATS.

ODJELJAK 13.
SSR transponder
SERA.13001 Rad SSR transpondera

(a) Kada zrakoplov nosi funkcionalan SSR transponder, pilot se njime mora
koristiti cijelo vrijeme leta bez obzira na to nalazi li se zrakoplov unutar
ili izvan zranog prostora u kojem se SSR upotrebljava za potrebe ATS-a.

(b) Piloti ne smije upotrebljavati moguénost IDENT osim ako to ne zahtijeva
ATS.

(c) Osim ako je rije¢ o letu u zracnom prostoru za koji je nadlezno tijelo utvrdilo
obveznu upotrebu transpondera, zrakoplov bez dovoljne zalihe elektri¢ne
energije izuzima se od zahtjeva za neprestanom upotrebom transpondera.

SERA.13005 Postavka koda za mod A SSR transpondera

(a) Kako bi upozorio da se nalazi u posebnoj izvanrednoj situaciji, pilot zrako-
plova opremljenog SSR-om mora:

1. postaviti kod 7700 kako bi upozorio na postojanje opasnosti, osim ako je
ATC prethodno uputio pilota da se koristi transponderom na posebnom
kodu. U potonjem slucaju pilot moze svejedno odabrati kod 7700 uvijek
kada ima razloga smatrati da bi to bila najbolja mjera;

2. postaviti kod 7600 kako bi upozorio da postoji otkaz radio veze;
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3. pokusati postaviti kod 7500 kako bi upozorio na nezakonito ometanje.
Ako okolnosti tako nalazu, umjesto toga treba odabrati kod 7700.

(b) Osim u sluc¢ajevima opisanima pod (a), pilot mora:

1. postaviti kodove prema uputi jedinice ATS ili

2. ako nema upute ATS-a o postavci koda, postaviti kod 2000 ili drugi kod
kako je propisalo nadlezno tijelo ili

3. ne prima li usluge u zratnom prometu, postaviti kod 7000 kako bi
poboljsao otkrivanje odgovarajuée opremljenog zrakoplova, osim ako je
nadlezno tijelo propisalo drukéije.

(c) Kada se opazi da se kod na prikazu situacije razlikuje od onoga koji je
dodijeljen zrakoplovu:

1. od pilota se mora zahtijevati da potvrdi odabrani kod i, ako situacija tako
nalaze, ponovno postavi ispravan kod i

2. ako se dodijeljeni i prikazani kod i dalje ne poklapaju, od pilota se moze
zahtijevati da prekine rad transpondera tog zrakoplova. U skladu s time se
obavjesc¢uju sljedeca kontrolna pozicija i sve druge zahvacene jedinice
koje u pruzanju ATS-a upotrebljavaju SSR i/ili multilateraciju (MLAT).

SERA.13010 Informacije izvedene iz barometarske visine

(a) Kada je zrakoplov opremljen funkcionalnom opremom s modom C, pilot
mora neprestano upotrebljavati taj mod, osim ako mu ATC nalozi drugacije.

(b) Osim ako je nadlezno tijelo propisalo druk¢ije, svaka odgovarajuée oprem-
ljena jedinica ATC mora provjeravati informacije o razini izvedene iz baro-
metarske visine koja se prikazuje kontroloru najmanje jednom pri pocetnom
kontaktu s doti¢nim zrakoplovom ili, ako to nije izvedivo, Sto prije nakon
toga.

SERA.13015 Postavka identifikacije zrakoplova za mod S SSR transpon-
dera

(a) Zrakoplov opremljen modom S s funkcijom identifikacije zrakoplova mora
odagsiljati identifikaciju tog zrakoplova kako je utvrdeno u stavci 7. u planu
leta ICAO-a ili, ako nije dostavljen nikakav plan leta, registraciju tog
zrakoplova.

(b) Uvijek kada se na prikazu situacije opazi da je identifikacija zrakoplova koju
odasilje zrakoplov opremljen modom S razliita od one koja se od tog
zrakoplova odekivala, od pilota se mora zahtijevati da potvrdi i, ako je
potrebno, ponovo unese ispravnu identifikaciju zrakoplova.

(c) Ako se, nakon pilotove potvrde da je identifikacija zrakoplova u identifika-
cijskoj funkciji moda S to¢na, to nepodudaranje nastavi, kontrolor mora
poduzeti sljede¢e mjere:

1. obavjescuje pilota o nastavku nepodudaranja;

2. kada je to moguce, ispravlja oznaku koja prikazuje identifikaciju zrako-
plova na prikazu situacije i
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3. obavjescuje sljedecu kontrolnu poziciju i sve ostale relevantne jedinice
koje za potrebe identifikacije upotrebljavaju mod S da je identifikacija
zrakoplova koju taj zrakoplov odasilje pogresna.

SERA.13020 Kvar SSR transpondera kada je opremljenost funkcionalnim
transponderom obavezna

(a) U slucaju kvara transpondera nakon polijetanja jedinice ATC mora pokusati
osigurati nastavak leta do aerodroma odrediSta u skladu s planom leta. Od
pilota se, medutim, moze ocekivati da postuju posebna ogranicenja.

(b) Ako se transponder pokvario i ne moze se prije polijetanja ponovno pokre-
nuti, piloti moraju:

1. obavijestiti §to prije ATS, najbolje prije dostavljanja plana leta;

2. unijeti u stavci 10. obrasca plana leta ICAO-a u rubriku SSR znak ,,N” za
potpunu nefunkcionalnost transpondera ili, u slucaju djelomi¢nog kvara
transpondera, unose znak koji odgovara preostaloj funkcionalnosti tran-
spondera i

3. postovati sve objavljene postupke za zahtijevanje izuzeca od zahtjeva za
opremljenos¢u funkcionalnim SSR transponderom.

ODJELJAK 14.
Postupci govorne komunikacije
SERA.14001 Opéenito

Standardizirana frazeologija mora se upotrebljavati u svim situacijama za koje je
utvrdena. Govorni se jezik mora upotrebljavati samo kada standardizirana frazeo-
logija ne moze posluZiti za prijenos planirane poruke.

SERA.14005 Kategorije poruka

(a) Kategorije poruka kojima se koristi zrakoplovna pokretna usluga i prednost
pri uspostavljanju komunikacija i prijenosu poruka mora biti u skladu s
tablicom S14-1.

Tablica S14-1

Kategorija poruke i radiotelefonski signal redosli-

jeda prednosti Radiotelefonski signal

(a) Pozivi u nevolji, poruke o nevolji i MAYDAY
promet u nevolji

(b) Poruke  hitnosti, ukljucuju¢i poruke | PAN PAN ili PAN PAN
kojima prethodi signal medicinskog prije- MEDICAL
voza

(c) Komunikacije koje se odnose na radiogo- —
nometrijski sustav

(d) Poruke o sigurnosti leta —

(e) Meteoroloske poruke —

(f) Letacko-operativne poruke —

(b) Porukama o nevolji i prometom u nevolji mora se upravljati u skladu s
odredbama iz tocke SERA.14095.
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(c) Porukama hitnosti i prometom u hitnosti, ukljuujuéi i poruke kojima pret-
hodi signal medicinskog prijevoza, mora se upravljati u skladu s odredbama
iz totke SERA.14095.

SERA.14010 Poruke o sigurnosti leta

Poruke o sigurnosti leta moraju obuhvacati:

(a) poruke o kretanju i kontroli;

(b) poruke koje potjecu od operatora zrakoplova ili zrakoplova, a od neposredne
su vaznosti za zrakoplov u letu;

(c) meteoroloska obavijest od neposredne vaznosti za zrakoplov u letu ili koji se
sprema uzletjeti (izravno prenesena ili za emitiranje);

(d) druge poruke koje su vazne za zrakoplov u letu ili koji se sprema uzletjeti.

SERA.14015 Jezik kojim se treba sluziti u komunikaciji zrak-zemlja

(a) Radiotelefonske komunikacije zrak-zemlja moraju se voditi na engleskom
jeziku ili na jeziku koji se uobifajeno upotrebljava u postaji na zemlji.

(b) Engleski jezik mora biti dostupan, na zahtjev bilo kojeg zrakoplova, u svim
postajama na zemlji koje pruzaju usluge odredenim aerodromima i rutama
kojima se sluze medunarodni zracni prijevoz. Osim ako je nadlezno tijelo
drukdije propisalo za posebne slucajeve, u komunikacijama jedinice ATS i
zrakoplova na aerodromima s vise od 50 000 medunarodnih IFR kretanja
godiSnje mora se upotrebljavati engleski jezik. Drzave c¢lanice u kojima s
danom stupanja na snagu ove Uredbe engleski jezik nije jedini jezik koji se
na takvim aerodromima upotrebljava u komunikacijama jedinice ATS i
zrakoplova mogu odluciti ne primijeniti zahtjev u pogledu upotrebe engle-
skog jezika i o tome obavjescuju Komisiju. U tom slucaju te drzave Clanice
moraju najkasnije do 31. prosinca 2017. izraditi studiju o moguénosti zahti-
jevanja upotrebe engleskog jezika za komunikacije izmedu jedinice ATS i
zrakoplova na tim aerodromima radi sigurnosti, odnosno kako bi se izbjegao
ulazak zrakoplova na zauzetu uzletno-sletnu stazu i drugi sigurnosni rizici,
uzimaju¢i u obzir primjenjive odredbe nacionalnih propisa i prava Unije o
upotrebi jezika. Tu studiju moraju objaviti i o svojim zakljuccima moraju
obavijestiti Agenciju i Komisiju.

(c) Podatak o jezicima dostupnima na odredenoj postaji na zemlji mora biti dio
zbornika zrakoplovnih informacija i drugih objavljenih zrakoplovnih infor-
macija koje se odnose na te postaje na zemlji.

SERA.14020 Izgovor rije¢i u radiotelefoniji

Kada se vlastita imena, kratice usluga i rijec¢i za koje postoji dvojba oko toga
kako se izgovaraju u radiotelefoniji, mora se upotrebljavati abeceda iz tablice
S14-2.

Tablica S14-2

Abeceda za sricanje u radiotelefoniji

Slovo Rije¢ (p];rgziiinlaiﬁi?cf;)
A Alfa AL FA
B Bravo BRA VO
C Charlie CAR LI ili SAR LI
D Delta DEL TA
E Echo EK O
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Slovo Rije¢ (p]:li(t;]ziiinleitzii(i):s;)
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TEL
I India IN DIJA
J Juliett DZU LI JET
K Kilo KI LO
L Lima LI MA
M Mike MAIJK
N November NO VEM BE
(0] Oscar OS KA
P Papa PA PA
Q Quebec KVI BEK
R Romeo RO MI O
S Sierra SI JE RA
T Tango TEN GO
U Uniform JU NI FOM i/i U NI FOM
\% Victor VIK ORA
w Whiskey VIS KI
X X-ray EKS REJ
Y Yankee JEN KI
Z Zulu ZU LU

U pribliznom prikazu latinicom naglaseni su podvuceni slogovi.

SERA.14025 Nacela prema kojima se vodi identifikacija ruta ATS Kkoje nisu

standardne odlazne i dolazne rute

(a) Upotreba oznaka ruta ATS u komunikacijama

1. U govornim komunikacijama osnovno se slovo oznake mora izgovarati u
skladu s abecedom za sricanje kako je definirano u tablici S14-2.

2. Kada se upotrebljavaju prefiksi K, U ili S, oni se u govornoj komunikaciji
moraju izgovarati kako slijedi:

i. K — KOPTER

ii. U — UPPER

iii. S — SUPERSONIC

(b) Rijec ,.kopter” mora se izgovarati kao u rijeci ,helikopter”, a rijeci ,,upper” i

supersonic” kao u engleskom jeziku.
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SERA.14026 Znacajne tocke

Za upucéivanja prema znacajnim tockama u govornim komunikacijama obi¢no se
mora upotrebljavati zemljopisno ime ako je znacajna tocka oznacena lokacijom
radionavigacijskih sredstava ili jedinstveno ,.kodno ime” koje se sastoji od pet
slova i moze se izgovoriti ako je rije¢ o znacajnim tockama koje nisu oznacene
lokacijom radionavigacijskih sredstava. Ako se ne upotrebljava zemljopisno ime
lokacije radionavigacijskih sredstava, isto se mora zamijeniti se kodiranom
oznakom koja se, u govornim komunikacijama, mora izgovarati u skladu s
abecedom za izgovor.

SERA.14030 Upotreba oznaka za standardne instrumentalne odlazne i
dolazne rute

U govornim komunikacijama oznake za standardne instrumentalne odlazne i
dolazne rute moraju se upotrebljavati na govornom jeziku.

SERA.14035 Prijenos brojeva u radiotelefoniji

(a) Prijenos brojeva

1. Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu pozivnog znaka zrakoplova,
smjera leta, uzletno-sletne staze, smjera i brzine vjetra moraju se prenositi
izgovaranjem svake znamenke zasebno.

i. Razine leta moraju se prenositi izgovaranjem svake znamenke zase-
bno, osim u slucaju razina leta u cijelim stoticama.

ii. Postavke visinomjera moraju se prenositi izgovaranjem svake
znamenke zasebno, osim u slu¢aju postavke od 1 000 hPa, koja se
prenosi kao ,,ONE THOUSAND” (tisuca).

iii. Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu kodova transpondera
moraju se prenositi izgovaranjem svake znamenke zasebno osim §to
se, ako kodovi transpondera sadrzavaju samo cijele tisucice, te infor-
macije prenose izgovaranjem znamenke broja tisu¢ica nakon koje se
izgovara rije¢ ,,THOUSAND” (tisuca).

2. Svi se brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu ostalih informacija, osim
onih opisanih u tocki (a) 1., moraju se prenositi izgovaranjem svake
znamenke zasebno, osim $to se svi brojevi koji sadrzavaju cijele stotice
i cijele tisucice prenose izgovaranjem svake znamenke u broju stotica ili
tisu¢ica nakon cega slijedi rije¢ ,,HUNDRED” (sto), odnosno ,,THOU-
SAND”. Kombinacija tisuéica i cijelih stotica mora se prenositi izgovara-
njem svake znamenke u broju tisuc¢ica nakon cega slijedi rije¢ ,,THOU-
SAND”, a zatim broja stotica nakon kojeg slijedi rije¢ ,,HUNDRED”.

3. Kada postoji potreba za razjasnjenjem broja prenesenog u cijelim tisuci-
cama i/ili stoticama, taj se broj mora prenositi izgovaranjem svake
znamenke zasebno.

4. Kada se informacije o relativnom smjeru prema nekom objektu ili
prometu u koliziji daju u obliku brojki na satu s 12 odjeljaka, ta se
informacija moraju davati izgovaranjem tih brojki u obliku ,,TEN
O'CLOCK” (10 sati) ili ,,ELEVEN O'CLOCK” (11 sati).

5. Brojevi s decimalnom to¢kom moraju se prenositi kako je propisano u
tocki (a) 1., pri cemu se decimalna tocka u odgovarajué¢em slijedu naznaci
rije¢ju ,,DECIMAL” (tocka).

6. Za identifikaciju kanala prijenosa u radiotelefonskim komunikacijama u
visokofrekvencijskom pojasu (VHF) moraju se upotrebljavati svih Sest
znamenki brojéane oznake, osim ako su peta i Sesta znamenka nule,
tada se upotrebljavaju samo prve Cetiri znamenke.
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SERA.14040 Izgovaranje brojeva

Ako se za komuniciranje upotrebljava engleski jezik, brojevi se moraju prenositi
upotrebom izgovora iz tablice S14-3:

Tablica S14-3

Broj ili element broja Izgovor
0 ZI-RO
1 VAN
2 TU
3 TRI
4 FOU-r
5 FAJF
6 SIKS
7 SEV-n
8 EJT
9 NAJN-r
10 TEN
11 I-LE-VN
12 TVELF
Decimalna tocka DE-SI-MAL
Sto HAN-dred
Tisuca TAU-SND

SE.14045 Tehnika prijenosa

(a) Prijenosi se moraju provoditi saZzeto normalnim razgovornim tonom.

(b) Sljedece se rijeci i fraze moraju upotrebljavati prema potrebi u radiotelefon-
skim komunikacijama i moraju imati znacenja iz tablice S14-4:

Tablica S14-4

Izraz

Znacenje

ACKNOWLEDGE

,Potvrdite da ste primili i razumjeli ovu poru-
ku.”

AFFIRM »Da.”

APPROVED ,,Dozvola za trazeni postupak odobrena.”

BREAK ,»Ovime oznacavam razdvajanje dijelova
poruke.”

BREAK BREAK

,,Ovime naglasavam odvajanje poruka prosli-
jedenih razli¢itim zrakoplovima u vrlo
gustom prometu”

CANCEL

,,Ponistite prethodno dodijeljeno odobrenje.”
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Izraz Znacenje

CHECK »~Provjerite sustav ili postupak.”

CLEARED ,,Odobreno nastaviti prema utvrdenim uvjeti-
ma.”

CONFIRM »Irazim potvrdu: (odobrenja, upute, radnje,
informacije)”

CONTACT ,,Uspostavite radiokomunikaciju s ...”

CORRECT ,»To¢no.”

CORRECTION ,UCinjena je pogreska u ovom prijenosu (ili
naznacenoj poruci). Ispravna verzija je ...”

DISREGARD ,Zanemarite.”

HOW DO YOU READ

»Kakva je Cujnost mojeg prijenosa?”’ (vidjeti
to¢ku SERA.14070 (c))

I SAY AGAIN ,Ponavljam radi bolje razumljivosti ili nagla-
Savanja.”

MAINTAIN »Nastavite u skladu s navedenim uvjetima” ili
u doslovnom smislu.

MONITOR »Slusajte/pratite na (frekvenciji).”

NEGATIVE »Ne” ili ,Nemate dopustenje” ili ,,To nije
to¢no” ili ,,Nisam u stanju”.

OVER ,»Ovaj prijenos je zavrSen i oéekujem va$
odgovor.”

ouT »lzmjena prijenosa je zavrSena i ne ocekujem
odgovor.”

READ BACK ,Doslovno ponovite cijelu ili odredeni dio
primljene poruke.”

RECLEARED »lzmijenjeno je vaSe posljednje odobrenje i
ovo novo ukida prethodno ili jedan njegov
dio.”

REPORT ,Javite trazenu informaciju ...”

REQUEST »Zahtijevam ...” ili ,Molim dopustenje ...”

ROGER ,,Primio sam u potpunosti vas posljednji prije-
nos.”

SAY AGAIN ,Ponovite cijeli ili sljede¢i dio svojeg poslje-

dnjeg prijenosa.”

SPEAK SLOWER

»Smanjite brzinu govora.”

STANDBY

,,Cekajte, pozvat ¢u vas.”

UNABLE

,»Ne mogu postupiti prema vasem zahtjevu,
uputi ili odobrenju.”
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Izraz Znacenje

WILCO (Kratica za ,,will comply” (udovoljit ¢u))

»Razumijem vaSu poruku i postupit ¢u u
skladu s njom.”

WORDS TWICE (a) Kao zahtjev: ,Komunikacija je otezana.

Molim dvaput recite svaku rije¢ ili
skupinu rijeéi.”

(b) Kao informacija: ,,S obzirom na to da je
komunikacija otezana svaka rije¢ ili
skupina rije¢i u ovoj poruci bit ¢e izre-
¢ena dvaput.”

SERA.14050 Pozivni znakovi radiopostaja zrakoplova

(a)

(b)

Potpuni pozivni znakovi

Pozivni znakovi radiopostaja zrakoplova pripadaju jednom od sljedecih
tipova:

1. tip a) — znakovi koji odgovaraju registracijskoj oznaci zrakoplova ili

2. tip b) — radiotelefonska oznaka operatora zrakoplova iza koje slijede
Cetiri posljednja znaka iz registracijske oznake zrakoplova ili

3. tip c) — radiotelefonska oznaka operatora zrakoplova iza koje slijedi
oznaka leta.

Skraceni pozivni znakovi

Pozivni znakovi radiopostaja zrakoplova prikazani u tocki (a), osim tipa c),
mogu se skratiti u okolnostima propisanima u tocki SERA.14055 (c). Skra-
¢eni pozivni znakovi moraju biti u sljede¢em obliku:

(1) tip a) — prvi znak iz registracije i najmanje dva posljednja znaka
pozivnog znaka;

(2) tip b) — radiotelefonska oznaka operatora zrakoplova iza koje slijede
najmanje dva posljednja znaka pozivnog znaka;

(3) tip ¢) — nema skracenog oblika

SERA.14055 Postupci u radiotelefoniji

(a)

(b)

Zrakoplov tijekom leta ne smije mijenjati tip pozivnog znaka svoje radiopo-
staje, osim privremeno prema uputi jedinice ATC izdanoj radi sigurnosti.
Osim radi sigurnosti, zrakoplovu se tijekom uzlijetanja, posljednjeg dijela
zavr$nog prilazenja 1 rulanja pri slijetanju ne smije upucivati nikakav
prijenos.

Uspostava radiotelefonskih komunikacija

1. Uvijek kada se radiotelefonska komunikacija uspostavlja mora se upotreb-
ljavati potpuni pozivni znak. Kada se uspostavlja komunikacija, zrakoplov
mora poceti svoj poziv oznakom pozivane postaje iza koje slijedi oznaka
postaje koja poziva.

2. U odgovoru na prethodno navedene pozive mora se upotrebljavati pozivni
znak postaje koja poziva, za kojim slijedi pozivni znak postaje koja
odgovara, §to se mora smatrati pozivom postaji koja poziva za nastavak
prijenosa. Kad je rije¢ o komunikacijskim prijenosima unutar jedne jedi-
nice ATS, pozivni znak jedinice ATS moze se izostaviti ako to odobri
nadlezno tijelo.
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3. Komuniciranje mora poceti pozivom i odgovorom kada se Zeli uspostaviti
kontakt, ali ako je sigurno da ¢e pozvana postaja poziv primiti, postaja
koja poziva moze poruku poslati i ne ¢ekajuéi odgovor pozivane postaje.

(c) Daljnje radiotelefonske komunikacije

1. Skraceni radiotelefonski pozivni znakovi, kako je propisano u tocki
SERA.14050 (b), moraju se upotrebljavati samo nakon §to je komunika-
cija uspjesno uspostavljena i pod uvjetom da se ne unosi zabuna. Zrako-
plov mora upotrebljavati svoj skraceni pozivni znak samo nakon $to mu
se na taj nacin obratila doticna zrakoplovna postaja.

2. Kada se izdaju i ponavljaju odobrenja ATC, kontrolori i piloti uvijek
moraju dodavati pozivni znak zrakoplova na koji se to odobrenje primje-
njuje. U ostalim se slu¢ajevima kontinuirana dvosmjerna komunikacija
nakon uspostave kontakta mora dopustiti bez daljnje identifikacije ili
poziva sve do zavrSetka kontakta.

SERA.14060 Promjena frekvencije VHF komunikacija

(a) Odgovarajuca jedinica ATS mora obavijestiti zrakoplov da prijede s jedne
radijske frekvencije na drugu u skladu s dogovorenim postupcima. Ako takve
obavijesti nema, zrakoplov mora obavijestiti jedinicu ATS prije takve
promjene.

(b) Ako je ANSP koji je odgovoran za pruzanje usluga mozda propisao, a
nadlezno tijelo odobrilo postupak uspostave i napustanje VHF frekvencije,
zrakoplov mora poslati informaciju o uspostavi ili napustanju te frekvencije.

SERA.14065 Postupci u radiotelefoniji pri promjeni kanala govorne komu-
nikacije zrak-zemlja

(a) Osim ako je drukcije propisao ANSP odgovoran za pruzanje usluga i
odobrilo nadlezno tijelo, pocetni poziv jedinici ATS nakon promjene
kanala govorne komunikacije zrak-zemlja mora sadrzavati sljedece elemente:

1. oznaku jedinice ATS koju se poziva;

2. pozivni znak i, za zrakoplov iz kategorije jake vrtlozne turbulencije, rije¢
,heavy” (tesko) ili ,super” ako je nadlezno tijelo taj zrakoplov tako
identificiralo;

3. razinu, ukljuCuju¢i prolazne i odobrene razine ako se ne zadrzava
odobrena razina;

4. brzinu, ako ju je ATC dodijelio i

5. dodatne elemente, kako ih zahtijeva ANSP odgovoran za pruzanje usluga
i kako ih je odobrilo nadlezno tijelo.

(b) Piloti moraju dati informacije o razinama zaokruzene na najblizih cijelih 30
m ili 100 stopa visinomjera zrakoplova.

(c) Pocetni poziv aerodromskom kontrolnom tornju

Zrakoplovima kojima se pruza aerodromska kontrola pocetni poziv mora
sadrzavati:

1. oznaku jedinice ATS koju se poziva;

2. pozivni znak i, kod zrakoplova iz kategorije jake vrtlozne turbulencije,
rije¢ ,,heavy” (tesko) ili ,,super” ako je nadlezno tijelo taj zrakoplov tako
identificiralo;
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3. poziciju i

4. dodatne elemente, kako ih zahtjeva ANSP odgovoran za pruzanje usluga i
kako ih je odobrilo nadlezno tijelo.

SERA.14070 Testni postupci

(a) Testni prijenosi moraju imati sljedecu strukturu:
1. identifikacija postaje koju se poziva;
2. identifikacija postaje koja poziva;
3. rije¢i ,,RADIO CHECK?” (,,provjera radiopostaje”);
4. frekvencija koja se upotrebljava.
(b) Odgovor na testni prijenos mora biti sljedeéi:
1. identifikacija postaje koja zahtijeva test;
2. identifikacija postaje koja odgovara;

3. informacije koje se odnose na cujnost postaje koja zahtijeva testni
prijenos;

(c) Kada se testovi obave, mora se upotrebljavati sljedeca ljestvica Cujnosti:

Ljestvica ¢ujnosti

(1) 1 — nerazumljivo/ne ¢ujemo se
(2) 2 — ¢ujemo se povremeno

(3) 3 — ¢ujemo se s poteskocama
(4) 4 — Cujemo se

(5) 5 — ¢ujemo se savrSeno

SERA.14075 Razmjena poruka

(a) Poruke moraju biti sazete i nedvosmislene, u njima se, uvijek kada je
dostupna, upotrebljava standardna frazeologija.

1. Kada je $alje zrakoplov, potvrda primitka poruke mora sadrzavati pozivni
znak tog zrakoplova.

2. Kada potvrdu primitka Salje jedinica ATS zrakoplovu, ona mora sadrza-
vati pozivni znak tog zrakoplova iza Cega, ako se smatra potrebnim,
slijedi pozivni znak te jedinice ATS.

(b) Kraj razgovora.

Radiotelefonsku komunikaciju mora zavrsSiti jedinica ATS prijamna postaja
ili zrakoplov, upotrebljavajuéi svoj pozivni znak.

(c) Ispravke i ponavljanja

1. Kada je u prijenosu ucinjena pogreska, mora se izgovoriti rije¢ ,,COR-
RECTION”, ponavlja se posljednja ispravna skupina ili fraza, a zatim se
prenosi ispravna verzija.

2. Ako se ispravak moze najbolje provesti ponavljanjem cijele poruke, prije
drugog prijenosa poruke mora se upotrijebiti fraza ,,CORRECTION, I
SAY AGAIN”.

3. Ako prijamna postaja sumnja u ispravnost primljene poruke, mora se
zahtijevati ponavljanje cijele poruke ili njezinog dijela.
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4. Ako se zahtijeva ponavljanje cijele poruke, moraju se izgovoriti rijeci
»SAY AGAIN”. Ako se zahtijeva ponavljanje dijela poruke, mora se
izgovoriti fraza: ,,SAY AGAIN ALL BEFORE” i zatim prva rije¢ koja
je ispravno primljena ili ,,SAY AGAIN... (rije¢ prije dijela koji nije
prenesen) TO (do)... (rije¢ nakon dijela koji nije prenesen)” ili ,,SAY
AGAIN ALL AFTER” i posljednja ispravno primljena rijec.

(d) Ako se provjerom ispravnosti ponavljanja opaze neispravni elementi, na
kraju ponavljanja moraju se prenijeti rije¢i ,,NEGATIVE 1 SAY AGAIN”,
a nakon toga i ispravna verzija doti¢nih elemenata.

SERA.14080 Pracenje komunikacija/vrijeme rada

(a) Tijekom leta zrakoplov prati komunikacije kako to zahtijevo nadlezno tijelo i
ne prekida nadzor, osim zbog sigurnosnih razloga, a da o tome ne obavijesti
relevantnu jedinicu ATS.

1. Zrakoplov na dugim prekomorskim letovima ili na letovima preko odre-
denih podruc¢ja nad kojima se zahtijeva opremljenost odasiljacem signala
za lociranje u hitnim slucajevima (ELT), mora neprestano pratiti VHF
frekvenciju za slucaj opasnosti 121,5 MHz, osim u razdobljima kada
zrakoplov komunicira na drugim kanalima VHF-a ili kada se zbog ogra-
nienja opreme smjestene na zrakoplovu ili obaveza u pilotskoj kabini ne
mogu istodobno pratiti dva kanala.

2. Zrakoplov neprestano prati VHF frekvenciju za slucaj opasnosti od
121,5 MHz u podru¢jima ili na rutama na kojima postoji moguénost od
presretanja zrakoplova ili drugih rizi¢nih situacija i takav je zahtjev utvr-
dilo nadlezno tijelo.

(b) Zrakoplovne postaje neprestano slusaju VHF kanal za hitne slucajeve na
121,5 MHz tijekom radnog vremena jedinica na kojima je on instaliran.
Kada su dvije ili vise takvih postaja smjeStene zajedno, taj se zahtjev ispu-
njava pracenjem kanala na 121,5 MHz na jednoj od njih.

(c) Kada je nuzno da zrakoplov ili jedinica ATS iz bilo kojih razloga prekine taj
rad, oni, ako je moguce, o tome obavjescuju druge relevantne postaje i daju
im vrijeme za koje se ocekuje da ¢e taj rad biti nastavljen. Kada se rad
nastavi, o tome se obavjescuju ostale relevantne postaje. Kada je prekid rada
nuzno produljiti nakon vremena iz prvotne obavijesti, ako je moguce, Salje se
ispravljeno vrijeme nastavka rada tocno ili priblizno u to vrijeme.

SERA.14085 Upotreba prijenosa u slijepo

(a) Kada zrakoplov ne uspije uspostaviti kontakt na za to odredenom kanalu, na
prethodno koristenom kanalu ili na drugom kanalu koji odgovara toj ruti i ne
uspije nikakvim sredstvima koje ima na raspolaganju uspostaviti komunika-
ciju s odgovarajuéom jedinicom ATS, drugom jedinicom ATS ili drugim
zrakoplovom, taj zrakoplov S$alje poruku dvaput na za to odredenom
kanalu (ili kanalima), a prije nje Salje frazu ,,TRANSMITTING BLIND”
(,,emitiram u slijepo”) te, ako je nuzno, u njoj navodi primatelje kojima je
poruka namijenjena.

(b) Kada zrakoplov ne moze uspostaviti komunikaciju zbog kvara prijamnika, on
Salje izvjeSca u predvidena vremena, ili pozicije, na kanalu u upotrebi, a prije
njih Salje frazu ,, TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER
FAILURE” (,,emitiram u slijepo zbog kvara prijamnika”). Zrakoplova mora:

1. poslati Zeljenu poruku i ponavljati je u cijelosti;

2. navesti vrijeme sljedeéeg planiranog prijenosa;
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3. kada mu se pruza ATS, poslati informacije o namjeri zapovjednika zrako-
plova u pogledu nastavka leta.

SERA.14087 Upotreba komunikacijske tehnike prosljedivanja

(2)

(b)

Kada jedinica ATS ne uspije uspostaviti kontakt sa zrakoplovom nakon
poziva na frekvencijama za koje se smatra da taj zrakoplov slusa, ona mora:

1. zahtijevati od ostalih jedinica ATS da joj pomognu pozivanjem tog zrako-
plova i, prema potrebi, prosljedivanjem komunikacijskog prometa i

2. zahtijevati od zrakoplova na toj ruti da pokusa uspostaviti komunikaciju s
doti¢nim zrakoplovom i, prema potrebi, proslijede komunikacijski promet.

Odredbe iz tocke (a) moraju se primjenjivati i:

1. na zahtjev relevantne jedinice ATS;

2. kada ocekivano emitiranje od zrakoplova nije primljeno toliko dugo da se
sumnja na prekid komunikacije.

SERA.14090 Posebni komunikacijski postupci

(a)

(b)

(©

(d)

Kretanje vozila

Frazeologije za kretanje vozila, osim traktora za vuéu, na manevarskoj povr-
$ini moraju biti iste kao one koje se upotrebljavaju za kretanje zrakoplova, uz
iznimku uputa za voZenje po tlu, u kojem slucaju se u komunikaciji s
vozilima rije¢ ,,PROCEED” (,nastavite put”) upotrebljava umjesto rijeci
»TAXI” (,,vozite po tlu”).

Savjetodavna usluga u zraénom prometu

Savjetodavna usluga u zracnom prometu ne izdaje ,,odobrenja” nego samo
»savjete” i ako zrakoplovu predlaze neki niz radnji, mora upotrebljavati rije¢
»advise (savjet/savjetujemo)” ili ,,suggest (prijedlog/predlazemo)”.

Ukazivanje na kategoriju jake vrtlozne turbulencije

1. Za zrakoplove iz kategorije jake vrtlozne turbulencije odmah nakon
pozivnog znaka tog zrakoplova u pocetnom radiotelefonskom kontaktu
izmedu takvog zrakoplova i jedinice ATS mora se navesti rije¢ ,,heavy”
(,jaka”)

2. Za specificne zrakoplove iz kategorije jake vrtlozne turbulencije, koje je
tako odredilo nadlezno tijelo, odmah nakon pozivnog znaka tog zrako-
plova u pocetnom radiotelefonskom kontaktu izmedu takvog zrakoplova i
jedinice ATS mora se navesti rije¢ ,,super” (,,veoma jaka”).

Postupci u vezi s odstupanjem zbog vremenskih uvjeta

Kada pilot po¢ne komunicirati s ATC-om, brzi odgovor moze dobiti ako
upotrijebi frazu ,WEATHER DEVIATION REQUIRED” (,,molim odstu-
panje zbog vremenskih uvjeta”) kojom javlja Zelju za prvenstvom na toj
frekvenciji i za odgovor ATC-a. Kada je potrebno, pilot mora poceti komu-
nikaciju pozivom hitnosti ,,PAN PAN” (najbolje izgovoriti triput).
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SERA.14095 Postupci radiotelefonske komunikacije u nevolji i hitnosti

(a) Opcenito

1. Promet poruka u nevolji i hitnosti mora obuhvacati sve radiotelefonske
poruke koje se odnose na nevolju odnosno hitna stanja. Nevolja i hitna
stanja definiraju se na sljede¢i nacin:

i. Nevolja: stanje prijetece velike i/ili neposredne opasnosti i potrebe za
neodgodivom pomoc¢i.

ii. Hitnost: stanje koje se odnosi na sigurnost zrakoplova ili drugog
vozila, ili nekih osoba na njima ili u vidokrugu, ali ne zahtijeva
neodgodivu pomo¢.

2. Radiotelefonski signal nevolje ,MAYDAY” i radiotelefonski signal
hitnosti ,,PAN PAN” moraju se koristiti na pocetku prve poruke u
nevolji odnosno hitnosti. Radiotelefonski signali nevolje i hitnosti
moraju se upotrijebiti na pocetku svake sljedece komunikacije u nevolji
i hitnosti.

3. Originator poruka upucenih zrakoplovu u stanju nevolji ili hitnosti mora
ograniCiti broj, veliinu i sadrzaj takvih poruka na najmanju mjeru s
obzirom na situaciju.

4. Ako jedinica ATS kojoj se taj zrakoplov obratio ne potvrdi primitak
poruka o nevolji ili hitnosti, druge jedinice ATS moraju pruziti pomo¢
kako je utvrdeno u tocki (b) 2. odnosno (b) 3.

5. Promet poruka o nevolji i hitnosti obi¢no se mora odvijati na frekvenciji
na kojoj je takav promet zapocet sve dok se ne zakljuci da ée se bolja
pomo¢ pruziti ako se taj promet prebaci na drugu frekvenciju.

6. U slucaju poruka o nevolji i hitnosti, op¢enito, prijenosi radiotelefonijom
moraju se provoditi polagano i razgovijetno, a svaka se rije¢ izgovara
jasno kako bi se olakSalo zapisivanje.

(b) Radiotelefonske komunikacije u nevolji

1. Radnje zrakoplova u nevolji

Osim $to poruci o nevolji prethodi radiotelefonski signal nevolje ,MAY-
DAY?” u skladu s toc¢kom (a) 2., pri ¢emu je najbolje da se izgovori triput,
poruka o nevolji koju Salje zrakoplov koji prijavljuje stanje nevolje mora:

i. biti na frekvenciji zrak-zemlja koja se u tom trenutku upotrebljava;

ii. se sastojati se od Sto viSe sljede¢ih elemenata izgovorenih razgovijetno
i, ako je moguce, sljede¢im redoslijedom:

(A) naziva jedinice ATS kojoj se obraca (ako vrijeme i okolnosti to
dopustaju);

(B) identifikacije zrakoplova;

(C) vrsta stanja nevolje;

(D) namjere zapovjednika zrakoplova;

(E) trenutacne pozicije, razine i smjera.
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2. Radnje jedinice ATS kojoj se zrakoplov obratio ili prve jedinice ATS koja
je potvrdila primitak poruke o nevolji

Jedinica ATS kojoj se obratio zrakoplov u nevolji ili prva jedinica ATS
koja je potvrdila primitak poruke o nevolji mora:

i. odmah potvrditi primitak poruke o nevolji;

ii. preuzeti kontrolu nad komunikacijama ili posebno i jasno prenijeti tu
odgovornost te obavijestiti zrakoplov ako je prenese i

iii. odmah poduzeti mjere za osiguranje dostupnosti svih potrebnih infor-
macija §to je prije moguce prema:

(A) relevantnoj jedinici ATS;

(B) relevantnom operatoru zrakoplova ili njegovu predstavniku, u
skladu s prethodnim sporazumima;

iv. upozoriti ostale jedinice ATS, prema potrebi, kako bi se sprijecilo
prebacivanje prometa na frekvenciju komunikacije u nevolji.

3. Nametanje radiotiSine

i. Zrakoplovu u nevolji ili jedinici ATS koja kontrolira promet u nevolji
mora biti dopuSteno nametanje radioti§ine, bilo svim postajama
pokretne usluge u doticnom podruéju ili bilo kojoj postaji koja
ometa promet u nevolji. Ovisno o okolnostima, te se upute moraju
poslati ,,svim postajama” ili samo jednoj postaji. U oba slucaja mora se
upotrijebiti fraza:

(A) ,,STOP TRANSMITTING” (,,prekinite emitiranje”);

(B) radiotelefonski signal u nevolji ,,MAYDAY”.

ii. Upotreba signala iz tocke (b) 3. i. mora biti rezervirana za zrakoplov u
nevolji i za jedinicu ATS koja kontrolira promet u nevolji.

4. Radnje svih ostalih jedinica ATS/zrakoplova

i. Komuniciranje u nevolji ima apsolutnu prednost pred svim ostalim
porukama, a jedinice ATS/zrakoplovi Sto znaju za njega ne smiju
emitirati na doti¢noj frekvenciji osim:

(A) ako se stanje nevolje ponisti ili ako zavrsi komunikacijski promet
u nevolji;

(B) ako se sav komunikacijski promet u nevolji prebaci na druge
frekvencije;

(C) kada to odobri jedinica ATS koja kontrolira komunikacije;

(D) ako i sami pruzaju pomoc.

ii. Svaka jedinica ATS/zrakoplov koji znaju za komunikacijski promet u
nevolji, a ne mogu sami pomo¢i zrakoplovu u nevolji, moraju nastaviti
slusati takav promet sve dok ne postane jasno da je pomo¢ pruzena.

5. Zavrsetak komunikacija u nevolji i radiotiSine

i. Kada zrakoplov vise nije u nevolji, on mora emitirati poruku kojom se
ponistava stanje nevolje.
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ii. Kada jedinica ATS koja je kontrolirala komunikaciju u nevolji sazna
da je stanje nevolje zavrSeno, ona odmah mora poduzeti mjere kako bi
osigurala da ta informacija §to je prije moguce postane dostupna:

(A) relevantnim jedinicama ATS;

(B) dotiénom operatoru zrakoplova ili njegovu predstavniku, u skladu
s prethodnim sporazumima.

iii. Komunikacija u nevolji i stanje radiotiSine mora se zavrsiti prije-
nosom poruke s frazom ,,DISTRESS TRAFFIC ENDED” (promet u
nevolji zavrSen) na frekvenciji ili frekvencijama u upotrebi za taj
promet u nevolji. Tu poruka mora poslati samo jedinica ATS koja
kontrolira te komunikacije kada je, nakon primitka poruke propisane u
tocki (b) 5. i., za to ovlasti nadlezno tijelo.

(c) Radiotelefonske komunikacije u hitnosti

1. Radnje zrakoplova koji prijavi stanje hitnosti, osim kako je navedeno u
tocki (c) 4.

Osim §to poruci o hitnosti prethodi radiotelefonski signal hitnosti ,,PAN
PAN” u skladu s tockom (a) 2., pri ¢emu je najbolje da se izgovori triput,
a svaka se rije¢ iz skupine izgovara kao francuska rije¢ ,,panne”, poruka o
hitnosti koju $alje zrakoplov koji prijavljuje stanje hitnosti mora:

i. biti poslana na frekvenciji zrak-zemlja koja se u tom trenutku
upotrebljava;

il. sastojati se od onoliko sljedec¢ih elemenata koliko je potrebno, izgo-
vorenih razgovijetno i, ako je moguce, sljedecim redoslijedom:

(A) naziva jedinice ATS kojoj se obraca;

(B) identifikacije zrakoplova;

(C) vrste stanja hitnosti;

(D) namjere zapovjednika zrakoplova;

(E) trenutacne pozicije, razine i smjera;

(F) svih drugih korisnih informacija.

2. Radnje jedinice ATS kojoj se zrakoplov obratio ili prve jedinice ATS koja
je potvrdila primitak poruke o hitnosti

Jedinica ATS kojoj se obratio zrakoplov koji prijavljuje stanje hitnosti ili
prva jedinica ATS koja je potvrdila primitak poruke o hitnosti mora:

i. potvrditi primitak poruke o hitnosti;

ii. odmah poduzeti mjere za osiguravanje da sve potrebne informacije
postanu dostupne §to je prije moguce:

(A) relevantnoj jedinici ATS;

(B) relevantnom operatoru zrakoplova ili njegovu predstavniku, u
skladu s prethodno sklopljenim sporazumima;

iii. ako je potrebno, preuzeti kontrolu komunikacija.
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3. Radnje svih ostalih jedinica ATS/zrakoplova

Komunikacije u hitnosti imaju prednost pred svim drugim komunikaci-
jama osim onih u nevolji i sve jedinice ATS/zrakoplovi moraju se pobri-
nuti da ne ometaju prijenos komunikacijskog prometa u hitnosti.

4. Radnje zrakoplova koji sluzi za medicinski prijevoz

i. Upotrebom signala opisanog u tocki (c) 4. ii. mora se upozoriti na to
da se poruka koja slijedi odnosi na zasticeni medicinski prijevoz u
skladu sa Zenevskim konvencijama iz 1949. i dodatnim protokolima.

ii. Radi potreba najave i identifikacije zrakoplova koji sluzi za medicinski
prijevoz, nakon emitiranja radiotelefonskog signala hitnosti ,,PAN
PAN”, za koji je najbolje da se izgovori triput, a svaka se rije¢ iz
skupine izgovara kao francuska rije¢ ,,panne”, mora slijediti radiotele-
fonski signal za sanitetski prijevoz ,MAY-DEE-CAL” (,,ME-DI-
KAL”), koji se izgovara kao u francuskom jeziku ,médical”.
Upotrebom prethodno opisanih signala upozorava se na to da se
poruka koja slijedi odnosi na zasti¢eni medicinski prijevoz.

Porukom se moraju prenijeti sljede¢i podaci:

(A) pozivni znak ili neki drugi priznati element za identifikaciju medi-
cinskih prijevoza;

(B) pozicija medicinskih prijevoza;
(C) broj i vrsta medicinskih prijevoza;
(D) predvidena ruta;

(E) predvideno vrijeme na ruti te vrijeme odlaska i dolaska, prema
potrebi i

(F) sve ostale informacije kao §to su visina leta, radijske frekvencije
koje se prate, jezici koji se upotrebljavaju te modovi i kodovi
sekundarnog nadzornog radara.

5. Radnje jedinica ATS kojima se zrakoplov obratio ili drugih postaja koje
prime poruku o medicinskom prijevozu

Odredbe tocaka (c) 2. i (c) 3. moraju se primjenjivati prema potrebi na
jedinice ATS koje prime poruku o medicinskom prijevozu.
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1.2.
1.2.1.

1.3.
1.3.1.

Dodatak 1.
Signali

SIGNALI POGIBELJI I HITNOSTI
Opéenito

Neovisno o odredbama u to¢kama 1.2. i 1.3., zrakoplov u pogibelji
koristi sva raspoloziva sredstva da privuce pozornost, objavi svoju pozi-
ciju i dobije pomo¢.

Postupci telekomunikacijskog prijenosa signala nevolji i hitnosti moraju
biti u skladu su s odjeljkom 14.

Signali pogibelji

Sljedec¢i signali, koji se upotrebljavaju zajedno ili pojedinacno, znace da
zrakoplovu prijeti velika i neposredna opasnost i da trazi neodgodivu
pomo¢:

(a) signal emitiran radiotelegrafijom ili bilo kojom drugom metodom
signaliziranja, koji se sastoji od skupine SOS (. .— — —. ..
prema Morseovoj abecedi);

(b) radiotelefonski signal pogibelji, koji se sastoji od izgovorene rijeci
MAYDAY;

(c) poruka pogibelji poslana podatkovnom vezom, koja prenosi namjeru
rije¢i MAYDAY;

(d) crvene svjetle¢e rakete ili petarde, ispaljene pojedinacno u kratkim
razmacima;

(e) svjetle¢i padobran s crvenim svjetlom;
(f) postavljanje transpondera na mod A, kod 7700.

Signali hitnosti

Sljedeci signali, koji se upotrebljavaju zajedno ili pojedinacno, znace da
zrakoplov zeli upozoriti na poteskoce koje ga prisiljavaju na slijetanje,
ali ne trazi neodgodivu pomoc¢:

(a) visekratno ukljucivanje i iskljucivanje svjetala za slijetanje; ili

(b) visekratno ukljucivanje i isklju¢ivanje pozicijskih svjetala, tako da se
razlikuju od bljeskajuc¢ih pozicijskih svjetala.

Sljede¢i signali, koji se upotrebljavaju zajedno ili pojedinacno, znace da
zrakoplov mora emitirati vrlo hitnu poruku u vezi sa sigurnosti plovila,
zrakoplova ili drugog vozila ili osoba u zrakoplovu odnosno u svom
vidnom polju:

(a) signal emitiran radiotelegrafijom ili bilo kojom drugom metodom
signaliziranja, koji se sastoji od skupine XXX (—. — —.—
—..— prema Morseovoj abecedi);

(b) radiotelefonski signal hitnosti, koji se sastoji od izgovorenih rijeci
PAN, PAN;

(c) poruka hitnosti poslana podatkovnom vezom, koja prenosi namjeru
rije¢i PAN, PAN.

VIZUALNI SIGNALI KOJIMA SE ZRAKOPLOV UPOZORAVA DA
NEOVLASTENO LETI U PODRUCJU S OGRANICENJEM LETE-
NJA, U ZABRANJENOM PODRUCJU ILI OPASNOM PODRUCJU
ILI NAMJERAVA UCI U TA PODRUCJA
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2.1.

3.1.
3.1.1.

Kada se vizualni signali upotrebljavaju danju i no¢u da upozore zrako-
plov koji neovlaSteno leti u podruju s ograni¢enjem letenja, u zabra-
njenom ili opasnom podrudju ili namjerava uci u ta podrucja, niz projek-
tila ispaljenih sa zemlje u razmacima od 10 sekundi, koji rasprskavanjem
daju crvenu i zelenu svjetlost ili zvjezdice, upozoravaju zrakoplov da
neovlaSteno leti u podruéju s ograniéenjem letenja, u zabranjenom ili
opasnom podrudju ili namjerava uéi u ta podrucja, te da mora poduzeti
nuzne mjere opreza.

SIGNALI ZA AERODROMSKI PROMET

Svjetlosni i pirotehnicki signali

Upute
Tablica AP 1-1
Signal upucen od aerodromske kontrole prema:
Svjetlo
zrakoplovu u letu zrakoplovu na zemlji
Stalno zeleno Slijetanje odobreno Uzlijetanje odobreno
')% Stalno crveno Dajte prednost drugom zrakoplovu | Zaustavite se
= ) i nastavite kruziti
s =
ﬁ 5 o~ Serija zelenih bljeskova | Vratite se ponovno za slijetanje (*) | Voznja odobrena
= > <
S . o o s . w
o s 2 Serija crvenih bljeskova | Aerodrom nije siguran, ne slijecite | Napustite sletne povrSine u
£ :% = uporabi
= 8
o N 3 s . . . . . "
R = | Serija bijelih bljeskova Sletite na ovaj aerodrom i vozite na | Vratite se na polaznu to¢ku na
52 = stajanku (*) aerodromu
Crvena raketa Bez obzira na sve prethodne upute,
privremeno ne slijecite

(*) Odobrenja za slijetanje i voznju bit ¢e izdana pravodobno.

9 gy,
2ELg, 0540 ¢
EE g = N gy o o T -
7 IESKOVI Ny Jr;,’f"folvo For ,%
VRA 175 057 22y SRS CRVENA RAKETA
CRVEN] Tite ki L Doy N2
= T S st U ROy A —
Kovy ZA SLyE 2177 VGO) A ,
AERO, o 2 TANE e A’% N2,/
D) - ~ A
ROM NIE SIGURAN [ ~ e @% \% /
BUELL BLIESKOVI + Y SLUECITE = >80 J BEZ OBZIRA NA SVE
O == F T I Z g T yp— e — # PRETHODNE UPUTE,

— PRIVREMENO NE SLUECITE
SLETITE NA OVA] AERODROM I VOZITE NA STAJANKU

ZRAKOPLOV U VOZNJI PO TLU cg‘

Slika A1-1
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3.1.2.  Potvrda zrakoplova
(a) Tijekom leta:
1. danju:

— mahanjem krila zrakoplova, osim u osnovnom ili zavr§nom
dijelu prilazenja;

2. nocu:
— dvokratnim ukljuéivanjem i iskljuivanjem svjetala za slije-
tanje ili, ako zrakoplov nema tu opremu, uklju¢ivanjem i
isklju¢ivanjem pozicijskih svjetala.
(b) Na zemlji:
1. danju:
— pomicanjem krilaca ili kormila zrakoplova;
2. nocu:
— dvokratnim ukljucivanjem i iskljuc¢ivanjem svjetala za slije-
tanje ili, ako zrakoplov nema tu opremu, ukljucivanjem i
iskljuéivanjem pozicijskih svjetala.
3.2 Vizualni signali na zemlji
3.2.1. Zabrana slijetanja

3.2.1.1. Vodoravna crvena kvadratna ploc¢a sa zutim dijagonalama (slika A1-2),
istaknuta na signalnoj povrsini, znaéi da je slijetanje zabranjeno i da se
zabrana moze produljiti.

Slika A1-2

3.2.2. Poseban oprez potreban pri prilazenju ili slijetanju

3.2.2.1. Vodoravna crvena kvadratna ploca s jednom zutom dijagonalom (slika
Al1-3), istaknuta na signalnoj povrSini, zna¢i da zbog loSeg stanja
manevarske povrsSine ili zbog drugih razloga, potreban je poseban
oprez pri prilazenju za slijetanje ili pri slijetanju.

/4

Slika A1-3

3.2.3.  Uporaba uzletno-sletnih staza i staza za voznju

3.2.3.1. Vodoravni bijeli znak u obliku utega za vjezbanje (slika A1-4), istaknut
na signalnoj povrSini, zna¢i da zrakoplovi za slijetanje, uzlijetanje i
voznju smiju upotrebljavati samo uzletno-sletne staze i staze za voznju.

=0,

Slika Al-4
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3.23.2.

3.24.

3.2.4.1.

3.2.5.
3.25.1.

3252,

3.2.6.
3.2.6.1.

Isti vodoravni bijeli znak u obliku utega za vjezbanje, kao u tocki
3.2.3.1,, ali sa po jednom crnom prugom u kruznim dijelovima znaka
okomito na duzinsku os povrsine (slika Al-5), istaknut na signalnoj
povrsini, zna¢i da zrakoplovi za slijetanje i uzlijetanje smiju upotreb-
ljavati samo uzletno-sletne staze, ali ostali manevri ne ograni¢avaju se na
uzletno-sletne staze i staze za voznju.

T=D

Slika A1-5

Zatvorene uzletno-sletne staze ili staze za voznju

Krizevi obojeni jednom kontrastnom bojom, bijelom na uzletno-sletnim
stazama i zutom na stazama za voznju (slika A1-6), polozeni vodoravno
na uzletno-sletnim stazama i stazama za voznju ili njihovim dijelovima,
znae da povrSina nije prikladna za kretanje zrakoplova.

Slika A1-6
Upute za slijetanje ili uzlijetanje

Vodoravno postavljeni znak u obliku slova T, bijele ili narancaste boje
(slika A1-7), oznacCuje smjer koji mora koristiti zrakoplov za slijetanje i
uzlijetanje, a taj smjer mora biti paralelan s duzim krakom slova T
prema kra¢em kraku. Kada se upotrebljava nocu, znak T za slijetanje
osvijetljen je ili obrubljen bijelim svjetlima.

Slika A1-7

Dvoznamenkasti broj (slika A1-8), postavljen okomito na aerodromskom
kontrolnom tornju ili u njegovoj blizini, oznaka je koja zrakoplovu na
manevarskoj povrSini oznacuje smjer za uzlijetanje, zaokruZena na
najblizu deseticu stupnjeva magnetskog kompasa.

09

Slika A1-8
Promjena smjera udesno

Kada je istaknuta na signalnoj povrSini ili vodoravno na kraju
uzletno-sletne staze ili zaStitnog pojasa, strelica uocljive boje usmjerena
udesno (slika A1-9) znadi da su prije slijetanja i nakon uzlijetanja dozvo-
ljene promjene smjera samo udesno.

Slika A1-9
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3.2.7.  Prijavni ured za usluge zracnog prometa

3.2.7.1. Slovo C crne boje, postavljeno okomito na zutoj pozadini (slika A1-10),
oznacuje mjesto prijavnog ureda za usluge zra¢nog prometa.

Slika A1-10
3.2.8. Letenje jedrilica

3.2.8.1. Dvostruki bijeli kriz, postavljen vodoravno na signalnoj povrsini (slika
Al1-11), znadi da aerodrom upotrebljavaju jedrilice i da je u tijeku letenje

jedrilica.

Slika Al-11
4. PARKIRNI SIGNALI
4.1. Signalist/parker zrakoplovu

4.1.1.  Signalist/parker daje signale rukama, koje su prema potrebi osvijetljene
da bi ih pilot mogao lakSe uoditi, okrenut licem prema zrakoplovu, na
sljede¢im pozicijama:

(a) za zrakoplove s nepomi¢nim krilima, s lijeve strane zrakoplova na
mjestu gdje ga pilot moze najbolje vidjeti; i
(b) za helikoptere, na mjestu gdje ga pilot moze najbolje vidjeti.
4.1.2.  Prije uporabe sljedecih signala, signalist/parker mora utvrditi da na povr-

Sini na kojoj ¢e zrakoplov biti voden nema predmeta u koje bi zrako-
plov, postupaju¢i prema SERA.3301(a), mogao udariti.

1. Vodi¢ pozicioniranja vrha krila (*)

Podignite desnu ruku iznad glave s palicom
8 usmjerenom prema gore; palicu u lijevoj
ruci usmjerenu prema dolje pomaknite
prema tijelu.

(*) Osoba koja stoji kod vrha krila zrakoplova
ovim signalom pokazuje pilotu/parkeru/oper-
atoru izguravanja zrakoplova (push-back) da
¢e kretanje zrakoplova na parkirno mjesto ili s
njega biti neometano.

2. Odredite ulaz
Potpuno ispruzene obje ruke podignite
o ( ravno iznad glave pakera s palicama usmje-

%ﬁ# h:‘ig renima prema gore.
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3. Nastavite prema sljedeéem signalistu/
parkeru ili prema uputama kontrolnog
tornja/zemaljske kontrole

Ispruzite obje ruke prema gore; pomaknite
i istegnite ruke u stranu pokazujuci pali-
cama u smjeru polozaja sljedeceg parkera
ili povrsine za voznju po tlu.

4. Vozite ravno naprijed
Ispruzene ruke savijte u laktovima i pomi-
¢ite palice gore-dolje od visine prsnog kosa
do glave.

ﬂf’)
R

5.(a) Skrenite ulijevo (s gledista pilota)

Desna ruka i palica ispruzene su pod
kutom od 90 stupnjeva u odnosu na
tijelo, a lijevom rukom signalizirajte
,vozite naprijed”. Brzina pokreta pilotu
oznacuje brzinu skretanja zrakoplova.

5.(b) Skrenite udesno (s glediSta pilota)

Lijeva ruka i palica ispruzene su pod
kutom od 90 stupnjeva u odnosu na
tijelo, a desnom rukom signalizirajte
,.vozite naprijed”. Brzina pokreta pilotu
oznacuje brzinu skretanja zrakoplova.

6.(a) Normalno zaustavljanje

Potpuno ispruzite ruke s palicama u
stranu pod kutom od 90 stupnjeva u
odnosu na tijelo, te ih polako pomicite
prema gore dok se palice ne prekrize
iznad glave.
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6.(b)

Zaustavite se odmah

INaglo ispruzite ruke i palice prema gore
dok se palice ne prekrize iznad glave.

7.(a)

Kodite

Podignite ruku malo iznad visine ramena
s otvorenom Sakom. Kada ocima uspo-
stavite kontakt s letackom posadom,
stisnite Saku. Ne mijenjajte polozaj dok
letacka posada s ,,podignutim palcem”
ne potvrdi signal.

7.(b)

Otpustite kocnicu

Podignite ruku malo iznad visine ramena
sa stisnutom Sakom. Kada ocima uspo-
stavite kontakt s letackom posadom,
otvorite Saku. Ne mijenjajte polozaj
dok letatka posada s ,,podignutim
palcem” ne potvrdi signal.

8.(a)

Podmetaci postavljeni

S potpuno ispruzenim rukama i palicama
iznad glave, brzim pokretom pomicite
palice jednu prema drugoj dok se ne
dodirnu. Uvjerite se da je letacka
posada potvrdila signal.

8.(b)

Podmetaci uklonjeni

S potpuno ispruzenim rukama i palicama
iznad glave, brzim pokretom pomicite
palice jednu od druge u stranu. Ne ukla-
njajte podmetate dok to ne odobri
letacka posada.
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9.

Pokrenite motor(e)

Podignite desnu ruku do visine glave,
palicu usmjerite prema gore i pocnite
kruziti rukom; istodobno lijevom rukom
podignutom iznad glave pokazite motor
koji treba pokrenuti.

10.

Zaustavite motore

Ispruzite ruku s palicom prema naprijed u
visini ramena; pomaknite ruku s palicom
do vrha lijevog ramena i povucite palicu
preko vrata do vrha desnog ramena
pokretom slicnim rezanju.

. Usporite

Ispruzene ruke s palicama pomicite
gore-dolje pokretom sli¢nim tapSanju, od
visine struka prema koljenima.

12.

Smanjite snagu motora na oznacenoj
strani

S rukama ispruzenim prema dolje i pali-
cama prema zemlji, pomicite desnu ili
lijevu palicu gore-dolje, ovisno o tome
na kojoj strani treba smanjiti snagu
motora.

. Vozite unatrag

Ruke su postavljene ispred tijela u visini
struka; kruzite rukama prema naprijed. Za
prekid voznje unatrag, upotrijebite signale
iz tocke 6.(a) ili 6.(b).
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14.(a) Vozite unatrag repom udesno

Usmjerite lijevu ruku s palicom prema
dolje, a desnu ruku spustajte i podizite
ponovljenim pokretima od okomitog
polozaja iznad glave do vodoravnog
polozaja prema naprijed.

14.(b) Vozite unatrag repom ulijevo

Ispruzite desnu ruku s palicom prema
dolje, a lijevu ruku spustajte i podizite
ponovljenim pokretima od okomitog
polozaja iznad glave do vodoravnog
polozaja prema naprijed.

15. Potvrdujem/put je slobodan (*)

Podignite desnu ruku do visine glave,
palicu usmjerite prema gore ili pokazite
ruku s podignutim palcem; lijeva ruka
ostaje pruzena uz tijelo.

(*) Ovaj se signal koristi i kao tehni¢ki/pomoc¢ni
komunikacijski signal.

16. Lebdite na mjestu (*)

Potpuno ispruzite ruke i palice vodoravno
na svaku stranu pod kutom od 90 stup-
njeva u odnosu na tijelo.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.

17. Penjite se (*)

Potpuno ispruzite ruke i palice vodoravno
na svaku stranu pod kutom od 90 stup-
njeva u odnosu na tijelo, te ih s dlano-
vima okrenutima prema gore pomicite
prema gore. Brzina pokreta oznacuje
brzinu penjanja.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.
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18. Spustajte se (¥)

Potpuno ispruZite ruke i palice vodoravno
na svaku stranu pod kutom od 90 stup-
njeva u odnosu na tijelo, te ih s dlano-
vima okrenutima prema dolje pomicite
prema dolje. Brzina pokreta oznacuje
brzinu spustanja.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.

=

19.(a) Kre¢ite se vodoravno ulijevo
(s gledista pilota) (*)

Ispruzite ruku vodoravno pod kutom od
90 stupnjeva na desnu stranu tijela.
Pomicite drugu ruku u istom smjeru
pokretom sli¢nim metenju.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.

=%

19.(b) Kreé¢ite se vodoravno udesno
(s gledista pilota) (*)

Ispruzite ruku vodoravno pod kutom od
90 stupnjeva na lijevu stranu tijela.
Pomicite drugu ruku u istom smjeru
pokretom slicnim metenju.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.

20. Sletite (*)

Prekrizite ruke ispred tijela s palicama
prema dolje.

(*) Upotrebljava se za lebdenje helikoptera.

—a e

21. ZadrZite poziciju/Cekajte

Potpuno ispruzite ruke i palice usmjerite
prema dolje pod kutom od 45 stupnjeva u
odnosu na tijelo. Ostanite u tom polozaju
dok zrakoplov ne dobije odobrenje za
sljede¢i manevar.
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22.

Slobodni ste

Zrakoplov otpremite standardnim
pozdravom desnom rukom i/ili palicom.
Oc¢ima odrzavajte kontakt s letackom
posadom dok zrakoplov ne poéne voziti
po tlu.

23.

Ne dirajte uredaje za upravljanje (teh-
nicki/pomoéni komunikacijski signal)

Desnu ruku potpuno ispruzite iznad glave
sa zatvorenom Sakom ili drzite palicu u
vodoravnom polozaju; lijeva ruka ostaje
uz tijelo.

24.

Ukljudite zemaljsko napajanje (tehni-
¢ki/pomoc¢ni komunikacijski signal)

Drzite ruke potpuno ispruzene iznad
glave; otvorite lijevi dlan u vodoravnom
polozaju te podvucite vrhove prstiju desne
ruke i dodirnite otvoreni dlan lijeve ruke
(tako da oblikujete slovo T). Nocu se za
oblikovanje slova T iznad glave mogu
koristiti osvijetljene palice.

25.

Iskljucite napajanje (tehnicki/pomocni
komunikacijski signal)

Drzite ruke potpuno ispruzene iznad
glave, tako da vrhovi prstiju desne ruke
dodiruju otvoreni dlan lijeve ruke, koji je
u vodoravnom polozaju (tako da obliku-
jete slovo T); zatim odmaknite desnu ruku
od lijeve. Ne iskljuCujte napajanje dok to
ne odobri letacka posada. Nocu se za obli-
kovanje slova T iznad glave mogu kori-
stiti osvijetljene palice.

26.

Negativan odgovor (tehnicki/pomocni
komunikacijski signal)

Desnu ruku drzite ispruzenu u stranu pod
kutom od 90 stupnjeva u odnosu na tijelo
i usmjerite palicu prema zemlji ili poka-
zite ruku s ,,palcem prema dolje”; lijeva
ruka ostaje uz tijelo.
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4.2.
4.2.1.

T 27. Uspostavite komunikaciju interfonom
(tehnicki/pomoéni komunikacijski
‘ ( signal)

Boe i, | |
Ispruzite obje ruke pod kutom od 90 stup-
njeva u odnosu na tijelo i pomaknite ih
tako da dlanovima pokrijete oba uha.

28. Otvorite/zatvorite stepenice (tehnicki/
/ pomocni komunikacijski signal) (*)
|

CrEAwd] |

IS

Ispruzite lijevu ruku iznad glave pod
kutom od 45 stupnjeva, a desnu ruku iz

4 polozaja uz tijelo pomiéite pokretom
/ slicnim metenju do vrha lijevog ramena.

(*) Ovaj je signal predviden uglavnom za
zrakoplove sa sustavom ugradenih stepenica
u prednjem dijelu.

Pilot zrakoplova signalistu/parkeru

Ove signale upotrebljava pilot u pilotskoj kabini, pri ¢emu njegove ruke
moraju biti jasno vidljive signalistu/parkeru i prema potrebi osvijetljene
da bi ih signalist/parker mogao lakSe uociti.

(a) Kocnice upotrijebljene: podignite ruku i
Saku s ispruzenim prstima vodoravno
ispred lica, a zatim stisnite Saku.

(b) Kocnice otpustene: podignite ruku sa
stisnutom Sakom vodoravno ispred lica,
a zatim ispruzite prste.

(c) Podstavite podmetace: ruke ispruzene u
stranu, s dlanovima prema vani, Sake
A prekrizite ispred lica.

‘%153‘

(d) Uklonite podmetace: Sake prekrizene
ispred lica, s dlanovima prema vani,
ruke ispruzite u stranu.
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43.

43.1.

(e) Spreman za pokretanje motora: Podignite
odgovarajuci broj prstiju jedne ruke, ¢ime
pokazujete broj motora koji treba
pokrenuti.

Tehnicki/pomoéni komunikacijski signali

Signaliziranje rukom koristi se samo kada za tehnicke/pomoéne komu-
nikacijske signale nije moguca verbalna komunikacija.

Signalisti/parkeri moraju dobiti potvrdu od letacke posade za tehnicke/
pomocéne komunikacijske signale.

STANDARDNI SIGNALI RUKOM U SLUCAJU OPASNOSTI

Sljedeci signali rukom odredeni su kao minimum koji se zahtijeva za
komunikaciju u slucaju opasnosti izmedu zapovjednika specijalne jedi-
nice ARFF/vatrogasaca ARFF i posade u pilotskoj kabini i/ili kabinske
posade ugrozenog zrakoplova. Signale rukom ARFF za slu¢aj opasnosti
za letacku posadu treba davati s prednje lijeve strane zrakoplova.

1. Preporudena evakuacija

Evakuacija preporu¢ena na temelju
procjene vanjske situacije koju daje zapo-
vjednik specijalne jedinice spasilacke i
vatrogasne sluzbe u zrakoplovu.

Ruka je ispruzena od tijela vodoravno, s
dlanom podignutim u razini o¢iju. Davati
znak savijanjem ruke unazad. Druga ruka
ostaje uz tijelo.

Nocu — isti pokreti osvijetljenim palicama.

2. Preporuceno zaustavljanje

Preporucite zaustavljanje evakuacije koja
je u tijeku. Zaustavite kretanje zrakoplova
ili drugu aktivnost koja je u tijeku.

Ruke ispred glave — prekrizene u zapescu.

Nocu — isti pokreti osvijetljenim palicama.

3. Situacija pod kontrolom

Nema vanjskih dokaza koji ukazuju na
opasnost ili ,,sve u redu”.

Ruke ispruzene prema vani i dolje pod
kutom od 45 stupnjeva u odnosu na
tijelo. Ruke se istodobno pomicu prema
unutra ispod struka sve dok se ne prekrize
u zape$¢ima, a zatim se ispruze prema
vani u pocetni polozaj.

Nocu — isti pokreti osvijetljenim palicama.
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Pozar

Pomicite desnu ruku u raznim smjerovima
od visine ramena prema koljenu, isto-
dobno pokazujuci lijevom rukom mjesto
poZara.

Nocu — isti pokreti osvijetljenim palicama.
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Dodatak 2.
Slobodni baloni bez posade

KLASIFIKACIJA SLOBODNIH BALONA BEZ POSADE
Slobodni baloni bez posade razvrstani su kao (vidjeti sliku AP2-1):

(a) laki: slobodni balon bez posade koji prevozi korisni teret od dva ili
vise paketa s kombiniranom masom manjom od 4 kg, osim ako se
smatra teSkim balonom u skladu s to¢kom (c) (2), (3) ili (4); ili

(b) srednje teski: slobodni balon bez posade koji prevozi korisni teret od
dva ili vise paketa s kombiniranom masom od 4 kg ili vise, ali
manje od 6 kg, osim ako se smatra teSkim balonom u skladu s
to¢kom (c) (2), (3) ili (4); ili

(c) teski: slobodni balon bez posade koji prevozi korisni teret:

1. s kombiniranom masom od 6 kg ili viSe; ili

2. koji ukljucuje paket od 3 kg ili vise; ili

3. koji ukljucuje paket od 2 kg ili vise s povrSinskom gusto¢om
preko 13 g na kvadratni centimetar, §to se odreduje dijeljenjem
ukupne mase paketa s korisnim teretom u gramima s povr$inom
njegove najmanje plohe u kvadratnim centimetrima; ili

4. koji koristi uze ili drugo sredstvo za ovjes korisnog tereta, koje
zahtijeva sudarnu silu od 230 N ili vise da bi se odvojio objeSeni
korisni teret od balona.

OPCA OPERATIVNA PRAVILA

Slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati bez odobrenja
drzave iz koje je puSten.

Slobodnim balonom bez posade, osim lakog balona koji se upotrebljava
isklju¢ivo u meteoroloske svrhe i upravlja na nacin koji propisuje
nadleZzno tijelo, ne smije se upravljati preko drzavnog podruéja neke
druge drzave bez odobrenja doti¢ne druge drzave.

Odobrenje iz tocke 2.2. mora se dobiti prije pustanja balona ako se pri
planiranju operacije opravdano ocekuje da bi balon mogao zaci u zracni
prostor druge drzave. Takvo odobrenje moze se dobiti za niz letova
balona ili za odredenu vrstu uobic¢ajenog leta, npr. let balona za atmos-
ferska istrazivanja.

Slobodnim balonom bez posade upravlja se u skladu s uvjetima koje
odreduje drzava registracije i drzava (drzave) koju bi mogao preletjeti.

Slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati tako da bi udar
balona ili bilo kojeg njegovog dijela, ukljuujuci korisni teret, u zemlju
mogao prouzrociti opasnost za osobe ili imovinu.

Teskim slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati iznad
otvorenog mora bez prethodne koordinacije s ANSP-om.
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3.2

3.3.

Slika AP2-1

KARAKTERISTIKE MASA KORISNOG TERETA
(kilogrami)

6 lli vise

UZE ili DRUGI
OVJES
230 [\I{jutna
i
VISE
POVRSINSKA
POJEDINACNI | POVt
KORISNOG vige od
TERETAPAKET 13 glom?
POVRSINSKE
GUSTOCE I1ZRACUN POVHSINSKA
mash () GUSTOGA
Povréina najmanje manje od
plohe (cm?) 13 g/cm?
KOMBINIRANA
(ako ovjes

ILI povrsinska gustoc¢a
ILI masa pojedinaénos
paketa nisu ¢imbenici

OPERATIVNA OGRANICENJA I ZAHTJEVI ZA OPREMU

Teskim slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati bez
odobrenja ANSP-a na bilo kojoj razini ili kroz bilo koju razinu ispod
18 000 m (60 000 stopa) barometarske visine na kojoj:

(a) su oblaci ili tamne pojave koje pokrivaju vise od Cetiri osmine neba;
ili

(b) horizontalna vidljivost iznosi manje od 8 km.

Teski ili srednje teski slobodni balon bez posade ne smije se pustiti na
nacin koji moze prouzrociti letenje nize od 300 m (1 000 stopa) iznad
gusto naseljenih podrucja gradova ili naselja ili skupine osoba na otvo-
renom koje nisu povezane s operacijom.

Teskim slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati:

(a) osim ako je opremljen najmanje dvjema napravama ili sustavima za
prekid leta, koji mogu biti automatski ili teledirigirani, koji rade
nezavisno jedan od drugoga;

(b) osim ako se za polietilenske balone bez tlaka, za prekid leta kupole
balona upotrebljavaju najmanje dvije metode, sustava, naprave ili
njihove kombinacije, koji rade nezavisno jedan od drugoga;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1
5.1.1.

(c) kupola balona opremljena je radarskom refleksijskom napravom
(napravama) ili radarskim refleksijskim materijalom koji osigurava
odjek do povrsinskog radara koji radi u frekvencijskom podruéju od
200 MHz do 2 700 MHz, i/ili balon je opremljen drugim napravama
koje ¢e operatoru omoguditi stalno pracenje izvan podruéja zemalj-
skog radara.

Teskim slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati pod slje-
de¢im uvjetima:

(a) u podru¢ju u kojem se upotrebljava zemaljska oprema SSR, osim
ako je balon opremljen sekundarnim nadzornim radarskim transpon-
derom, s moguéno$céu javljanja barometarske visine, koji stalno radi
na dodijeljenom kodu ili koji prema potrebi moze ukljuditi postaja
za pracenje; ili

(b) u podru¢ju u kojem se upotrebljava zemaljska oprema ADS-B, osim
ako je balon opremljen odasiljatem ADS-B, s mogu¢nos$cu javljanja
barometarske visine, koji stalno radi ili koji prema potrebi moze
ukljuditi postaja za pracenje.

Slobodnim balonom bez posade, koji je opremljen povlatnom antenom
za ¢iji je prijelom u bilo kojoj tocki potrebna sila ve¢a od 230 N, ne
smije se upravljati osim ako antena ima obojene zastavice ili trake pric-

vri¢ene u razmacima od najviSe 15 m.

Nocu ili u bilo kojem drugom razdoblju koje propisuje nadlezno tijelo,
teskim slobodnim balonom bez posade ne smije se upravljati ispod 18
000 (60 000 stopa) barometarske visine, ako balon i njegovi dodaci i
korisni teret, bez obzira na to odvajaju li se tijekom operacije ili ne, nisu
osvijetljeni.

Teskim slobodnim balonom bez posade, koji je opremljen ovjesnom
napravom (osim otvorenog padobrana vrlo uoéljive boje) duljine preko
15 m, ne smije se upravljati nocu ispod 18 000 (60 000 stopa) barome-
tarske visine, osim ako je ovjesna naprava obojena izmjeni¢nim pojase-
vima vrlo uocljivih boja ili ako ima priévr§¢ene obojene zastavice.

PREKID LETA
Operator teSkog slobodnog balona bez posade aktivira odgovarajuce

naprave za prekid leta iz to¢ke 3.3.(a) i (b):

(a) kada se utvrdi da su vremenski uvjeti nepovoljniji od onih koji su
propisani za letenje;

(b) ako zbog kvara ili bilo kojeg drugog razloga, daljnja operacija
postane opasna za zraéni promet ili za osobe ili imovinu na
zemlji; ili

(c) prije neovlastenog ulaska u zra¢ni prostor iznad drzavnog podrudja
druge drzave.

PRIJAVA LETA

Prijava prije uzlijetanja

Prva prijava predvidenog leta slobodnog balona bez posade, srednje

teske ili teske kategorije, dostavlja se odgovarajucoj jedinici za usluge
zracnog prometa najmanje sedam dana prije datuma predvidenog leta.

Prijava predvidenog leta ukljucuje sljede¢e informacije, koje moze zahti-
jevati odgovarajuca jedinica za usluge zraénog prometa:

(a) identifikacija leta balona ili naziv oznake projekta;

(b) klasifikacija i opis balona;
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5.2.
5.2.1.

5.3.
53.1.

(¢) SSR kod, adresa zrakoplova ili frekvencija NDB prema potrebi;

(d) ime operatora i telefonski broj;

(e) mjesto pustanja balona;

(f) predvideno vrijeme pustanja (ili vrijeme pocetka i zavrSetka vise-
strukih pustanja);

(g) broj balona koji ¢e se pustiti i predvideni vremenski razmak izmedu
pustanja balona (ako se radi o viSestrukim pustanjima);

(h) ocekivani smjer penjanja;

(i) putna razina (putne razine) (barometarska visina);

(j) predvideno trajanje leta do prolaska 18 000 m (60 000 stopa) baro-
metarske visine ili do postizanja putne razine ako je ta razina na ili
ispod 18 000 m (60 000 stopa), zajedno s predvidenim mjestom.
Ako se operacija sastoji od stalnih pustanja, treba ukljuditi pred-
videno vrijeme kada ¢e prvi i posljednji balon u nizu posti¢i odgo-
varajucu razinu (npr. 122136Z-130330Z2);

(k) predvideni datum i vrijeme prekida leta i planirano mjesto podrucja
udara/pronalaska. U slucaju balona koji obavljaju dugotrajne letove,
zbog Cega se datum i vrijeme prekida leta i mjesto ne mogu to¢no
predvidjeti, upotrebljava se izraz ,,dugotrajan”. Ako se predvida vise
od jednog mjesta udara/pronalaska, svako se mjesto navodi zajedno
s odgovaraju¢im predvidenim vremenom udara. Ako se predvida niz
stalnih udara, treba ukljuciti predvideno vrijeme prvog i posljednjeg
udara u nizu (npr. 070330Z-072300Z).

Svaka promjena informacija prije pustanja, prijavljena u skladu s tockom
5.1.2., mora se proslijediti doti¢noj jedinici ATS najmanje 6 sati prije
predvidenog vremena pustanja, ili u slucaju istraZivanja solarnih ili
svemirskih poremecaja s ukljuéenim elementom kritiénog vremena,
najmanje 30 minuta prije predvidenog vremena pocetka operacije.

Obavijest o pustanju

Odmah nakon pustanja srednje teskog ili teSkog slobodnog balona bez
posade, operator javlja odgovarajucoj jedinici za usluge zraénog prometa
sljedece:

(a) identifikaciju leta balona;

(b) mjesto pustanja;

(c) stvarno vrijeme pustanja;

(d) predvideno vrijeme prolaska 18 000 m (60 000 stopa) barometarske
visine, ili predvideno vrijeme postizanja putne razine ako je ta razina
na ili ispod 18 000 m (60 000 stopa), i predvideno mjesto; i

(e) svaku promjenu informacija prethodno prijavljenih u skladu s
to¢kom 5.1.2. (g) i (h).

Obavijest o otkazivanju

Operator obavje$¢uje odgovarajucu jedinicu za usluge zraénog prometa
odmah nakon saznanja o otkazivanju predvidenog leta srednje teskog ili
teSkog slobodnog balona bez posade, koji je prethodno prijavljen u
skladu sa stavkom 5.1.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

BILJEZENJE POZICLJE 1 IZVIESCA O POZICLI

Operator teskog slobodnog balona bez posade, koji leti na ili ispod
18 000 m (60 000 stopa) barometarske visine, nadzire letnu putanju
balona i Salje izvjeS¢a o poziciji balona u skladu sa zahtjevima sluzbe
zracnog prometa. Ako sluzbe zraénog prometa ne zahtijevaju izvjesca o
poziciji balona u ucestalijim vremenskim razmacima, operator biljezi
poziciju svaka 2 sata.

Operator teSkog slobodnog balona bez posade, koji leti na ili ispod
18 000 m (60 000 stopa) barometarske visine, nadzire napredovanje
leta balona i $alje izvjeS¢a o poziciji balona u skladu sa zahtjevima
sluzbe zraénog prometa. Ako sluzbe zracnog prometa ne zahtijevaju
izvjesca o poziciji balona u uéestalijim vremenskim razmacima, operator
biljezi poziciju svaka 24 sata.

Ako se pozicija ne moze biljeziti u skladu s tockama 6.1. i 6.2., operator
odmah obavjes¢uje odgovarajucu jedinicu za usluge zra¢nog prometa. Ta
obavijest ukljucuje posljednju zabiljezenu poziciju. Kada se ponovno
uspostavi pracenje balona, odmah se obavjeS¢uje odgovarajuca jedinica
za usluge zraénog prometa.

Jedan sat prije pocetka planiranog spustanja teSkog slobodnog balona
bez posade, operator prosljeduje odgovarajucoj jedinici ATS sljedece
informacije o balonu:

(a) trenutacna geografska pozicija;

(b) trenutacna razina (barometarska visina);

(c) predvideno vrijeme ulaska u podruéje barometarske visine od 18 000
m (60 000 stopa), ako je primjenjivo;

(d) predvideno vrijeme i mjesto udara u zemlju.
Operator teskog ili srednje teskog slobodnog balona bez posade obavje-

S¢uje odgovarajucu jedinicu za usluge zracnog prometa o zavrSetku
operacije.
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Dodatak 3.
Tablica putnih razina

1.1. Putne razine koje treba uzeti u obzir su sljedece:

PUTANJA (¥)
0d 000 stupnjeva do 179 stupnjeva 0d 180 stupnjeva do 359 stupnjeva
IFR letovi VFR letovi IFR letovi VER letovi
Razina Razina Razina Razina
FL Stope Metri FL | Stope | Metri | FL Stope Metri FL | Stope | Metri
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 | 035 3500 | 1050 040 4000 1200 [ 045 4500 1350

050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 11 000 3350 | 115 | 11500 | 3 500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3800
130 13 000 3950 | 135 | 13500 | 4 100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 15 000 4550 | 155 | 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16 500 | 5050
170 17 000 5200 [ 175 | 17500 | 5350 180 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650
190 19 000 5800 [ 195 [ 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 [ 6250
210 21 000 6400 | 215 | 21500 | 6550 220 22 000 6700 [ 22522500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 | 23500 | 7150 240 24 000 7300 [ 245 | 24500 | 7450
250 25 000 7600 | 255 | 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 [ 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32 000 9750
330 33 000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

etc.

(*) Magnetska putanja ili, u polarnim podruéjima na geografskim Sirinama preko 70 stupnjeva i unutar proSirenja tih podrudja,
koja mogu propisati nadlezna tijela, putanje na koordinatnoj mrezi odredene mrezom crta paralelnih s nultim meridijanom i
prikazanih na polarnoj stereografskoj karti, na kojoj se smjer prema Sjevernom polu koristi kao sjever koordinatne mreze.




Dodatak 4.

Klase zra¢nog prostora ATS — usluge koje se pruzaju i zahtjevi za let

(odnosi se na SERA.6001 i SERA.5025(b))

Mogu¢énost radio-

Stalna dvosmjerna

Potrebno odobrenje

Klasa Vrsta leta Razdvajanje Usluga Ogranicenje brzine (*) K kacii govorna komunika- ATC
omunikacye cija zrak-zemlja
A samo IFR Svi zrakoplovi | Usluga kontrole zratnog prometa Ne primjenjuje se Da Da Da
B IFR Svi zrakoplovi | Usluga kontrole zratnog prometa Ne primjenjuje se Da Da Da
VFR Svi zrakoplovi | Usluga kontrole zraénog prometa Ne primjenjuje se Da Da Da
C IFR IFR od IFR Usluga kontrole zra¢nog prometa Ne primjenjuje se Da Da Da
IFR od VFR
VFR VFR od IFR (1) Usluga kontrole zra¢nog prometa za razdva- | 250 ¢vorova IAS ispod Da Da Da
janj IFR;
janje od IFR; 3050 m
»M2 (2) Usluga kontrole zratnog prometa,
prometne informacije VFR/VFR (i, (10000 stopa) AMSL
na zahtjev, savjet o izbjegavanju
prometa,) <«
D IFR IFR od IFR Usluga kontrole =zraénog prometa, prometne | 250 ¢vorova IAS ispod Da Da Da

informacije o VFR letovima

(i savjet o izbjegavanju prometa, na zahtjev)

3050 m
(10 000 stopa) AMSL
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Moguc¢nost radio-

Stalna dvosmjerna

Potrebno odobrenje

Klasa Vrsta leta Razdvajanje Usluga Ogranicenje brzine (*) Komunikacije go;;;;rn;:i](((jzlﬁ?;a— ATC
VFR Nema > M2 Usluga kontrole zranog prometa, | 250 ¢vorova IAS ispod Da Da Da
prometne informacije IFR/VFR 1 VFR/VFR
. . . L . 3050 m
(i na zahtjev, savjet o izbjegavanju prometa,) «
(10 000 stopa) AMSL
E IFR IFR od IFR Usluga kontrole zracnog prometa i, po moguéno- | 250 ¢vorova IAS ispod Da Da Da
sti, prometne informacije o VFR letovima
3050 m
(10 000 stopa) AMSL
VFR Nema Po moguénosti prometne informacije 250 ¢&vorova IAS ispod Ne (**) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 stopa) AMSL
F IFR IFR od IFR po | Savjetodavna usluga zracnog prometa; usluga | 250 ¢vorova IAS ispod Da (**%*) Ne (**%*) Ne
mogucnosti prometnih informacija, na zahtjev 3050 m
(10 000 stopa) AMSL
VFR Nema Usluga prometnih informacija, na zahtjev 250 ¢vorova IAS ispod Ne (**) Ne (¥*) Ne
3050 m
(10 000 stopa) AMSL
G IFR Nema Usluga prometnih informacija, na zahtjev 250 ¢&vorova IAS ispod Da (**) Ne (¥*) Ne
3050 m
(10 000 stopa) AMSL
VFR Nema Usluga prometnih informacija, na zahtjev 250 ¢vorova IAS ispod Ne (¥*) Ne (¥%) Ne

3050 m
(10 000 stopa) AMSL

(*) Ako je razina prijelazne apsolutne visine ispod 3050 m (10 000 stopa) AMSL, treba upotrijebiti FL 100 umjesto 10 000 stopa. Nadlezno tijelo moze izuzeti vrste zrakoplova koje, zbog tehnickih ili sigurnosnih
razloga, ne mogu odrzavati ovu brzinu.
**) Piloti odrzavaju stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju na odgovarajuéem komunikacijskom kanalu u RMZ.

J g 1 ja 1 pi P P aj | 1] g Y \
(***) Govorna komunikacija zrak-zemlja obvezna je za letove koji su ukljuéeni u savjetodavnu uslugu. Piloti odrzavaju stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju
na odgovarajuéem komunikacijskom kanalu u RMZ.
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YM2
Dodatak 5.
Tehnicke specifikacije za motrenja iz zrakoplova i izvje$éa govornom
komunikacijom
A. UPUTE ZA 1ZVJESCIVANJE
PREDLOZAK AIREP SPECIAL
STAVKA | PARAMETAR EMITIRANJE RADIOTELEFONSKI prema potrebi
— Oznaka vrste poruke [AIREP] SPECTAL
— posebno izvjeice iz zraka
1 Aircraft identification (Identifikacija (aircraft identification) ((identifikacija zrakoplova))
zrakoplova)
Position (Pozicija) POSITION (latitude and longitude) (POZICIA (zem. Sirina i duljina))
OVER (significant point) IZNAD (znacajna tocka))
2 ABEAM (significant point) (S BOKA (znacajna tocka))
(significant point) (bearing) (distance) ((znacajna tocka) (orijentacija)
(udaljenost))
3 Time (Vrijeme) (time) ((vrijeme))
° Level (Razina) FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
Zf (RAZINA LETA (broj) ili (broj) METARA ili STOPA)
. CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
(PENJANJE NA RAZINU LETA (broj) ili (broj) METARA ili STOPA)
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
(SNIZAVANJE NA RAZINU LETA (broj) ili (broj) METARA ili STOPA)
Next position and estimated time over | (position) (time)
5 (Sljedeca pozicija i predvideno ((pozicija) (vrijeme))
vrijeme na njoj)
6 Ensuing significant point (Sljedeca (position) NEXT ((pozicija) SLJEDECA)
znacajna tocka)
Estimated time of arrival (Predvideno | (aerodrome) (time)
o 7 vrijeme dolaska) ((aerodrom) (vrijeme))
£
~
3 Endurance (Autonomija leta) ENDURANCE (hours and minutes) (AUTONOMIJA LETA (sati i minute))
Phenomenon encountered or
observed prompting a special
air-report (pojava koja zahtijeva
posebno izvjesée iz zraka):
— Moderate turbulence TURBULENCE MODERATE (UMJERENA TURBULENCIJA)
—  Severe turbulence TURBULENCE SEVERE (JAKA TURBULENCIJA)
— Moderate iCil‘lg ICING MODERATE (UMJERENO ZALEDIVANJE)
° —  Severe icing ICING SEVERE (JAKO ZALEDIVANJE)
3 ? — Severe mountain wave MOUTAINWAVE SEVERE (JAK PLANINSKI VAL)
— Thunderstorms without hail THUNDERSTORMS (GRMLJAVINSKA OLUJA BEZ TUCE)
— Thunderstorms with hail THUNDERSTORMS WITH HAIL (GRM. OLUJA S TUCOM)
— Heavy dust/sandstorm DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY (JAK OLUJNI VJETAR ili JAKA
PJESCANA OLUJA)
— Volcanic ash cloud VOLCANIC ASH CLOUD (OBLAK VULKANSKOG PEPELA)
— Pre-eruption volcanic activity or PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUPTION
volcanic cruption (VULKANSKA AKTIVNOST PRIJE ERUPCIJE ili VULK. ERUPCIJA)
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SADRZAJ IZVJESCA 1Z ZRAKA
Izvjes¢a o poziciji i posebna izvje$éa iz zraka

Odjeljak 1. predloska utvrdenog u tocki A obvezan je za izvjeS¢a o
poziciji 1 posebna izvjeS¢a iz zraka, no njegove stavke 5. 1 6. mogu se
izostaviti. Odjeljak 2. mora se dodati, u cijelosti ili dijelom, samo ako to
zahtijeva operator ili njegov ovlasteni predstavnik, ili ako zapovjednik
zrakoplova ocijeni da je to potrebno. Odjeljak 3. mora biti ukljucen u
posebna izvjesca iz zraka.

Razlog za izdavanje posebnog izvjeS¢a iz zraka odabire se iz popisa
navedenog u tocki SERA.12005 (a).

Kad je rije¢ o posebnom izvjes¢u iz zraka koje sadrzava podatke o
vulkanskoj aktivnosti, izvjeS¢ée nakon leta mora se sastavljati pomocu
obrasca izvjes¢a o vulkanskoj aktivnosti (predlozak VAR) utvrdenog u
tocki B. Svi se opazeni elementi moraju zabiljeziti navesti na odgovara-
jué¢im mjestima u obrascu VAR.

Posebna izvjes¢a iz zraka moraju se izdati Sto je prije moguce nakon
opazanja pojave zbog koje je potrebno sastaviti posebno izvjesée iz
zraka.

DETALJNE UPUTE ZA IZVJESCIVANIJE

Stavke izvje$ca iz zraka moraju se izvijestiti redom kojim su navedene u
predlosku obrasca AIREP SPECIAL (posebno izvjesce iz zraka).

— OZNAKA VRSTE PORUKE. Za posebno izvjeS¢e iz zraka navesti
»SPECIAL” (posebno).

Odjeljak 1.

Stavka 1. — IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA. Navesti pozivni znak
radiopostaje zrakoplova kako je utvrdeno u tocki SERA.14050.

Stavka 2. — POZICIJA. Navesti poziciju kao zemljopisnu Sirinu (stup-
njevi u obliku 2 znamenke ili stupnjevi i minute u obliku 4 znamenke,
nakon cega slijedi ,North” (sjever) ili ,,South” (jug)) i zemljopisnu
duZinu (stupnjevi u obliku 3 znamenke ili stupnjevi i minute u obliku
5 znamenki, nakon ¢ega slijedi ,,East” (istok) ili ,,West” (zapad)), ili kao
znacajnu tocku identificiranu kodiranom oznakom (od 2 do 5 znakova),
ili kao znadajnu to¢ku nakon koje slijedi orijentacija u odnosu na
magnetski pol (3 znamenke) i udaljenost u nautickim miljama od te
tocke. Ako je primjenjivo, prije znacajne tocke navesti ,ABEAM” (s
boka).

Stavka 3. — VRIJEME. Navesti vrijeme u satima i minutama UTC (4
znamenke), osim ako je navodenje vremena u minutama nakon punog
sata (2 znamenke) propisano na temelju regionalnih sporazuma o zra¢noj
plovidbi. Vrijeme u izvje$¢u treba biti stvarno vrijeme zrakoplova na
doti¢noj poziciji, a ne vrijeme pocetka prijenosa izvjes¢a. Kada se
izdaje posebno izvjeS¢e iz zraka, vrijeme se uvijek mora navesti u
satima i minutama UTC.

Stavka 4. — RAZINA LETA ILI APSOLUTNA VISINA. Kada je visi-
nomjer namjesten na standardni tlak, razinu leta u izvjeSéu navesti s 3
znamenke. Kada je namjeSten QNH, visinu u izvje$¢u navesti u metrima
nakon ¢ega se dodaje ,, METRES” (metara), ili u stopama nakon ¢ega se
dodaje ,,FEET” (stopa). Navesti ,,CLIMBING” (penjanje) (i zatim razinu)
prilikom penjanja ili ,,DESCENDING” (snizavanje) (i zatim razinu)
prilikom snizavanja na novu razinu nakon prolaska znacajne tocke.
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Stavka 5. — SLJEDECA POZICIJA 1 PREDVIDENO VRIJEME NA
TOJ POZICIII. Navesti sljedecu tocku javljanja i predvideno vrijeme
na toj toéci javljanja ili navesti predvidenu poziciju koja ¢e biti dosti-
gnuta jedan sat kasnije, u skladu s vaze¢im postupcima izvjeséivanja.
Koristiti se konvencijama za podatke o poziciji navedenima u stavci 2.
Navesti predvideno vrijeme na toj poziciji. Navesti vrijeme u satima i
minutama UTC (4 znamenke), osim ako je navodenje vremena u minu-
tama nakon punog sata (2 znamenke) propisano na temelju regionalnih
sporazuma o zra¢noj plovidbi.

Stavka 6. — SLIEDECA ZNACAJNA TOCKA. Nakon stavke ,,sljedeéa
pozicija i predvideno vrijeme na njoj” navesti sljedecu znacajnu tocku.

Odjeljak 2.

Stavka 7. — PREDVIDENO VRIJEME DOLASKA. Navesti naziv aero-
droma prvog predvidenog slijetanja, a zatim predvideno vrijeme dolaska
na taj aerodrom u satima i minutama UTC (4 znamenke).

Stavka 8. — AUTONOMIJA LETA. Navesti ,,ENDURANCE” (autono-
mija leta) i zatim autonomiju leta u satima i minutama (4 znamenke).

Odjeljak 3.

Stavka 9. — POJAVA KOJA ZAHTIJEVA POSEBNO IZVJESCE IZ
ZRAKA. Navesti jednu od sljede¢ih pojava na koja je uocena ili
osmotrena:

— umjerenu turbulenciju kao ,,TURBULENCE MODERATE” i

— jaku turbulenciju kao ,,TURBULENCE SEVERE”.

Primjenjuju se sljedece specifikacije:

— Umjerena — uvjeti u kojima su moguce umjerene promjene
polozaja 1i/ili visine zrakoplova, ali zrakoplov ostaje cijelo
vrijeme pod kontrolom. Uobicajene su male promjene brzine.
Promjene oditanja na akcelerometru od 0,5 g do 1,0 g u teziStu
zrakoplova. Otezano hodanje. Osobe koje sjede osjecaju otpor
sigurnosnih pojaseva. Slobodni se predmeti krecu.

— Jaka — uvjeti u kojima se dogadaju nagle promjene polozaja i/ili
visine zrakoplova; zrakoplov moze u kra¢im razdobljima biti
izvan kontrole. Uobicajene su velike promjene brzine. Promjene
ocitanja na akcelerometru veée od 1,0 g u tezistu zrakoplova.
Osobama koje sjede sigurnosni pojasevi silovito se napinju.
Slobodni predmeti padaju i lete uokolo.

— umjereno zaledivanje kao ,ICING MODERATE”, jako zaledivanje
kao ,,JICING SEVERE”;

Primjenjuju se sljedece specifikacije:

— Umjereno — uvjeti u kojima je promjena smjera i/ili apsolutne
visine pozeljna.

— Jako — uvjeti u kojima je hitna promjena smjera i/ili visine klju-
¢na.
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2.2

— jaki planinski val kao ,MOUNTAIN WAVE SEVERE”;

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

— Jaki — uvjeti u kojima je brzina pratee silazne struje zraka 3,0
m/s (600 stopa/min) ili vise i/ili je prisutna jaka turbulenciju.

— grmljavinska oluja bez tu¢e kao ,, THUNDERSTORM?”, grmljavinska
oluja s tu¢om kao ,,THUNDERSTORM WITH HAIL”;

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

Izvijestite samo o grmljavinskim olujama koje su:

— zakriveni zbog suhe mutnoce ili

— unutar oblaka ili

— rasprostranjene ili

— oblikuju olujnu liniju.

— jaki olujni vjetar s prasinom ili jaku pjes¢anu oluju kao ,,DUST-
STORM HEAVY” odnosno ,,SANDSTORM HEAVY”;

— oblak vulkanskog pepela kao ,,VOLCANIC ASH CLOUD”;

— vulkansku aktivnost prije erupcije ili vulkansku erupciju kao ,,PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY” odnosno ,,VOLCANIC
ERUPTION”;

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

»Vulkanska aktivnost prije erupcije” u tom kontekstu znaci neuobi-
Cajena 1/ili sve jaca vulkanska aktivnost koja moze prethoditi vulkan-
skoj erupciji.

Informacije zabiljezene na obrascu izvje$¢a o vulkanskoj aktivnosti
(predlozak VAR) nisu za prijenos RTF-om, ali ih operator ili ¢lan
posade moraju prilikom dolaska na aerodrom bez odgadanja predati
aerodromskoj meteoroloskoj sluzbi. Ako takva sluzba nije lako dostupna,
ispunjen obrazac dostavlja se u skladu s lokalnim dogovorima operatora
zrakoplova i pruzatelja MET-a i ATS-a.

PROSLJEBDIVANJE METEOROLOSKIH INFORMACIJA PRIM-
LJENIH GOVORNIM KOMUNIKACIJAMA

Kada prime posebna izvje$ca iz zraka, jedinice ATS moraju prosljediti ta
izvjeS¢a iz zraka bez odgadanja pripadajucoj sluzbi meteoroloskog
bdjenja (MWO). Kako bi se osiguralo prikupljanje posebnih izvjesca iz
zraka u zemaljske automatizirane sustave, elementi takvih izvjesca
moraju se prenositi u skladu s konvencijama o podacima utvrdenima u
nastavku i propisanim redoslijedom.

— PRIMATELIJ. Zabiljezi se pozvana postaja i, ako je nuzno, proslije-
duje.

— OZNAKA VRSTE PORUKE. Za posebno izvjesce iz zraka zabilje-
ziti ,,ARS”.

— IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA Zabiljeziti identifikaciju zrako-
plova sluzeéi se konvencijom o podacima navedenom u stavku 7.
plana letenja, bez razmaka izmedu oznake operatora i registracije
zrakoplova ili identifikacije leta, ako se navodi.
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4.1
4.1.1

Odjeljak 1.

Stavka 0. — POZICIJA. Zabiljeziti poziciju kao zemljopisnu §irinu (stup-
njevi u obliku 2 znamenke ili stupnjevi i minute u obliku 4 znamenke,
nakon cega slijedi, bez razmaka, N ili S) i zemljopisnu duzinu (stupnjevi
u obliku 3 znamenke ili stupnjevi i minute u obliku 5 znamenki, nakon
Cega slijedi bez razmaka E ili W), ili kao znacajnu tocku identificiranu
kodiranom oznakom (od 2 do 5 znakova), ili kao znacajnu tocku nakon
koje slijedi orijentacija u odnosu na magnetski pol (3 znamenke) i udalje-
nost u nautickim miljama (3 znamenke) od te tocke. Ako je primjenjivo,
prije znacajne tocke navesti ,,ABEAM” (s boka).

Stavka 1. — VRIJEME. Zabiljeziti vrijeme u satima i minutama UTC (4
znamenke).

Stavka 2. — RAZINA LETA ILI APSOLUTNA VISINA. Kada se izvje-
S¢uje o razini leta, zabiljeziti ,,F” i iza toga 3 znamenke (npr. ,,F310”).
Kada se izvje$cuje o visini, zabiljeziti je u metrima i dodajte ,,M”, ili u
stopama pa dodajte ,,FT”. Zabiljeziti ,,ASC” (i razinu) kada se penjete ili
»DES” (i razinu) kada se snizavate.

Odjeljak 2.

Stavka 9. — POJAVA KOJA ZAHTIJEVA POSEBNO IZVJESCE IZ

ZRAKA Zabiljeziti prijavljenu pojavu kako slijedi:

— umjerenu turbulenciju kao ,,TURB MOD”;

— jaku turbulenciju kao ,,TURB SEV”;

— umjereno zaledivanje kao ,,JCE MOD”;

— jako zaledivanje kao ,,ICE SEV”;

— jaki planinski val kao ,MTW SEV”;

— grmljavinsku oluju bez tuce kao ,,TS”;

— grmljavinsku oluju s tuéom kao ,,TSGR”;

— jaki olujni vjetar s praSinom ili jaku pjes¢anu oluju kao ,,HVY SS”;

— oblak vulkanskog pepela kao ,,VA CLD”;

— vulkansku aktivnost prije erupcije ili vulkansku erupciju kao ,,VA”;

— tucu kao ,,GR”;

— oblake kumulonimbusa kao ,,CB”.

VRIJEME PRIJENOSA. Zabiljeziti samo ako se prenosi Odjeljak 3.

POSEBNE ODREDBE ZA I1ZVJESCA O SMICANJU VIETRA I
VULKANSKOM PEPELU
IzvjeS¢a o smicanju vjetra

U izvjeS¢a motrenja iz zrakoplova o smicanju vjetra tijekom faza
pocetnog penjanja i prilazenja zrakoplova mora se unijeti vrstu
zrakoplova.
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4.2
4.2.1

422

Ako su uvjeti smicanja vjetra u fazama pocetnog penjanja i prilazenja
zrakoplova prijavljeni ili predvideni, ali se nisu pojavili, zapovjednik
zrakoplova mora o tome $to je prije moguée obavijestiti odgovarajucu
jedinicu ATS, osim ako zna da je odgovarajucu jedinicu ATS o tome veé
obavijestio prethodni zrakoplov.

IzvjeSéa o vulkanskoj aktivnosti nakon leta

Po dolasku zrakoplova na aerodrom, operator zrakoplova ili ¢lan letacke
posade odmah mora predati ispunjeno izvjeS¢e o vulkanskoj aktivnosti
aerodromskoj meteoroloskoj sluzbi ili, ako takva sluzba ¢lanovima
letatke posade pristiglog zrakoplova nije lako dostupna, s ispunjenim
obrascem mora se postupiti u skladu s lokalnim dogovorima operatora
zrakoplova i MET-a i ATS-a.

Ispunjeno izvjeS¢e o vulkanskoj aktivnosti, koje prima aerodromska
meteoroloska sluzba, mora se odmah proslijediti sluzbi meteoroloskog
bdienja odgovornoj za meteorolosko bdjenje u podrucju letnih informa-
cija u kojemu je opazena vulkanska aktivnost.
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B. OBRAZAC POSEBNOG leVJEgC’A 1Z ZRAKA O VULKANSKOJ
AKTIVNOSTI (PREDLOZAK VAR)

PREDLOZAK VAR: upotrebljava se za izvje§¢ivanje nakon leta
IZVJESCE O VULKANSKOJ AKTIVNOSTI

[zvje$¢a iz zraka iznimno su vazna za procjenu opasnosti od oblaka vulkanskog pepela za operacije zrakoplova.

OPERATOR: IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA: (kako je navedena na planu leta)

ZAPOVJEDNIK ZRAKOPLOVA:

ODLAZNI AERODROM: DATUM: VRIEME, UTC: DOLAZNI DATUM: VRIJEME, UTC:
AERODROM:
PRIMATEL]J POSEBNO IZVJESCE IZ ZRAKA

Stavke od 1. do 8. odmah javiti jedinici ATS s kojom ste u kontaktu.

1) IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA 2) POZICIA

3) VRIJEME 4) RAZINA LETA ILI APSOLUTNA VISINA

5) VULK. AKTIVNOST ZAMIJECENA NA

(pozicija ili smjer, procijenjena razina oblaka pepela i udaljenost od zrakoplova)

6) TEMPERATURA ZRAKA 7)  VJETAR (SPOT WIND)

8) DODATNE INFORMACIE Drugo

OTKRIVEN $O; da g ne [

Dodir s pepelom da [ ne [J (kratak opis aktivnosti, posebno vertikalna i lateralna rasirenost oblaka

pepela i, kad je moguée, horizontalno kretanje, brzina rasta itd.)

Nakon slijetanja ispunite stavke od 9. do 16. i obrazac telefaksom posaljite na: (broj telefaksa daje meteorolosko tijelo na temelju
lokalnih dogovora metoroloskog tijela i predmetnog operatora)

9) GUSTOCA OBLAKA PEPELA 0@ rijedak O () umjereno gust O vrlogust

10) BOJA OBLAKA PEPELA O (a bijela O &) svijetlosiva [O(c) tamnosiva
01 crna [ (© druga

11) ERUPCJA [J @ neprekidna O &) povremena g nijevidljivo

12) MJESTO AKTIVNOSTI O vrh O () sastrane O© jedno

[ () vise od jednog [ (o) nije zamijeéeno

13) DRUGA ZAMIJECENA OBILJEZJA [ (@) munje O (b) uzarenost g© veliko kamenje
ERUPCJJE
O (d) ispadanje pepela O (© gljivasti oblak O® svenavedeno
14) UTJECAJ NA ZRAKOPLOV (@) komunikacija (b) navigacijski (¢) motori
O O sustavi O
O ) pitot staticki O (¢ vjetrobran O® prozori
15) DRUGO DJELOVANJE [J (@ turbulencija O () Elmovavatra O© drugidimovi

16) DRUGE INFORMACIJE

(Sve informacije koje jo§ smatrate korisnima.)
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vB
Dopuna PRILOGU
Popis zajednicki dogovorenih razlika o kojima treba obavijestiti ICAO u skladu s
¢lankom 5. ove Uredbe:
M2
Prilog 2. ICAO-a
Razlike izmedu ove Uredbe i medunarodnih standarda iz Priloga 2.
Konvenciji 0 medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, kako je izmijenjena.
vB
Razlika A2-01
Prilog 2. ICAO-a | Nova odredba. Provedbena uredba (EU) br. 923/2012,
SERA.3210(b) navodi:
Poglavlje 3.
»(b) Zrakoplov koji uoci da je manevarska sposobnost
322 drugog zrakoplova smanjena, daje prednost tom
zrakoplovu.”
Razlika A2-02
Prilog 2. ICAO-a | Provedbena uredba (EU) br. 923/2012, stavak
i SERA.3215(b)(2) navodi (s dodatkom podcrtanog teksta
Poglavlje 3. | standardu ICAO-a u Prilogu 2., 3.2.3.2.(b)):
3.23.2.0) | 2. ako nisu stacionarno ili drukcije na odgovarajuci
nacin osvijetljeni, svi zrakoplovi na manevarskoj povr-
Sini aerodroma moraju imati, koliko je to moguce,
upaljena svjetla namijenjena za oznacivanje krajnjih
tocaka zrakoplova;”
Razlika A2-03
Prilog 2. ICAO-a | Provedbena uredba (EU) br. 923/2012, stavak SERA.3225
) razlikuje se od standarda ICAO-a u Prilogu 2., 3.2.5.(c) i
Poglavlje 3. 3.2.5.(d) u tome Sto navodi da se podstavci (c) i (d) ne
32.5.0) i (d) primjenjuju na balone:

,»(c) osim balona, prilikom prilazenja za slijetanje i nakon
uzlijetanja, obavljati promjene smjera lijevim zaokre-
tima ako nije druk¢ije odredeno ili ako ATC ne izda
druk¢ije upute;

(d) osim balona, slijetati i uzlijetati uz vjetar, ako se zbog
sigurnosti, oblika uzletno-sletne staze ili uvjeta
zracnog prometa ne odredi da je pozeljan drugi
smjer.”

ym
Razlika A2-04
Prilog 2. ICAO-a | Prilog 2. ICAO-a, 3.3.1.2. =zamjenjuje se toCkom
) SERA.4001 (b) Provedbene uredbe (EU) br. 923/2012.
Poglavlje 3. | Razlike izmedu tog standarda ICAO-a i te uredbe Unije
3312 | ¢ sljedece:

— U pogledu letova VFR planiranih preko medu-
narodnih granica uredba Unije (tocka SERA.4001
(b) 5.) razlikuje se od standarda ICAO-a iz Priloga
2., 33.1.2. (e) dodatkom podcrtanog teksta kako
slijedi:

,svakog leta preko medunarodnih granica, ako
doticne drzave ne propisuju_drukcije.”
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— U pogledu letova VFR i IFR koji su planirani kao
no¢ni letovi u tocku SERA.4001 (b) 6. te uredbe
Unije umece se sljedeéi zahtjev:

,,0. svakog leta koji je planiran kao nocni let ako nije
u blizini aerodroma”

Razlika A2-05

Prilog 2. ICAO-a
Poglavlje 3.
3224

Nova odredba. Provedbena uredba (EU) br. 923/2012,
stavak SERA.3210(c)(3)(i) razlikuje se od standarda
ICAO-a u Prilogu 2., 3.2.2.4. u tome S$to navodi sljedece:

»(1) Pretjecanje jedrilica. Jedrilica koja pretjece drugu
Jedrilicu mozZe promijeniti svoj smjer udesno ili
ulijevo.”

Razlika A2-07

Prilog 2. ICAO-a
Poglavlje 4.
4.6.

Prilog 2. ICAO-a, 4.6. zamjenjuje se Provedbenom
uredbom (EU) br. 923/2012 SERA.5005, koja u tocki (f)
uvodi kriterije za visinu prepreke, kako slijedi:

»(f) Osim kada je to potrebno za uzlijetanje ili slijetanje,
ili uz dozvolu nadleznog tijela, letovi VFR ne smiju se
obavljati:

1. iznad gusto naseljenih podrucja gradova i naselja
ili iznad skupina ljudi na otvorenom na visini
manjoj od 300 m (1000 stopa) iznad najvise
prepreke u polumjeru 600 m od zrakoplova;

2. u drugim podrucjima osim onih navedenih u tocki
(1), na visini manjoj od 150 m (500 stopa) iznad
zemlje ili vode, ili 150 m (500 stopa) iznad najvise
prepreke u polumjeru 150 m (500 stopa) od zrako-
plova.”

Razlika A2-08

Prilog 2. ICAO-a
Poglavlje 3.
3.8. i Dodatak 2.

Rijeci ,,u pogibelji” u dijelu 3.8. poglavlja 3. nisu uklju-
¢ene u zakonodavstvo Unije, ¢ime se proSiruje podrucje
primjene pratnje na sve vrste letova koji zatraze takvu
uslugu. Nadalje, odredbe iz Dodatka 2., dijelova 1.1. do
ukljuéivo 1.3., kao i odredbe iz Dodatka A, nisu ukljucene
u zakonodavstvo Unije.
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Prilog 3. ICAO-a

Razlike izmedu ove Uredbe i medunarodnih standarda iz Priloga3. Konven-
ciji 0 medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, kako je izmijenjena.

Razlika A3-01

Prilog 3. ICAO-a
Poglavlje 5.

Nova odredba. U tofki SERA.12005 Provedbene
uredbe (EU) br. 923/2012 navodi se:

(b) Nadlezna tijela prema potrebi moraju propisati druge
uvjete o kojima svi zrakoplovi moraju izvjescivati
kada na njih naidu ili ih opaze.

Prilog 10. ICAO-a

Razlike izmedu ove Uredbe i medunarodnih standarda iz Priloga 10.
Konvenciji o0 medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, kako je izmijenjena.

Razlika A10-01

Prilog 10. ICAO-a
Svezak II.
Poglavlje 5.
52.1.4.1.

Prilog 10. ICAO-a, svezak II., poglavlje 5.2.1.4.1.
prenesen je u toCku SERA.14035 Provedbene
uredbe (EU) br. 923/2012 uz neke razlike. Razlike
izmedu tog standarda ICAO-a i te uredbe Unije su slje-
dece:

SERA.14035 Prijenos brojeva u radiotelefoniji
(a) Prijenos brojeva

1. Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu
pozivnog  znaka  zrakoplova, smjera leta,
uzletno-sletne staze, smjera i brzine vjetra moraju
se prenositi izgovaranjem svake znamenke zase-
bno.

i. Razine leta moraju se prenositi izgovaranjem
svake znamenke zasebno, osim u slucaju
razina leta u cijelim stoticama.

ii. Postavke visinomjera moraju se prenositi izgo-
varanjem svake znamenke zasebno, osim u
sluéaju postavke od 1000 hPa koja se
prenosi kao ,,ONE THOUSAND”.

iii. Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu
kodova transpondera moraju se prenositi izgo-
varanjem svake znamenke zasebno, osim §to
se, ako kodovi transpondera sadrzavaju samo
cijele tisucice, te informacije prenose izgovara-
njem znamenke u broju tisuéica nakon koje se
izgovara rije¢ ,,THOUSAND”.

2. Svi se brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu
ostalih informacija, osim onih opisanih u tocki
(a) 1., moraju se prenositi izgovaranjem svake
znamenke zasebno, osim §to se svi brojevi koji
sadrzavaju cijele stotice i cijele tisu¢ice prenose
izgovaranjem svake znamenke u broju stotica ili
tisucica nakon ¢ega slijedi rije¢ ,,HUNDRED” za
stotice, odnosno , THOUSAND” =za tisucice.
Kombinacija tisu¢ica i cijelih stotica moraju se
prenositi izgovaranjem svake znamenke u broju
tisucica, nakon kojih slijedi rije¢ ,,THOUSAND”,
a zatim i broj stotica nakon kojega slijedi rijec
L,HUNDRED”.
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3. Kada postoji potreba za razja$njenjem prenesenog
broja u cijelim tisu¢icama i/ili stoticama, taj se broj
mora prenositi izgovaranjem svake znamenke
zasebno.

4. Kada se informacije u pogledu relativne orijenta-
cije prema nekom objektu ili prometu u koliziji
daju u obliku brojki na satu s 12 odjeljaka, ta se
informacija mora dati izgovaranjem tih brojki u
obliku ,TEN O'CLOCK” (na 10 sati) ili
-ELEVEN O'CLOCK” (na 11 sati).

5. Brojevi s decimalnom toc¢kom moraju se prenositi
kako je propisano u tocki (a) 1., pri ¢emu se deci-
malna tocka u odgovarajuéem slijedu naznaci
rije¢ju ,,DECIMAL”.

6. Za identifikaciju kanala prijenosa u radiotelefon-
skim komunikacijama u visokofrekvencijskom
pojasu (VHF) mora se upotrebljavati svih Sest
znamenki brojéane oznake, osim ako su i peta i
Sesta znamenka nule, tada se moraju upotrebljavati
samo prve Cetiri znamenke.

Razlika A10-02

Prilog 10. ICAO-a
Svezak II.
Poglavlje 5.
5.2.1.7.3.2.3.

Prilog 10. ICAO-a, svezak II., poglavlje 5.2.1.7.3.2.3.
prenesen je u tocku SERA.14055 Provedbene
uredbe (EU) br. 923/2012 uz jednu razliku. Razlika
izmedu tog standarda ICAO-a i te uredbe EU-a sljedeca je:

SERA.14055 Postupci u radiotelefoniji

(b) 2. U odgovoru na prethodno navedene pozive mora
se upotrebljavati pozivni znak postaje koja poziva,
nakon kojega slijedi pozivni znak postaje koja
odgovara, §to se mora smatrati pozivom postaji
koja poziva za nastavak prijenosa. Za prijenose
komunikacija unutar jedne jedinice ATS, pozivni
znak jedinice ATS moze se izostaviti kada to
odobri nadlezno tijelo.
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VM2
Prilog 11. ICAO-a
Razlike izmedu ove Uredbe i medunarodnih standarda iz Priloga 11.
Konvenciji o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, kako je izmijenjena.
VB

Razlika A11-01

Prilog 11. ICAO-a | Provedbena uredba (EU) br. 923/2012, SERA.3401(d)(1)
. razlikuje se od standarda 2.25.5. u Prilogu 11. ICAO-a u
Poglavlje 2. < -
tome $to navodi

Stavak 2.25.5. . . . . .
~Provjera tocnog vremena navodi se svedena najmanje

na najblizu

poleviewminute minute minutu.”

Razlika A11-02

Prilog 11. ICAO-a | Moguénost izuzeta. Provedbena uredba (EU) br. 923/
2012, stavak SERA.6001 dopusta zrakoplovu da preko-
rati ograniCenje brzine od 250 ¢vorova ako nadlezno
Stavak 2.6.1. | tijelo to odobri za vrste zrakoplova koji zbog tehnickih
ili sigurnosnih razloga ne mogu odrzavati tu brzinu

Poglavlje 2.

Razlika A11-03

Prilog 11. ICAO-a | Nova odredba. Provedbena uredba (EU) br. 923/2012,

Poglavlje 3, | S12Vak SERA.8005(b), navodi:

(b) U odobrenjima koja izdaju jedinice kontrole zra¢nog
prometa osigurano je razdvajanje:

1. izmedu svih letova u zratnom prostoru klase A i B;

2. izmedu letova IFR u zra¢nom prostoru klase C, D
i E;

3. izmedu letova IFR i VFR u zra¢nom prostoru
klase C;

4. izmedu letova IFR i specijalnih letova VFR;

5. izmedu specijalnih letova VFR, osim ako
nadlezno tijelo odredi drukdije;

osim $to se u gore navedenim slucajevima iz tocke
(b), u zraénom prostoru klase D i E, let moze
odobriti ako to zatrazi pilot zrakoplova i ako je s
tim suglasan pilot drugog zrakoplova, te ako tako
propisuje nadlezno tijelo, pod uvjetom da danju u
vizualnim meteorolo$kim uvjetima odrzava vlastito
razdvajanje za odredeni dio leta ispod 3 050 m
(10 000 stopa) tijekom penjanja ili snizavanja.

Razlika A11-04

Prilog 11. ICAO-a | Provedbena uredba (EU) br. 923/2012, stavak
SERA.8015, navodi (s dodatkom podcrtanog teksta stan-

Poglavlje 3. | 4. du ICAO-a u Prilogu 11., 3.7.3.1):

(e) Ponavljanje odobrenja i sigurnosnih informacija
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1. Letacka posada ponavlja kontroloru zracnog
prometa dijelove odobrenja i uputa ATC pove-
zane sa sigurnosti, koje se emitiraju govornom
komunikacijom. Uvijek se ponavljaju sljedece
tocke:

i. odobrenja ATC za rutu;

ii. odobrenja i upute za ulazak, slijetanje, uzlije-
tanje, kratko cekanje, prelazenje, voznju i
povratnu voznju na bilo kojoj uzletno-sletnoj
stazi; i

iii. uzletno-sletna staza u uporabi, postavke visi-
nomjera, kodovi SSR, novododijeljeni komu-
nikacijski kanali, upute za razine, upute za
smjer i brzinu; i

iv. prijelazne razine, koje izdaje kontrolor ili su
sadrzane u emitiranju informacija ATIS.

Razlika A11-05

Prilog 11. ICAO-a

Poglavlje 3.

Provedbena uredba (EU) br. 923/2012, stavak
SERA.8015(e)(2), navodi (s dodatkom podcrtanog
teksta standardu ICAO-a u Prilogu 11., 3.7.3.1.1.):

2. Ostala odobrenja i wupute, ukljucujuéi uvjetna
odobrenja i upute za voznju po tlu, ponavljaju se ili
potvrduju tako da se jasno pokaZe da su shvaceni i da
¢e biti ispunjeni.

Razlika A11-06

Prilog 11. ICAO-a

Poglavlje 3.

Nova odredba. U tocki SERA.5010 Provedbene
uredbe (EU) br. 923/2012 navodi se:

SERA.5010 Specijalni letovi VFR u kontroliranim
zonama

Obavljanje specijalnih letova VFR moze se dozvoliti u
kontroliranoj zoni na temelju odobrenja ATC. Osim kada
nadlezno tijelo izda dozvolu za helikoptere u posebnim
slucajevima, kao $to su, ali bez ograniavanja time,
letovi u svrhu pruzanja hitne medicinske pomoc¢i te
operacije traganja i spaSavanja kao i vatrogasni letovi,
moraju se primjenjivati sljede¢i dodatni uvjeti:

(a) takvi letovi smiju se provoditi samo danju, osim ako
je nadlezno tijelo odobrilo drukcije;

@) (b) uvjeti koje primjenjuje pilot:
1. izvan oblaka i s povr§inom na vidiku;

2. vidljivost u letu je najmanje 1 500 m ili za
helikoptere najmanje 800 m;

3. let pri brzini od najvise 140 ¢vorova IAS
da se omogu¢i pravodobno uocavanje
ostalog prometa ili moguéih prepreka
radi izbjegavanja sudara; i
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(c) jedinica kontrole zracnog prometa ne smije izdati
odobrenje za specijalni VFR let zrakoplovu za uzli-
jetanje s aerodroma unutar kontroliranog podrucja ni
slijetanje na takav aerodrom, ili ulaz u aerodromsku
prometnu zonu ili aerodromski prometni krug kada
su prijavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu
ispod sljede¢ih minimuma:

Gy ATC:

L . s .
1]W;j : F

2 1. vidljivost pri tlu iznosi najmanje 1 500 m
ili za helikoptere najmanje 800 m;

2.  baza oblaka je ispod 180 m (600 stopa).

Razlika A03-07

Prilog 3. ICAO-a

Poglavlje 5.

Nova odredba. Provedbena uredba (EU) br. 923/2012,
stavak SERA.12005, navodi:

(b) Nadlezna tijela prema potrebi propisuju druge uvjete
o kojima svi zrakoplovi moraju izvjesc¢ivati kada na
njih naidu ili kad ih uoce.






